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Straks fra starten...

-og start efter start kanDe ikke undga F
atmaerke forskel. LUCAS olie-
kolede sportsteendspole giver
enhver motor sikker teending,
ekstra liv, pep og vitalitet. A
En meget hgj voltydelse kom- i
bineret med oliekeling og
effektiv elektrisk isolation til- L’

Model SA til 6 og 12 volt
kr. 47,10 incl. oms. (vejl.
udsalgspris)

lader anvendelsen af en storre

elektrodeafstand, som direkte

medferer bedre udnyttelse af

benzinen. Skifttil LUCAS olie- 4
. kelede sportsteendspole - den

passer til alle vognmaerker. - .

IMPORTOR: m KOBENHAVN - HOLSTEBRO - ODENSE - ALBORG
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Man skal vaere varsom med at komme med forhastede
slutninger eller for korte udtalelser. Dette blev man min-
det om, da en jydsk overlege i TV fortalte om en drs-
opgerelse over trafikulykker beregnet gennem indleg-
gelserne pd hospitalets skadestue. Overleegen kom til det
resultat, at sendag eftermiddag i august og september
var det farligste tidspunkt i trafikken, og pd det punkt
har han ganske utvivlsomt ret.

Derimod kunne begrundelsen for ulykkernes uregel-
messige fordeling nok uddybes lidt. Overlegen gav som
svar pa et direkte sporgsmdl om 4rsagen til den uregel-
messige fordeling af ulykkerne, at vi i sommerménederne
korte hurtigere, og trafikken var tattere, hvorimod folk
korte forsigtigt, ndr det var glat, og derfor skete der
ikke s& alvorlige ulykker i de vintermdneder, der byder
pa serlig ugunstige korselsbetingelser.

Igen har overlaegen ret, men det er blot ikke det hele.
Man kan ikke i tilstreekkelig hoj grad verdsaztte legernes
deltagelse i trafikforskningen, da det trods alt er dem,
der fdr det mest indgdende kendskab til ulykkernes virk-
ning, men lidt koordinering med andre grene af trafik-
forskningen ville i hoj grad vaere enskelig. Derfor vil
det vaere pd sin plads at uddybe emnet lidt narmere.

Nir det kan konstateres, at der i méneder med glat
fore er ferre ulykker med alvorligt omfang end i som-
mermanederne, skyldes det ikke alene mindre trafikteet-
hed og lavere hastigheder, da glat fore nok er i stand
til at fremkalde ulykker, men tillige kan mildne folgerne.

Vi behover blot at teenke pd en motorcyklist, der af en
eller anden grund styrter med sin maskine. I tort og godt
fore vil han gjeblikkelig meode en stor friktion, nir
han rammer kerebanen, og spergsmiélet er si, om han
hurtigt ruller sig sammen, sd han kan trille hen ad kere-
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banen, eller om han simpelthen kurer og
delvis triller med udstrakte lemmer. I
sidstneevnte tilfeelde vil han udsattes for
en stor risiko dels med brekkede lemmer
dels med alvorlige kodsir til folge. Hvis
motorcyklisten derimod styrter pd en glat
vej — f. eks. under isslag — vil han ikke
mode den store friktionskraft fra kere-
banen, og han vil glide hen over denne,
indtil han langsomt er blevet afbremset.
Sporgsmailet er sd blot, om han undgir at
ramme andre trafikanter eller faste gen-
stande, for hans fart er blevet ubetydelig.
Dertil kommer sd, at en motorcyklist i
langt de fleste tilfelde vil vaere ifert
mere beskyttende tgj om vinteren end i
de varme sommermaneder, hvilket for sd
vidt er en fejl, da beskyttende lzdertoj
ogsé i sommermdnederne vil kunne redu-
cete ulykkernes omfang betydeligt.

Lignende forhold gor sig geeldende for
bilisternes vedkommende. Det glatte fare
kan sammen med andre faktorer frem-
kalde ulykken, men samtidig kan det
glatte fore mildne ulykkens fglger. Det
er nemlig utroligt, hvad bilisterne kan
slippe godt fra, blot de fir kollisionen
»pad afbetaling«. Den agte frontalkolli-
sion vil uanset foret fa katastrofale folger
selv ved meget lave hastigheder, men blot
de to biler rammer hinanden lidt skaevt,
saledes ‘at de ikke afbremses brat, vil
pavirkningerne pad passagererne i de to
vogne kun vare en brekdel af pavirknin-
gerne ved et totalt stop. Hvis en bil i
glat fore rammer en fast genstand en
smule skrdt eller rammer en anden, hol-
dende bil, vil de dérlige friktionskraefter
i det forste tilfaelde give bilen mulighed
for at dreje rundt og fortsatte som en
snurretop hen ad vejen, og i det andet
tilfelde vil den kunne flytte den holden-
de vogn et betragteligt stykke, hvilket
ogsd giver en mindre brat afbremsning
og dermed betydeligt reducerede krafter
pa personerne og materiellet. Disse for-
hold er mindst lige si betydningsfulde
som hastighed og trafiktaethed.

Ser vi udelukkende pd hastigheden i
forbindelse med soloulykker eller ulyk-
ker, i hvilke kun to parter er impliceret,
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er det ganske givet, at der i sommer-
ménederne kores hurtigere end i vinter-
ménederne som gennemsnit betragtet. Sa
snart der er sne, is eller sjap pa vejen,
vil trafikanterne automatisk nedsatte ha-
stigheden til det forsvarlige, hvorimod en
vad kerebane i forbindelse med en uhen-
sigtsmzassig vejbelegning kun virker ad-
varende pid meget erfarne eller kyndige
trafikanter, skent forholdene kan vere
lige s ringe som ndr der ligger sne eller
sjap pad vejen. Dette er ret beset si ikke
alene et sporgsmdl om »hastighed af-
stemt til forholdene«, men ogsd et
sporgsmal om, hvor store krav der stilles
ved kereproven. Det er nemlig et alt for
vagt begreb, at »bremseleengden foreges
i fugtigt fore« — hvorfor ikke give gan-
ske konkrete eksempler, der virker til-
strekeligt advarende? Nar alt kommer til
alt md det ogsd vare forkert, nir man
udelukkende taler om bremseleengde, da
de reducerede friktionsforhold ogsd har
betydning for mangvreevnen og udskrid-
ningsgreensen i sving. Man méd kort og
godt afskaffe det ensidige begreb »brem-
selengde«, for i stedet at tale om det,
sagen virkelig drejer sig om, nemlig den
ojeblikkelige friktionskraft.

Ser vi endelig pd hastigheden pd de
farlige tidspunkter, der som navnt er
sondag eftermiddag i august og septem-
ber, er det ganske indlysende, at denne
spiller en langt mindre rolle end trafik-
tetheden og trafikanternes sammensat-
ning. Der er nemlig overhovedet ingen
paviselig grund til at kere swrlig hurtigt
en sondag eftermiddag i august eller sep-
tember f. eks. sammenlignet med en son-
dag eftermiddag i maj eller juni eller no-
get andet tidspunkt i det hele taget.

I august og september er skoleferien
forbi, og der er ikke s& stort et antal fa-
ste ferierende i sommerhuse eller bortrej-
ste pd langtur i udlandet, men der er
mange trafikanter, der vil ud i naturen,
medens klimaet endnu er udholdeligt.
Udkerslen sker jaevnt fordelt i morgen-
og formiddagstimetne, hvorimod hjem-
korslen klumper sig sammen indenfor et

(Blad venligst frem il side 88)









































































































































































































