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BP LONGLIFE (15.000 km eller 1 ar

mellem hvert olieskift)
har faet en fornem anbefaling..!

Nar verdens fornemste og mest velrenom-
merede bilproducent siger god for BP
LONGLIFE, sa er det en triumf for BP -
og en helt urokkelig garanti for, at ogsa DE
trygt kan kore pa denne epokegorende mo-
torolie! Vi ved ikke, hvilken bil De korer,
men vi ved, at alle biler kan kore indtil
15.000 km eller maksimum 1 ar mellem
hvert olieskift, nar blot man serger for, at

Rolls-Royce godkender BP LONGLIFE til brug i Rolls-Royce og
Bentley med et olieskiftningsinterval pa 20.000 km eller 1 ar.

olien altid stdr over minimumstregen pa
oliepinden...

Olien er det vigtigste ved bilens vedlige-
holdelse. BP LONGLIFE er verdens mest
afprovede motorolie (mere end 8 millioner
kilometers provekorsel under streng viden-
skabelig kontrol). Den forhindrer slam-
dannelser, giver let start og fuld motor-
beskyttelse.

BP
LONGLIFE

Danmarks
mest avancerede
motorolie
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Forsiden

Dette er den svenske flyvemekani-
ker Lindquists losning pa den over-
eksponerede bytrafik.

Hans motorcykel, som siges at vere
verdens mindste, kan dog kreve, at
chaufforen tager tyve dybe knwboj-
ninger hver morgen.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Forerbevis med gyldighed til indehaveren fylder 70 dr er
nu en kendsgerning, og systemet m3 for s& vidt bydes vel-
kommen. Nogen bitterhed har det selvfolgelig avlet hos
de bilister, der for et dr eller to siden fik inddraget retten
til at kore motorcykel eller scooter, da mange nu anskaffer
et tohjulet koretsj ved siden af bilen. Legerne har ogsd
protesteret, men den almindelige leegeundersggelse for syn
og herelse har nappe haft nogen sterre indflydelse pd
trafiksikkerheden.

Man kan vist roligt fastsla, at det er lykkedes at komme
af med en ungdvendig overadministration, men vi stdr
alligevel tilbage med et ulgst problem. Der er mange l-
dre bilister, der er til fare for bdde sig selv og andre, skent
de bidde kan se og here, men de reagerer for sent eller slet
ikke pd den fardselssituation, som deres sanser skulle
tegne for dem. Dertil kommer, at det er ganske indlysen-
de, at mange af disse trafikanter ikke kender de nugel-
dende faerdselsregler, stregerne pd vejen og skiltene.

Dette problem er antagelig sterre, end de fleste regner
med. Tre gange har jeg selv varet pd nippet til en meget
alvorlig kollision, fordi aldre bilister kerte lige ud foran
mig — de to gange ved klar tilsidesxttelse af hovedvejs-
reglen, den tredje gang var det en kvindelig bilist i halv-
fjerdsirsalderen, der tilsyneladende afventede min pas-
sage, medens hun holdt stille ved en lille bivejs udmun-
ding i en sterre vej, men hun var blot optaget af at fi
vognen i det rigtige gear. Hun kerte lige ud foran mig,
og jeg kom helt over i den venstre rabat for at undgd et
sammensted. To bekendte har fiet odelagt deres biler pd
samme méde, og de slap mirakulest med lettere kvastelser.
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Hvad skal man stille op med dette pro-
blem? Man kan ikke uden videre fastsat-
te en aldersgraense, da dndsfriskhed og re-
aktionsevne er egenskaber, der er uafhzn-
gige af alderen indenfor en meget vid
margen. Problemet virker ulgseligt, men
man kan dog gere si meget, at man un-
dersoger de zldre bilisters korefaerdighe-
der, hvis de bliver indblandet i uheld el-
ler ulykker. Da politiet skulle optage rap-
port i det ene af de ovennavnte tilfzlde,
hvor min bekendt fik gdelagt sin bil, sag-
de den ene betjent i en mildt bebrejdende
tone til den zldre bilist: »Nej, er det nu
Dem igen, Jensen«. Han havde nemlig
udfert det samme kunststykke kort tid i
forvejen. Dette problem med de aldre bi-
lister har simend intet med leegeunderso-
gelsen til kerekortet at gore, navnlig da
den familievenlige huslege er ved at for-
svinde for at blive erstattet af en overbe-
byrdet og fortravlet sygekasselzge, der
ikke kender s& meget til sine enkelte pa-
tienter, at han kan bedemme deres kvali-
fikationer bag et rat.

Et andet speorgsmédl, der har optaget
tankerne en del, er de ubevogtede jern-
baneoverskaringer, der hvert dr kraver
mange dedsofre. Debatten fik fornyet ak-
tualitet pd grund af den sergelige kata-
strofe i Senderjylland, men hvad sker der
s3 mere? Man kommer med forskellige
forslag til en bedre sikring, og sd sker der
ikke mere. Det har varet foresldet, at man
skulle benytte automatiske led, der i dben
tilstand for landevejstrafikken samtidig
lukkede for gennemkersel af tog, men da
et sidant led ikke kan standse et fremke-
rende tog, er det neppe af storre verdi.
Skulle man endelig foretage en anden
form for sikring, mitte det blive ved
hjelp af signaler, der ikke kan overses
eller overheres, hvadenten det er taget,
eller en lavtstiende sol virker blendende.

For landevejstrafikkens vedkommende
kunne man anbringe kraftige klokker pd
sidste eller nastsidste forvarselsskilt inden
overskeringen som supplement til blink-
lys eller bomme, hvilket vi har foresldet
for mange &r siden. Jernbanetrafikken
kunne passende advares ved hjelp af et

396

set kraftige blinklys mellem de to skin-
ner.

Den slags burde imidlertid kun betrag-
tes som forelgbige foranstaltninger, for
det eneste rigtige er naturligvis at bringe
jernbane og landevej ud af niveau. Det
er selvfalgelig kun omkostningerne, der
virker afskrekkende, men det skulle vare
muligt at foretage en nzrmede underse-
gelse af forholdene ved en lang rekke af
de mest trafikerede overskeringer, for
derefter at udforme et fzlles projekt. Det
skulle ikke vere umuligt at fremstille en
standardviadukt passende til mange af
overskzringerne, og med en vis rationali-
sering samt en speciel arbejdsstyrke vil
omkostningerne antagelig kunne reduceres
betydeligt.

Man mi betragte problemet ud fra den
synsvinkel, at hverken den motoriserede
trafik eller jernbanerne uden videre lader
sig afskaffe, og blinklysene og automat-
bummene er i det lange lob helt uantage-
lige sikringer. P4 jernbanernes hovedru-
ter er der viadukter, men p& privatbanerne
og sidelinierne florerer overskzringerne,
og hvis man ikke pd forhdnd kan sige, at
disse baner eller linier skal nedlegges in-
denfor en overskuelig tid, md man gd i
gang med viaduktarbejdet, men indtil det-
te kan fuldferes, mi der etableres mere

effektive og betryggende sikringer.

Huorfor skal du altid anbringe den kost i
garagen?

i j



BORCH, = fristensen

Import for Danmar

Skanderborggade 15-25 Marielundsvej 26
TRia 7303* 91 11 66*
@sterbro Herlev
Kebenhavn

Eller Deres nermeste automobilforhandler
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ARETS

GRAND-PRIX

MOTORER

i har flere gange her i bladet omtalt

den nye formel I, som trader i
kraft i dr, og som har en garanteret leve-
tid pd 5 ar.

Vognene, der skal deltage i 4r, vil 1 det
ydre ikke adskille sig meget fra de hidti-
dige. Ogsé gearkasserne vil vare princi-
pielt uzndrede, bortset fra, at de natur-
ligvis vil vaere kraftigere for at kunne
overfore de storre momenter, som de nye,
storre motorer kan yde. Storsteparten af
vognene benytter fem-trins-gearkasser,
men den nye B.R.M. fir hele seks gear.
Affjedringskonstruktionerne er ogsd uzn-
drede i princippet, men de er konstrueret
til at tale storre vagtforskydning fra for
til bag og omvendt under acceleration og
opbremsning. Ogsd skivebremserne bliver
siddende, hvor de hidtil har siddet, nem-
lig ude ved hjulene, hvor de for det for-
ste ikke er udsat for at blive tilsteenket
med olie, og hvor de for det andet altid
vil kunne f& en anstendig yderdiameter,
der kun er begrenset af falgstorrelsen.
For det tredie koles bremser, der er an-
bragt ude i fartvinden, naturligvis bedre
end bremser, der er anbragt mere eller
mindre daekket,

Dzkkene bliver fladere og bredere for
at opnd den adhasion og den kurvestabi-
litet, der er nedvenlig med de ogede
treekkraftmuligheder; men gevinsten redu-
ceres naturligvis noget af, at de bredere
dek giver storre rulningsmodstand og
navnlig sterre luftmodstand, hvilket igen
krever storre trekkraft etc. Bide de ud-
vendigt ved hjulene anbragte bremser og
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Kun ét af de syv fabrikater af
veeddelgbsmotorer, vi kan vente
at se eller here om i Grand Prix
lob i ar, er at betegne som

en radikal nykonstruktion.

Det er B.R.M. H (16)!,

som skal drive den nyeste

type 83 B.R.M. vogn.

de storre dek medferer i gvrigt automa-
tisk, at den uaffjedrede vagt foroges,
hvilket i sig selv er uheldigt.

De fleste af fabrikkerne har valgt »ben-
lgse« karrosserier, dvs. at tidligere tiders
rotgitterramme er udeladt, og tankene er
indbygget i siden af vognen pd begge si-
der af foreren. Ved denne anbringelse
midt i vognen opndr man, at vagtforde-
lingen ikke endres, efterhinden som
breendstoffet forbruges, hvilket kan vare
af stor betydning i de lange lob, hvor
man let kommer op pd at medfere 160 kg
breendstof ved lobets start.

Alt i alt vil alle disse andringer na-
turligvis medfore, at bilerne bliver tunge-
re. For ikke at friste konstruktererne over
evne med hensyn til at lave ekstremt let-
te og derfor spinkle konstruktioner, har
man forhgjet den tilladte minimumsvaegt
fra den nuverende formel I's 450 kg til
500 kg. 1 betragtning af de nedvendige
forsteerkninger her og der forekommer
forggelsen uhyre beskeden, og man skul-
le nok synes, at keorerne miske kunne
have klaret sig med lidt mindre end de
0,8 hk pr. kg vognvaegt, de nu far.

Motorerne

De mest interessante nyheder finder vi
i motorrummet, der stadig befinder sig i
den nu til dags nasten klassiske stilling

_——L


















































































































































































