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Den fuldkomne MZ- triume.
3-dobbelt seks-dages-lgb sejr

Tre pa hinanden felgende ar har MZ vundet »The International SIX-DAYS TRIAL«-motor-
cyklesportens verdensolympiade.

Den samlede fagpresse bekraftede, at det 40-ende »SIX-DAYS« fra 20. til 25. september
1965 pa motor-sportseen Isle of Man, England, var 6-dages lsbenes hidtil hardeste prove.
Af 8 TROPHY og 21 Splvvase-konkurrerende hold kom kun 2 mandskaber igennem — nemlig
de 2 MZ hold — det ene der vandt

FEDERATION INTERNATIONAL MOTORCYCLIST- Verdens POKAL

og det andet MZ hold, der vandt

Den Internationale Selvpokal.

Folg eksperterne — keb MZ-150, stadig i den fornuftige prisklasse pa knap 2500 kr.

SMZ forhandles i alle storre danske byer af special-forretninger indstillet pa fag-
messig behandling af MZ motorcyklerne, med fabriksuddannede mekanikere og en organi-
sation med komplet reservedelslager.

DEUTSIHER INNEN-UND AUSSENHANDEL- DDR 108 BERLIN

@ TRANSPORTMASIHINEN EXPORT-IMPORT
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Forsiden

En fuldblods »voksen« scooter indrettet
til 30 kmlt grensen og derfor indregi-
strevingsfri — kan kores uden forerbevis.
En nybed fra Puch.
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Boganmeldelse

REDAKTIONELLE STROTANKER

Det hojtzrede rid for sterre faerdselssikkerhed har haft
sit &rlige mode, og den lige si hojterede formand kre-
diterede radet og navnlig sig selv for at vere den egent-
lige &rsag til, at skiltene med lokale hastighedsbegraens-
ninger nu bliver revideret siledes, at vi far ensartede be-
stemmelser for hele landet. Samtidig red formanden sine
forskellige keepheste med hensyn til mere politi pd veje-
ne, bedre information til pressen og periodiske hastig-
hedsbegransninger. Herved vil en beskeden del af pressen
gore sig til talsmand for hele standen: Der er i dag- og
fagblade skrevet mod de helt misforstiede lokale hastig-
hedsbegrensninger i Arevis, for man herte et eneste ord
i denne sag fra det hoje rdd eller fra dets formand. Nog-
le mennesker ser jo sddan pa det, at bare de fir noget
i knaphullet, s er det ligegyldigt, hvad det er eller, hvis
det er, bare det er der. Vi andre er ligeglade, bare ar-
bejdet bliver udfert og misforstielserne rettet.

Onsket om mere politi pd vejene er forstdeligt, men
det m3 sidestilles med det almindelige onske om bedre
veje, nedleggelse af trafikfelder, synkroniserede trafik-
lys og meget andet, som der ikke er penge til — penge
vil under den nuvaerende situation sige arbejdskraft, for
p4 papiret er der milliarder i vejfonden, men disse penge
er p.t. forsvundet, og de kan kun trylles frem igen i det
gjeblik, da man pi kunstig mide md opretholde beskaf-
tigelsen. I den nuvarende politiske og ekonomiske situa-
tion vil det nemlig vere noget kunstigt at redde nogle
f4 menneskeliv, hvis det pi nogen méde kan komme til
at g& ud over velfardsstatens almene bekvemmelighed.
Det er jo trods alt ikke nogen serlig stor pris for det
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almindelige velfard med passende boliger
0.5.v., at der hvert dr bliver nogle f& hun-
drede flere trafikenker, som skal fagte
sig gennem tilvarelsen, at der er nogle
hundrede sorgende foraldre, og at nogle
tusinde af velfzrdsstatens borgere er ble-
vet invalider for livstid, blot resten har
det godt. Boliger kommer for veje, admi-
nistration er vigtigere end produktion, og
politik er tilsyneladende vigtigere end no-
get andet. Nir vi har bide regering, vis-
mand, motororganisationer og mange an-
dre mere eller mindre modstridende eller
samarbejdende faktorer, mi man vel reg-
ne med, at der er opndet et balancepunkt,
og at vi har det ngjagtig sidan, som fler-
tallet onsker at have det. Hvad der end
er sandheden i vor nuvarende situation,
kan det ikke nytte at gnske noget, vi af
en eller flere grunde ikke kan fi, og vi
md sd udnytte de forh&ndenvarende mid-
ler.

Nir man ensker mere politi pi gader
og veje uden at kunne f4 det, s& kunne
man med nogen berettigelse vende sig
mod den nuvarende politistyrke for at
se, om den kunne atbejde mere effektivt,
men forst md man se bort fra folelses-
meassige yderpunkter som den sympati,
der strgmmede mod politiet som helhed,
fordi en psykopatisk morder uden skinsel
udferte nogle bestialske mord pé fire po-
litifolk under deres rutinemassig arbejde.
Man md ogsd se bort fra de forbandelser,
der hagler ned over politietaten i al al-
mindelighed, fordi der nedlegges pastand
om en helt uhyrlig gestapoagtig opforsel
fra nogle politifolk p& en bestemt station
— hvis denne pistand viser sig at holde
stik, kan politiet gore sig selv en enorm
tjeneste ved at fjerne og straffe disse ud-
skud pd den mest eftertrykkelige maide.
Lad os sl lige ned pi den almindelige
politimand, der hverken har varet udsat
for vold eller mordforsog fra psykopatiske
forbrydere eller har forbrudt sig voldeligt
mod sageslose medborgere — ger den al-
mindelige politimand, hvad han kan?
Svaret er tilsyneladende et klart nej.

Her er nogle eksempler pé politiets ne-
gative og ganske uforklarlige indstilling.
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Jeg korer bag en betjent pid motorcykle,
og vi kommer forbi tre fodgengerover-
gange, foran hvilke der er parkeret si
tet, at fodgengerne ikke har klart udsyn
til den korende trafik, og den kerende
trafik md gatte sig til, om en fodgenger
er ved at treede ud pi kerebanen, men
betjenten reagerer ikke pd disse oplagte
og meget farlige forseelser. Jeg kommer
péd Norrevold i Kebenhavn, og jeg korer
frem for gront lys ved Norregade — ca.
75 meter lengere fremme er der en fod-
gengerovergang med trafiklys af hensyn
til de mange passagerer fra sporvogne og
S-tog, og ogsd ved denne overgang er
der gront lys for mig. Midt mellem de to
overgange lpber en hel familie bestdende
af far, mor og to bern over kerebanen.
Jeg bremser ret kraftigt, og i mellemtiden
skifter lyset ved fodgmngerovergangen,
sd jeg md holde og har altsi god tid til
at se efter den fortravlede familie, der er
ved at lebe lige i favnen pd hele to unge
betjente, der morer sig herligt over en
eller anden god historie, men som ikke
pd mindste mdde reagerer over disse fod-
gengeres hasarderede adferd, der er en
direkte overtreedelse af loven foruden at
vare til stor fare for dem selv. Med det
beskedne og beherskede sprogbrug, man
benytter, nir man sidder i sine egne tan-
ker, md man uvilkérligt tenke: Hvad gir
de to originaler i det hele taget der for —
hvad venter de egentlig at se? Et sender-
lemmet lig henkastet for deres fodder
eller en hest, der er ved at voldtage en
postkasse? Al den stund de gir tur for
mine og andre skatteborgeres penge, foler
jeg mig i hvert tilfzlde taget ganske groft
i skegget, for de to uniformerede unge
mennesker er ganske nyttelose, selv om
de i pikommende tilfelde kan nedlade
sig til at fortelle en ldre dame, hvor
linie 5 holder.

Jeg sidder afventende for at se, hvilket
resultat en cyklist kommer til, medens
han kerer slalom hen ad den fuldt op-
trukne linie, der adskiller vognbanerne.
Til venstre for mig opdager jeg en af po-
litiets patruljebiler, og jeg regner med, at

(fortszettes side 19)
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Ny elasticitet til »traette« spiralfjedre
med AEON spiralfjeder-lgftere

Den sterke, elastiske AEON stalbgjle med den
solide gummikerne forlenger spiralfjedrenes levetid
og giver Dem sikrere styring — behageligere kaorsel.
AEON spiralfjeder-lafter til alle vogntyper og -star-
relser monteres pa knap en halv time og koster kun
kr. 25,— excl. oms. for 4 stk. De skulle k’kke pé den.

AEON sikkerhedsudstyr betyder bedre -
behageligere - billigere kgrsel

Ingen kraengninger,
rulninger eller
»gennemslag« med AEON
gummibzlgfjedre

De er lige ved at kunne kaere
slalom-kersel selv med pa-
hengsvogn, uden at det gar
ud over vejbeliggenhed, styre-
stabilitet eller behagelighed!
AEON gummibzelgfjedre benyt-
tes i personvogne, ambulancer,
lastvogne, entreprengrkoretojer
0.s.v., overalt, hvor man har
skiftende belastning, har AEON
succes,

Og cn korrekt AEON-installa-
tion holder vognens levetid.

VILH. NELLEMANN A/S — K@BENHAVN — RANDERS
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Som ydre kendetegn pi den ny model er der et nyt lygtearrangement med rektangulere forlygrer oz

et glimerende asymetrisk nerlys.

det store og hele kan man vist godt

tillade sig at sige, at det er en bils ud-
seende, interigr, pris og hestekrafter, der
i vaesentlig grad er afgerende for det gje-
blikkelige salg, men dertil kommer si
dens renommé, som enhver bilmodel sle-
ber efter sig i et langt, langt tov. Det er
nemlig ikke den foregiende models om-
demme og prastationer, der taller, nej,
det er et flere 4r gammelt renommé, der
har banket sig fast i bevidstheden, der er
afgerende. Opel Olympia/Rekord turde
vaere et sldende eksempel. For krigen
fremstillede Opel-fabrikkerne den lille,

levende Olympia med en fortreffelig og
for den tid meget slidsterk 1,5 liter mo-
tor, og en velholdt Olympia fra 1938-39
gik til svimlende brugtvognspriser. Efter
krigen gensd vi Olympia i en helt ny
skikkelse, og uden at trede nogen for
ner, tor man nok pistd, at den var det,
man med milde ord kan betegne som en
mindre god bil med usedvanlig dirlige
koreegenskaber. Ikke desto mindre blev
den solgt godt pd det renommé, som for-
krigsmodellen havde sldet fast. Gradvis
forsggte man at forbedre efterkrigsmo-
dellen, og som bekendt kasserede man

Dorene kan dbnes i en naesten 90° vinkel, og man kan pa dette billede se, hvor kraftigt de skrit-

stillede ruder er buede.






































































































































































