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Trabant
60

60 &rs jubileumsmodellen

Hvad kan man gnske sig

mere”?

Forhjulstreek. Fin vejbeliggenhed.
520X 13" deek. Luftkelet 2 cyl. 2
takts spillevende motor. 600 ccm
23 HK. 4 trins fuldsynchroniseret
gearkasse med aut. frileb i 4. gear.
Tophastighed 110 km. Selvbeerende
Duro Plast karosseri (kan ikke ru-
ste) med stalprofiler. 2 brede dore,
fine indstigningsforhold. Forstole-
nes ryglen stilbare. Stort bagage-
rum. Armlaen ved bagseedet. Lys i
bagagerum og motorrum. Asyme-
trisk lys.

En rummelig, robust og driftssik-
ker familievogn, der er gennem-
taenkt indtil mindste detaille — en
fornuftig ekonomisk investering -
den nye Trabant 601. Vealg Tra-
bant 601, s& er De godt kerende
i Danmarks billigste bil.

@) Kr.9.745 -

excl. lev.
Se den og prov den hos

Trabant-forhandleren

Import: Sydfyns Auto Import A/S . Svendborg . TIf. 1299
Import Norge: Firma Eurobil A[S. Radhusgatan 17 , Oslo . TIf. 427281-412263




Forsiden

— Jo, De har fuldstendig ret! Det er
fantastisk, at der kan ligge et halvt
hundrede af min slags i motorrum-

met pd sidan en tingest.

Men kan de ogsd give naering til

rosenbedet . . . .
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Der er ved Heojesteret blevet afsagt en dom om de punk-
terede indmundingslinier af principiel interesse. En knal-
lertkorer korte fra Tryggevaeldevej over den punkterede
udmundingslinie ud pd Slotherrensvej, hvor han kollide-
rede med en bil. Ulykken skete i oktober 1962, og knal-
lertkoreren 14 bevidstles hen, indtil han dede i juni 1963.
Der blev rejst sag om erstatning mod bilisten, der blev
frifundet ved landsretten, hvor man fandt, at knallertke-
reren alene mitte bere ansvaret. Ved Hgjesteret blev
denne dom andret pd den mide, at bilisten blev tillagt
en trediedel af ansvaret, fordi han havde set knallertko-
reren komme fra sin hgjre side, medens det tohjulede
koretgj var 6-8 meter fra indmundingslinien i ret bety-
delig fart. Bilisten havde ikke foretaget nogen hird op-
bremsning, men havde fortsat kerslen under en let op-
bremsning. Det fastslds, at bilisten kunne have afvarget
ulykken ved en hérd opbremsning.

Denne dom bringer pd en uheldig mdde uklarhed i
dette si vigtige trafikale spergsmil, og vardien af de
punkterede linier forringes ganske betydeligt, skont de
har vist sig at vaere en udmarket metode til at undgd de
hyppige sammensted i vejkryds, navnlig pd sidanne ste-
der, hvor lovens hgjst utydelige bogstav taler om »min-
dre og mere befaerdet vej«.

Hvis bilisten har set knallertkareren i den skitserede
stilling 6-8 meter fra den punkterede indmundingslinie,
s mé knallertkgreren ogsd have set bilisten, og forudsat
at knallerten har veret i den foreskrevne stand beregnet
for en maksimalhastighed pd 30 km/t, ville knallertkore-
ren selv i vadt fere ogsd have haft mulighed for at af-
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veerge ulykken gennem en opbremsning.
— Regner vi med en udgangshastighed pa
30 km/t, skal han bruge ca.7 meter til
opbremsningen, og indmundingslinien vil
uvagerligt ligge mindst en meter fra den
tveergdende trafiks normale kurs. De to
trafikanter har altsd haft lige store mu-
ligheder for at afvaerge ulykken, men
knallertkgreren har tillige i den navnte
afstand tydeligt kunne se udmundings-
striben, der klart forkyndte, at han hav-
de pligt til at holde tilbage.

Det er ikke vanskeligt at sette sig ind
i, hvad der virkeligt er sket. Bilisten har
ved synet af knallertkgreren sat foden pa
bremsen og sandsynligvis foretaget en let
opbremsning, hvilket er en situation, der
kan betegnes som udvidet beredskabsbe-
tjening, idet har har regnet med, at knal-
lertkareren ville holde tilbage. Det er en
lidt t3belig mangvre, som sikkert alle tra-
fikanter kan komme ud for — man sztter
foden pa bremsen og regner med, at den
anden holder tilbage, men kerer den an-
den alligevel frem, vil det vare for sent
at foretage en effektiv opbremsning. For
knallertkereren er der helt andre perspek-
tiver. Han ville kunne foretage den ned-
vendige opbremsning under forudsetning
af, at han betjente begge sine bremser pd
korrekt mdde, samt at begge bremser var
i god stand. Det er imidlertid en kends-
gerning, at knallertkorere kun meget
sjeldent benytter forhjulsbremsen (det
samme kan desverre siges om scooterks-
rere og en hel del motorcyklister), og
meget ofte er knallertens bremser i yderst
dirlig forfatning.

Der foreligger ingen udsagn om ddr-
lige bremser pd den her omhandlede
knallert, men forhjulsbremsen har i den
givne situation sikkert slet ikke varet be-
nyttet, og det er den mest sandsynlige
grund til ulykken.

Den afsagte hojesteretsdom er ganske
givet formuleret forkert i avisoverskrif-
terne, for det er ikke en sag om indmun-
dingslinierne, men et sporgsmil om med-
_ansvar, hvis man har mulighed for at af-
vaerge en ulykke uden at gore det, men
derved vil man stille meget store krav til
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en del af de motorkeorende, medens man
overhovedet ikke stiller de mest indlysen-
de primere sikkerhedskrav til knallertkg-
rerne.

Skal man vere sikker pd at kunne af-
veerge en ulykke, hvis en holdende eller
langsomtkgrende trafikant fra en sidevej
korer ud pd hovedvej eller mere trafike-
ret vej, skal man ved enhver sddan situa-
tion sette hastigheden ned til en meget
lav vaerdi, og meningen med vore hoved-
veje og vore vejanleg sattes dermed helt
overstyr. Selvfglgelig m3 man ikke blindt
regne med, at de punkterede indmun-
dingslinier respekteres, men pd den an-
den side m& det ved enhver dom fast-
slds, at disse advarsler skal respekteres.
Flere steder pa vore veje findes der ikke
mere skilte til markering af kommende
sideveje, medens der pd sidevejene bide
er skilt og punkterede indmundingslinier.
Her fir trafikanterne pé de sterkt trafi-
kerede veje altsd ingen advarsel.

Enhver ulykke kan splittes op i en
maengde afgerende faktorer, der tilsam-
men giver et yderst kompliceret monster,
og man kan ikke uden videre sige, at en
bilist eller motorcyklist under de hersken-
de omstendigheder havde mulighed for
at afverge en ulykke. Derimod kan man
ved enhver given lejlighed fastsla, at reg-
lerne og de punkterede linier skal respek-
teres. Skal ulykkernes antal formindskes,
mi der vare en flles milsetning for
lovgivning, domstole, forskning, propa-
ganda og presse, men en sidan koordina-
tion mangler i fortvivlende grad. Vi vil
derfor forsoge at fastsld, at den afsagte
dom skal fortolkes pd den mdde, at man
aldrig er i sin »gode ret til ikke at af-
verge en ulykke, hvis det er muligt.
Uheldigt er det, at enhver kan begive sig
ud i trafikken pd en knallert uden at have
det fjerneste kendskab til faerdselens dy-
namik og uden at have dokumenteret
kendskab til fardselsreglerne — at give
beder til knallertkorere, der pd grund af
manglende viden overtreder ferdselslo-
ven, kan aldrig have samme praventive
vitkning som et krav om kendskab til
ferdselsloven.




Alle bilers krav
kan imedekommes:

Fra 90 til 100 oktan!

A S IR e e SRR

MIX

Det er bilens kompressionsforhold,
der i det vasentligste er afggrende for,
hvilke krav de forskellige motorer stil-
ler til benzinens oktantal . . .

Kun hos BP kan De vazlge mellem 5
forskellige benziner med 5 forskellige
oktantal til 5 forskellige priser.

Oktantalsbehovet for Deres bil kan
De fa oplyst pi enhver BP Service-
station.

Hvad sker der, hvis De ikke
teenker i oktantal ved valg af
benzin? Ja, enten kgber De for dyr
en benzin, eller ogsd fir De ikke fuld

glede af Deres motor — alt efter om De
kgrer med for hgjt eller for lavt oktan-
tal.

De kgrer bedre — billigere med BP
SUPERMIX . . . 5 benziner, 5 oktantal,
5 priser.

SUPERMIX
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Den seksten-cylindrede boksermotor er et imponerende og meget kompakt maskineri med fuld-
transistoranleg og benzinindsprojining. Fremstillingsprisen for hver motor er ca. kr.100.000,~.

Coventry Climax tager
veerdig afsked med bilsporten

iden engelske racervogne i 1958 for-
S ste gang blev monteret med Coven-
try Climax motorer, er dette navn blevet
sldet solidt fast i motorsporten ved i de
forlgbne ar at have vundet tre verdens-
mesterskaber for konstrukterer, tre ver-
densmesterskaber for kerere, 34 sejre i
lgb, der teller til verdensmesterskabet, og
86 sejre i internationale Formel 1 lob.
Dette er for s& vidt en rekord, da ingen
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anden motor eller andet marke kan op-
vise noget lignende i sd forholdsvis kort
et tidsrum.

Samtidig med at Coventry Climax med-
delte, at man til 1965-saissonen, der et
den sidste under den nugzldende For-
mula 1, havde udviklet en ny 16-cylin-
dret motor, meddelte man ogsd, at det
ville vaere sidste seson, fabrikken deltog
aktivt i automobilleb. Motiveringen for





























































































































































































