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Forsiden

Med en Taunus 12 M har Ford gennem-
fort en hidtil enestdende rekordkorsel, idet
man s at sige non-stop har kort streknin-
gen svarende fra jorden til manen, nemlig
356.430 km — endda med en kolbotte ind
imellem. Nar dette kan gennemfores uden
udboring og pé de samme stempler, skyl-
des det naturligvis, at motoren er varm hele
tiden. Rekordkorsien omtales nermere i en
artikel i dette nummer.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Det turde vare en sund og naturlig tanke, at de kloge
hjelper de mindre kloge, og al opdragelse bygger pi
princippet at lade leerdom smitte af pa uvidenhed. Min-
dre bern tager dette som en selvfolge, medens unge men-
nesker ofte foler, at de er klogere end de gamle og se-
nile, idet 40 ar for dem er porten til oldsagsafdelingen,
men senere kan de aldres erfaringer i reglen bruges pi
den ene eller den anden mdde. Naturligvis nagter de
dummeste at tage ved lere, men de klogeste nagter al-
drig at belere — undtagen i trafikken.

Det er ganske besynderligt omend pd mange mdider
fastsldet, at mennesker af alle slags skifter mentalitet,
ndr — og det vil sige i samme gjeblik — de bliver moto-
riserede trafikanter. Médske er det anonymiteten, der fir
det sande og meget utiltalende jeg frem i dagens lys, ma-
ske er det gamle urinstinkter, der stikker hovedet frem,
men givet er det, at selv den klogeste bliver mindre be-
gavet i en bil. Den kloge, der i sit daglige arbejde utrat-
teligt belerer den mindre kloge, finder sig ikke i den
mindste dumhed fra sine medtrafikanter og opferer sig
derved nojagtigt lige sd dumt selv, og de mennesker, der
mener at have sporet en frembrydende nazisme i Sydaf-
rika og af samme grund foranstalter demonstrationer
mod salg af sydafrikansk marmelade fra danske keb-
mandsbutikker, demmer selv med oprejst pande en — be-
vares dum — medtrafikant til deden.

Vi kan se lidt nzrmere pd det sidste eksempel: P& en
steerkt trafikeret landevej keter en kolonne biler i tat
rekke og med et absolut minimum af sikkerhedsafstand
imellem de enkelte vogne. Overhalingsmulighed findes
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faktisk ikke, da rakken tilsyneladende er
endelgs, men ikke desto mindre er der en
af disse mindre begavede bilister, der bry-
der ud af rakken, og ferst da han er pd
vej frem i overhalingsbanen bliver han
klar over, at opgaven og situationen er
ret hibles, for det forventede hul i rek-
ken er ingen steder at finde. S8 kommer
der modgéende trafik, og nu er den utdl-
modige overhaler for alvor ,,pd den®, da
han ikke kan fylde op i den modgéende
vognbane — altsd skal han ind i rekken.
Og nu er det, at den kloge skal hjzlpe
den mindre kloge simpelthen ved at give
plads for fjolset, s& han kan komme ind
1 reekken. Dette bor naturligvis geres i s&
god tid, at man undgdr den hérde op-
bremsning, ndr fjolset alligevel smider
sin vogn ind foran én, og tidsmeassigt
mister man simznd ikke noget ved det.

Har man nogle gange haft lejlighed
til at studere denne situation, vil man
legge merke til, at vognene i den uhel-
dige bilists nzrhed tvaertimod rykker tat-
tere sammen for at forhindre ham i at
komme ind i rekken, og dermed skabes
mulighed for en yderst farlig situation,
hvis de to bilister i den anden vognbane
er lige urutinerede eller lige stedige. I
varste fald kan man vere medvirkende
til medmenneskers ded eller lemlestelse
pd denne mdde, og mon det si hjzlper
pa samvittigheden, at man nok s& mange
gange forklarer sig selv, at ,,han var selv
ude om det“? ;

Giver man nu sidan en gut plads for-
an sig i rekken, sd er det ikke udeluk-
ket, at han gentager sin hasarderede ma-
ngvre, men det er méske kun fordi, han
er flov over at kore lige foran en med-
trafikant, der har varet vidne til hans ta-
beligheder. Muligvis er han uforbedrelig
dum, men er det trods alt ikke bedre at
uskadeliggore en farlig person ved klog-
skab, end det er at gore ham dobbelt fat-
lig ved egen dumhed?

Selvfolgelig kan man blive rasende
over at mgde disse dumme medtrafikan-
ter, og jeg har tidligere papeget det for-
kastelige i en tilsvarende mangvre ved
stgrre hastigheder, hvor der nok er et hul
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i rekken, men dette hul reprasenterer
den bagved hullet korende vogns sikker-
hedsafstand, og i mine gjne er det lige
sd galt at stjele en anden mands sikker-
hed, som det er at stjele hans vaerdigen-
stande. Selvfolgelig kan han f4 sin sik-
kerhed igen ved at falde lidt tilbage i
rekken, og derved reduceres tyveriet til
en hensynslgs uforskammethed. Man skal
blot ikke begynde at opfere sig lige si
tdbeligt og hensynslost selv for taenk, hvor
megen dumhed, vi daglig md overvaere
udenfor de trafikale omrdder, og dog kan
vi beherske os. Der er en kolossal for-
skel pd at konstatere, at en anden trafi-
kant tilsyneladende er idiot, og p4 at sige
til sig selv: ,,Den idiot, jeg skal gi’ ham*.
Nu skrev jeg, at der var kolossal forskel,
men i virkeligheden er der en ngje defi-
nerbar storrelse til forskel, nemlig én
idiot, for med de tenkte ord ,,jeg skal gi
dig* er man selv med pd holdet, og s er
der to idioter i stedet for én.

Miske er det den lenge efterlyste for-
dragelighed i trafikken, der her er tale
om, men jeg tror ikke pd fordragelighed
uden trusler og tvang. Mennesket er som
alle andre dyrearter fodt egoist, og alt
hvad et menneske foretager sig er dikte-
ret af rent egoistiske motiver, hvadenten
det sd er tyveri eller velggrenhed, og kun
samvittigheden overfor kendte eller ved-
tagne moralbegreber kan tjene som regu-
lerende faktor. Nér der med mellemrum
og pd forskellige steder af kloden har
vaeret uvilje mod jederne, sd er det sik-
kert, bortset fra den religiost betonede
strid med araberne, fordi jederne util-
sloret tilkendegiver, at de arbejder for sig
selv uden at finde skam i egoisme, me-
dens vi andre er fuldt ud lige s& egoisti-
ske, blot pakker vi med omhu denne
fremherskende egenskab ind i et flor af
forloren medmenneskelighed. Ud fra den
samme tankegang har jeg den storste re-
spekt og beundring for det fremsynede i
den kommunistiske lzre, idet man allere-
de nu vil skabe et samfund, som menne-
sket muligvis kan tilpasse sig i lgbet af

(fortsettes side 27).




Hele aggregatet
minder i nogen
grad om en
jetmotor.
Opvarmningen af
luften til vognens
indre sker som i
mange luftkolede
motorer med en
kappe udenom
udblesningsroret,
der i dette tilfel-
de erstattes af
brenderen.

PRIMUS BILVARMER

Vi har her i SM] tidligere gjort rede for
de svenske forsgg, der klart viste, at en
virkelig kold start betyder et alvorligt
slid for motoren — en enkelt kold start
fra —26°C svarer nogenlunde i slitage
til strekningen Kebenhavn—Stockholm
med gennemvarm motor, men foregir
starten ved kun ti kuldegrader, slider den
lige s& meget som ca. 150 km med varm
motor. Det er derfor intet under, at man
i Sverige og Norge beskaftiger sig en del
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med dette problem, da man i den nord-
lige del af disse lande gennem mange
mineder har meget lave temperaturer.

Det kendte svenske firma, Bahco, har
igennem de sidste tre ir leveret en bil-
varmer til det svenske marked, og dette
aggregat kan nu ogsd fds i Danmark.
Primus bilvarmeren, som den hedder, kan
betegnes som en mellemting mellem en
jetmotor og et oliefyr.

Primus Bilvarmer
kan installeres pd
denne made i de
fleste vandkolede
personvogne.
Aggregatets ud-
blesning ses ikke
pé billedet.
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Pé disse burver kan man aflese opvarmningstid og temperaturen pd motorblok og i vognens
indre i forbold til temperaturen udenfor vognen.

Konstruktion

Den rerformede bilvarmer har forrest
et luftindtag og en elektrisk blaeser, der
bleser luft ind i forbrendingskammeret,
hvor forstgvet benzin antendes af et glo-
deror. Forbrendingskammeret fortsxtter
over i et udblesningsrer, der er omgivet
af en vandkappe tilsluttet motorens ke-
lesystem, og pa den médde opvarmes van-
det i motorblokken. Ogsd udenpd for-
brendingskammeret ligger der en kappe,
og en del af blaserens luft fores gennem
denne kappe og videre til vognens indre,
der altsd modtager ren, opvarmet luft.
Udblesningen fra aggregatet fores blot
som et almindeligt udblasningstor ned
under vognen. Ordet udblesning lyder
ikke s rart, da man uvagerligt kommer
til at teenke pa kulilte, men forbrendin-
gen er s& ren, at man uden fare kan lade
brenderen kere i en godt ventileret ga-
rage.

Brendstoffet er benzin fra vognens
tank, der fra en benzinpumpe fores frem
til en brendstofregulator, som svarer til
karburatoren pd en motor. Motorens ben-
zinpumpe kan ikke anvendes, da varme-
ren netop skal i funktion i god tid for
motoren startes.

Ligesom et oliefyr er Primus varmeren
udstyret med en hel del automatik af hen-
syn til bade funktion og sikkerhed. Bran-
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deren kan ikke startes, hvis luftspjaeldet
til vognens indre ikke er dbnet — hvis
brenderen kunne tende med lukket
spjeld, ville al bleserluften blive fort
gennem forbrendingskammeret. Desuden
er der et tidsur, der indtil 20 timer i for-
vejen kan indstilles til at starte aggrega-
tet til bestemt klokkeslet, og et rela i for-
bindelse med temperaturfolere og start-
anordning udger en lille ,tankeboks®,
der sorger for de automatiske funktioner.

Primus varmerens funktion

Man kan naturligvis starte anlegget
med hédndkraft, men det vil nok i reglen
vaere utet, som giver startsignalet ved et
forudbestemt klokkeslet. Derved sattes
der strom til glederoret, og ndr dette ef-
ter cirka et minut har den rigtige tempe-
ratur, starter bleseren, medens der sam-
tidig adbnes for benzintilferslen, og s
korer fyret.

Nar ejeren kommer for at starte sin
vogn, er motoren allerede varm, og der
er varmt i vognens indre — ingen is pd
ruderne og omgédende defrosterfunktion.
Niér brenderen stoppes, vil blaseren fort-
sette sin funktion, indtil aggregatet er
passende nedkelet, hvorefter man lukker
luftspjaeldet og kerer pd vognens almin-
delige varmeapparat.

I et oliefyr har man en sikaldt rgg-






























































































































































































