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@KONOMI gennem KVALITET

Hver eneste Ziindapp motor kontrolleres meget noje pad prevestand, og den mindste
afvigelse i benzinekonomi eller effekt farer til zjeblikkelig kassation. Det meget lave
benzinforbrug er opniet gennem artiers erfaring med to-takt motorer, og den gennem-
gribende kvalitet og kontrol giver Ziindapp ejeren dobbelt ekonomi — en Ziindapp holder
ud over alle normale greenser.

TOURING SPECIAL

Den ideale motorcykle til daglig ker-
sel og langture. Stabil og prascis og
med pragtfulde keresgenskaber.

Kr. 285%9,- pa tilladelse

R 201

Scooteren, der altid er i balance —
motorcyklens og scooterens fordele
samlet under eet.

Pris {ra kr, 3223,- pa tilladelse

Skriv efter speciaibrochure. — Vi anviser nxrmeste forkandler

BRDR. FRIIS-HANSEN A/S, Sejregade 15, Kbh. &, RY 6888
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Sperger man, om udbliesningsventilerne er
pancrede, aner han ikke, hvad man taler
om, stempelhastighed, dynamisk athalance-
ring al kardanaksel, over- og understyring,
vagtiordeling, krengningsakse og andre ele-
mentwere begreber er for gennemsnitsselge-
ren ukendie begreber, og han dremmer ikke
om at satte sig ind i noget som helst ud-
over farve, form, betrak og pris.

Det er ikke et skud ud i luften, detie
her, for vi har besogt bilforretninger, der
forhandler alle mulige kendie marker, og
ikke et eneste sted fandt vi en mand, der
virkelig vidste noget om biler. Det over-
raskede os derfor ikke, da vi den 31. ja-
nuar fandt en annonce i Berlingske Tiden-
de med fslgende ordlyd:

Seelger til automobiler
Yngre selger, der med interesse og
energi vil skabe sig en fremtids-
stilling inden for salg af automo-
biler af anerkendt m=zrke, kan [a
god og wvarig stilling med gode
indteegtsmuligheder pd provisions-

basis
Distriktet er Kabenhavn og Om-

egn. Kendskab til biler ingen ab-
solut betingelse. Billet 18779 il
Berl. Tid.

Nej, det er da klart — autemobhilfaget
seetter man sig ind i i lebet at et par dage,
det er ikke sport indviklet! I vore ejne
skal den unge selger viere temmelig ener-

sk, for han skal lese dag opg nat i flere

ar, far han cr sin stilling voksen. Overlor
det store publikuin, der heller ikke ved no-
gel om hiler, kan han maiske klare sig no-
genlunde, men hvad skal han stille op med
en gammel, treenct bilist, der gennem arene
har samlet et vald af erfaringer. Og hvad
gkal han sige til den kunde, der ved noget
cin biler i almindelighed og ensker klar
hesked om en enkelt maodel i serdeleshed ?
Salgspsvkologi og alt det der kan vare me-
get godt, men der er da si sandelig ogsd
en rent telnisk side af sagen, oz den er
men ikke hjemme 1 pa ci par dage.
Naturligvis mad man ikke forlange, at en
Lilselger skal vere fuldt uddannet meka-
niker samt civilingenier med automobiltek-
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nik som speciale ved siden af handelsvi-
denskabelig afgangseksamen sa ville
manden jo da af sult, inden han fik solgt
sin ferste vogn — men kan publikum sa-
vel som automobilfabrikkerne ikke gore
krav p&, alt han har el nedterftigt kendskah
til hiler? Fabrikker og importerer gor en
Lel del ud af at tr@ne mekanikere og scr-
vieelinlk pa smrlige serviceskoler her 1 lan-
det eller pa de udenlandske fabrikker, oz
mid vi herved direkte oplordre iil, at man
gor lidt mere ud af salgernes skoling. Vi
kender flere smlgere, der blankt indrem-
mer, at de ikke har den fjerncste forstand
pd biler — »folk fir en gung reg, og hvis
konerne kan 1i* betriekket og bekvemme-
lighederne, sa er der ingen ben i dete. Men
den fremgangsmade kan meget let give bag-
slag, og mange vognc er kemmet 1 mis-
kredit udelukkende fordi de er kommet i
forkerte hiender —— swlgeren har ikke for-
stdet sin opgave i al selge den rette model
til den rette mand.

Nir bilbranchen sd med mellemrum kri-
liserer, at lovlerslag, ferdelinger, ratione-
ring og meget andel adminisireres med
uforstand, sd faler man trang til at aige:
Fejer for Eders egen der.

Det er vor erfaring, at man far bedst
besked hos de forhandlere, der er begyndt
som vierksiedsfolk, vg navnlig i provinsen
et der mange store forhandlere, der er he-
gyndt som mekanikere, og gennem det til-
knyttede varksted er de stadig i kontakt
med den tekniske udvikling. Hos en sidan
forhandler mangler man sjazldent svar pa
sine apergsmal,

Ma vi som eksempel pi god sulgsteknik
fremhieve amerikanske lastvognssalgere,
der fra deres firma far folgende udgangs-
punkt for arbejdet: Dit arbejde bestir ikke
i at selge lastvogne, men @ ai hjelpe dine
kunder til at ijene flere penge. En swelger,
der skal leve op til dette krav, mi setie sip
ind i mange tekniske enkeltheder, og han
ckal kunne sztte driftregnskabet op for sine
kunders gamle vogne og for de vogne, han
kan tilbyde i stedet — og ve ham, hvis et
sddant regnskab ikke holder stik ctier han-
delens afslutning. Er der et sted, hvor viden
giver bonus, sd er det i bhilbranchen.
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BMW lsetta er det logiske resultat af opgaven: Bedst mulige
keresgenskaber, lavest taenkelige fremstillingsomkostninger.
Det solide, fuldtudstyrede karosseri, og de fire hjuls sikre greb i
vejbanen giver alle bilens fordele, og den slidstaerke, kraftige
250 cem eller 300 ccm motor ger lsetta skonomisk som en
motorcykle.

|setta er den moderne families hurtige og komfortable transport-
middel — bilen der letter budgettet.

V1 ANVISER NAERMESTE FORHANDLER:
Dst for Storebaelt: Vest for Storebalt:
Nellemann & Drewsen AlS Vilh. Nellemann AJS
Frederikssundsve] 78 Vestargade 55 —67
Kebenhavn NV Aarhus




VANSKELIGT OVERBLIK

WARTUNGSFREI
18,5 PS/n = 6500
VOLLGEKAPSELT
AUTOBAHNFEST
BERGFREUDIG
KUNDENDIENST

ADJUSTABLE

90 m.ph.

QUICK DETACHABLE
ROADABILITY

650 cc

OWNERS REPAIR MANUAL

MOLTO PRESTO CON RUMORE

Af Mogens H. Damkier

Den sparsamme benzintildeling i forbin-
delse med den beherskede  udfoldelse af
varmegrader i denne tid har medfort, at vi
i dette pjeblik, da disse linier skrives, ikke
har planer om en prevekersel med motor-
cykle, men til gengald har jeg i nogle dage
grublet lidt over de forskellige maskiner,
jeg har kert — hdde som cjer, som prove-
karer og blot for at tilfredsstille min altid
spilvigne nysgerrighed. Disse spekulationer
har fort til et ret klart overblik over den
seneste  tids konstruktioner, men det er
giet med mipg, som det gir med de fleste
andre, der har forsegi at leve sig ind i mo-
toreykleindustiriens produkter pa en sidan
made, at stoffet er blevet rubriceret og sat
i bis — overblikket har jeg fiet, men en
vis usikkerhed og forvirring kan man ikke
sige sig Iri for alligevel. Skulle jeg til eks-
empel i dag give et entydigt svar pa, hvil-
ken motorcykle der uanset pris og ster-
relse er den fineste maskine, si vil jeg ikke
viere i stand til at udpege en enkell, me-
dens man ikke kan vare i tvivl om at ud-
pege Rolls-Royee som verdens fornemste
kvalitetsvogn.

I forhold til produktionens samlede op-
bud af modeller er det naturligvis ret he-
granzet, hvor mange man har chance for
at komme til at afpreve eller til blot at fa
mulighed for at kere pid, men det er dog
for mit vedkommende kun den franske og
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italicnske motorcykleindustris  lister, jeg
ikke kan overbrodere med krydser for karte
maskiner — der er jo snart ikke en itali-
ensk spagettifabrik med respekt for sig
selv, der ikke tillige har en mindre pro-
duktion af motorcykler, men ikke desto
mindre er der nelop to italienske maskiner,
der har sat tydelige spor i min erindring.

Mér man tmnker pa absolutte kereegen-
skuber, herunder accelerationsevne, bremse-
evne, affjedring og frem for alt det, eng-
Lienderne s& betegnende kalder »roadabili-
ty<, kan jeg 58 nogenlunde smtte maskinerne
i slagorden. Den maskine, der netop ved
sine koreegenskaber har gjort det sterste
indtryl, er Husqvarna 282, der trods sin
ringe egenvagl har en affjedring, der neer-
mer sig det fuldendte, og hvis evrige lkore-
cgenskaber er af en siddan art, at man let
kunne komme 1il at kede sig under en lang-
tur, fordi man absolut ikke har andet at
gore cnd hare at sidde. Denne maskine er
i konstruktiv henseende et lille
vaerk, der pa stilferdig mide sidestilles med
Bugatti’s indsats pa bilernes omride, men
om den har tilstrekkeligt stort kraftover-
skud og en tophastighed, der vil blive ac-

mester-

cepteret af det store flertal, er 84 en anden

sag.
Narmest den kommer en maskine af en
helt anden type — Moto Guzzi 500 cem

politimodel. Dens koreegenskaber er miske




Man kan ligefrem se pa Husgrarna 282, at det er en maskine med ganske usmdvanlige Lereegenskaber. Pd dette omrédde

er den ogst uden Fonkurrence, men der er skabt til den svenske veatgramse pd 75 kg, vg den kan derfor kun kere med
cen person. af hvitken grund den ikke har fundet udbredelse her ¢ landet.

ikke si ukompliccrede, som man finder
dem pit den lille svensker, men det ter si-
geg, at den har det fornodne Lraftoverskud,
og bilisterne skal kere i noget meget dyrt,
hvis de skal have en levende chance for at
slippe fra denne maskine. Nar man accele-
rerer, fpler man, at styret ligefrem bajer
sig tilbage under trzkkct fra ens arme,
der klamrer personen fast til uhyret, og in-
den man har set sig frem eller tilbage, er
man allerede kommet gennem et sving med
8 stor hastighed, at man ville sl en bedre-
vidende hanlatter op, hvis man havde set
noget lignende péd et filmlerred. Og hvor-
dan 53 denne maskine ud? Absolut ikke
som cn skinnende tysk eller engelsk peoliti-
maskine, der vidner om organiseret kraft
og discipliner brandbilspudsning — nazh
cnarere som en fladklemt karlckammerseng
pid to hjul med en indbygget palegsmaski-
ne! Nwrmere betegnet et meget komplice-
ret rorstel med svinggaffelaffjedring af
baghjulet og teleskopforgaffel 1il forhjulet.
Teleskopisk indkapslede skrucfjedre med
hydrauliske dzmpere var ildke tilstrzkke-
ligt til baghjulsaffjedringen, for der var
tillige store, indstillelige friktionsdempere,
der kunne indstilles under karslen, hvis
man ellers kunne afse en hind med tilha-
rende arm til formalet. Motoren dominere-

des af en enkelt enorm, fremadhzldende
cvlinder op af et udvendigt svinghjul, der
netop var af sterrelse som hjulet pd en pi-
legsmaskine. Med det udvendige svinghjul
havde man mulighed for at gere plejlstan-
gen kortere, og ved reduktion af de frem-
og tilbagegiende vaegte kom man op pa el
muksimum af acceleration indenfor motor-
effektens prestationsomrade. Def var en
motoreykle, der kunne bide kore og brem-
se, og man felte sig som en landevejens
konge i sadlen pd dennc skenne maskine
med det aldeles redselsvaeklende udseende.
Og som nummer tre i denne rekkefolge
kommer noget si dagligdags som NSU Max,
der stot og sikkert ligger pa sin kurs, er
smidig i trafikken og dog tilstrzkkelig le-
vende, men allerede her kan man pege pa
smating, der hurde forbedres. Noget ner en
jdealmotorevkle vil vere en Max med en
engelsk gearkasse og italienske bremser.
Her mé man for e vidt sige stop, for sd
kommer vi over i en kategori, hvor det er
vanskeligt at veje fordele og mangler op
mod hinanden, nar der udelukkende er tale
om korecgenskaber, og der er jo sd meget
andet, der izller for den motoreyklist, der
skal bruge maskinen til daglig — jeg be-
hever kun at t@nke pd min gamle Puch
950 TF, der havde gode, men absolut ikke
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Et eksempel pi fornuftiz indkapsling finder vi pd den her viste Victoria Swing, pa hvilken motorens vitale dele er til-
gengelige. medens f, cks, keeden lober i oliebad. Det er en fornuftig og logisk koastruktion, i hvilken den stobte oliehads-
kasse optraeder som det ene ben i baghjulets svinggaffel,

fremragende koreegenskaber mélt med nu-
tidens madlestok, men den alviklede dog
132.000 km pid tre 4r uden andre reparatio-
ner end udskiftning af stempelrvinge, diek
og kieder, og det ma vel henregnes til ved-
ligeholdelse. Den larmede, den fik lide sler
i teleslopforgaflen, forkrommingen kunne
ruste fra aften til morgen, men den var
skikkelig som cn trofust hest. Nar fwergen
lagde til i Heleingborg, og jeg fortalte ham,
at vi skulle veere i Oslo om ni timer, =4
var vi i Oslo elier ni timers moderat korsel.

Den to-cylindrede BMW er noget af cn
snskedrom for de fleste motoreyklister, om-
end nopndelig pd grund af prisen. Jeg har
aldrig kert denne maskine som provekor
sel, men jeg har kert meget pd to-cvlindret
BMW. Indwykket er en overordentlig smi-
dig motor, og man har en tilfredsstillende
cjerglede ved at vere i besiddelse af dette
styklce fine mekanik, men til solokersel
overgiar den i kereegenskaber ikke en al-
mindelig engelsk maskine, den er tvartimod
lidt for levende i svingene, og jeg har den
dybeste respekt for de kerere, der deltager
i internationale leb med racermaskiner ba-
geret pd den samme konstruktion, for de
krever mere drvigenhed og en mere falsom

72

end de der har
krumtupaksel pd tveers af stellets lengderet-
ning. Dermed vare ikke sagr, at jeg ikke
kunne tenke mig at kere BMW igen.

Munevrering maskiner,

En maskine, der er noget ud over det al-
mindelige — am den overhovedet fremstil-
Ies i dag — er MV’s firecylindrede turist-
udgave af racermaskinen — altsd med rek-
kemotoren pd tvers af stellets langderet-
ning. En flot ting med to forlygler, paral-
lelfort baghjul i en svinggaffel og med flere
hestekraefter end godt er pa en almindelig
landevej. Baghjulet kan spinde med et
skrig under hidrd acceleration i tredie gear,
motoren der pd en eller to cylindre, nar
man gir gennem et snevert sving, og der
kommer med et knald liv i hele maskine-
rict, ndr man igen retter op, men bare al-
drig i det ajeblik, man venter det. Top-
hastigheden ligger hinsides det, man kan
holde ud at kore i en nogenlunde normal
stilling, og kersel i fedtet fore var et ufor-
glemmeligt mareridt.

Nar man i tankerne gennemgir alle disse
vidt forskellige motorcykler, af hvilke et
par stykker er nevnt i det foranstiende,
kan man ikke lade vere med at drage visse
sammenligninger mellem tysk og engelsk




Et forseg pid udbrud fra wlmindelig engelsk praksis finder vi { denne Douglas, der har begge hjul ophenge i lange sving-

arme endda med reakiionsarm il ferhjulsbremsen, Motoragsrezatet er god: indhapslet, men den lvsiske udformning af

transmissionssysiemet i forbindelse med denne motor ville vere en kardanakel — men man benytter en kwide. Som det ses,
sidder akkumulatoren helr frir.

praksis. I drene efter den anden verdens-
krig har tyskerne boliret sig voldsomt med
helt nye konstruktionstanker, der er blevel
omesat 1 handling, og tyskerne har pi flere
punkter kigget hos italienerne. Centralrors-
rammerne anvendes i lige stor udstrzkning
i Tyskland og Italien, en sammenbygning
af motor og transmissionssystem inclusive
baguksel kender vi bide fra Lambretta og
fra Vicloria Swing samt TWN scooterne,
elekiromagnetisk gearskifte benyttes i Vie-
toria, tolal indkapsling finder vi i Maico
Taifun, og nasten alle tyske maskiner har
svinggaffelaffjedring af forhjulet. Bortset
fra BMW modellerne og Ziindapp’s KS 601
finder vi i dag ikke en cneste tysk fire-
1akter, der er afledt direkte fra [arkrigsmo-
dellerne, og blandt to-takterne er det vist
kun DKW’ 125 cem model, der kan foeres
tilbage (il konstruktioner fra fer 1940. Ser
vi pd den engelske industri, kan nzsten alle
maskiner regnes for videreudviklinger af
maskiner, der kan feres tilbage til wediver-
ne cller endnu lazngere, oz af nykonstruk-
tioner kan kun nmvnes Velocettes to-cylin-
drede modeller og twin motorerne fra de
ovrige fabrikkker. Man benytter den orte-
dokse stclkonstruktion, der fra det stive
bagstel er udviklet til svinggaffelafljedrin-
ger med eller uden teleskopisk baghjulsaf-
fijedring som mellemled, og fra den paral-

lelforte gittergaffel er man gidet over til te-
leskopgafler, medens svinggafler til forhju-
lene kun findes 1 undtagelsestilfalde. Det
er ogsdt kun i lsbet af det sidste dr, at eng-
lznderne for alver er gdet ind for lukkede
kedekasser og indkapsling af akkumulato-
rer, karburatorer og lIuftfiltre.

Disse vidt forskellige udviklingstendenser
i Tyskland og England rummer den mulig-
hed, at man treekker pd smilcbéndet af de
gammeldags englendere, medens man foler
nzsegrus beundring for de fremsynede ty-
skere. Ved en neje gennemtenkning af em-
net vil man imidlertid opdage, at der ikke
er grundlag for en sidan vurdering, og nir
alt kommer tl alt, sd er englenderne me-
get mere motorminded, end tyskerne no-
gensinde vil blive. Jeg husker, da vi fik den
forste NSU Max her i huset, og jeg omhyg-
geligt leste instruktionshogen igennem —
det endte med et af mine meget sjzldne,
men hejt udviklede hysteriske tilfzlde.
Mange sider benyttede forfatieren til at for-
klare mig, hvad de forskellige hindiag skul-
le bruges til siledes, at jeg kunne fi ma-
skinen til at kere, og jeg blev ogsd klar
over, hvordan jeg skulle siandse, hvis jeg
ikke ville keore mere, ligesom der var an-
visning for, hvordan jeg skulle stoppe mo-
toren igen. Men hver gang, der var tale
om ling som ventilslibning, tendingsindstil-
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Fa motorcykler har opndet sa fint et navn som Norton, og den her viste stelkonstrukiion, der oprindelig blex henyttes p
Manx medetlerne, er vel nok et af de mest kopierede stel. Den her viste International-model er @ mine ojne e¢n uf de mest
atiréveerdize motoreykler, mon den repressenterer samtidig en ret kosthar fornejelse.

ling og andrc clemenliere justeringer og
vedligeholdelsesarbejde, blev der henvist
til autoriseret Stort  set
ikke et fornufiigt ord for et menneske, der

skundendienst«.

havde set cn motorcykle for. M& jeg sd he’
om ¢n workshop repairmanual til ‘en Nor-
ton, BSA eller AJS, dér kan man da fa ren
besked om spillerum, specialvarkis)y, ser-
lige finesser ved demontering og samling af
motoren — kort sagt en fornufiig vejled-
ning for den motoreyklist, der selv vil ved-
ligecholde sin motercykle. Som bekendt er
englenderne tilbajelizge til ikke at opgive
effekten for en motor, men det kan jo ogsi

vaere lige meget, ndir man [ir at vide, hvor
hurtigt maskinen kan kere, for maksimal-
effekt kommer farst til udtryk gennem top-
hastighed. Men man kan sclvislgelig blive
knusende gal, ndr en engelsk fabrik ikke
gor sig den ulcjlighed at opgive enten ef-
fekt eller tophastighed, for sd aner man
cverhovedet ikke, hvad maskinen kan pre-
srere.

Underssger man en engelsk maskine af
drgang 1956 eller 57, vil man se, at den i
grundkonstruktionen svarer naje til de tid-
ligere modeller, og opbygningen kan som
sagt meget ofte feres tilbage til de tidlige

Buag dette store letmetaldelsel finder vi
Tailunens aklumulator og dynamo. Def
giver naturligeis .maskinen fornemme li-
nier, og det gar rengoringsarbejdet uhyre
let, men er der noget zalt, er adgamgen
til de wdlere dele naturligvis besveerlig.
Dot er med motorevkler som med sa
meget andet, man ken ikke bdde pu-
ste og have mel @ munden,
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En tysk komstruktion, der ville gleede of
fryde enhver cngleender, er TN, der er
meget let tilgengeliy ved alle reparatio-
ner, og som det fremgdr af denne illu-
stration, kan motoren adskilles, uden at
dep  kombinerede krumtaphus og gear-
kassehus tages ud af siellet. Ogsd gear-
kassen kan adskilles, uden at det bero-
rer motoren. [let er { mine ajne en op-
bygning, der virkelig lever op ul mo-
torcyklistens krav om at kunne udfore
reparationsr xelc og ievrigt holde repu-
rationsomkostaingerne nede pd et sé laut
riveau som overhoveder muligt.

trediver, men der er ikke en stump af de
oprindelige dele tilbage. Et typisk eksempel
er Velocette’s 350 cem model MAC, der er
opbyggel naejagtig som den tilsvarende mo-
del fra 1936, men nu er hele motoren af
Tetmetal, ventilstilet er bedre, lejerne té-
ler en langt sterre belastning, bremserne er
bedre og koblingsbel®gningen mere ro-
bust. Stempelhastigheden er ghet ned pa
grnnd af storre boring og mindre slagleng-
de, men elfekien er ikke gdet vasentligt i
vejrel, og lophastigheden ligger stadig om-
kring 120 km/t. Englenderne kan lide at
pusle om deres maskiner, men de satter
pris pa kvalitet og holdbarhed, og de for-
bedrer fremfor at sette helt frisk papir pd
tegnebrettet. Det er besvarligt at holde en
engelsk maskine ren, men alt er til gen-
gzld let tilgengeligt.

I mods®tning hertil har vi de tyske ma-
skiner af nyere konstruktion, Det er vist
lkon TWN modellerne, der kan prale af let
tilgwngelighed ved hovedreparation, me-
dens den superindkapslede Maico Taifun

kriever fjernelse af en halv snes bolie og et
daeksel, for man kan komme il akkumu-

lator og tendingsanleg — til gengeld er
maskinen gjort rem pd el par minutter.
Hvad der er rigligt, er meget vanskeligt at
sige. Hvis man en merk, regnfuld nat far
karburatorforstoppelse pié Tailun’en, lover
man sig selv, at den neste maskine skal
vare en Husqvarna eller en Gold Star, men
hvis man sa ger alvor af disse trusler, lover
man sig selv efter endelose kederensnin.
ger med cfterfolgende indfedininger, at nax-
stc maskine skal vare en Taifun cller en
EMW.

Man kommer altsd til det resultat, at den
ideale maskine, der passer til enhver menta-
litet, ikke er skabt endnu, men at der fin-
des maskiner til hver enestc motorcyklists
persenlige krav og indstilling — blet han
vil lade veere med at skifte mening for ofte,

Hvor vanskeligt det er at valge motor-
cykle, den dag man star overfor et aktuelt
kob, ved de fleste, men vi er da tillige ble-
vet klar over, at det ikke er tekniskc over-
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