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En Del af den ene af Hallerne

ide nybyggede Værksteder i Pilealle

iste Byggeperiode er nu afsluttet, og i den Del,

der er færdig, er vi parat til at modtage Deres

Vogn og behandle den efter de mest ultra-

moderne Metoder og med Maskiner og Værk-

tøjer, som er frisk hjemkommen fra Amerika.

HansdÅystrupsVærksteder

Pilealle 7 — Telefon Central 2028

 

 

 
Beskyt Deres

  

    

Vogn mod Støv!

  Brug Auto-Over-
træk, mangefor-
skellige Mønstre
og Farver - og-
saa eensfarvede.  

Automobilreparationer
af enhver Art (alle Mærker)

Prima Auto-Vask og Tryksmøring

Større Reparationer

Gratis Service som ved Køb af en ny Vogn

AUTO-GAARDEN
Niels Nielsen, Tlf. Central 14 471 (3 Ledninger)

HALMTORVET 9

 

ulANS
NØRREGADE 35
KØBENHAVN K
TLF. GENT.6608-12620
RESERVEDELE

Ex:

YiBRIKESERNETONP 

 

   
 

»DANS
Specialfabriken Auto

Paahængsvogne G. Petersen

til al Transport k GI. Køgevej 49-51 Valby

Forlang Oplysninger! Central 11224 - 13524  
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Motorbranchens
KATASTROFALEutomobilbranchens Mændhar, skønt

de til Dato maa siges at være
blandt de aller haardest ramte af Krigs-
tids-Situationens Ofre indenfor dansk
Erhvervsliv, forholdt sig som endog
særdeles artige Børn. Under den første
Benzin-Tildelings-Periode, hvor der
endnu ikke havde fundet nogen almin-
delig Rationering Sted, udtrykte Bran-
chen sig i stilfærdige Vendinger, men
altid paa en Maade, der lod forstaa, at
man var villig til at bære selv en stor
Del af de Byrder, Situationen lægger
paa Samfundet.

Man vil fra denne Tid mindes Synet
af selv de hidtil travlest optagne Mænd
indenfor Branchen benyttende sig af
Cyklen, ogsaa efter at der var lukket
op for. de Handelsrejsende. De store
Automobilfirmaers Ledere valgte den
samme Vej som andre af Handelens

Mænd: De bad for deres Repræsentan-
ter, men ikke for sig selv.
Man kan maaske spørge, hvad Re-

præsentanter i Bilbranchen egentlig
skulde med Benzin ,.. men naar Bil-
handelens Sælgere saa smaat begyndte

at køre og at tage fat paa deres Ar-
bejde, saa var det et Udtryk for, at

Branchen har haft Arbejdsmod og Ar-
bejdsvilje trods alt. Nu, efter at Ratio-
neringen har virket i tre Uger, er dette
Mod i hastig Dalen. Fra Dag til Dag
viste Vanskelighederne ved at eksistere
sig tydeligere, og den 12. i denne Maa-
ned gik ledende Mænd fra Motorbran-
chens Fællesraad til Handelsministeren
med et Andragende, hvori man ind-
trængende gjorde opmærksom paa, at
Branchens Situation simpelthen er ka-
tastrofal, og at Rationeringen, hvis man
vil undgaa fuldstændig Ødelæggelse af
dette hidtil blomstrende Erhverv, maa
afløses af fri Benzinhandel.

 

Grosserer Hans Lystrup: — Lammede og
i desorienterede saa vi Regeringen skride

til en saa drastisk Foranstaltning, at al
Kørsel bragtes til Standsning. —
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Situation…
»Motor« har bedt nogle af Motor-

branchens ledende Mænd, sige deres
Mening lige ud af karsken Bælg. Den
er, som man kunde vente det, meget
lidt opmuntrende.

Grosserer Hans Lystrup

siger:

—Trods Krisetiderne, der jo har strakt
sig gennem flere Aar, havde Branchen
en fin Forsæson, alt tegnede meget
lyst. Men da Krigen brød ud, væltede
de skønne Forhaabninger over Ende
med et Chock, der ikke bare ramte os,
men hele Erhvervslivet. Lammede og
desorienterede saa vi Regeringen skri-
de til en saa drastisk Foranstaltning, at
al Kørsel bragtes til Standsning. Havde
mangaaetlidt roligere til Værks, vilde
det uden Tvivl have været gavnligere
for os alle sammen, ikke bare for dem.
der skal køre Bil eller sælge Biler. Det

voldsomme Indgreb gjorde mere Skade
end Gavn, det er min bestemte Mening.
Da Rationeringen kom, havde den en
Form, der kun har kunnet betyde en
ganske minimal Lettelse for os. Værk-
stederne er stadig ubeskæftigede i
uhyggelig Grad. Folk kan jo alligevel
ikke køre, selvom man har givet dem
de smaa bitte Tildelinger. Og samtidig
er de lange Fragtruter gaaet i Stykker.
De maasige Nej til Masser af det Gods,
der skulde have betydet Brødet for
dem.
Jeg har den bestemte Tillid til det

danske Motorfolk, at man kunde have
forklaret os allesammen, at Sparsom-
melighed var strengt nødvendig, og at
man saa ogsaa vilde have naaet den
nødvendige Nedgang i Forbruget. Det
havde for hele Samfundet været ad-
skilligt gavnligere, Jeg tror, at man
med fuldstændig Tillid kunde forsøge,
f. Eks. i tre Maaneder, at lade de Mo-
torkørende vise det Samfundssind, de
uden Tvivl har. Efter tre Maaneders
Forløb kunde man gøre Forbruget op.
Det skulde nok vise sig at ligge ad-
skilligt under Normalen. Men til Gen-
gæld vilde man være nogenlundesik-
ker paa, at den Benzin, der var gaaet
med, ogsaa var blevet udnyttet.

Ingenior Axel Semler,

Skandinavisk Motor Co.
siger:

— Rationeringen fik ikke sat Gang i
Tingene og jeg tror ikke paa, at der
overhovedet kan laves en Rationering,
der vilde gøre det. Den skulde i det
mindste være saa rummelig, at den in-

ler er fuldstændig

lammet- brugte og

nye Vogne lige usælgelige

 

Ingeniør Axel Semler: — Man burde give

Benzinen fri, og jeg forstaar ikke, at man

viger tilbage for at gøre Forsøget. —

 

gen Baand lagde paa Folks Kørsel, og
saa havde den ingen Mening over-
hovedet.
Man burde give Benzinenfri, og jeg

forstaar ikke, at man viger tilbage for
at gøre Forsøget, saadan som det er
gjort i Norge. Med fri Adgang til at
køre, vilde allerede den nuværende
høje Benzinpris sikkert betyde, at ak-
kurat den nødvendige Kørsel kom i
Gang, maaske med etlille, for Hel-
heden megetlille, Plus af Luksuskørsel.
Men man kanikke rationere Benzin

paa samme Maade som man rationerer
Brød eller Sukker. Der er nogenlunde
klare Grænser for, hvad et Menneske
har Brug for af Sukker om Ugen, men
man kan ikke paa Forhaand sige, at
et Menneske i al Almindelighed kan
nøjes med f. Eks. 5 Liter Benzin. Hvor
faar man saadan en Maalestok fra? De,
der faar en Smule for meget, vil i den
nuværende Situation maaske endda
dermed kunde tage Arbejdet ud af
Munden paa dem, der har faaet for
lidt. É
Paastanden om, at der er 70 Procent

Benzin til Raadighed for den alminde-
lige Kørsel, kan ikke passe. Jeg er
overbevist om, at hvis Folk virkelig
havde faaet 70 Procent af, hvad de
plejer at bruge, saa vilde der ingen
utilfredse være. For saa havde man
sikkert netop truffet den Kørsels-
mængde, som den højere Benzinpris
vilde indbyde til.

Handelen med Bi-
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