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AUTO-
REPARATION

Moderne Udrykningsvogn

Hanskystrup
PILEALLE 5-7 Tlf. C. 2028

Før Kl. 8 og efter Kl. 1739 ;.. Tlf. C. 52093

Shell-Centralen
Kampmannsgade 2-4 JESSE

ved EINAR NOE Pit. 2509

Shell-Huset
(lige ved F. D. M.s Hovedkontor)

Parkering til 100 Vogne
É å 1,25 pr. Døgn

a R SHELL-Benzin
Service-Station SHELL-Olier

Garage Auto-Gummi
: Garager

Service Eftersyn
Aulovask

KommerDetil København besøg da SHELL-HUSET

 

 
 

 

Mercedes-Benz

Renault

-" Standard

Generalrepræsentant for Danmark:

AUTOROPA ”%s
Østerbrogade 20 — København

 

  
Har De

Startvanskeligheder?

Bruger Vognen>
for megen Benzin?

Vi har Nutidens bedste Apparater til Justering

af KARBURATOR- og MOTOR-ANLÆG

STRANDVEJ 40
TELEFON: RYVANG

3201- 3202 - 4200
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RANGLE MØLLE

S. f. Skarridsø, hvorfra der er en af de

mest idylliske Udsigter over Søen.

DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S 
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23. OKTOBER 1937 32. AARGANG
 

Den nye Lov. g E

D en nye Lov om Færdsel er paa Vej,
og der er mange Ting, som vi Mo-

torkørende venter med Interesse,
mangt og meget, som vi haaber maa
blive bedre ordnet. Der er Hastigheden,
som ganske vist ikke forekommer mig
at være det vigtigste Punkt, men det
er dog et Omraade, som interesserer
stærkt. Forenede Danske Motorejere
har indtaget det Standpunkt at foreslaa
en forhøjet Hastighed, men endnu ikke
ubegrænset Hastighed. Jeg er ikke i

EF SENE 5

   

  

EN

Tvivl om, at der er adskillige. Med-
lemmer, som mener, at man skulde
have sagt ubegrænset Hastighed, og
det falder mig let at se, at der kan
siges meget for. Naar det alligevel er
det rigtige Standpunkt at gaa gradvis
frem, saa er det fordi, der er vigtigere
Ting paa Spil end det, vi kan vinde
ved at faa Hastighedsgrænsen ryddet
væk. Vi maa for enhver Pris undgaa at
udæske den offentlige Mening, vi maa
med alle Midler gøre det klart for for-
nuftigt tænkende Borgere i det Land,

som vi alle lever:
i, at vi ikke er
Folk, der søger
at faa — selv
nok saa behage-
lige — Rettighe-
der paa den øv-
rige Befolknings

Bekostning.
Skred mannutil
ubegrænset Ha-
stighed, vilde vi
faa en Syndflod
af Ulykker, selv-
om det sikkert kun vilde blive en
Overgang. Men det er Sagen ikke
værd. Der er ikke Tvivl om, at de
daarlige Elementer indenfor Motor-
verdenen vilde misbruge en saadan
Frihed, der er ingen Tvivl om, at
mindre øvede Bilister vilde sætte Li-
vet til eller, hvad der er væsentligt
værre, sætte andre, ganske sagesløse
Menneskers Liv overstyr. Tanken med
en Forhøjelse af Hastighedsgrænsener,
at vi skal nærme os det ønskede Maal,
men vi skal ikke tage et eneste Skridt,
der kan komme til at betyde flere
Ulykker. Man behøver blot at henvise
til Eksemplet fra England: Den fri
Hastighed blev indført, og Ulykkes-
tallet gik i Vejret med katastrofal Hast.
Saa gik man fra denne ubetingede
Frihed og fik en daarlig og indviklet
Lov, der er det rene Kineseri med Be-
stemmelser om forskellig Hastighed
efter Vejbelysning etc.Hvad fik Eng-
lænderne ud af det? Dødsofre i Mæng-
der og en daarlig, bagstræbende Lov-
givning som direkte Følge deraf. Vi
skal ikke gøre denne Dumhed om, og
vi Motorfolk bør ubetinget erindré, at
Hastighed er vigtigt, men det er ikke
nær saa vigtigt som Sikkerhed.

 

" Cyklisterne.

ges vil haabe, at vi kan- faa nogle
fornuftige Bestemmelser for Cykler-

ne. Vi i F. D. M.er overordentlig vel-
villigt stemt overfor Cyklister, overfor
alt, hvad der har med fornuftig
Cyklisme at gøre. Men vi menerlige-
som den overvejende Del af Offentlig-
heden, at Cyklisterne maa tage deres
Pligter som alle vi andre maa, hvis vi
skal være medtil at gøre Færåselsfor-
holdene bedre. Vi skal have Numere-
ring eller andre Midler til at bekæmpe

Cyklebølle-
Uvæsenet, og vi
her. i »Motor«
tør nok sige, at
det kun er gan-
ske det samme
Krav, som vi al-
tid har stillet til
de Motorkøren-
de. I Øjeblikket
har Cyklister
ganske vist nog-
le Pligter, men
da ingen forlan-

 



ger dem overholdt (undtagen Dommer
Berthelsen) er det lige saa godt som
om der ingen Pligter var. Maa jeg gøre
opmærksom paa, at mindst Halvdelen
af Danmarks Cyklister er fuldt over-
beviste om, at Afvisning til højre er
overflødig, enhver Bilist ved, at dette
er rigtigt. Vi maa have Disciplin blandt
Cyklisterne, vi maa have gennemført,
at en Lygte ikke kan bestaa af en
Cigaretglød fra et Lommeelement, vi
maa have strenge Paabud om, at Lyg-
terne skal lyse klart og synligt, at de
kan ses fra Siden, og vi maa have disse
Krav gennemført, det maa vi kræve af
Politiet i den almindelige Færdsels-
sikkerheds Interesse. Hvorfor har
Dansk Cyklist-Forbund ikke krævet
de skandaløse smaa elektriske Lygter
forbudt? Det vilde være en Indsats,
der viste virkelig Interesse for Høj-
nelse af Sikkerheden. Og vi maa have
det paabudt, at Bagskærmene skal væ-
re hvide. Vi maa have andre Katteøje-
Typer, uden Hensyn til, om det koster
hver Cyklist 50 Øre mere, for et Men-
neskeliv er dog adskilligt mere værd.

Fodgængerovergange.
DE er mange Ting, vi maa have i

Orden med den nye Lov: Vi maa
have klare Regler for, hvordan man
skal forholde sig ved Fodgængerover-
gangene. Vi maa
have at vide,
hvad man maa
gøre, og hvad
man ikke maa
gøre ved Over-
gangsstederne,

og hvis man
Holdt =ssrg "Stil
Dommer Jørgen
Berthelsens De-
finition, gjorde den til Lov, vilde man
have en god Rettesnor.: Dommerens
Opfattelse er, at det bør være praktisk
talt forbudt at køre foran Fodgængere,
som er kommet ud paa Fodgænger-
overgangen, og det er. en forstandig
Regel — derimod maa man køre bag-
om, saaledes at det ikke bestandig vil
være nødvendigt at stoppe op.

 

De hvide Striber.

Je: er blevet anmodet om at erindre
de Motorkørende om, at de hvide

Striber, som males paa Bakketoppene,
betyder, at det er forbudt at overhale
paa disse Steder. Ærlig talt skulde man
tro, at enhver kunde forstaa det, men
Politimyndighederne i flere Kredse
fortæller mig, at der er skrevet adskil-
lige Rapporter paa Folk, som ikke kan
forstaa denne enkle Regel, der har det
Formaal at forhindre, at vi ramler
sammen paa Bakketoppen! Det er
Forseelser af denne Art, Motorfolk
ikke kan være bekendt, og jeg vil gaa
saa vidt som til direkte at opfordre
Færdselspolitiet til at skrive de Folk,
som ikke kan forstaa saa klar en Re-
gel. Vi Motorkørende har ikke nogen
Interesse i, at der holdes Haand over
den lille Del, der laver saa menings-

" løse Ulykker.
Eric Boesgaard.

Hastighed er et Gode, - men |
 

Sikkerhed er enNødvendighed  

Vi har modtaget:
Om Søndagen maa

man ikke køre ad
Elb-Chaussée i

Hamburg, hvis man
i ønsker at køre en

i lille Tur til Blan-
i kenese, selvom

Hotel-Portieren
anviser Dem denne
Vej. Resultatet er
Stop af en cyklende
Betjent, der straks

| idømmer og afkræ-
ver en Bødepaa 1

Mark, mod Kvitte-
ring (se vedl.). Det
sidste virker jo helt
amerikansk!
Hvad gør det

danske Politi over-
for en intetanende
Udlænding paa

Strandvejen Søndag

Eftermiddag?
Medlem Nr. 11322.

Vi haaber, at
dansk Politi vil
være mere elskvær-
digt overfor en

i Fremmed. Iøvrigt
har vi selv Erfaring
for, at Hamburgs
Politi er langt min-
dre elskværdigt end
f. Eks. Berlins.

Saa gør vi klar til Vinteren!

TÆNK PAA DET
AFTAPNING AF GLATTE FØRE

Mon ikke det gaar de fleste Automo-

HB re

 
 

 

 

Man er nu naaet ind i den Aars-
tid, hvor man gør klogest i at tænke
paa at paafylde Kølervædske (Anti-

frysevædske). — Til de Automobi-
lister, der selv foretager denne Ope-
ration, vil vi minde om, at det langt-
fra er ved alle Vogntyper, at man
faar alt Kølevandet aftappet ved at
aabne Bundhanen eller Bundprop-

pen i Køleren. — Ved mange Syste-

mer er der foruden Aftapningen i
Bunden af Køleren anbragt en Af-

tapningshane paa Cylinderblokken,

og kun ved ogsaa at aabne denne
faar man alt Vandet aftappet. —
Naar man kun paafylder en for-
holdsvis svag Kuldeblanding, kan
det jo være af ret stor Vigtighed, at
al Kølevandet er aftappet, da man
jo i modsat Fald »spæder« den paa-
fyldte Blanding op med det i Blok-
ken tiloversblevne Kølevand, hvor-

ved Blandingen eventuelt bliver for
svag. TEKNIKER

bilister saaledes, at De.ikke ofrer Deres

Dæks Slidbaner synderlig Interesse,

før den Dag kommer, hvor en pludselig

Opbremsning, maaske for sent, advi-

serer En om, at Dækkenes Adhesion

til Vejbanen ikke er saa god, som den

burde være. É

Lad være smed at vente, til den kri-

tiske Situation indtræffer og Ulykken

maaske er sket. Vi gaar nu ind i en

Aarstid, hvor man jævnlig maa regne

med glat eller fedtet Føre; se derfor nu

lidt paa Deres Dæk; er disse helt kørt

ned, saa udskift dem med nye, og er

det kun Mønstret, der er afslidt, faa

da Dækkene opskaaret eller eventuelt

paalagt ny Slidbane.  TEKNIKER
  
































