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Renault auf der IAA 1973

Automobilausstellungen haben viel an Glanz und Bedeutung verloren. Um der
Internationalen Automobil-Ausstellung in Frankfurt einen interessanten
Anziehungspunkt zu geben, zeigt Renault auf dem IAA-Stand unter dem Motto

s,Denkansédtze und Stationen
fir die Serie der Millionen”

erstmalig einem grofen Personenkreis Arbeitsergebnisse aus der Automobil-
Forschungs- und Versuchsabteilung von Renault.

Auf diesem Ausstellungsstand sind unter anderem zehn ausgewéhlte Fahrzeug-
entwicklungen zu sehen, die teilweise bereits als ,Erlkdénige” durch die
Zeitungen geisterten, aber nicht in Seriemnproduktion gingen. Hinzu kommen
viele andere Informationen aus der Renault-Forschungs- und Entwicklungs-
abteilung. Es wird auf eindrucksvolle Weise gezeigt, wieviel Kreativitét,
wieviel technisches Kénnen und wieviel Kosten Renault Jahr fiur Jahr fur
die Zukunft investiert.

Natlirlich ist auch das 1974er Fahrzeugprogamm von Renault zu sehen.

Auf dem Renault Alpine-Stand, der sich neben dem Renault-Stand befindet,
wird neben den Modellen Renault Alpine 1300, 1600 Si und A 310 i erstmals
der fir den Renault 5-Pokal von der Deutschen Renault modifizierte
Renault 5 gezeigt. Auflerdem ist dort einer der Formel-3%-Rennwagen der
Deutschen Renault zu sehen

Der Renault-Ausstellungsstand bietet Ihnen als Publizist viele Anregungen
fur Ihre Berichterstattung. Mit dieser Pressemappe mdéchten wir Thnen die
Moéglichkeit geben, sich eingehend Uber die Ausstellung ,Denkansétze und
Stationen fir die Serie der Millionen” zu informieren. Bitte, bestellen Sie
die Fotos, die Sie bendtigen, mit den beigehefteten Bestellkarten.

Deutsche Renault Bruhl, denm 5. 9. 1975
Aktiengesellschaft

Presseabteilung

Halle 5, Renault- Halle 5, Halle 2,
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Renault liftet Entwicklungsgeheimnisze

auf der 1BA

Einen Zipfel des Geheimnisschleiers,

der Uber einer Entwicklungsabteilung liegt,
IGftet Renault unter dem Motto ,, Denkansétze
und Stationen fir die Serie der Millionen*
auf der diesjahrigen IAA in Frankfurt.
Renault vermittelt damit den Besuchern Ein-
blicke, die wohl erstmalig einem so groBen
Personenkreis gegeben werden. Auf dem
Renault-Stand kann der Besucher anhand
von Original-Beispielen aus der Entwick-
lungsabteilung, anhand von Zeichnungen,
GroBbildern und Texthinweisen den Weg
verfolgen, den die Neuentwicklung eines
Automobils durchlauft. Von der Uberlegung,
warum man ein neues Modell entwickelt und
fir wen es konstruiert wird, iber sein
zuklnftiges Aussehen bis zum serienreifen
Fahrzeug wird hier alles gezeigt.

Den Mittelpunkt dieser auBerst informativen
Schau bilden 10 ausgewahite Prototypen,
die zum Teil bereits so weit gediehen waren,
daBsieals , Erlkdnige” Gber die StraBen
rollten. Diese 10 Fahrzeuge, die zum Teil
Studienobjekte und zum Teil fir den Verkauf
geplante Entwicklungen waren, gingen
jedoch nichtin Serienproduktion. Texte an
jedem Fahrzeug nennen den Konstruktions-
auftrag, dendie Ingenieure erhalten hatten,
erkléaren die daraus entstandene Entwick-
lung und geben die Begriindung, warum die-
ses Fahrzeug nicht fir die Serienproduktion
freigegeben wurde. Da sieht man Kompakt-
wagen mit optimaler Innenraumausnutzung,
ein Fahrzeug, das dazu diente, die
Strdmungsverhaltnisse an einem Automobil
zu erforschen, Beispiele der Entwicklung
eines groBen Renault-Personenwagens und
anderes mehr.

Vor allem eine Fulle von interessanten tech-
nischen Detaillésungen kann man finden.

Da erféahrt man an einer Entwicklung aus
dem Jahre 1948, daB Renault bereits damals
an einem Versuchswagen das Getriebe
unter den Motor verlegte. Spater machte ein
anderer Konstrukteur sich mit dieser Lésung
einen Namen. Da sieht man einen Versuchs-
wagen von 1959, der bereits mit einem
V8-Motor ausgertstet war.

Einem eigens nach Frankfurt gekommenen
Klnstleraus dem Styling-Atelier von Renault
kann man bei seiner Arbeit zusehen. Er wird
auch gern bereit sein, Vorschlage aus dem
Publikum aufzugreifen und auf Papier zu
bringen oder zu modellieren.

Einen Einblickin die Sicherheitsforschung
bei Renault gibt ein auf dem Stand gezeigter
Film, auf dem Crash-Tests zu sehen sind.
Man kann hier genau in Zeitlupe verfolgen,
wie Karosserien sich bei einem Aufprall
oder Uberschlag verhalten. Ergénztwird 7




dieser Film durch einen Renault 5, derin der
Forschungs- und Versuchsabteilung von
Renaultim Beisein von Prof. May von der

TU Kaiserslautern, einen Frontalaufprall aus
einer Geschwindigkeit von 50 km/h Uiber-
standen hat. Dieser Wagen ist einer der rund
300, die Renault jahrlich fir Forschungs-
und Versuchszwecke zerstort.

Die Renault-Informationsschau 148t deutlich
erkennen, wie weit der Weg vom Konstruk-
tionsauftrag bis zum serienreifen Fahrzeug
ist. Viele technische Entwicklungen und
Uberlegungen sind notwendig, bis endlich
der Auftrag gegeben wird, alles fiir die
Produktion Notwendige einzuleiten.

Die Verantwortung ist umso héher, je groBer
die Produktionszahlen sind. Bei einer
Jahresproduktion von Uiber 1,3 Millionen
Fahrzeugen und 100.000 Beschaftigten
haben Fehlplanungen, Fehlentwicklungen
und Fehlentscheidungen schwerwiegende
Folgen. Beim Kunden liegt letzten Endes die
Entscheidung, ob ein Werk richtig konstruiert
und entschieden hat. 3,5 Millionen verkaufte
Renault4 und tber 1 Million Renault 16 sind
ein deutlich positives Zeichen fiir Renault.




Renault-"Erlkonige

die nie ans Licht der Offentlichkeit

kamen

Sie sind Erlkdnige geblieben, die 10 Fahr-
zeuge, die Renault auf der IAA unter dem
Motto ,Denkanséatze und Stationen fur die
Serie der Millionen“ zeigt. Sie wurden ent-
worfen, zum Teil fertig durchentwickelt —
und verworfen. Was hier auf dem Renault-
Stand an handgefertigten Prototypen steht,
ist eine Auswahl aus der umfangreichen
Forschungs- und Entwicklungsarbeit eines
Werkes, das gewohntist, von den Modellen,
die in Serie gehen, auch Millionen von
Exemplaren zu produzieren. Das ist nur
maoglich, wenn Fahrzeuge zur Verfigung
stehen, die ihrer Zeit voraus sind und genau
den Winschen des Marktes entsprechen.

Wieviel Phantasie, technisches Kénnen und
Geld dazu notwendig ist, zeigt diese
Renault-Schau. Allein 2500 Personen arbei-
tenin der Forschungs- und Entwicklungs-
abteilung von Renault an Entwicklungs-
projekten, Forschungsaufgaben und
Versuchen. Vieles, was hier in jahrelanger
Arbeit entwickelt wird, wird verworfen.

Aber die darin enthaltenen Ideen und Er-
kenntnisse kommen in einem neuen Projekt,
dasdannproduziertwird, letzten Endes doch
dem Serienfahrzeug zugute.
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Renault »Erlkonige« auf der IRA 1973

PROJEKT 118
ENTWICKLUNG EINER
LIMOUSINE AUF
RENAULT 4 -BASIS
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1948
Projekt IO8

IAA 1

1947 hatte Renault den 4 CV, das erste neue Modell der Nachkriegsproduktion, vorgestellt. In dieser Zeit war
man gllcklich, wenn man tUberhaupt ein Auto hatte, denn Autos waren knapp, das Benzin war knapp — alles
war knapp. Bei Renault aber plante man bereits unter der Projektnummer 108 ein groBeres Modell.

Wie der 4 CV hatte es einen Heckmotor. Um den Innenraum besser nutzen zu kdnnen, verlegte man das
Getriebe unter den Motor. Eine Bauweise, die Jahre spéater von anderen Konstrukteuren aufgegriffen wurde.

Das Projekt wurde verworfen, weil man bei einer Limousine dieser GroBe in der Heckmotoranordnung Nach-
eile sah. In Serie ging deshalb unter dem Namen Renault Frégate eine andere Entwicklung. Dieser Wager
te den Motor vorn und angetriebene Hinterrader.

——— E

B

957
Entwicklung eines Kompaktwagens

I1AA 2

\ :
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Die wachsende Verkehrsdichte regte Renault bereits 1957 dazu an, eine Limousine mit optimaler Innenraum-
nutzung zu entwickeln. Man dachte dabei vor allem an ein Fahrzeug, das besonders als Taxi geeignet ist.

Bei diesem Fahrzeug sitzen Fahrer und Beifahrer vor der Vorderachse. Das gibt ihnen eine ausgezeichnete
Sicht. Der Kofferraum liegt bei diesem Heckmotorwagen zwischen den Fondsitzen und dem Motor.

Das Be- uqd Entle}d‘en mit Gepack ist bei diesem Wagen schwierig, auch das Einsteigen fir den Fahrer ist
beschwerlich, yvell Ihm zwischen Radkasten und Lenkrad wenig Platz bleibt. Auch die Fahreigenschaften
entsprechen nicht den Forderungen. Deshalb ging dieses Fahrzeug nicht in Serie.

13




1958
Formstudie Fur einen groBen Wagen

Die Renault Frégate, ein Mittelklassewagen der 1951 in Serie gegangen war, sollte eines Tages abgel6st
werden. Zunéchst beschaftigte man sich mit Karosserieformen fiir einen groen Renault. Unter den
geschaffenen Entwiirfen wurde unter anderem der hier gezeigte bis zur dreidimensionalen Ausfiihrung weiter-
entwickelt. Er wurde dann ,zu den Akten gelegt”. An diesem Fahrzeugmodell aber erkennt man bereits Form-
Merkmale des Renault 16, mit dessen Serienproduktion 1965 begonnen wurde.

14

1959
Studie 900

Die Ideen der konsequenten Raumausnutzung, die in einer Renault-Entwicklung von 1957 bereits verwirklicht
wurde, griff man mit der Studie 900 nochmals auf. Auch hier sitzen Fahrer und Beifahrer vor der Vorderachse,
der Einstieg zu diesen Platzen jedoch wurde erheblich verbessert. So kann das Lenkrad zur Seite gekippt
werden, damit der Fahrer besser einsteigen kann. Der V8-Motor befindet sich vor der Hinterachse (Mittel-
motor), der Kofferraum hinter dem Motor. Durch seine Karosserieform hatte dieses Fahrzeug einen sehr gun-
stigen Luftwiderstandsbeiwert. Es war mit Luftfederung versehen. Obwohl vieles flr diesen Wagen sprach,
wurde er hauptsachlich wegen seinen Fahreigenschaften nicht fiir die Serie freigegeben.

15




96l 1962
Projelkt 114~ Studie CR IS
Entwicklung eines groBen Relrewagens

IAA 5 IAA 6
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In d.iesem Jahr liefen bei Renault mehrere Entwicklungen zu einem groBen Reisewagen. Eine davon war das Hier bekamen die Renault-Konstrukteure den Auftrag, einen Wagen mit optimal stromungsgunstiger

Projekt 114. Es ist ein etwas eckig, aber mannlich wirkender Wagen mit vornliegendem Motor und Hinterrad- Karosserie zu entwickeln. Auf die Bodengruppe der Renault Dauphine baute man eine viersitzige Karosserie
antrieb. Unter der groBen Motorhaube ist Platz fur einen vier- oder Sechszylindermotor. Dieser Wagen hétte, | deren Luftwiderstandsbeiwert mit 0,15 sehr giinstig lag. Mit einem 45-PS-Motor ausgeristet erreichte dieser
ware er in Serie gegangen, hohe Produktionskosten verursacht und ware deshalb teuer geworden und nur fiir | Wagen 154,4 km/h und brauchte be,i dieser Geschwindigkeit sage und schreibe nur 7,751/100 km.

einen kleineren Kauferkreis infrage gekommen. Ein anderes Projekt wurde weiterentwickelt und als Es handelte sich bei diesem Fahrzeug in erster Linie um ein Versuchsobjekt, an dem man Erkenntnisse auf
Renault 16 in Serienproduktion genommen. dem Gebiet der Luftstrémung sammelte.
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1963
Projekt II5-
Enwicklung eines Renault 16-Coupér

IAA 7

Bei Renault trug man sich 1963 mit dem Gedanken, unter weitgehender Verwendung von Serienteilen des
Renault 16 ein Coupé herzustellen. Man hatte friihzeitig mit der Entwicklung dieses Coupés begonnen — der
Renault 16 erschien 1965 — um alle Moglichkeiten der Rationalisierung ausschopfen zu kénnen. Es stellte
sich jedoch heraus, daB doch eine fast neue Karosserie notwendig wurde, wenn man keine stilistischen
Kompromisse eingehen wollte. Das Coupé wére zu teuer in der Serienproduktion geworden.

18
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Projekt 118-
Entwicklung einer Limousine aufRenault 4-Bavis

IAA 8

A.IS der Renault 4 bereits mehrere Jahre in Produktion war, gab man den Konstruktionsauftrag, auf der Basis
@egeg bewahrten Fahrzeugs einen groBeren und starkeren Wagen zu entwickeln. Dazu wurde auch an den
italienischen Karosseriehersteller und Designer Ghia ein Auftrag zur Entwicklung einer Karosserie gegeben
Das Ergebnis war dieses etwas rustikal wirkende Fahrzeug. Man entschied sich jedoch fiir einen anderen |
Entwurf, der vielseitigere Mdglichkeiten bot und mehr den Marketingrichtlinien entsprach — den Renault 6.
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1966
Projekt R.A.G.

1965
Projekt II7-

Entwicklung des Renaulk 2

I1AA 9

Das Bild zeigt eine Entwicklungsstufe des Renault 12 aus dem Jahre 1965, vier Jahre vor der Aufnahme der
Serienproduktion. Die wesentlichen Merkmale des Renault 12 sind deutlich zu erkennen. Einige Besonder-
heiten fallen auf: der asymmetrische Kiihlergrill mit 3 Scheinwerfern und das Reserverad auf dem Gepéack-
raum. Die beiden duBeren Scheinwerfer waren fiir Abblend- und Fernlicht, der innere fir Halogen-Fernlicht
vorgesehen. Diese Anordnung bereitete den Zulassungsbehdrden in manchen Landern Schwierigkeiten und

wurde deshalb fallengelassen.

20

1AA 10

1966 griff man die drei Jahre vorher fallengelassene Idee eines Coupés auf Renault 16-Basis wieder auf.
Diesmal jedoch sollte es von der Leistung und den Fahreigenschaften her ein echter Sportwagen sein, der nur
2 Sitzplatze hatte. Das schnittige Coupé ging nicht in Serie, weil man ermittelt hatte, daB daflir nur ein kleiner
Markt vorhanden ist. Man weiB, daB zwar viele gern einen Sportwagen fahren méchten, sich beim Kauf aber
dann doch fiir ein 4-sitziges Coupé entscheiden. Renault erflllte dann alle Wiinsche mit den Modellen
Renault 15/17 und mit den Renault Alpine-Modellen.
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Per weite Weg

von der Idee zum fertigen Wagen

7 Jahre vergehen meist vom Konstruktions-

auftragbiszumBeginnderSerienproduktion.

Renault demonstriert auf dem IAA-Stand,
wie dieser weite Weg aussieht. Von der
Arbeit des Designers, der Zeichnungen und
Modelle anfertigt, Gber die Untersuchungen
im Windkanal bis zum Crash-Test kann man
hier die verschiedenen Stationen verfolgen.

Welche Merkmale

Wie entsteht eine Neukonstruktion?
Zunachst muB man wissen, was man will.
Die Frage lautet deshalb:

soll das neue Modell haben ?

Es gibtdrei Grinde, ein neues Automodell
zu entwickeln und zu produzieren:

1. Die Notwendigkeit, ein in Produktion
befindliches Fahrzeug durch ein neues
Modell abzuldsen, weil zu erwarten ist,
daB das bisherige Modell den Wiinschen
der Kaufergruppe, fur die es konzipiert
wurde, in einigen Jahren nicht mehr ent-
spricht.

2. Eine Klassenllcke im Modellprogramm
zu schlieBen. Damit bietet man den Kun-
den, die bereits ein Fahrzeug der eigenen
Marke fahren die Moglichkeit, beim
Aufsteigen in eine andere Klasse ihrem
Fabrikat treu bleiben zu kédnnen.

3. Der Wunsch, neue Kaufergruppen fiir die
Marke zu erschlieBen. Man bietet ein
Modell an, daB in seiner Gesamtkonzep-
tion und Klasse bisher nichtim Programm
enthalten ist.

22

Inallendrei Fallenistdas Ziel klar. Um es
aber erreichen zu kénnen, muB das Fahr-
Zzeug so genau wie moglich den Winschen
der Kaufergruppe entsprechen, fir die es
produziert werden wird. Vom Beginn der
ersten Uberlegungen iiber ein neues Modell
bis zur Aufnahme der Serienproduktion ver-
gehen 5—7 Jahre. Wie aber stellt man heute
fest, welche Forderungen eine bestimmte
Kauferschichtin 5—7 Jahren an ein Auto-
mobil stellt?

Die Vorausplanung

Zunachst muB die Zielgruppe, das heiBt die
Kéufergruppe, fir die das neue Modell
produziert werden soll, genau definiert und
abgegrenzt werden. Hierzu ist es notwendig,
nicht nur die gegenwértigen Situationen zu
ermitteln, sondern auch zu erforschen,
welche Wandlungen in den néchsten 5—10
Jahren zu erwarten sind. Nachdem man eine
moglichst genaue Vorstellung der Kaufer-
gruppe hat, versucht man Antwort auf die

Frage zu bekommen, wie das Fahrzeug sein’

muB, das von dieser Gruppe gekauft wird.
Dazu werden Wirtschaftsfachleute, Psycho-
logen, Soziologen und Techniker heran-
gezogen.

Dabei geht es hauptsachlich um folgende
Fragen:
Wie sehen die Wiinsche und

Forderungen dieser Kaufergruppe an
ihr Fahrzeug aus?

Wie wird ihre Kaufkraft sein?

Wie st ihre soziale Stellung,

der Umfang ihrer Freizeit?

Wie sieht die Situation auf den StraBen
aus?

Welche behérdlichen Vorschriften sind
ZuU erwarten?

Wie wird der allgemeine Stand der
Automobiltechnik in 5—10 Jahren sein?

Aufalle diese Fragen eine exakt zutreffende
Antwort zu erhalten, ist nicht leicht. Da sich
vieles nichtmithundertprozentiger Genauig-
kKeitvoraussagen und vorausberechnen laBt,
muB immer damit gerechnet werden,

daB es Unterschiede zwischen der Theorie
(der Voraussage) und der Praxis ( der in-
zwischen Gegenwart gewordenen Zeit) gibt.
Die Entwicklung eines neuen Modells jedoch
ist ohne diese vorausgehende Forschungs-
arbeit nicht moglich, wenn man nicht am
Markt vorbeikonstruieren will.

Vom Entwurf zum Gipsmodell

Eine Planungsgruppe stellt vorlaufige Richt-
linien auf, in denen bereits die wichtigsten
Merkmale flir das Fahrzeug enthalten sind
(Karosserietyp, FahrzeuggroBe, Anzahl der
Sitzplatze, Gepackraumvolumen, Motor-
leistung, Fahrwerk, Verkaufspreis).

Das Projekt muB nun konkretisiert werden.
Im Rahmen der gesetzten Grenzen denken
sich die Stilisten und Ingenieure des Kon-
struktionsbiros eine Reihe von Karosserien
und verschiedene technische Lésungen aus.
Die besten Entwirfe werden in Form von
Modellen aus Modelliermasse im MaBstab
1:5 dreidimensional hergestellt. Sie kdnnen
einige dieser Modelle auf dem Renault-
Stand sehen und so den Weg des Projektes
bis zum handgefertigten Prototyp verfolgen.
Aber ein solches Projekt kann schoniin
einem friihen Stadium verworfen werden,

weil es nicht oder nicht mehr genau dem
anfanglich festgelegten Ziel entspricht.

So kannsich z. B. herausstellen, daf sich
wichtige Fakten der Zukunftsuntersuchun-
gen geandert haben. Das Projekt kann auch
in einem fortgeschrittenen Stadium abge-
lehnt werden. Etwa nach StraBenversuchen
oder weil sich herausgestellt hat, daB der
Herstellungspreis (und somit der Verkaufs-
preis) die oberste, festgesetzte Grenze
uberschreiten wird.

Dieses Schicksal haben die Fahrzeuge er-
fahren, die Renault auf der IAA zeigt.

Sie wurden verworfen, um anderen Entwick-
lungen Platz zu machen, in denen allerdings
viele Erkenntnisse verwertet wurden, die an
den ,Ausgeschiedenen” gewonnen werden
konnten.
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Renault-Designer auf der IAR

IAA 11

Auf dem Renault-Stand kann man einem
Designer aus dem Styling-Atelier der
Renault-Forschungs- und Entwicklungs-
abteilung beiseiner Arbeit zusehen. Er zeich-
netund modelliert neue Modelle und nimmt
dabei auch Anregungen der Zuschauer auf.

Automobil-Designer haben heute keine
leichte Aufgabe, denn sie kdnnenihrer
Phantasie nur im Anfangsstadium eines Ent-
wurfes freien Lauf lassen. Ist erst einmal die
Idee der Grundform einer Karosserie auf
dem Papier festgehalten, dann muB Uberlegt
werden, ob sie realisierbarist. Denn fur jede
24

Neuentwicklung gibt es genaue Richtlinien,
in denen die FahrzeuggroBe, die technische
Konzeption von Antrieb und Fahrwerk

und auch Charakter und Ausstrahlung des
gesamten Fahrzeugs festgelegt sind.

Der schonste Entwurf nitzt nichts,wenn dann
das Fahrzeug zu eng wird oder die
Herstellungskosten der Serienproduktionin
astronomische Hohen klettern wirden.

Ein guter Automobil-Designer muB daher
Kiinstler und Techniker zugleich sein,er muf
Phantasie besitzen und doch auch Realist
sein.

Oerewte Entwurf

Zunachst werden nach den gegebenen
Richtlinien Entwurfe des Fahrzeugs
gezeichnet. Aus dieser Auswahl von Entwr-
fenwahlt man die geeignetsten aus.

Geeignet sowohlinihrer Formgebung als
auch inihrer praktischen Umsetzbarkeit fur
die Serienproduktion.

Oas Modell im MaBstabl:5

Von den ausgewahlten Entwirfen werden
dann aus Modelliermasse, die sich leicht
verformen |aBt, Modelle im MaBstab 1: 5 her-
gestellt. Das Modell eines in Wirklichkeit 4 m
langen Fahrzeugs z. B. istdann 80 cm lang.
Andiesem Modell kdnnen, da es die erste
Darstellung in dreidimensionaler Form ist,
noch Formkorrekturen durchgefihrt werden.

Renaurama”

Manstelltsievordas, Renaurama“,daseben-
falls auf der IAA gezeigt wird. Es ermoglicht
dem Betrachter,die Modelleim MaBstab 1:5
vor dem maBstabgerechten Hintergrund zu
sehen. Damit kann man besser beurteilen,
wie das Fahrzeug in OriginalgréBe in seiner
Umgebung aussehen wird. Die Modelle,

die hierihr O.K. bekommen haben, werden
dannin OriginalgroBe, ebenfalls aus Gips,
hergestellt. Diese Gipsmodelle dienen,

Von diesem Modell aus Modelliermasse
wird dann eine GieBform fir ein Gipsmodell

- hergestellt. Die damit gegossenen Gips-

modelle werden geschliffen und lackiert.
Sie geben so bereits eine gute Vorstellung,
wie das Original-Fahrzeug aussehen wiirde.
Diese Gipsmodelle dienen der Vorauswahl
fur die Weiterentwicklung.

geschliffen, poliert und lackiert, der entgul-
tigen Entscheidung, ob diese Karosserie-
formflurdie Serienproduktioninfrage kommt.
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2500 Personen sind in der Forschungs- und
Versuchsabteilung von Renault beschaftigt,
viele davon befassen sich ausschlieBlich mit
dem Thema Sicherheit am Auto. Von der
Stabilitat und Verformbarkeit der Karosserie
Uber das Fahrverhalten von Fahrzeugen bis
zur ,Sitzforschung® wird alles genauestens
untersucht. Mediziner, Psychologen und
Techniker forschen und suchen nach den
besten, realisierbaren Losungen.
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Schon seit 15 Jahren wird diese Arbeit bei
Renault mit wissenschaftlicher Akribie und
hohem technischen und finanziellen Einsatz
betrieben. In rund 1000 Crash-Tests wurde
in dieser Zeit das Verhalten der Karosserien
bei Unfallen untersucht, wurden neue
Losungen ausgedacht und diese wiederum
harten Prifungen unterzogen. Die dabei ge-
wonnenen Erkenntnisse kommen schon seit
vielen Jahren den Serienfahrzeugen zugute.
300 Fahrzeuge und Karosserien wurden
allein 1972 bei Renault flir diese Zwecke
zerstort. Die Crash-Test-Anlage von Renault
gehort heute zu den fortschrittlichsten der
Welt,aufihrkdnnenauchdiekompliziertesten
Unfallvorgange durchgeflihrt werden.

Allein 150 Mitarbeiter sind nur mit den
Crash-Tests befaft.

Ergéanzt werden diese Arbeiten durch syste-
matische wissenschaftliche Untersuchungen
von echten Unféallen. Im Rahmen dieser Auf-
gabenstellung wurden bisher 1500 Unfalle
medizinisch-technisch untersucht.

Die passive Sicherheit, also die Sicherheit,
die Unfallfolgen vermindern hilft, ist jedoch
nur ein Teilgebiet der Sicherheitsarbeit bei
Renault. Seit jeher hat man der aktiven
Sicherheit, die dafur sorgt, daB es moglichst
erst gar nicht zu einem Unfall kommt,

bei Renault sehr groBe Bedeutung beige-
messen. Der Vorderradantrieb, der den
Wagen dorthin zieht, wohin er gelenkt wird,
die langen Federwege, die fur sicheren
Bodenkontakt der Rader sorgen, der lange
Radstand und die Gurtelreifen sind das in die
Praxis umgesetzte Ergebnis dieser
Forschungs- und Entwicklungsarbeit.
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