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7= MAK I DET MESTA

AUSTIN Maxi 1750

Mycket rymligare bil an sa har finns
inte — Maxis innermatt slar konkur-
renter ett par storleksklasser uppat.
Dessutom har den kombibilens alla
fordelar. Och den ar inte bara rymlig
utan ocksa kompakt lattmandvrerad,
saker och trivsam att kora. Alla de

som

avfardat engelska bilar som

skrap, borde ta en noggrann titt pa

Maxi
och valbyggd.
O O Maxi dr den logiska fort-

sattningen pa den utvecklings-
kedja som borjade med Hund-

kojan — Mini. Att inom ett
kompakt skal ge sa mycket
plats som maojligt. Medlet att

nd detta var tvirstidlld motor,
framhjulsdrift och hjulen place-
rade langt ut &t bilens horn.
Vilket i sin tur gav sillsynt
stabila koregenskaper.

Pa papperet later Maxi som
nagot av den idealiska famil-
jebussen”, som den férsta 1500
som kom ut for nagra ar se-
dan ldmnade en hel del i 6v-
rigt att Onska. Vixlingsmeka-
nismen var séllsynt besvirlig,
motorn gav inte mycket ork
och tillverkningskvaliteten var
precis som kritikerna av engel-
ska bilar sade.

m 1750 — en helt
ny bil

Arets Maxi 1750 #r en helt
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Med hopfillt baksite far
man en 140 cm lang last-
plattform dir bak. Bakluc-
kans Oppning motsvarar
praktiskt taget hela lastut-
rymmets bredd och hojd-
matt.

1750 — den verkar bade robust

annan bil. Den har alla de
fordelar den forsta versionen
forutspeglade, men med prak-
tiskt taget alla detaljfel utsor-
terade. Den storre motorn ger
fullt godtagbara prestanda, den
géar ovanligt tyst och dr smidig.
En viss ryckighet vid gaspadrag
och uppslidpp dr ndstan ofrdn-
komlig vid framhjulsdrift, men
Maxi ér bittre dn de flesta i
det avseendet.

Fem vixlar dr nagot ytterst
ovanligt i en relativt billig fa-
miljebil och manga é&r vil
skeptiska infor gladjen av den-
na extravagans. Hos Maxi har
man emellertid god nytta av
den extra vixeln och nagot di-
rekt besvir med mer vixlande
in vanligt behdver det inte bli.
I stads- och forortstrafik an-
viander man-de fyra lagre vix-
larna, som i vilken annan bil
som helst. Femman spars tills
man kommer ut pé fri vig dér
man kan hélla jaimn fart. Dar
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sinker den motorvarvet till en

behagligt avstressande niva
och bidrar till bra bridnsleeko-
nomi.

Att femman dr en Overvixel
betyder inte att den bara kan
anvindas i hog fart. Motorn
gar ryckfritt pd femman redan
vid 50—70 km/tim. Dédremot
far man ytterst svag accelera-
tion om man inte véxlar ned i
sd lag fart — se datatabellen.

Vixlingsmekanismen funge-
rar utmirkt och inte ens négra
forare, som #r helt dvana vid
femvixlade bilar hade ndagra
besvir att hitta “extraldget”.

® Maximala utrym-

men

Man behdver inte titta tva
ganger pd Auto-graph-teck-
ningarna hir intill for att inse
att Maxi dr en extremt rymlig
bil. Avstdndet mellan gaspedal
och baksitesryggstéd dr exakt
det samma som i férra num-
rets stora Granada! En lang-
bent forare har all den plats
han behdver bakom ratten och
indd behover baksdtespassage-
raren inte nudda framstolens
ryggstod.

Aven bredden ir ordentligt
tilltagen for en mattligt stor bil
och avsaknaden av transmis-
sionstunnel dar bak gor att
man sitter lika bra i mitten,
som at sidorna. Maxi dr be-
tydligt mer femsitsig én stora
bakhjulsdrivna bilar.

Sdtena har stora sittdynor,
vilket ger bra larstdod, och de
iar behagligt stoppade. Viv-
plastklddseln uppskattas inte av
alla, men den dr onekligen
praktisk for familjer med barn

eller hundar. Jag fann den in-
te heller speciellt svettdrivan-
de.

Med baksdtet hopfillt far
man en 140 cm lang lastplatt-
form, med ansenligt breddmatt
(se teckningen). Med baksitet
pé plats ticks bagagerummet
av en borttagbar hatthylla som
insynsskydd.

En finess dr att baksitets
ryggstdod ocksd kan féllas bak-
4t. P4 s& sitt fir man med
framsidtenas ryggstod nedfillda
en ca tva meter (!) lang dub-
belsing for camping. Sa vitt
jag vet d&r Maxi ensam om att
ge verkligt bekvima baddmoj-
ligheter. I andra “bdddbara”
bilar brukar man fé& ligga pa
en berg- och dalbana.

Bakdorrarna dr avsevirt bre-
dare dn i de flesta fyradGrrars-
bilar och de har bra Oppnings-
vinkel vilket gor in- och ursteg
mycket litt, trots att bilen lag.
Idealiskt for dldre personer och
rorelsehindrade.

m Hog korstallning
Korstillningen i Maxi ér
annorlunda mot de flesta bilar.
Man sitter hogt och har en at
det vigrita hallet placerad ratt
ldngt ifrdn sig. Det kénns
ovanligt till att boérja med,
men de flesta bilister brukar
lira sig att uppskatta arrange-
manget. Den hoga sittstdllning-
en ger bra sikt over den korta
motorhuven och rattlutningen

gor att langbenta inte slar
knédna i ratten.
Pedalerna #dr ynkligt sma,

som i de flesta engelska bilar

o

och de é&r placerade sad att
det dr i det ndrmaste omojligt
att samtidigt anvdnda gas och
broms med samma fot.

Vixelspak och handbroms
sitter bra till men torkare och
spolare ska mandvreras med
separata kontakter pa instru-
mentbrddan — inte med spak
pa rattroret, som vi vill ha
det. Instrumenten ar tydliga
och klara, virme- och ventila-
tionsanordningarna ldttbehand-
lade och ger av allt att doma
hog effekt.

Den blankpolerade tridpane-
len (faktiskt av dkta tri...) ser
prydlig ut, for den som gillar
den stilen.

m Stabil pa vagen

Maxi har samma typ av
gummi-vitskefjadring, som Ov-
riga bilar i "Hundkojeserien”.
Nir den forst introducerades i
Morris 1100 for tio ar sedan
gav den en unik kombination
av hog éakkomfort och stabil
ging. Idag har manga andra
bilars fjiadringssystem blivit s&
mycket bittre att akkomforten
bara kan anses som Over ge-
nomsnittet — langt under t ex
Citroén GS.

Vad som kvarstar av det
positiva dr den stabila gdngen.
Bilen #r praktiskt taget fri
fran kringning vid kurvtagning
och vid snabba sick-sack-man-
ovrar hor den till de minst
problematiska. Viggreppet for-
svinner inte heller pa dalig
vdg, som hos s& ménga bilar
med konventionell hjulupp-
hingning. Man kan tex kora
ut pa en gropig vigren i hog

fart utan att forlora kontrollen
6ver bilen.

Riktningsstabiliteten dr ut-
mirkt och péverkan av sidvind
minimal. Tillsammans med det
liga motorljudet pa femmans
vixel gor detta Maxi till en
vilsam bil att kéra langstrackor
med.

Styrningen krédver en hel del
rattande, men den dr exakt
och bilen svarar snabbt pé
styrutslag.

P4 verkligt dalig vdg ér
gummi-vitskefjadringen fortfa-
rande Overligsen det mesta i
fraga om dkkomfort, pa bra
och halvbra vigar mirks en
del smastotighet.

Maxis pris gick upp med en
tusenlapp for ndgon ménad se-
dan, vilket gor att den nu lig-
ger otrevligt ndra den “Ovre
mellanklassen”. Med det déliga
rykte (ofortjant eller ej), som
engelska bilar har i Sverige, dr
andrahandsvirdet tyvérr inte
mycket att hoppas pa. Det dr
faktiskt den enda verkliga
nackdel jag kan finna péd en
bil, som jag tror en stor del
av svenska bilkdopare skulle
trivas alldeles utmidrkt med.
Maxi dr inte bara en praktisk
“familjebuss”, den dr rolig att
kora och ger ett hogt matt av
dkkomfort. Dessutom var prov-
bilen helt skrammelfri och gav
ett helt annat intryck av sam-
mansittningskvalitet dn vad
Leylands bilar tidigare gjort. (]

Jan Ullén

Bakdorrarna ir bredare én
vanligt pa fyradorrarsbilar.
Det gor in- och ursteg latt
daven for idldre och mindre
rorliga personer.

Mycket hog sittstillning
kiannetecknar Austin Maxi.
Det kinns ovant i borjan,
men man far bra sikt. Pe-
dalerna ir ynkligt sma, de
utgor ett av bilens fa minus.
Instrumentpanelen ér pryd-
lig och har en vettig layout,
men torkar- och spolarman-
ovreringen kunde vara bitt-
re.



AUSTIN Maxi

Pa-gatan-pris exkl frakt 20 500: — Arlig skatt 249: —
Antal salda bilar 1971: 791

Garanti 6 man eller 1000 mil 5 ars vagnskadegaranti
Forsakring trafik-kasko 3-14

MATT - VIKT

Axelavstand 264 Langd 405 Bredd 163 Héjd 139 cm
Tjanstevikt 1080 Maxlast 310 kg

Max taklast 45 kg Max slapvagnsvikt 860 kg

MOTOR

4 cyl tvarstalld 1 6verliggande kamaxel vétskekyld
76,20%x95,75 mm 1748 kbcm Kompression 8,75:1
72,4 DIN-hk vid 5000 varv/min 13,4 DIN-kpm vid
2600 varv/min

TRANSMISSION

Motor fram drivning fram 5 véxlar golvspak
Utvéxling 12,45 7,79 5,33 3,89 3,38 Slutvaxel 3,65
Automatlada finns ej

CHASSI

Delad bakaxel gummivéatskefjadring

Skivbromsar fram trumbromsar bak servo
Kuggstangsstyrning Rattvarv 4,2 Vandcirkel 10,6 m
Falg 4,5J Radialdack 155 SR 13

Batteri 12V 50 Ah Vaxelstromsgenerator
UTRYMMEN

Max benutrymme forare 102 cm Effektiv kupélangd
176 cm

Effektivt bagagerum enligt ladmetod 265 liter
PRESTANDA :
Vikteffekt 14,9 kg/hk DIN Toppfart 149 km/tim
Acceleration 0—100 km/tim 16,2 sek

70—100 km/tim pa basta vaxel 7,0 sek

70—100 km/tim pa hogsta vaxel 11,1 sek
Bransleforbrukning 0,9—1,1 liter/mil

Buller pa forarplats vid 110 km/tim enl typintyg

76 dB(A)

MORRIS Marina 1800

MORRIS Marina

Pa-gatan-pris exkl frakt 18 800: — Arlig skatt 249: —
Antal séalda bilar 1971: nyintroducerad

Garanti 6 man eller 1000 mil 5 &rs vagnskadegaranti
Forsakringtrafik-kasko 3-13

MATT - VIKT

Axelavstand 244 Langd 425 Bredd 166 Hojd 140 cm
Tjanstevikt 1030 kg Maxlast 290 kg

Max taklast 45 kg Max slapvagnsvikt 910kg

MOTOR

4 cyl rak Stotstanger vatskekyld

80,26x88,90 mm 1798 kbcm Kompression 9,0:1

78 DIN-hk vid 5100 varv/min 13,49 DIN-kpm vid
2900 varv/min

TRANSMISSION

Motor fram drivning bak 4 véxlar golvspak

Utvéxling 11,31 7,00 4,75 3,64 Slutvaxel 3,64
Automatlada finns ej

CHASSI

Stel bakaxel torsionsfjadrar fram bladfjadrar bak
Skivbromsar fram trumbromsar bak servo
Kuggstangsstyrning Rattvarv 4 Vandcirkel 9,8 m
Falg 4,5C Radialdack 145 SR 13

Batteri 12V 66 Ah Vaxelstromsgenerator
UTRYMMEN

Max benutrymme férare 99 cm Effektiv kupélangd
163 cm

Effektivt bagagerum enligt ladmetod 375 liter
PRESTANDA

Vikteffekt 13,2 kg/hk DIN Toppfart 156 km/tim
Acceleration 0—100 km/tim 13,4 sek

70—100 km/tim pa basta vaxel ej uppmatt
70—100 km/tim pa hogsta vaxel ej uppmatt
Bréansleférbrukning 0,8—1,0 liter/mil

Buller pa forarplats vid 110 km/tim enl typintyg
75 dB(A)

SIMCA 1100 Special

SIMCA 1100

P4-gatan-pris exkl frakt 17 900: — Arlig skatt 249: —
Antal sélda bilar 1971: 1103 (samtl 1100-modeller)
Garanti 6 man eller 1000 mil Ingen vagnskadegaranti
Forsakring trafik-kasko 3-13

MATT - VIKT

Axelavstand 252 Langd 400 Bredd 159 Hojd 145 cm
Tjanstevikt 1030 Maxlast 320 kg

Max taklast 75 kg Max slapvagnsvikt 900 kg

MOTOR

4 cyl tvarstalld 1 overliggande kamaxel vatskekyld
76,7x70,0 mm 1294 kbcm Kompression 9,6:1

75 DIN-hk vid 6000 varv/min 10,5 DIN-kpm vid
3000 varv/min

TRANSMISSION

Motor fram drivning fram 4 véxlar golvspak
Utvéxling 14,47 8,58 5,65 4,00 Slutvaxel 3,65

CHASSI

Delad bakaxel torsionsfjadrar fram och bak
Skivbromsar fram trumbromsar bak servo
Kuggstangsstyrning Rattvarv 3,3 Vandcirkel 10,6 m
Falg 5J Radialdack 145 HR 13

Batteri 12V 45 Ah Vaxelstromsgenerator
UTRYMMEN

Max benutrymme férare 100 cm Effektiv kupélangd
166 cm

Effektivt bagagerum enligt ladmetod 260 liter
PRESTANDA

Vikteffekt 13,9 kg/hk DIN Toppfart 157 km/tim
Acceleration 0—100 km/tim 13,4 sek

70—100 km/tim pa basta vaxel ej uppmatt
70—100 km/tim p& hogsta vaxel ej uppmatt
Bransleférbrukning 0,9—1,1 liter/mil

Buller pa férarplats vid 110 km/tim enl typintyg

79 dB(A)




Saxat ur Se nr13/72:

'’ Jag tycker, att den som inte ens bryr
sig om att prova Austin Maxi fore
ndsta bilkép, gor en stor dumhet”’.

Saxat ur Teknikens Varld nr 5/72:

"For barnfamiljen ined fritidshus finns
egentligen inget alternativ i samma
prisklass’’.

BRITISH

British Leyland (Sweden) AB, Fack, 402 70 GOTEBORG 8 — telefon 031/51 3800
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