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BILWUSEE? 1 ROCHETAILLER

En ejendommelig og fantastisk skmbne knytter sig til slottet Rochetaillde,
der ligger ved industribyen ILyon i Midtfrenkrig og med sine mahgefarvede
tagaten dominerer det smukke landskab i Saone-dalen. :

Det var i tidernes morgen et stolt gods tilhorende les Sires de Villars,

som senere overlod slottet til det kirkelige sogn i Iyon, hvorefter de¥ i
1562 blev delvis nedbrandt af Hugenotterme.

Efter at vare blevet restaureret gik Rochetaillée sejrrigt gennem skiftende
tider med al den uro og utrykhed, der felger i en revolutions fodspor, for
derpé at blive glemt. Men fremskwidtet - som jo ofte fir fortiden til at
blegne = gav det en overdidig oprejuning. Nu er slottet blovet verdenshe-
remt takket vare automobilet, der som Aen moderne tids dronning netop har
valgt dette sted, for i al ain herlighed og fornemhed at vise, hved det
egentlig skylder sin opfinder, franskmanden Froncods Cugnot (1771).

I dag er Rochetaillée slottet et veritabelt pilgwimssted, hvor det moderne
mennescke midt 1 en atomtid kommer og dreommer sig vek fra nutiden ved gensy=
net med de gamle biler, som med deres skmuxme af trm, deres siinnende redlige
kobber, derecs hvide, falmede parasoltag kantet med pomponer og frynser stir
her med verdigheden i behold. Og det, der miske synes gernmeldags og miske
endog 1idt komisk, fremtreder som en drom for de besegende, der ellers ikke
lader sig dupere af et par sputniks. .

Denne "genfedelse"” har naturligvis sin historie. Den skyldes Henwi Malartre,
en industrimend fra Lyon, hvis forste profession var at tilintetgere gemle
vogne. len en dag for over 30 é&r eiden fik han en vis-a=-vis Rochet-Schnelder
anno 1894, der siulle have dedestodet af den tunge hammer, Pludselig forstod
han, hvilken helligbrede dette ville vare. Jet var en smuk vogn, hvis motor
efter et par forsigtige host hurtigt genvendt eikkerheden.

Monsieur Malartye blev helt rort over demne livekraft og besluttede at bevare
nesterstykket, Det blev begyndelsen til et stort kald., Siden har han forméet
at sanle 170 gamle keretojer foruden en enecstiende kollektion af plakater og
stik.

Pantastick or det ogsl, at mindst 2/3 af disse vogne er keweklave., Kertegnede
og velpassede som klenodier forbavser de den besecgende ved deres overflod af
kobber, deres slebne ruders fornemme alde,dw.forkmmde deles intakte strile-
glans og doves udskime traveril :
Men den nysgerrige tilskuor ex ikke ene om at blive foruniret. Ingenioxen,
specialisten og teknikeren exr det tiliige, endda i storre milestok., For pi
et sidant sted gir det rigtig op for videnskebamanden og opfinderen, at for
dem har der veret andre, som har vist vejen frem $il opfindelser, de selv
troede at have wren af, De ser nu, at i virkeligheden har de blot forbedret
fortiden, ligesom andre efter dem igen hoster godt af deres erforinger og
bygger videre. Dette ses bedst, nir man ved at gannemgd koretojernes tekni-
ske egenskaber opdager, at mange af disse i rigt mil findes pé nyere vogne.
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Tandstensstvring)
Det fandtes allercde pf en 4 CV Remanlt fre 1900 med tonneau-karrcsseri, iove
rigt orsd pd en pudeig "char e beme" Lespougeas 1896,

roto t
Fn Schandel model "tormean" fre 1900 var den ferste vogn med motorbloke

Lobbelt karburator]

Demne teknik, som alle sportsvogne er stolte af, ses pi en Gladiator 1202 og
ligeledes pd en I'll anno 190l, hvor motoren desuden sidder pé siden og trukkes
i gang af et hindsving, son men stek igennem egerne pi venstre forhjul., Det
vasentlige var ikke at glemme hindsvinget bagefteres.

biotor bagd ellex foreni

Problemet disiuterce stedig livligt inden for automobilverdemen, F4 museot
stir on Aundibert & Lavirotte, der i 1896 brugte hzkmotor og to 4r 2% senore
gik over til motor foran. Den sidste model, en Fhaeton, havie endvidere styre~

snekke og gearskifte ved rattet. Gearskiftningen foreglk ved hjalp af et lille
rat, der sed lige under det egentlige vat.

Por nogle ir siden var der ator blzst om nogle emd bide, bygget af kendte
italiencke vognhyggere. Men véd man, at firmaet Hugot 4 1897 lancerede en
Phaeton lom lavet af gussk spanskyer. Den ka' man beskue i Rochetaillée 1
tip-top stand.opzzedzsgesninjul

Sideventilet motorl

Denne konstruktion, som mange regmer for moderns, eksistorede pi en Bardon
1903 mad en l-cyl. metor med to sideventilede stcupler, og desuden pé en
Godron Brillie 1898 med en 2-cyle. motor med fire sideventilede stempler.

Rexchessisl
Vaxr i 1897 at se pi en vis-8evis Malicet & Blin, P4 en Peugeot coupe fra

1896 er nogle af reorene brugt til afkeling ef kelervandet, som man oged ser
det pd den sideste nye Lotus racervogn.

Princippet kendes fre den hollandske VAP, men omtalte Malicet & Blin 1897
gam% bedelia Sport 1913 brugte samme metode, dog vay remmene og skiverne
anbragt udvendigt pd hejre side af karrosseriet.
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in Mieusset Toxrpedo fra 1900 var udstymf med et sident. Semme vogn havde
metalchassia,

I vore dage, hvor mange bilkonstrukterer lovpriser store ruder for og bag,
gser men med forundring pi en coupé Dion=-Bouton 1899, at rudearealet er noj-
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agtig 1,091 n%, Neppe mange moderne vognityper kan prestere sumse mile.

Forste gang lVion-Jouton anvendte dette system var pi en vis=a«~vis anno 1900,
og man genfinder det hos Sigaive & Naudin fra 1906, denne model havde en top=
hestighed pi 76 km/¢. ImkadewkidokevdmzenxivoiinvetioltzRosaunukitaxifgs

Diffezentiale Je Jion:
DNenne type differentiale er stedig ektuel, Til eksempel verdensmesteren Enzo

Ferreri her bibeholdt det pd sin sidete 3-liters Berline i Grand Tourismo
klessen.

Ratgeani

Poruden den dobbelie +haeton af Audibert & Lavivotie vax em asportsvogn fra
1901 Luc Court (et merke fra lyom) udstyret med geavskifte ved raitet samt
en topventilet motor og luftkelet kobling.

Zun én nedall ;
P4 en Sizalre & Heudin 1906 fandtes kun én pedal, der bide fungerede som kobling

(nalvt nedtx»3dt) og som bremse (tridt i bund)e. Speederen var et lille héndtag
under ratiet.

Fj ” dyal”
n merkverdig udformning af dette problem findes pd Pemhawd 1dod; hver ef de to
projektorer - der brander med acetylen - ex udstyret med mobil metalplade,son,
niy chauffeoren ensker det, kan dirigeres med et snoretrek ved instrumentbrottet,
sd metalpladen ken placeres mellem bremderen og projekterhetten. P4 den mide
forkortes lysstrilen, hvorved den ikke virker blandende.

Hotox luftowmped

in vesexvedel, nan ofte kume onske sig pi en modemme vogn. Panhard-Levessor
fra 1904 er udstyvet med en Michelin luftpumpe, der igougsztites ef keretujots
motox. Man skel bare tilslutte den, nir men onsker et dmk pumpet.

Ovenstéende ekeempley - der kume gives endnu flere - visew, a2t for mere end
et halvdt trhundrede siden ekeisterede mange af de tekniske finessew, som
anvendes i 1963.
¥ean kan endog tilfeje, ot omkring ér 1900 kendte man allevede 2-tekt, 4-tokt
motoren, kuglelejerne, luftventilationen, automatisk smering ved tryk eller
pumpe, temdreret (opfundet af Lenoir i 1860), gesrskiftningen, differentialet,
batterict QeS.Ve :
Haturligvis var alt dette ikke pd hejde med nuverende teknik, men opfindelserne
blev gjort og vidner om meget ssltmsx talent og 1 serdeleshed om enilde fra
de hindverkeree side, som skulle lave hele arbejdet 1 hénden,
Men bor derfor ikke, nir men betragter de tekniske finesser, vi e¢r i besliddele
se af, glemme, at en stor del af dem har pionererne aren af, De opfandt dem...
og vi forbedrede dem!

L.P.



