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er det tiden at give motorcykle-importen

Se Motorbladets interview med
importgr-foreningens formand side 40

Fra hvilke lande er den danske motorcykle-park
kommet?

En oversigt over fra hvilke lande der er importeret motorcykler til Danmark
har ikke tidligere vaeret foretaget.

Sammenslutningen af Fabrikanter og Importgrer af Motorcykler har i disse
dage ladet udarbejde en sadan opstilling, som utvivisomt vil interessere i vide
kredse. Motorbladet bringer nedenfor den letoverskuelige oversigt. Vi bemerker,
at de navnte importtal ogsa omfatter importen af stel, antallet af disse findes i
parentes, idet vi samtidig ger opmarksom pa, at tal for stel vesentligst kun fore-
kommer for arene for krigen. I 1950 indfortes der dog 22 stel fra England. Disse
er ikke medregnet, idet der ikke synes at vare givet bevillinger til indforsel af
dele til samling efter krigen.

1937 1938 1939 1940 1945 1946 1947 1948 1949 1950
Stk. << Sthki b Stk. StkietaStk a8tk Stk.sl i Sthcs 8tk & Stk

Belgien & Vo 1 19315 3
Englatd s 601 974 1061 97 89 2633 35 339 495 514
Frankrigi s o6 1 1 314 143
Italien; el ol 1 1 1 8
Svelige elind = ins Tl Gz T e AT EsD DR 0D
Czekoslovakiet ... 618248 A23T 452
Tyskland, Vest ... 146 247 239 99 118 25 4 6 HESL6T
Tyskland, Ost

UL SmAE e S 1 2 3 el SEaT3l 9
Dstrigd ! s g 45 144 446
Afidre "o sl vl 1 D22t D8 ] LIS ARG 8
Jalthre st Lo 747 1221 1301 197 222 2701 163 < 697 1268 1592

127y (s5) G)sARC) =)




Gennemsn. oplag pr. nr. for dret 1950/51 iflg. Dansk Oplagskontrol: 8.065 ekspi.

MOTORBLADET

(MOTOR OG SPORT)
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION
SJALLANDS MOTOR UNION — LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1952 FEBRUAR 34. argang

Carlsen - og motorsporten

Med fare for at de 95 procent af mine leesere vil vrange et »ev, hvad skal
vi nu hore om ham for her i MOTORBLADET«, kan jeg alligevel ikke lade
veere med at fremkomme med nogle bemeerkninger i forbindelse med den Car -
sen mod hvem en hel menneskeheds spendte opmerksomhed var rettet igen-
nem 2—3 uger.

Igennem et par uger oplevede en blasert leseverden at se ost-vest-probie-
merne, den kolde krig, den varme krig og den mere lunkne krig, fortrengt fra
forsiderne til fordel for en dansk somand. Det var befriende at opleve,
at der er andet, der kan optage menneskenes sind og tanker end rygter om og
frygt for krig.

Og hvorfor blev da denne unge danske kaptajn i den grad genstand for en
hel verdens opmerksomhed og sympati, ombolget af hvert teenkende menne-
skes varmeste tanker og onsker — uanset klasse, hudfarve og religion?

Det skyldtes alene dette menneskes karakteregenskaber, hans mod, snar-
radighed og dommekraft.

Derfor var det, kaptajn Carlsen blev beundret og tiljublet, hvad han
absolut ikke havde onsket, endsige anglet efter. Det var kun en spontan reak-
tion hos den menneskehed, der havde levet med ham i hans dad og uforbe-
holdent beundret hans menneskelige egenskaber.

Det, som vi alle efter denne hendelse kunne onske er, at Carlse n-
stemningen, Carlsen-anden, mad leve videre. For os alle indebe-
t rer begivenheden en morale.

Iscer da for dem, der tidligt og silde ser med foragt pd motorsporten og rak-
ker ned pa dens udovere, fordi de anser den for urimelig farlig og risikofyldt.

Men det er jo netop de karakteregenskaber, som gjorde kaptajn Carl-
sen sa beundret, som vi opelsker gennem vor keere motorsport. Det er den
dnd, der besjeler kaptajn Carlsen, som setter det enkelte menneske i stand fil
koldblodigt at se faren i ojnene, fuldt vidende om den risiko, det indeberer,
men parat og rede til at mode den — modig og uforfeerdet.

Det er denne kostelige arv af karakteregenskaber, som vi md soge at heege
om, hvis meend fortsat skal have lov til at leve og handle som mend.

Hvorfor skal da en sa overvejende del af den offentlige mening verden over
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vise de forskellige former for sport, der rummer farefyldte og risikofyldte mo-

menter, en kold skulder?

Det er da ulogisk: Pd samme tid at lovprise og beromme Carlsen-

agnden...

og at negte ungdommen mulighéder for at udvikle den!

At kaptajn Carlsen er en ivrig motorcyklist understreger kun denne moral.
Han er endda en sda bebejstret motoreyklist — med mange drs erfaring — at
han har gjort sig det til en regel altid at medbringe sin sidste nye model pa

dekket af sit skib som rejsegods.

Ganske naturligt har det ansete sMotor-cycling« da ogsd en leder-artikel i
sit nummer for den 17. januar helliget Carlsen og Carlsen-dnden, og derfor
hdber vi, at vore leesere tilgiver, at ogsd vi har det.

Red.

En motorpolitik, der har kostet landet dyrt

Formanden for Motorbranchens Fellesraad, direktor

B. Biilow-Jacobsen, om motorsituationen i dag.

Formanden for Motorbranchens Fel-
lesraad, direkter B. Biilow-]Jacobsen
gor status over den danske motor-
branches stilling med disse linjer:

— Danmarks motorpark, der her
ved arsskiftet omfatter ca.230.000 kore-
tgjer, reprasenterer til trods for sin
hoje alder og ringe kvalitet en vasent-
lig del af den danske nationalformue,
en del, som samfundet har rogtet saer-
deles darligt i de senere ar. Det har
ikke skortet pd advarende ord fra mo-
torbranchens side, men det synes dog
ikke at have haft nogen vasentlig ind-
flydelse pa forholdenes udvikling.

Motorbranchen har sine reprasen-
tanter over hele landet — helt ned til
den mindste landsby, og den beskaf-
tiger en stor del af den arbejdende del
at den danske befolkning. Dens inve-
steringer lgber op i mange milliarder,
og dens omsatning udgor en vasent-
lig del af landets samlede omsatning.

Motorbranchen har stadig overor-
dentlig store vanskeligheder at kempe
med. Branchens gkonomi har altid vee-
ret baseret pa salget af et betydeligt
antal koretojer, og uden dette salg har
man vanskeligt ved at klare sig. Det
kunne jo synes, at det enormt for-
ogede arbejde med vedligeholdelse af
de udslidte koretojer skulle give nogen
kompensation herfor, men verksteds-
driften har aldrig veret lonnende med
de priser, der forlanges her i landet,
hvor man kun beregner timepriserne
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med 50—65 pct af, hvad man f. eks.
beregner i England og Holland, hvor
arbejdslennen endda er vasentlig la-
vere.

Den handelspolitik, der har veret
fort, har veeret meget kostbar for lan-
det, idet motorparken nu er kommet
ind i en sadan tilstand, at der efter
handelsministerens skgn, som jo nok
skal vere konservativt, ojeblikkelig
burde importeres 70.000 nye person-
biler, et tal, der svarer til den svenske
arsimport i de senere ar, men som
langt overstiger Danmarks gkonomiske
evner.

Hvad med motorcyklerne?

Nar man har turdet frigive lastvog-
nene,skyldes det formentlig de starkt
strammede pengeforhold, der ogsad
nok vil leegge en vis demper pa kebe-
lysten. Dette vil medfere, at der kom-
mer til at g& mange é&r, inden last- og
varevognenes gennemsnitsalder, der nu
formentlig ligger omkring 10': ar,
kommer ned pa et fornuftigt tal.

Tilbage bliver s& problemet med
vore ca. 43.000 motorcykler og ca.
116.000 personvogne. De sidstes gen-
nemsnitsalder ma nu eferhdnden vare
naet op over 14 ar. Angaende motor-
cykler har man ikke hert noget til
planer, men til lgsning af vognenes
problem har man planlagt at indfere
mellem 6-7000 personvogne i det kom-
mende dr. Dette er praktisk taget in-
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gen lgsning, idet et sadant tal ikke
engang er nok til at standse gennem-
snitsalderens stadig vakst.

Skulle gkonomien ikke tillade Dan-
mark en forgget import, hvoraf motor-

koretojerne kan fa deres andel, si m&
tiden vere inde til at lade andre vare-
grupper afgive noget til den forsomte
motorpark, — det omvendte har alt for
leenge varet tilfeldet.

VINTERVEJR OG GRUSNING

Et forslag til nedsattelse af ulykkerne.

Endnu engang er vinteren over o0s
— som vi vel kunne vente pa denne
arstid — og atter konstaterer motor-
folket efter de forste opvagninger til
de spejlglatte veje, at grusningen sker
for langsomt.

Det var MOTORBLADET, der for
et ars tid siden ret staerkt pétalte den
— efter vor mening — mangelfulde
grusning af de isglatte veje rundt om i
landet. I den artikel, hvori vi trak pro-
blemet frem til debat, anforte vi flere
eksempler pa, hvilke ulemper forsgmt
grusning medforte for trafikken ud-
over de rent ulykkevoldende handel-
ser — nemlig bl. a. at de internationale
lastbil-vogntog matte standse ved fo-
den af bakkerne ved de gstjydske
landeveje, fordi de ikke var i stand til
at forcere dem — og den enorme stig-
ning i skadesanmeldelserne som folge
af motorulykkerne med de deraf faol-
gende mangedoblede reparationsud-
gifter.

Vor artikel blev dengang citeret vidt
og bredt, formentlig fordi man ansa de
argumenter, vi deri fremforte for sé&
indlysende rigtige.

I sit sidst udkomne nummer har
Kongelig Dansk Automobil Klub i sit
medlemsblad »Auto« anmodet forman-
den for amtsvejinspektgrerne, amts-
vejinspektor Knud P. Dang, Holbak,
om at redegore for vejvasenets syn pa
grusningen, -

Meget rigtigt anferer bladet redak-

tionelt det ejendommelig i, at en hus-

ejer kan idemmes store erstatninger,
hvis en klodsmajor i glat fore falder
pa hans fortov, mens bilister ikke kan
gore erstatningskrav geldende, hvis
de forulykker pa en slet eller slet-ikke
gruset vej.

Vi motorfolk drommer ikke om, at
vi nogen sinde skal nd dertil, at vi vil
blive anset for verdige til erstatning,
hvis de for grusningen ansvarlige in-
stanser ikke har varetaget deres plig-
ter og opgaver i overensstemmelse
med de — forsvarlige — retningslin-
jer, der matte veere afstukket herfor.

For det forste er motorfolket helt
vannet fra at mode sympati, endsige
imgdekommenhed, hos myndigheder-
ne. For det andet vil der i storre eller
mindre udstrekning altid kunne pa-
peges »manglende agtpagivenhed og
papasselighed« hos de i evt. ulykker
implicerede motorferere. Og det vil i
hoj grad forflygtige erstatningsmulig-
hederne.

Redaktionelt dveler »Auto« ogsa
ved den egenskyld, der kan lazgges
pd trafikanterne i glat fore, en side af
sagen, som amtsvejinspektoren dveler
serlig meget ved.

Lidt for meget, synes vi, fordi denne
side af sagen i nogen grad skulle ligge
udenfor hans opgave.

Det er utvivlsomt — ja, vi kan vel
endda ga sa vidt som til at sige: ube-
tinget — rigtigt, at det meget ofte er
trafikanternes egen skyld, nér de i glat
fore er ude for uheld. Og alligevel er
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det en lidt overfladisk betragtning i de
fleste tilfelde. Det kan hyppigt se ud
til, at der har veret kort for uforsig-
tigt, nar motorkeretgjer impliceres i
uheld ved isslag og andet farligt vin-
terfore.

Men den virkelige sandhed er nok
snarest den, at den i sadanne uheld
implicerede motorfgrer meget tit er
blevet overrasket af det glatte fore.
Det kan madske lyde lidt ejendomme-
ligt men det er det slet ikke. Med sin
geografiske beliggenhed skal Dan-
mark jo ved overgangen fra efterar til
vinter og fra vinter til for&r — og me-
get ofte hele vinteren igennem — jo
vere udsat for et meget omskifteligt
vejrlig, hvor kulde meder varme og
varme kulde, hvor nedbgr i form af
regn kan ramme en ellers tor, men ned-
kolet, vejbane, sa resultatet bliver is-
slag. Vi har ikke det stabile vintervejr,
som Sverige og Tyskland og det nor-
ske hgjland kender det.

Dette gor, at vi aldrig nar at blive
rigtig fortrolig med vinterkorsel her i
Danmark, samtidig med, at vi far et
meget vanskeligere fore at slds med,
nar vi endelig har vintervejr.

Idet vi gerne vil sla fast, at vor ak-
tion mod den mangelfulde grusning,
som vi startede sidste ar, ikke var ret-
tet mod vejvasenet, men mod en util-
straekkelig  effektiv  organisation af
grusningen (som kan have mange ar-
sager), kan vi altsd samtidig sla fast,
at trafikanterne ofte selvforskyldt kom-
mer ud for uhelds- eller katastrofe-
situationer i glat fore. Dog mindre ofte,
end det tilsyneladende ser ud til, idet
man abenbart helt ser bort fra det
overraskelsens moment, som serligt
hyppigt indtraeffer under vejrforhold,
som de danske.

Ingen ma nemlig tro, at een eneste
motorforer — med de hgje repara-
tionspriser og de vanskeligheder, der
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hersker med hensyn til fremskaffelsen
af nyt materiel — bevidst og med
overleg hasarderet vil finde pa at
seette liv og materiel pa spil ved ufor-
nuftig, endsige uforsigtig kersel.

Den forste af disse lumske, glatte
morgener, jeg korte de 6 km ind til
byen, sa jeg een varebil med motoren
trykket ind, to andre var kert sam-
men — dog uden navneveardige ska-
der — og en varemotorcykel var im-
pliceret i et uheld, mens en personbil
endte i et lysfyr, fordi forhjulene ikke
lystrede rattet hos en langsomt kgren-
de motorferer.

[ alle disse tilfeelde — det var mit
indtryk — var de korende blevet
overrasket af det glatte fgre. Vi ved jo
alle, at foret pa blot 2-300 meter kan
skifte frasjap til isslag. Og ofte kan det
vere uhyre vanskeligt at observere
dette skifte pa vejbanen, idet det navn-
lig forekommer pa det tidspunkt, da
nat veksler med dag og dag med nat.

Et forslag til en nedszettelse af
ulykkerne.

Da sikkert alle vil gad med til at sla
fast, at vi her i Danmark har et ganske
seerligt vanskeligt vejrlig om vinteren,
er det et sporgsmal, om der ikke skulle
veere mulighed for at athjalpe de farer,
der kan opsta i forbindelse hermed ved
ganske sarlige foranstaltninger —
navnlig for at komme det skabne-
svangre overraskelsens moment til livs,
som vi anser for den storste og alvor-
ligste ulykkesvolder ved glat vinter-
fere. Enkeltheder i amtsvejinspektor
Knud P. Dangs indleeg i debatten skal
vi senere komme tilbage til.

Spergsmalet er, om det ikke skulle
vere muligt at finde frem til en eller
anden form for et lysskilt af let kon-
struktion, som kunne monteres forst
og fremmest pa de »offentlige« trafik-
midler, last- og rutebiler i fast rute,




vejvaesenets biler etc., men helst og-
sd — i den udstrekning, man kunne
fa det gennemfgrt — pa andre private
last- og varebiler, som korer tidligt ud
eller vender sent hjem. Kunne man fa
disse erhvervskeretgjer til at montere
et sadant skilt, der f. eks. kunne have
indskriften: PAS PA — ISSLAG!, eller
GLAT FORE, eller maske slet og ret
ISSLAG — og at tende lyset i det,
sasnart isslag og glat fore konstateres
pa de straekninger, der endnu ikke er
gruset, sa vil formentlig adskillige af
de isslags-ulykker, der skyldes uviden-
hed, kunne afvaerges.

Det kan synes en lidt kunstig foran-
staltning — men det danske vinterfore
er ogsad ualmindelig kunstigt. Vi tror
dog, at der kan komme noget godt ud
af det, hvis der blev arbejdet med
sagen. Vi tror, ideen kan lgses, bade

hvad angar det okonomiske og hvad
angar udformningen.

Grusningen koster 11-12 mill. kr. arligt.

I amtsvejinspektor Dangs indlaeg
hedder det bl. a.:

Forsvarlig trafikhastighed nedsettes
pa glatte veje, og korselsuheld og
ulykker kan ske alene pa grund af
vejens tilstand, men i de allerfleste til-
felde ma en vasentlig del af arsagen
til ulykkerne sgges hos en trafikant,
som dog ikke behgver at vare den, det
gar ud over.

Synes trafikanterne, at det nu og da
kan skorte pa gnskelig hurtig grusning,
sa finder vejfolkene, at det skorter pa
en til vejforholdene svarende rimelig
korsel.

Grusningen, som den nu foretages
pa landevejene vil koste ca. 11-12 mill.

fracemas =S nos

RENOLD MARK 10motorcykel-
keeder reprasenterer den hgj-
este udvikling af keedeteknik,
bade i konstruktion og frem-
stilling. Serlig omsorg er gjort
for at eliminere begyndelses-
slidet ved en tilkeringsproces
for afsendelse fra fabriken.
RENOLD »MARK 10« er den af
korerne foretrukne i T. T. leb,
palidelighedsleb og internatio-
nale vaddelgb.

R E N 0 L D) Eite mosorcykelkceder

E. T. GREW %

Ra&dmandsgade 43, Kebenhavn N., Telefon ZAZgir 700
KUN SALG TIL GROSSISTER
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kr., hvortil kommer ca. 5 mill. kr. til
senere fjernelse af det paferte grus.
Det svarer til ca. 8% af de ca. 200
mill. kr., som de samlede vejudgifter
andrager.

Vi vil forhabentlig i denne vinter fa
en mete talmeessig klarhed over bl. a.
nyttevirkningen ved grusningen gen-
nem en ny ruhedsmaler, som dansk
vejlaboratorium netop har anskaffet,

Opbremsning pa is, gruset umiddel-
bart foran bilen, kraever 10 gange si
lang bremselengde. Grusning med
bedste grus kan kun reducere brem-
seleengden med 5-10°o, hvis hjulene
blokeres, men med 30-40°,, hvis
»pumpebremsning« anvendes — hvil-
ken ogsa giver bedre styring.

Amtsvejinspektgren foreslar i fem
punkter forskellige forbedringer, som
kan indferes, bl a. etablering af en
vagtordning med kerende patrouiller
og bedre telefonforbindelser end de
nuverende for at formindske start-

tiden. Bortset fra et — uhyggeligt! —
forslag om salttilsaetning i gruset for
at binde det, vedrerer de gvrige for-
slag tekniske forbedringer af intern
materiel art.

Amtsyvejinspektoren slutter med at
give rad og anvisning pa teknikken ved
vinterkersel og fremhaver i denne for-
bindelse, at man fra et land har eks-
empel pd, at ulykkesantallet steg med
indfersel af grusning.

— Vi traenger til belering, propa-
ganda_og mere politieftersyn pa veje-
ne, omfattende bade kerselen, parke-
ringen og bremsningen,

Politiet skulle vi helst — som voksne
og besindige mennesker — kunne und-
gd. Belaering og propaganda er godt,
bedst tror vi, det ville vere, om det
kunne ske sidelobende med det oven
for neevnte forslag om advarsels-skilte.
Noget bor der i hvert fald gores. Et
alvorligt problem sgger sin lgsning.

Car—.

MOTORCYKLE-IMPORTEN

foran total frigivelse?

Alle muligheder foreligger nu.

Det har hos mange vakt stor glade

og forventning, at statsminister Erik

Eriksen i sin tale ved Journalistforbun-
dets stiftelsesfest stillede en 50 %/o stor-
re personbil-import i udsigt, ligesom
lastbilimporten nu er blevet genstand
for meget vesentlige lettelser gennem
en helt fri import fra OEEC-landene
af lastbiler over 3 tons.

Nogen tilsvarende erklering er helt
udeblevet for motorcyklernes vedkom-
mende. Vi tror sdmend ikke, der er
tale om en bevidst forbigéelse, for
motorcykle-interesserne har sa forfaer-
delig let ved at blive overset, sa det
er lige ved at vare god tone ikke at
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Et forslag fra branchen.

*

En samtale

med branchens formand,
grosserer H. Chr. Hedetoft.

teelle os med. Pa selve importsiden er
det belgb, motorcykle-importen beslag-
legger sd beskedent, at man darligt
nok finder det umagen verd at regne
med det.

Dette er vel rigtig. Og samtidigt
burde dette ogsa nu — hvor sa meget
star i frigivelsens, liberaliseringens,
tegn, komme os til gode. For at motor-
cyklerne har en overmade stor mission
at udfylde pd mange af dagliglivets
transportomrader, er indlysende. Tank
blot pa, hvor overordentlig mange
budcentraler, der er gdet over til at
anvende lastmotorcykler, fordi der er
en kundekreds med et transportbehov




pad dette omrade. Motorcyklen er og
bliver det billigste motordrevne trans-
portmiddel — i indkeb, som i drift.

MOTORBLADET har opsggt for-
manden for Sammenslutningen af Fa-
brikanter og Importerer af Motorcyk-
ler, grosserer H. Chr. Hedetoft, for at
here lidt om, hvad man fra branchens
side agter at foretage sig for at gore
sig hert af myndighederne,

— Ja, det var unagtelig med den
storste forbavselse, motorcyklebran-
chen bemarkede, at motorcykle-impor-
ten overhovedet ikke var navnt i for-
bindelse med den forggede import af
personbiler og den delvise frigivelse af
lastbilimporten,  indleder = grosserer
Hedetoft.

Forlengst har Sammenslutningen af
Fabrikanter og Importerer af Motor-
cykler indsendt forslag til handels-
ministeriet om — pa linje med person-
bilimporten —at f4 importen af motor-
cykler forhgje med 50 % i 1952 sam-
menlignet med 1951, d.v.s. at import-
kontingentet forhgjes fra 3,5 mill. kr.
til 5 mill. kr. Noget svar har man dog
ikke faet. '

Men nu har foreningens bestyrelse
pé et forleden afholdt bestyrelsesmade
besluttet til varedirektoratet at ind-
sende forslag om en total frigivelse af
motorcykle-importen.

Branchens forslag og motiveringer.

Dette forslag indeholder si mange
besnarende argumenter, at det sikkert
vil blive vanskeligt med saglige moti-
veringer at afvise det.

Blandt andet henviser vi til, at man
med den forggede personbilimport
ganske selviglgeligt m& have lov til at
regne med en tilsvarende foregelse af
motorcykle-importen, hvilket skulle
bringe 1952-importen op pa de 5 mill.
kr. Da imidlertid motorcyklerne —
hvad- enhver, der ferdes pa gaderne

kan se — i altovervejende grad an-
vendes til varetransport (motorcykler
med varelad er 10-20 gange s& hyp-
pige i trafikken som solo-motorcykler),

H. Chr, Hedetoft.

skulle der vaere rimelighed i helt at fri-
give importen af motorcykler. Motor-
cykler er i dag sa dyre, at ingen fin-
der pd at kebe dem ind uden et pres-
serende behov. Og deres funktion for
distributionen af varer er fastsliet. En-
delig er leveringsvanskelighederne for
motorcykler endnu sterre end for biler-
nes vedkommende.

Branchen skonner — mere end et
skon kan det aldrig blive — at der ved
en frigivelse af motorcykler fra OEEC-
landene det forste ar vil blive impor-
teret for 3-6 mill. kr. Da en udvidet
import parallelt med bilimporten vil
kreve netop dette belob, mener man,
at man lige sa godt kan frigive impor-
ten helt og spare det for brugerne, for-
handlerne og importgrerne besverlige
administrative aparat, der ved en for-
delingsordning er nedvendigt at opret-
holde for skatteydernes penge.
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Man kommer i skrivelsen med et di-
rekte og postivt forslag til en begrans-
ning af importen, idet man anviser den
udvej, at der kun tillades firmaer med
ene-import at indfere 25 motorcyk-
ler til at begynde med, hvorefter fir-
maerne forst vil fa lov til supplerende
import, nar der er solgt og indregistre-
ret f.eks. 15 af de forst hjemtagne
maskiner.

Dette vil satte en stopper for en
uhzmmet import og i nogen grad re-
gulere importen efter det reelle behov.

Forslaget er s& sundt og rigtigt, at
det bor vinde bifald hos myndigheder-
ne. Hvis det forkastes, kan det kun
skyldes en stedig trang til at bibehol-
de en'restriktion slet og ret for restrik-
tionens skyld. {

Den foreslaede regulering — save
som den regulering, der i sig selv lig-
ger i det betydeligt strammede penge-
marked, for keberne savel som for im-
portorerne — skal nok udelukke et
valutaforbrug der er vesentligt — om
i det hele taget — storre end det, som
en 50 % foroget import vil kraeve.

[ sin skrivelse anmoder branchen
sluttelic om at matte fa en samtale
med varedirektoratets embedsmand,
hvis man patenker at lave en regional-
ordning for motorcykle-importen.

Et subsidicert forslag.

— Hvis forslaget om en total fri-
givelse af importen ikke nyder frem-
me, hvad kunne man da tenke sig at
foresla?

— 1 sin tid, da varedirektoratet —-
cgenmeagtigt og uden at sperge oS —
gik over til at ansatte en volumen-
granse i stedet for en verdigraense for
importen af motorcykler, der kunne
erhverves gennem en »lille« indkobs-
tilladelse, strittede vi imod. Det viser
sig nemlig, at denne ordning har med-
fort, at der kan importeres en ganske
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stor del 250 ccm’s motorcykler — og
bliver det — som er lige sd dyre som
adskillige 500 og 600 ccm’s sidestil-
lede motorcykler, som selvsagt har en
langt storre transporteffekt. Vi har va-
redirektoratet mistenkt for ikke pa
nogen vilkir at ville forlade den nu-
galdende ccm-grense for at ga tilbage
til en verdigrense, ligesom vi er pati-
ge for, at man heller ikke vil ophave
ordningen med den lille og den store
indkebstilladelse, s& vi kun fik een
slags indkgbstilladelser (principielt on-
sker vi altsa fri import og hele ind-
kobstilladelse-ordningen afskaffet).

Vort forslag er da, at man skal give
os tilladelse til at indfere de sidestil-
lede motorcykler op til 600 ccm, som i
indkeb ikke er dyrere end de 250 ccm
maskiner, der nu kan fas pa »lille«
indkebstilladelse.

Dette ma dog vare et ganske logisk
og rimeligt krav. Nemlig at den ke-
ber, der har en indkebstilladelse til en
dyr 250 ccm maskine,. han skal —
hvis han foretrakker det -— kunne
kobe en 600 ccm maskine, hvis den
blot i indkeb i fremmed valuta ikke er
dyrere end en 250 cecm maskine. Hvis
importen virkelig er et valutasporgs-
mal, si ma det da vere langt klogere
for valutadispositionerne, at der ind-
kobes en motorcykle med storre trans-
portkapacitet og holdbarhed, fremfor
en betydelig mindre motorcykle.

Men — earlig talt — hvorfor skal
vi fremdeles beholde alle disse for-

‘skruede og besverlige papirordninger?

Man kan med sindsro nu frigive im-
porten helt og spare skatteyderne for
en bunke omkostninger ved oprethol-
delsen af det besvarlige administra-
tionsapparat.

En forglemmelse — »men detdrejer sig
kun om sa lidt«.
— Har man rort ved dobbelt-skatten
for varemotorcyklerne? ¢




— Det har vi gjort forlengst — og
vi vil gore det igen, fordi det er en
s oprerende uretfzerdighed. De sma
varebiler skal kun betale almindelig
skat, men varemotorcyklerne ma be-
tale dobbelt-skat. Vi har allerede pa-
talt det een gang, og da vi gjorde
myndighederne opmarksomme pa uret-
feerdigheden, indreommede man, at det
var en »forglemmelse« ... »men at det
jo kun drejede sig om s& lidt«.

Det er meget kedeligt, at de lovgi-

vende myndigheder helt kan glemme
afgerende enkeltheder i et lovforslag,
endnu mere, at det kan g4 upétalt
igennem rigsdagen. Men direkte for-
kasteligt er det, at det fejes af vejen
med, at »det kun drejer sig om s&
lidt«. En @ndring kan kun ske gennem
en lovendring, som skal gennem rigs-
dagen. Lad da s& denne @ndring kom-
me; det kan vel kun veare en lille ru-

tine- og ekspeditions-sag. C
amp.

80.000 kroner for Jack Young

Verdensmesteren Jack Youn g har
omsider forladt sit division-hold I i
Edinburgh. Naesten alle division-I kiub-
berne har vaeret ude efter ham, og
tilbudene pad ham har veret i uafbrudt
stigning.

Det blev Jack Parkers, Belle
Vue, Manchester, der Igb af med ham.
Som det sig her og ber blev hans
transfer-beleb en verdensrekord — for
en verdensmester: 4,000 pund sterling
eller ca. 80,000 kroner. Norwich, som
netop er rykket op fra division II til
division I bod den samme sum — og
ville uneegtelig have haft mere brug
for ham end Belle Vue, som i forvejen
er sa sterkt, som det med rimelighed
kan forlange at blive, Denne yderligere
forsteerkning af et i forvejen steerkt
hold kan nzeppe tjene til at sztte pub-
likumstilstremningen i vejret — sna-
rere tveaertimod. Norwich har derfor
klaget til Speedway Control Board. Nu
far man sa se, om de t hjalper.

Sune Karlsson som engelsk liga-kerer.
I Sydafrika kerer de slaggeleb for fuld damp
pa denne arstid, De skandinaviske korere, der
viser flaget dernede, bl. a. nordmanden Henry
Andersen og svenskeren Sune Karlsson, ger en
overmdde god figur dernede og har deres store
del af eeren for, at deres hold vinder. Hold-
lederen er Poole-Piraternes kaptajn, Ken Midd-
leditch, og han er blevet sa begejstret for Sune
Karlsson, at han vil have ham til at kere for
Poole-Piraterne i juni og puli méned.

Hans egen klub vil ikke seette sig herimod,
forudsat han er hjemme til de svenske serie-
matcher kores — og i sa fald vil Svemo neppe
heller sette sig imod det.

\
o 34pCL.Nlere ralikdrabte 11951

Heraf 81 born og 19 knallert-kerere,

I lobet af 1951 har ialt 81 born
i alderen mellem 14 mdneder og
14 dr mistet livet ved feerdsels-
ulykker, medens ialt 1.365 born
i alderen mellem 1 og 15 dr er
kommet alvorligt eller lettere til
skade,

lalt blev 19 forere af cykler
med hjeelpemotor (yKnallerter«)
dreebt ved feerdselsulykker, me-
dens 93 sdadanne forere er kom-
met alvorligt til skade, og 165
er kommet lettere til skade.

Trafikken i hele Danmark ko-
stede sdledes i dret 1951 ialt
402 dodsofre i modsetning til
aret 1950, hvor ialt 298 menne-
sker blev drebt ved ferdsels-
ulykker.

Denne drsstatistik er kun fo-
relobig. Den vil pd flere punk-
ter divergere fra den statistik,
som engang i lobet af dret 1952
vil blive udsendt fra statistisk
departement, idet ovenstdende
statistik udelukkende bygger pd
de daglige indberetninger, der
ofte ikke modtages rettidigt, for-
di ulykken eller uheldet forst
bliver anmeldt til politiet et
stykke tid efter, at den er
hendt. Ligesom personskade kan
dewkke over eventuelle senere
dode, idet senere dodsfald som
folge af tilskadekomst ved feerd-
selsuheld ikke i alle tilfelde ind-

Kberez‘z‘es. j
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Hvor det foregar

O
1 ar

Nedenfor vil De finde en ret udfer-
lig fortegnelse over de forskellige store
motorcykle-sportsbegivenheder i Euro-
pai ar.

I kronologisk rakkefslge vil De
forst finde de store internationale lan-
devejsleb — og derefter, pd samme
made, de gvrige store motorcykle-leb,
som maske vil have mere end tilskuer-
massig interesse for mange af vore
laesere, idet de ogsd omfatter de be-
tydeligste rally-arrangementer, foruden
storre landevejs- og bakkelgb.

Nar vi legger veegt pd at bringe
denne oversigt til vore laeseres kund-
skab, skyldes det gnsket om at imgde-
komme et fra mange sider fremsat
krav om at fa& skabt klarhed over,
hvor og pa hvilke tider man vil kunne
finde Aarets store motorsportsbegiven-
heder. Dette for at kunne afveje de mu-
ligheder, der méatte veare for at ind-
befatte et eller maske to af de store
europziske motorleb i ferie-rejsepla-
nerne,

Sagen er jo den, at de, der har en
mulighed for det, allerede nu i store
trek gar og traffer bestemmelse om,
hvor arets ferietur skal gad hen —
selvom den endelige bestemmelse vel
nok forst treffes pa et senere tids-
punkt.

En fortegnelse over
de store motorcykle-lpb
1 Europa.

Maske kan denne fortegnelse her
give Dem en inspiration, en tilskyn-
delse til, hvorhen De ber lade ferie-
turen gi i ar. P4 basis af de tilbud,
der findes i denne oversigt, kan De
maske ligefrem benytte disse motor-
lob som et slags skelet for Deres fe-
rieplaner.

Resten kan De s& bede Danmarks
Motor Unions turistafdeling hjzlpe
Dem med at fylde ud. S& skal De nok
4 en god og udbytterig ferie ud af det.

Endelig ma vi jo heller ikke glemme,
at for de — efterhanden ret mange —
aktive rally-kerere, vil det vere rart
i tide at kunne studere listen over,
hvad der byder sig til i ar i god tid.
For ogsi for dem ma det jo kombine-
res med ferietiden. F.LM.s rally — lad
det veere sagt straks — gar i ar til
Madrid, hvor oplebet finder sted i da-
gene henimod midten af juli. Her skulie
danske deltagere have gode chancer
for at hjemfore splvtej. Har man tid,
kan det sikkert evt. kombineres med
Madonnina-rallyet i Italien fem dage
senere.

Danske motorsportsfolk har efter-
handen smukke traditioner at holde i
haevd pa dette omrade!

De store Grand prix- og T.T.-lgb.

17.—18.

9.—11.—13. juni
28. juni

maj

6. juli
20. juli

14.—16. august
17. august
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Grosser Preis der Schweiz, (7,5 km), 250-350-500-500 ccm sv,

Tourist Trophy Races, Isle of Man, (50 km), 125-250-350-500 ccm.
Grote Prijs van Nederland (Hollands »TT«) (16,5 km), 125-250-350-500 ccm.

Grand Prix de Belgique (14,1 km) 850-500-500 ccm sv. .
Grosser Preis von Deutschland (11,5 km), 125-250-350-500-500° ccm sv.

Ulster Grand Prix, Irland, (42,3 km), 125-250-350-500 ccm.
Moto-Cross des Nations (i England).




14. september
18.—23. september

5. oktober

Dette var arets store internationale
begivenheder. De aktive ryttere ved nu,
hvor det er, det foregdr — og de mo-
torsportsinteresserede ved hermed, hvor
de kan lzgge deres ferieture hen i ar
for samtidig at f4 motorlgb i den helt
store stil at se.

Hvor i de pagaldende lande, lgbene
afvikles, vil De altid kunne fa under-

Grand Prix des Nations, Italien, (6,3 km), 125-250-350-500-500 ccm sv.
International Six Day's Trial (Qstrig).

Gran Premio de Espafia (Spanien), (4,1 km), 125-500-500 ccm sv,

retning om i DD.M.U.s turistafdeling,
som altid vil vere Dem behjalpelig
med tilretteleggelsen af Deres rejser
til udlandet — og som ogsa er parat
til at finde sevardigheder frem til Dem
pa turen ud og hjem. Ogsa nar det
drejer sig om andre betydelige sports-
begivenheder, af hvilke vi her frem-
drager:

)

Andre store europziske motgrsportsbegivenheder.

Gran Trofeo de San Remo (Italien), (3,5 km), 250-500 ccm.
Eilenriede Rennen (v. Hannover), (4,8 km), 250-350-500-500 ccm sv.

Circuit de Mettet (Belgien), (8,5 km), 250- 350- 500- 500 ccm sv,

Strassenrennen Salzburg (@strig), (4,2 km), 125-250-350-500-750 ccm sv.
Djurgardsloppet (Helsingfors), det finske grand prix, (2 km), 350-500 ccm.
Circuit de Floreffe (Namur, Belgien), (13,6 km), 250-350-500-500 ccm sv.

Rhein-Pokal Races (Hockheim, Tyskland), 125-250-350-500-500 ccm sv.
Circuit van Zandvoort (S'Gravenhage, Holland), (4,2 km), 125-250-350-

Eilenrennen, Niirburg—Ring (Miinchen), (22,8 km), 125-250-350-500, 500

den 9.—13. juni.

Avus-Rennen (v. Berlin), (8,3 km), 125-250-350-500, 500 sv.-750 sv.
Det internationale »Tag«-lgb, et bjergleb over de hgjeste bjergpas, ar-

Bol d'or (24 timers race, Frankrig), (6,3 km), 50-75-125-175-250-350-500 ccm.

Circuit des Vosges (sports rally) arrangeret af Strasbourg-klubben.

Circuit de Opatija, (Jugoslavien), (6 km), 125-250-350-500-750 sv.-1.100

(badebyerne i Vogeserne), (sports-
Hedemoraloppet (7,3 km), S.M.K.s Hedemora-afdeling 350-500 ccm.

Grand Prix de France (Tarn, Frankrig), (8,9 km), 250-350-500-500 ccm sv.
Rallye Internationale Madonnina dei Centauri (turist-rally, Castellazzo

19.—20. april
20. april
25.—26.—27. april Liege-Monaco-Liege (Sports Rally).
26.—27. april Circuit de Marseille (2,7 km), 350-500 ccm,
27. april
1. maj
4.—22. maj Tour de France Motocycliste (Sports rally).
5.—10. maj Det skotske 6 dages trial (solo).
11. maj
11. maj
11. maj Premio de Madrid (3,3 km), 125-250-350-500-500 ccm sv.
11. maj
18. maj
500 ccm,
22. maj Grand Prix de Luxembourg (3,8 km), 350-500 ccm.
24.—25. maj 24-timers lebet v. Schaerbeek (Bruxelles), sports rally.
25. maj
sv.-750 sv.
— og den 29. maj begynder pa Isle of Man treningen til TT-lebene,
1. juni
1.—2. juni
rangeret af Linz-klubben i @strig.
7.—8. juni
og sidevognsklasserne: 350-500 og 1000 ccm.
8. juni
14.—15. juni Juneloppet (landevejs-lgb, 1,8 km), Sverige.
20.—21.—22. juni Liege—Milano—Liége (sports rally).
21. juni Haringrit (turist-rally) til Vlaardingen, Holland).
21.—22. juni
ccm sV,
21.—22. juni Det ostrigske Alpelab.
22. juni Circuit de Mons (Belgien), (8 km), 350-500-500 ccm sv.
4.—5.—6. juli Trophée internationale de Monaco (sports rally).
6. juli Circuit des villes d'eaux Vosges
rally), Epinal, Frankrig.
12:==13 5 uli
12.—13.—14. juli Rallye de la F.I.M. Madrid (turist-rally), Spanien,
13. juli
19.—20 juli
Bormida, Italien).
20. juli Velo-Solex Rally (turist-rally, Rotterdam, Holland),
25.—26. juli Benelux-Ronde (turist-rally), Vlissingen, Holland.
27. juli

Course de cote du Mont Ventoux (bjerg-leb, Avignon, Frankrig), 21,6
km), 175-250-350-500-1.000-500 sv.-1.000 ccm sv.
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Grand Prix de Moto-Cross de Belgique (Namur, Belgien).

(3,7 km), (S.M.K.s Ostgota-afdeling), 350-

A.-C. U. Internationale landevejsleb (England), 125-250-350-500 ccm.
Grosser Bergpreise Freiburg (bakkeleb, Tyskland), (12 km), 125-250-350-

Solituderennen (Stuttgart, Tyskland), (11,5 km), 125-250-350-500-500 sv.-

3. august
3. august Norrképing (landevejsleb),
500 ccm,
4. august
10. august Grand Prix de Moto-Cross de Luxembourg.
10. august
500-500 sv.-750 sv.-1.200 ccm sv.
17. august
750 ccm sv.
24. august Svensk Moto-Cross Grand Prix.

27.—30. august
ccm sV,
31. august

7. september

28. september

4. oktober
8.—9. oktober

Af hensyn til Deres feries og Deres
rejseplaners tilretteleeggelse, skulle De
gemme dette nummer af MOTORBLA-

Grenzlandring Rennen (Tyskland), (9 km),

125-250-350-500-500 sv.-750

Circuit de Locarno (Schweiz), 1,7 km), 500 ccm og 750 ccm sv.

Fransk Moto-Cross Grand Prix.

Rallye de Tyrol (sports rally, Innsbruck, Ostrig).
Tour de Belgique (sperts rally).

Novemberkasan (trial, S.M.K.s Trollhattan-afdeling).

DET, sé De kan tage det frem, nar tu-
rens udformning bliver aktuel!

1951 - ET REKORD-REKORDAR

94 motorcykle-verdensrekorder aflivet.

1951 var et bemarkelsesvaerdigt ar
hvad verdensrekorder pa motorcykle
angdr. Bade den »hurtigste« og den
»mindste« rekord blev angrebet, idet
Wilhelm Herz med N.S.U. forbedrede
den absolutte verdensrekord til 290
km/t (500 cem solo - »flyvende kmc),
og Dotterweich pa Victoria etablerede
en rekord i 50 ccm klassen pa 79 km
i timen over 1 km med flyvende start,
og over 1 mile m. fl. st.

Den yngste rekord.

‘Den nye 50 ccm rekord ndede kun
lige at overleve arsskiftet. Den 16. ja-
nuar 1952 kerte Ugo Tamarozzi med
en 48 ccm Ducati ved Piacenza i Ita-
lien 1 km med flyvende start pa 44,7
sekunder (gennemsnitsfart 81 km/t).

537 anerkendte rekorder.

Der findes i F.LLM.s rekordregister
ialt 537 anerkendte rekorder, nemlig
36 rekorder i hver af de 10 solo- og
4 sidevognsklasser samt 33 ekstra lan-
ge rekorder. — Af disse er 73 rekorder
endnu ikke etableret, d.v.s. ingen har
gjort forseg pa at fa registreret en ha-
stighed eller distance som officiel ver-
densrekord. Det drejer sig bortset fra
5 km og 5 miles i 50 ccm klassen ude-
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lukkende om langdistance- og lang-
tidsrekorder pa over 2000 km, hhv. 24
timer.

Dame med verdensrekord pa den

storste motorcykle.

Den storste motorcykle, der er be-
nyttet i et rekordforsgg, blev kert af
en dame, mrs. Stewart, der den 7. aug.
1930 pa Monthléry-banen satte ver-
densrekord i 1200 ccm sidevognsklas-
sen med en Morgan-JAP pa 1096 ccm.
Tiden for 10 km var 3 min. 38 sek.,
hvilket giver 165 km/t i gennemsnit.
Denne rekord er ikke slaet siden.

Den mindste motorcykle blev benyt-
tet ved etablering af 50 cem-kort-
distancerekorderne den 12. april 1951,
hvor Dotterweich med sin Victoria
(38 ccm) korte 1 mile med flyvende
start pa 1 min. 13,7 sekunder.

16 rekorder fra for 1930
star endnu.

16 rekorder fra tiden fer 1930 er
endnu ikke slaet. Det gealder blandt
andet den @ldste, der stammer fra den
7. oktober 1928, hvor Fumagalli og
Zacchetti med en Miller Balsamo pa
174 ccm satte verdensrekord i 175 cecm




klassen ved pa 2 timer at gennemkore
en distance pa 236,1 km.

Den »langsomste« af de bestdende
verdensrekorder er af nyere dato: Ta
marozzi og Sozzani korte den 11. og
12. juli 1951 pa Monza-banen med
Ducati (49 ccm) 1159 km pa 24 timer
(gennemsnitsfart 48,3 km/t).

Den nastlangsomste er Rapeau’s 24-
timers rekord i 100 ccm klassen. Han
korte den 4. juni 1933 pa Bol d’Or i
Frankrig med en Prester A.D. 1245 km,
der giver en gennemsnitsfart af 51,9
km/t. Det er bemarkelsesvaerdigt, at
Rapeau korte denne strakning alene,
idef'alle andre rekorder pa 5 timer og
derover har haft flere korere.

50.000 km-rekorden.

Den Iwngste rekord er absolut be-
markelsesvardig. Den blev sat i tiden
fra 19. juni til 8. juli 1939, hvor en
gruppe franske officerer under kom-
mandant de Gasquet med en Gnéme et
Rhone »Yacco« solomotorcykle pa 724
ccm p& Monthléry-banen korte 50.000
km pa 457 timer og 7 minutter (gen-
nemsnitsfart 109,4 km/t).

Moto-Guzzi har 63 verdens-
rekorder.

63 rekorder til et enkelt motorcykle-
marke er »rekorden«, og den har
Moto-Guzzi, der bl. a. er nasten ene-
rddende i 250 ccm-klassen. lgvrigt er
en mangde mere og mindre kendte
marker reprasenteret i rekordregi-
stret; foruden Guzzi’en har Lambret-
ta, Ducati, Gnome et Rhome, Goliath
og A.].S. tegnet sig for hele rekord-
raekker.

Blandt rekordindehaverne findes
kendte navne som Bell, Graham, Duke
og Oliver.

De 94 rekorder i 1951.

I 1951 blev der foretaget 94 verdens-
rekordforseg, som resulterede i re-
kordforbedringer. Blandt disse lagde
man verden over iser mearke til Herz’
og Bohm'’s rekorder med N.S.U., Pog-
gis og Ferris stadige forbedringer af
125 ccm-rekorderne med Innocenti
Lambretta, forsegene pa med Moto
Guzzi at besette alle 36 rekorder i 250
ccm-klassen og Goliaths rekordforbed-
ringer i den »trehjulede« 750 ccm-
klasse. :

DODENS HOST

Murermester Soren Levring.

En markant personlighed, en bred
og vennesal mand indenfor dansk mo-
torsport er gaet bort med murermester
Soren Levring, der dede dagen feor sin
67-arige fodselsdag.

Endnu til det sidste levende interes-

Seren Levring.

seret i motorsporten, som han i sine
yngre ar i sa hej grad var gaet op i
med liv og sjel, var han vel af den
yngre generation kun et navn, et navn
— ganske vist — der altid blev navnt
med respekt og sympati.

I ganske udpraeget grad var Seren
Levring ogsa organisationsmanden.
Han havde bade varet aktiv roer, mo-
torcyklist og bilist og gik i sine yngre
ar med ildhu ind for disse sportsgrene.

Som organisationsmand vil han hu-
skes bade som nastformand i Dansk
Garderforening, som formand for
Sjellands Motor Union og nu sidst,
lige til sin ded, som bestyrelsesmed-
lem i Dansk Motor Klub.

En dygtig handverksmester, en brav
sportsmand og en gladsindet motor-
mand er gaet bort.
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Korelerer Edgar Moe.

Kun 54 ar gammel har den danske
korelererstand mistet en af sin for-
nemste personligheder, Edgar Moe,
der sad inde med mange tillidshverv
indenfor sine kollegers kreds. Séledes
var han sekreter i Dansk Karelarer
Union, sekreter og nastformand i Ke-
benhavns Kgrelererforening, general-
sekreter i Nordisk Bilskole-Union og
redakter af det udmarkede blad »Ko-
relererenc.,

Edgar Moe, der interesserede sig
meget for motorsporten, sled sig selv
op i sit idealistiske arbejde for at frem-
me vilkarene for sine standsfaller.

Politikommisser Poul V. Rasmussen,

Esbjerg.
Midt i januar dede en af motorspor-
tens gode venner, politikommissar

Poul V. Rasmussen, Esbjerg, efter at
vaere blevet kveestet ved et sammen-
stod med en Odense-lastbil, da han pa
sin scooter var pé vej til retten.

Med ham er et renlivet mandfolk
gadet bort. Hans lgbebane var ret
usadvanlig. Han var oprindelig kon-
torist i sin fedeby, Rudkebing, blev
derefter politibetjent i Kobenhavn,
hvor han i sin fritid med energi stude-
rede jura, saledes at han kunne gore
springet til politikommissar i Arhus i
1941. 1 1943 flyttede han til Esbjerg,
hvor han meget hurtigt blev overmade
afholdt og skabte respekt om sin per-
sonlighed. Under krigen gjorde han en
betydelig indsats i modstandsbevagel-
sen og i Esbjerg havde han faet over-
draget adskillige tillidshverv, bl. a. og-
s& som divisionsradsformand for det
danske spejderkorps.

Direktor Percy Ipsen, B.P. Oliekom-
pagni.

Midt i januar dede direktor Percy
Ipsen efter kun f4 dages sygeleje i
forbindelse med en i sig selv ufarlig
operation. Hgjt begavet pa flere om-
rader, som musiker og forretnings-
mand, havde han allerede gjort en im-
ponerende karriere, da han i 1924 kom
til B.P. oliekompagni som administre-
rende direkter. Han fratradte i 1950,
da han blev 70 ar, men var fortsat for-
mand for selskabets bestyrelse. Han
burde have kunnet se hen til et langt
gg sorglgst otium, da deden rev ham

ort.
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Direktor Percy Ipsen var en god og
all-round sportsmand, var en arrazkke
formand for Hellerup Sejlklub og for
Dansk Lawn Tennis Forbund. Hans
dygtighed bar ham frem til store stil-
linger, men han forstod, at dette for-
pligtede.

Her vil vi iseer mindes ham for hans
syn pa motorkerslen, sddan som han
gav udtryk for det i en fodselsdags-
samtale, da han blev 70:

— Jeg har mange gange staet ufor-
staende overfor, at motorkorslen her-
hjemme betragtes som luksus. Nar ver-
den efterhdnden er drevet frem til at
arbejde i et hurtigt tempo, kan hver-
ken handel eller industri undvaere mo-
torkgretojer. Det er forkasteligt, at der
ikke finder en stgrre import af biler
sted, og at vor motorpark er i en si
elendig forfatning.

F.1.M.s rekordregister

Det officielle rekordregister med
samtlige verdensrekorder pr. 1. jan.
1952 vil om kort tid kunne rekvireres
hos D.M.U. Prisen for heftet er ca.
8 kr. :

8 mdr.s fengsel for groft

harvark

Gennem laengere tid er der sket fle-
re grove haervark pa Fyn mod lande-
vejsskilte og Advarselstavler. Myndig-
hederne har derfor besluttet at indlede
en betydelig skrappere kurs, der nu
har manifesteret sig i to domme, af-
sagt ved retten i Assens. To unge
landmend fra Omegnen af Assens, der
havde ovet harverk imod vejskilte og
advarselstavler, blev ved retten i As-
sens idgmt henholdsvis 8 og 6 mane-
ders fengsel ubetinget, til trods for, at
det var forste gang, de var i konflikt
med loven.

En klar dom — og inderlig fortjent.

*

Godkendelse for »Panther«-motorcyk-
len, model 75 og model Stroud, 350
ccm.

Importeren af »Panther« motorcyklen har
fremlagt erkleering fra fabriken, hvoraf frem-
gar, at »Panther«, model 75 og model Stroud,
er beregnet til at kere med sidevogn, hvis
sterste veegt med fuld last ikke overstiger 150
kg.




Svend Aage Serensen har faet topmateriel

En ny NORTON MANX med 499 ccm og 348 ccm motor.

Vor mest erfarne og sukcesrige TT-
rytter, den beskedne og sympatiske
motorsportsmand Svend Aage Soren-
sen straler som en nyslaet to-skilling.
Nu har de ferreste af Dem sikkert set
en to-skilling — men s& se pd Svend
Aage Sprensen. De kan finde ham pa
forsiden af dette nr.

Han har fdet det fineste materiel,
nogen landevejsrytter kan enske sig:
Den sidste nye Norton Manx-model.
Med dette merke har han nu igennem
flere &r og i s4 mange kravende uden-
landske lgb, tildels 1 kamp med de al-
lerbedste indenfor international mo-
torsport, hevdet sig pa den smukke-
ste made gennem sin rolige, beherske-
de og beregnende korsel og sine
smukke sportsmandsegenskaber.

Derfor ikke noget under, at Svend
Aage Serensen er glad. Tilmed da der
er skaffet en udskiftningsmotor med,
sad den bade kan fremtrade som en
Manx model 30 M med 79,62 mm bo-
ring og 100 mm slaglangde, hvilket
giver et cylindervolumen pa 499 ccm
— og dels som en model 40 M med 71
mm boring og 88 mm slaglangde,
hvilket giver 349 ccm cylindervolu-
men.

Iovrigt er maskinen i et og alt iden-
tisk med de maskiner, som Norton-
fabrikernes eget fabrikshold er udsty-
ret med, den er sammensat af de sam-
me dele, forarbejdet pa samme méade
— og den er gennemprgvet pa bank
og undersggt for den er sendt afsted,
sadan som alle specialmaskinerne bli-
ver det. Specialister har kalet for alle
enkeltheder ved denne maskine, i alle
faser af dens fremstilling — og alt
hvad menneskesnilde og — klggt kan
gore for at lave en sd fuldkommen og
s& hurtig vaddelgbsmaskine, som mu-
ligt, er lagt i denne Norton-model.
Dens bestandigt bedre og bedre resul-
tater ved de internationale landevejs-
race har vist, at forgaeves har det ik-
ke varet.

Model 30 M udvikler 36,2 BHK ved
6,000 omdr./min. ved en kompression
pa 1:7,22, med almindelig standard-
benzin (octan 70), 37,5 BHK med en
octan 80 benzin. Med halv benzin/ben-

zol, kompression 1:7,5 39 hk og med
ren methanol, kompression 1:13 44,5
BHK ved 6000 omdr./min.

Model 40 M preasterer 285 BHK
med kompressionen 1:7,33 og stan-
dardbenzin ved 7,000 omdr./min., med
octan 80-benzin 29,5 BHK. Med lige
benzin/benzol-blanding, kompression
1:7,75 32,5 BHK, og med ren methanol,
kompression 1:14 34 BHK — altsam-
men ved 7,000 omdr.

Den er forsynet med B.T.H.-magnet,
som Norton har fundet mest velegnet
til racer-brug.

Norton-fabrikerne medgiver de lyk-
kelige ejere af en saddan maskine en
lang rakke gode rad og vejledninger
vedrgrende motorens og maskinens
hele pasning og tuning og hemmelig-
holder ingen af sine egne erfaringer
— alle kommer de Manx-ejerne tilgo-
de. Og har nogen erfaring med hen-
syn til at trimme og tune en landevejs-
racer, turde det nok vare Norton-ta-
brikerne.

Man slutter med dette gode, rent
menneskelige rad:

Husk — tdlmodighed, renlighed og
omhu er hemmeligheden ved en suk-
cesfuld tuning.

Der findes ingen plan og lige kon-
gevej til sukces.

Med det sidste menes, at man ikke
kommer sovende til sine sejre, men at
det kraever slid og talmodighed, nee-
sten uden ende.

Svend Aage Serensen om sine
planer for i ar.

Svend Aage Sgrensen legger ikke
skjul pa sin store gleede over at have
erhvervet denne pragtfulde Norton
Manx.

— Men det er jo ogsa piskende ngd-
vendigt, at man har materiellet i or-
den, hvis man vil vare med i legen —
og det vil jeg jo gerne lidt endnu.

— Hvor gammel er De nu?

— 481/s.

— Og hvor skal den nye cykle brin-
ges til start forste gang?

— Jeg har ikke faet kigget rigtigt
pa den internationale Igbskalender
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—

endnu, men jeg vil nesten antage, at
det bliver 1 Djurgéardsloppet i Hel-
singfors.

— Men den bane ma da ikke vare
den allerbedste for Dem?

— Nej, jeg kan bedre havde mig pa
en 5 km-bane og derover, man kan jo
godt merke, at man ikke er helt ung
leengere, nar det gaelder sddan en kort
bane. Jeg skal nok narmest have min
opmerksomhed henvendt pa de for-
skellige nordiske landevejslgb i ar —
dem kommer der vist nogle stykker
af i ar. Ganske sarligt vil jeg jo nok
interessere mig for Hedemora-lgbet,
det vil vist ingen forteenke mig i — der
har jeg to aktier i en vandrepokal,
som har gédet pad omgang siden 1929,
altsa i 23 ar; mange af Sveriges kend-
testé ‘motorryttere har deres navne
indgraveret i den — ingen dog mere
end én gang; jeg er den farste, som
har vundet den to gange. Og ved den
lejlighed vil der mode meget fint ma-
teriel pa startlinjen, sa er det godt at
vare ordentligt kerende.

Bortset fra TT-lgbet p4A Man, som
jeg atter er blevet inviteret over til, vil
jeg ikke forsgge at kore andre af de
store TT-lgb. Jeg har jo ogsa min for-
retning, jeg skal passe — og sa har
jeg familien.

Gz

Md jeg fa ordet

Gem ollerne.

De bedes venligst optage nedensta-
ende i sMotorbladet«:

Ma det allerforst veere mig tilladt at
citere et uddrag af vor udmarkede
speedway-korer Uno Jensens udtalel-
se til »Motorbogen« 1951: »Mange
mennesker aner ikke, hvad speedway
er og forbinder det med drik, slagsmal
og de motorbgller, som undertiden gor
landevejene usikre. Kunne folk blot
leere at speedway er en virkelig fin
sport, s& var meget vundet.«

Ja, kunne folk blot det, men det ma
motorfolkene og vi, der er sterkt in-
teresseret deri, selv gore alt til, og nu
kommer hjertesukket:

Jeg har i sidste sason veret til 13
motorlgb, og deraf de 3 pa Holbak
speedway, og dette er det eneste sted,
jeg endnu har set, at man ikke kan kg-
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be sig en gl. Det kan for den sags
skyld ogsd veere lige meget, sa frister
man nemlig ingen svage sjale, men til
gengaeld er det ogsa det eneste sted,
jeg har set en kasse gl placeret ved
siden af dommerteltet, og netop for at
indholdet under lgbene kan blive kon-
sumeret af officials.

Det gor ikke mig personlig noget og
forandrer heller ikke min indstilling til
motorsport i almindelighed og speed-
way i saerdeleshed, men taenk pa alle
de, der maske har en vagnende inter-
esse herfor og maske er med for for-
ste gang. De far let den opfattelse,
som Uno er inde pa, mange har; og
den er gal!

Derfor gode holbzkkere: Gem den
kasse ol til efter lgbene og nyd i ste-
det sammen med os publikummere en
vand. Det kan lade sig drikke, selv
uden tils@tning. En lille fjer kan jo sa
let blive til fem hens.

Pa forhand tak for optagelsen.

Erling Jorgensen,
7 11, Koge.

Es

Det er synd.

At det blad, vi motorinteresserede
medlemmer ser hen til hver den 1., nu
mere og mere skal til at ligne en af de
dagligdags brochurer, som postbudet
drypper ind ad brevsprakken nu og
da, er synd og skam.

At papiret er steget sa kolosalt i den
senere tid er jo desverre en kendsger-
ning, men lad ikke Motorbladet pa
den made falde i unade fra Unionens
side; der mé jo kunne findes frem til
en lgsning af dette problem, f. eks. pa
den made, at der kunne opkraeves nog-
le f& kroner arligt til dekning af pa-
pirstigninger, eller der blev arbejdet
lidt mere pa at fa motorforhandlerne
til at tegne annoncer til bladet. Ligele-
des kunne der jo ogsa gives adgang
for Unionens medlemmer at avertere
(for en rimelig pris) med kob og salg
af motorcykler, lgsdele o.s. v.

Pa forhand tak for optagelsen.

Kaj Nielsen,
P. Knudsensgade 100.

Sveriges storste vinterlgb

Man regner med, at Sveriges storste
vinter-motorsportsarrangement vil bli-
ve atviklet i Jonkoping den 2. marts pa




Munk-sgen inde i selve byen. Jonko-
pings M.K.,, KAK og SMK Virnamo
skal std for arrangementet.

15 motorcykler, 10 midgets, 10 nor-
diske specialvogne og 20 sportsvogne

fordelt pa to klasser skal deltage. Man
venter stor invasion. Og det er jo en-
delig heller ikke usandsynligt, at en
del danske tilskuere vil finde vej der-

op.

[SPORTEN HJEMME

Nimbusklubbens trial

Nimbus-Klubbens Trial atholdes iar
som dagtrial, og det lgber af stabelen
sondag den 10. februar 1952 kl. 8,00
fra »Slotskroen«, Jegerspris, som ho-
vedkontrol, og fordelerkontrol pa mili-
teerets gvelsesterren, hvor alle etap-
perne er beliggende. Der startes der
kl. 8,30.

Dette trial vil i modsatning til tid-
ligere ar, uanset vejret, ikke blive mud-
derbad. Der bliver meget fine etaper
med vekslende terren. Fra Sverige er
der hidtil kommet ikke sa fa anmeldel-
ser pa gode ryttere, bl. a. Nils Rossel,
som blev placeret som nr. 3 sidste ar.

For tilskuerne bliver det ligeledes
godt, de kan fra de mange hgje have
udsigt over etapperne, og ligeledes
startes alle etapperne lige ved siden
af hinanden. Ejvind Hansen, Fyn, ha-
ber jo at vinde sin 25. sejr i trak, men
konkurrencen vil blive hard, da vi jo

3. afdeling om

danmarksmesterskabet i trial

Lolland-Falsters Motor Union athol-
der trial den 9. marts. Dette trial er 3.
afdeling af danmarksmesterskabet 1951/
52;

Tilmeldelse sker hos:

Sports Motorklubben Dan,

Henry Jorgensen, Reventlovsgade,
Nakskov.,

Sportsmotorklubben Lolland-Falster,
Harry Andersen, Ostergade, Ma-
ribo.

Nykebing F. Motor Sport,

F. Sternkopf, Ostergade 20, Nykeo-
bing F.
4. og sidste afdeling af danmarks-
mesterskabet keres i Jylland den 6.
april.

dels kender svenskernes stil og andres
fine korsel.

Der vil pa etapperne vere pglser,
varme drikke, ol, vand og cigaretter
at kobe.

Instruktionsmodet atholdes mandag
den 4. februar kl. 20,00 i Falkonerallé
96 F, hvor tilmeldelser kan ske, eller
skriftligt til formanden Sv. Aa. So-
gaard, Classensgade 7, 0., telf. Tria
1438. Det vil vere klogt at tilmelde
sig i god tid, da der kan blive tale om
at begranse anmeldelserne.

Der vil iar blive kort i folgende klas-
ser: senior-solo, junior-solo, begynder-
solo, letvaegter-solo, senior-sidevogn,
junior-sidevogn, vogne indtil 1100 ccm
og vogne over 1100 cem.

Preemieuddeling vil finde sted ved
klubbens afslutningsfest i falkonerallé
96 lordag den 15. marts kl. 20,00.

Aalborg Motorklubs trial

Aalborg Motor Klub og Nimbus-
Klubben, Aalborg, maser stadig pa
med ovelser i orientering, nu er der
kart to evelser til, s4 der nu ialt er
kort tre ovelser; det ene fra Hjeds-
baek kro og det andet fra Karoline-
lund i Aalborg. Det er Nimbus-Klub-
ben, der har forestaet disse her to gvel-
ser, sa de neste to ma A.M.K. tage sig
af. Qvelsen fra Hjedsbaek d. 8.-12. blev
en verre vandgang; det styrtede ned
fra himlen, s& man skulle tro, de ville
have det hele temt deroppe. Der star-
tede 32 mand, hvoraf 14 udgik. Bl a.
gennemforte:

Sidevognskl.: N. O. Jensen og Reg-
ner Jensen, A.M.K. Solokl.: Svend Ole-
sen, Poul Larsen og Moller Kjer A.
MK. Autokl.: Poul Andreasen, A.M.K.
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og Gunner Vellgv, N.K.A. Begynderkl.:
Lars Nielsen og Erling Laustsen, A.
MK.

Ovelse nr. 3 gik fra »Karolinelundg,
og Nimbus-Klubbens populere for-
mand, Bruno Jacobsen, havde bestemt,
at der skulle uddeles juleander og flee-
skestege, da ovelsen jo blev kort lige
op til jul, den 20. dec. Julemaden gik
til:

Sidevognskl.: Regner Jensen, Svend

Petersen og Franck Larsen, A.M.K.
Solokl.: Svend Olesen, Aksel Jensen
og Anthon Bonderup, AMK. Autokl.:
Ejner Kjar og Poul Andreasen, A.M.K.
Begynderkl.: Villy Andersen og Lars
Nielsen, A.M.K.

Qvelserne skulle kores over 5 gange,
og Svend Olesen ligger allerede nu pa
30 point, hvilket er enestaende, da han
er ganske nyt medlem, og ikke har
provet den slags for. IRi8);

# UNIONEN x%

Nordisk motorsports-»rigsdag«

Repreaesentanter for Sveriges Mo-
torfederation, Norsk Motor-Klub, Fin-
lands Motorforbund og Danmarks Mo-
tor Union samledes den 12. januar til
en internordisk konference i Kaben-
havn.

Pa konferencen behandledes flere
sporgsmal af aktuel interesse for de
fire nordiske lande, bl.a. arrange-
mentet af den skandinaviske runde af
speedway-verdensmesterskaberne og
de nordiske mesterskabers fremtid.

Som omtalt i Motorbladets- januar-
nummer er det i F.LLM. vedtaget, at
Skandinavien og kontinentet skal kore
hver sin indledende runde i speedway-
VM. Pa konferencen droftede man en-
kelthederne ved disse indledende run-
der, og der var enighed om at soge
dem afviklet pa den made, at hvert
land forst i rent nationale matcher
udtager sine bedste karere.

Efter de forelgbige planer skal Sve-
rige udtage 8, Norge 4, Finland 2 og
Danmark 2 kgrere.

Disse mgdes sa til henholdsvis en
skandinavisk og en kontinental match,
hvorfra de bedste korere (evt. efter en
yderligere udskilningsmatch) gar til
den endelige match med skandinaviske,
engelske og kontinentale kgrere. I den-

52,

ne endelige match afggres det, hvilke
korere der skal sendes til England for
at deltage i VM-runderne dér, og den-
ne afgorelse skal foreligge i lgbet af
juni maned.

For disse planer kan fores ud i li-
vet, skal endnu en rakke enkeltheder
klarleegges, de enkelte matcher skal
placeres pa legbskalenderne, og der
skal sgges kontakt med de kontinenta-
le lande (sandsynligvis kommer @st-
rig, Tyskland, Polen og Holland med)
for at fa deres udtagelsesrunde pa li-
nie med den skandinaviske.

Konferencen udpegede dir. Axel Lif-
strom til som kontaktmand for de skan-
dinaviske lande at varetage forhand-
lingerne med kontinentlandene og
F.ILM. Arbejdet med enkelthederne i
den skandinaviske runde blev lagt i
henderne pa en komité bestiende af
Ragnar Gullberg, Svemo,’ (komiteens
sekretar), Macke Nicolaysen, N.M.-K.,
Martti Ekroth, F.M.F., og John Zenth,
D.M.U.

Sporgsmalet om nordisk mester-
skab er udskudt.

Der forela for konferencen et for-
slag til afvikling af N.M. i form af en



Deltagerne i det nordiske motorcykle-mede:
John Zenth, Danmark; Macke Nicolaysen, Norge; Gunnar Falk, Sverige; Vilh. Nellemann, Dan-
mark; Erling Sande, Norge (prees. f. N.M.-K.); Otto Brandt, Finland (pres. f. FM.F.); Erik Pal-
lin, Sverige (ordf. i Svemo); Martti Ekroth, Finland; Ragnar Gullberg, Sverige; Poul Rasmussen,
Danmark; Axel Lofstrém, Sverige; Vald. Hoffmeyer, Danmark; Jan Brambani, Norge.

turnering, hvori hvert land skulle kore
en match med deltagende hold fra alle
fire lande. Den kgrer, som i alle fire
matcher tilsammen opndede hgjeste
pointstal, skulle vere nordisk mester,
og pé lignende made skulle det sejren-
de nationshold kares.

Under behandlingen af N.M.-sporgs-
mélet blev det hurtigt klarlagt, at et
program af denne art ikke ville kun-
ne passes ind i det skandinaviske lgbs-
program for 1952, idet NM ville kree-
ve ialt 8 matcher, hvortil kom mat-
cherne fra VM-runden. Spergsmaélet

N. K. Pedersen,

Danmark (prees. f. D.M.U.);

om afvikling af NM blev derfor ud-
skudt til senere droftelse.

Et mere intimt samarbejde.

Der blev igvrigt pa konferencen gi-
vet udtryk for gnskeligheden af et
snevert samarbejde mellem de nordi-
ske lande, og samtalerne understrege-
de ngdvendigheden af, at vigtige
sporgsmél af felles interesse behand-
les af alle i forening, hvis resultatet
skal blive af veerdi for motorsporten i
alle fire lande med deres store indbyr-
des udveksling pa sportens omréde.

98 godkendte lgb i 1952

D.M.U.s bestyrelse og sportsudvalg
har i dagene 19. og 20. Januar holdt
mede i Kgbenhavn.

Blandt mange vigtige sager, som
var til behandling p4 madet, var en til-
treengt revision at Reglement for Mo-
torsport i Danmark. Denne revision
blev foretaget i et sadant omfang, at
det nye reglement formentlig vil kun-
ne foreligge ferdigt i lobet af februar
maned. Det vil vederlagsfrit blive til-
sendt alle, der lgser licens for 1952.

Ved tilretteleeggelsen af lgbskalen-
deren for 1952, tildelte man Holbek &

Omegns Motorklub arrangementet af
en dansk—svensk landskamp pa speed-
way til afholdelse den 7. september,
og arrangementet af et dansk speed-
waymesterskab tildeltes Fyens Motor
Sport og Sports Motorklubben Odin;
datoen herfor vil blive fastsat senere.
Lgbskalenderen vil komme til at om-
fatte ialt 98 stavner, hvilket er om-
trent det samme antal som blev gen-
nemfert i det foregaende ar.
Bestyrelsen vedtog at suspendere
Leo Hansen, Herluf Jacobsen, Johs.
Jensen, Aage Larsen og Chr. Larsen,
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alle Fredericia, samt Hans Schotz og
Einar Petersen, Middelfart, indtil vi-
dere, da disse som bestyrelse for Fre-
dericia Motorklub af 1945 har varet
ansvarlige for, at klubben i flere for-
hold har unddraget sig sine forplig-
telser overfor D.M.U. og overfor en

korer, som har deltaget i et af klub-
bens lgb.

Bestyrelsen vedtog endvidere at sen-
de Aarhus Motor Klub sin tak, fordi
klubben pa sa udmerket méde gen-
nemforte arrangementet af Danske
Jordbanemesterskaber 1951.

Reglement for motorcyklesport i Danmark

Andetsteds i bladet har vi omtalt, at
unionens bestyrelse og sportsudvalg
har foretaget en revision af sportsreg-
lementet. Det reglement, der nu udsen-
des, er noget mere omfangsrigt end det
hidtil geldende, som Dansk Motor
Sportsrad udsendte i 1948; men det er
bygget saledes op, at man altid nemt
vil kunne finde frem til de oplysnin-
ger, man har brug for.

Grundreglementets to vigtigste af-
snit omhandler dels kerernes forhold
og dels bestemmelser vedrgrende ar-
rangerer og officials. Serlige tilleg
omfatter hver for sig motorcykler, li-
censerhvervelse, rekorder, regler for
lobskalenderen og de enkelte konkur-
rencearter. Strengt taget er det sdle-
des tilstreekkeligt for en korer at have
kendskab til kapitlet om korernes for-
hold og til indholdet af tilleggene om
motorcykler og om den konkurrence
han vil deltage i (f. eks. moto-cross-
tillegget), for at han kan veare orien-
teret om de regler han skal benytte
ved sin deltagelse i konkurrencen.

Reglementet indeholder savel F.I.M.s
internationale bestemmelser som de
danske regler, saledes at man herigen-
nem ogséa far kendskab til det regle-
ment, der er grundlaeggende for spor-
ten i de gvrige lande under F.I.M.

Licenserne.

Af praktiske endringer indeholder
det nye reglement en del. Saledes skal
fremtidigt ikke alene ansggninger om
nye licens, men 0gsa ansggninger om
fornyelse indsendes gennem klubben,
der attesterer de givne oplysninger.
Licens bliver herefter sendt direkte til
den, der skal bruge det, hvilket skulle
lette ekspeditionen betydeligt.

Efter at man i 1951 har gennempro-
vet forskellige licensformer, har man
nu vedtaget at udstede licens saledes:
Almindeligt nationalt licens (kr.10,00)

Ot

gyldigt til alle konkurrencer, hvori der
ikke deltager flere kgrere samtidigt pa
samme lgbsstrekning; banelicens B
(kr. 15,00) gyldigt til alle nationale
konkurrencer med sidevogn, banelicens
A 175 (kr. 15,00) gyldigt til alle na-
tionale konkurrencer med solomotor-
cykler indtil 175 ccm, Banelicens A +
B (kr. 20,00) gyldigt til alle nationale
konkurrencer, og internationalt licens
(kr. 25,00).

Pointsberegning.

[ reglementet er der fastsat visse op-
rykningsregler efter pointsystem, sale-
des at en forsteplads giver 3, en an-
denplads 2 og en tredieplads 1 -point.
En kerer rykker op fra begynder til
junior-klassen, ndr han har faet 3
points i et kalenderdr, og fra junior til
seniorklassen, ndr han som junior-kg-
rer har opndet 15 point pa et, eller 20
points pa to kalenderar.

De i 1951 anstillede forseg med hen-
syn til dannelse af en standard- og en
sportsklasse forte ikke til det forven-
tede resultat, og man har derfor ved
udarbejdelsen af det nye reglement
forladt denne klasseinddeling og i ste-
det skabt en typeinddeling, der ind-
skrenker sig til sportstypen med an-
vendelse af ren almindelig benzin, og
for hvilken reglementet stiller visse
krav til udstyret, og specialtypen. Den-
ne inddeling er pa linie med, hvad man
anvender i andre lande.

Officials-licens.

Det nye reglement indferer licens
for alle ledende officials. Dette er gjort
for i videst muligt omfang at sikre sig,
at det er kvalificerede folk, der udta-
ges til at lede og overvage konkur-
rencerne. Kravet om sarligt udpegede
officials til visse funktioner har gen-
nem nogen tid veret stillet fra F.IL.M.s
side; men for man kunne tage stilling




til, hvorledes et forsgg i denne retning
skulle gribes an, matte man afvente re-
sultatet af den udvikling, som sporten
i de senere ar har gennemgéet her i
landet, ligesom man har gnsket at ud-
nytte de erfaringer, andre lande gjor-
de.

Propositioner i Motorbladet.

Endnu en reform skal anferes her:

For at stotte de klubber, som hoved-
sagelig arrangerer trials, og som her-
ved har ret store udgifter af for-
skellig art, er der indfert den bestem-
melse, at tillegsreglerne (proposi-
tionerne) kan offentliggeres i »Motor-
bladet«. Dette galder kun for stev-
ner, der er abne for alle anmeldte del-
tagere i det omfang, klasserne abnes,
idet det ville optage for megen ungdig
plads, hvis man skulle medtage til-
lzegsreglerne for stevner, hvori kun et
fatal af indbudte kerere kan deltage.
Ved offentliggorelse i bladet vil de ar-
rangerende klubber kunne spare ud-
giften til duplikering eller trykning af
tillegsregler, og man vil have sikker-
hed for, at reglerne kommer alle in-
teresserede i hande.

Flere @ndringer under ventilation.

En del punkter i F.IMs interna-
tionale sportsreglement er for tiden til
droftelse i federationens sportskom-
mission, og de @ndringer, som matte
blive resultatet af disse droftelser, vil
naturligvis ogsd fa indflydelse pa det
danske reglements indhold. Det regle-
ment, der nu udsendes, er dog fort
helt op til dato, og det vil pd en mang-
de omrader, hvor det hidtidige regle-
ment havde tydelige mangler, give sa-
vel deltagere som arrangerer og offi-
cials det rette arbejdsgrundlag.

Den officielle lebskalender

m. v.

Danmarks Motor-Union udsender
om kort tid en »officiel oversigt« med
forskelligt indhold af verdi for alle
interesserede medlemmer. Oversigten
omfatter foruden drets lobskalender
en fuldstendig klubfortegnelse, en for-
tegnelse over danske motorbaner med

disses mal, beliggenhed m.v. og en
del andre oplysninger om sporten i
1951 og 1952.

Prisen for »D.M.U.s officielle over-
sigt 1952« bliver 1 kr., og den vil fra
den 20. februar kunne rekvireres fra
sekretariatet. Langt de fleste medlem-
mer vil dog allerede for den tid have
modtaget oversigten, idet storstepar-
ten af klubberne har indvilget i at be-
tale oversigten for deres medlemmer
som en serlig service og samtidig som
en indsats for at styrke interessen for
den sportslige side af unionens og
klubbernes arbejde.

Medlemmer, der ikke har modtaget
oversigten inden udgangen af februar
mdned, bedes rette henvendelse til de-
res klub herom.

Sjellands Motor Union erindrer om

medlemsaftenen med damer den 5. fe-
bruar i Karnappen.
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Gonser o def batter..

TIKLO er et gammelt velkendt Mazrke

)

i Rensecreme, der forl@ngst og utallige
Gange har bevist sine gode Egenskaber.
TIKLO renser Hznder og Tej for Olie,
Fedt, Maling, Vognsmerelse, Tjzre m.m.
og er saaledes ganske uundverlig for
enhver Smed og Mekaniker.

For Automobilister bar TIKLO vzere fast
Tilbeher i Vognen.

— Det renser Henderne let og hurtigt

— selv uden Vand..!
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FRA KLUBBERNE

J

Bogense Motorklub

atholder kiubaften pa Torvecafeen,
Bogense, torsdag den 7. februar Kkl.
20. Henry Christensen.

B. S. A. Klubben

Orienteringsgvelsen den 12. januar
blev gennemfort af:

Solo-klassen: Leif Carlsen (44),
Preben Christensen (92), Preben Mad-
sen (99) og Borge Hansen (166).

Observatgr-klassen: Holger Carlsen
(5), Borge Jeppesen (12), Bach Poul-
sen (16), Carl Stephansen (29) og
Poul Jensen (44).

Resten af deltagerne udgik af for-
skellige grunde. Trods den klare mé-
neskinsaften var gvelsen, som det
fremgar af resultaterne, tilpas sver.
For at give medlemmerne nogen mere
rutine i disse orienteringsgvelser har
vi fastsat en ny gvelse til lordag den
15. marts. Startstedet vil senere blive
opgivet, Yrsa 851.

Frederiksborg Amts Motorklub

I henhold til beslutning pa sidste
generalforsamling blev der ved sidste
bestyrelsesmode nedsat et udvalg be-
stdende af klubbens orienteringseks-
perter, kaptajn Truelsen, Freddy Niel-
sen og Lohmann Jorgensen. Udvalget
kan nu meddele, at der i lgbet af 1952
bliver arrangeret 4 ovelser, nemlig:
en natovelse den 16. febr., en dagovelse
den 27. april, en natovelse den 27.
sept. og den store afsluttende ovelse
den 29. nov.

Der kores efter de hidtil gzldende
regler, dog vil der blive foretaget en
inddeling i junior- og seniorklasse.

Udvalget beder interesserede i
F.AM. og andre klubber om at lzgge
merke til datoerne; man haber pa stor
deltagelse.

Ligesom sidste &r fejres fastelavns-
festen pa Nodebo kro sondag den 24.
febr. med tendeslagning og forskellige
muntre arrangementer. Narmere med-
delelse udsendes, men medlemmerne
bedes reservere dagen.
lemmerne om at indlese medlemskor-
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tet og den fremsendte kontingentop-
kraevning straks ved fremkomsten.

Kassereren beder indtreengende med-
Manglende indlgsning volder klubben
ungdige udgifter og besver.

Indehavere af licens, der gnskes for-
nyet for sasonen 1952, m& inden ud-
gangen af februar indsende det gamle
licens ledsaget af afgift (om licens og
afgifter se andetsteds i bladet) til Jor-
gen Ransdal, Tamsborgvej 1, Hille-
rod. Licens, der allerede er indsendt
uden afgift, vil ikke blive fornyet, for
afgiften er indgéet.

Fyens Motor Sport

F.M.S:s juletraesfest afholdtes den
4. jan. pa Industripalzet iOdense,
hvor ca. 200 bern og ca. 200 voksne
var moedt op.

Det store flotte juletree med levende
lys gjorde som szdvanlig stor lykke,
ikke mindst hos bgrnene. Efter dansen
om juletraet under afsyngning af ju-
lens kendte sange legede fru Palludan
og hendes nissepiger med bgrnene, og
efter legen fulgte optraden af fruens
dygtige artister, der modte op med et
helt nyt, imponerende program, der
belgnnedes med kraftigt bifald.

S& plyndrede bgrnene juletraet, og
endelig uddeltes julegaver til alle bor-
nene bestaende af 1 pose med godter,
I pose med abler og appelsiner samt
1 stk. legetoj, ov sd var der dans for
bgrnene indtil kl. 22. Nu bortloddedes
til pigerne en stor dukke og til dren-
gene et flot sejlskib. Som gave fra
Zoneredningskorpset havde F.M. S,
modtaget en gratis flyvetur, der blev
bortloddet til de voksne. Fra kl. 22
til 24,30 var der dans for alle. lalt en
rigtic F.M.S.-fest med den sadvanlige
gode tilslutning.

Medlemmerne erindres om, at det
arlige store karneval atholdes i Nas-
byhoved skov lordag den 23. februar,
og at der spndag den 24. februar sam-
me sted er premie-tondeslagning for
born, damer og herrer samt fezlles
kaffebord med pramieuddeling savel
hvad angar tendeslagningen som
trials. Husk at reservere dagene for




F.M.S. Narmere skriftlig meddelelse
vil tilgd medlemmerne.

Endelig skal oplyses, at medlemmer-
ne atter ved henvendelse til forenin-
gens kasserer Chr. Jensen, Aurikelvej
25, Odense, kan kgbe F.M.S.s meget
smukke hueemblemer, som det grun-
det p4 mangel pa guldtrad ikke har
veret muligt at fremstille en del ar.

S. B. Jeppesen.

Glostrup og Omegns Motorklub

Den 13. januar 1952 afholdt klub-
ben juletree for medlemmernes born.
Der var god tilslutning, og bernene
fik en god dag ud af det.

Klubben afholder 2 dag- og 2 nat-
orienteringsovelser for medlemmerne.
Der legges ud den I7. febr. ki. 9,00
fra Roskildekroen. Kort 41 og Sydest-
sjelland skal benyttes. Der gives
points 5, 4, 3, o.s. v. Der startes i solo-
sidevogns- og bilklasse. Lad os vare
enige om, at vi deltager s& mange som
muligt. Der er ikke noget ved at ar-
rangere gvelser for 5—6 mand. Alt-
sa vi starter 25 mand til disse gvelser.

Klubben har haft generalforsamling.
De afg. bestyrelsesmedlemmer blev
alle genvalgt. Klubbens gkonomi er i
bedring, og det tegner sig lyst rent
gkonomisk i fremtiden.

Gunnar, sekr.

Harley Davidson Klubben

Tirsdag den 5. febr. har vi klubaften
i Vanlgse kl. 19;30, og til denne aften
har festudvalget formaet politiet at
komme ud til os og vise os deres nye
feerdselsfilm. Men ikke nok hermed,
bagefter vil der blive lejlighed til at
drofte ferdselstekniske problemer med
politiet. Dette bliver en aften, enhver
deltager vil fa glede af.

Tirsdag den 19. febr. er der igen
klubaften, og pa denne aften vil fest-
udvalget komme med narmere oplys-
ninger angaende fastelavnsfesten son-
dag den 24. febr. Sa meget kan fore-
lgbig oplyses, at det igen i ar bliver i
Orholm, og at der vil blive tondeslag-
ning for bade bgrnene og damerne,
og mandene slar som sadvanlig kat-
ten af tenden keorende. Den arlige
ringridderturnering skal ligeledes af-
holdes; ydermere bliver der i ar pre-
mie for den morsomst pyntede cykel,
og festudvalget haber, at alle prover

pa at satte fantasien i sving, i lighed
med hvad vi har set pa film, og H.D.K.’
erne er vel ikke mindre opfindsomme
og fingernemme end andre motorke-
rere? Vi gleder os pa forhénd til at
se resultaterne. Hermed gnskes god
forngjelse med opgaven.
Angelo, kastrup 1913.

Kgbenhavns Motor Klub

Ordinar generalforsamling atholdes
fredag den 8. febr. ki. 20 hos »]Josty«.
Vi haber at se de fleste af vore med-
lemmer ved denne lejlighed, da adskil-
lige vigtige sporgsmal skal drgftes og
behandles her. I fortsattelse af gene-
ralforsamlingen gér vi videre med den
pabegyndte kegle- og skydeturnering,
hvor alle deltagere endnu har gode
chancer for at veaere med i kampen om
de fine premier. P4 gensyn.

Ribsv. Hein,

Kege Sports-Motorklub

indledte 1952 med vinterens 2. klub-
aften pa hotel Hafnia lordag den 15.
januar. Der var mgdt 16 medlemmer,
et lidt magert resultat. Vi fik et lille
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Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen,

Frederiksberg Bredgade 17, F.
TIf. Goth. 6538
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hip i kortets brug og signaturforkla-
ring ved Hans Petersen.

Vi ville sztte stor pris pa at se
nogle flere af medlemmerne til klub-
aftenerne; der ma absolut vare man-
ge flere, der er interesseret i at vide,
hvordan et kort skal behandles. Selv-
om du ikke vil vaere med til at kgre no-
gen form for motorsport, sd prgv en
sommersgndag at legge dit kort og
kore en tur igennem Sjellands krinkel-
krogede biveje, sa kan man godt fa
brug for kortet. Det er afgjort en
meget forngjelig form for udflugt at
leere landet at kende ved hjelp af
kortet; tro endelig ikke, at nogen er
helbefaren, — der er altid felder, selv
for den dygtigste.

Men nzaste gang er der noget for os
alle, nemlig kompaslere ved ingenigr
Poul Skaarup, og det bliver torsdag
den 14. februar kl. 19,30 pa »Hafnia«.
Alle, der har et kompas — gammelt
eller nyt — bedes tage det med. Pa
gensyn.

P.b.v. Holger Denhus.

Lyngby og Omegns Motorklub

Sa kom vi ind i det nye ar, og vi
gnsker alle vore medlemmer og samt-
lige klubber under Danmarks Motor
Union et godt nytar.

Forste gang, vi mgdes, bliver ved
Sjallands Motor Unions filmsaften i
Karnappen den 5. febr.,, hvor der vises
en rejsefilm fra Indien; det er kl. 19,30
prc. Billetter kan kgobes hos Preben
Skjold, Ly. 5158, a 1,00 kr., senest den
1. februar.

Fredag den 8. har vi klubaften pa
Hotel Rustenborg kl. 20, hvor der vil
blive vist en del gode film.

Lordag den 23. runder klubben sin
6. fodselsdag. Sa mgdes vi pa Hotel
Rustenborg til en lille fest med damer,
og selviolgelig tager | jeres venner
med, og vi haber ogsa at se nogle fra
andre klubber. Der medbringes af hver
en pakke til mindste veerdi 1,00 kr.
Fastelavnssondag den 24. star vi tid-
lig op for at »rigge« koretojet til, helst
rigtigt morsomt, og stiller kl. 14 bag
Hotel Rustenborg til tendeslagning.
Der bliver premie til det mest komiske
koretej. Bagefter er det bernenes tur
til at sla katten af tonden«, og slutte-
lig skal kattekongerne hyldes og bgr-
nene have den traditionelle chokolade.
Sa ger nu noget ved det denne dag.
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Fredag den 29. kl. 20 har vi vor
halvarlige generalforsamling pa Hotel
Rustenborg« med dagsorden ifglge lo-
vene. Forslag sendes til formanden,
Carlo Jensen, Durosvej 2, st., Lyngby.
Men husk, at kontingent skal vare be-
talt til denne dag.

Dukken blev vundet pa nr. 156.

De medlemmer, der skal deltage i
trial og lignende, m& huske at forny
deres licens snarest.

R. by,
Preben Skjold, Ly. 5158.

Motorklubben »Kebenhavn og

Omegn«

Klubbens torsdagsprogrammer bli-
ver anden og sidste torsdag i mdne-
den. Reserver disse to dage, d. 14. og
28. i »Vangehuset«, Strandvej 85, kl.
19,30 pr. Orienteringskursus med Fritz
Paustian som instrukter. Tilslutnin-
gen er fra tidligere kursus stor, men
flere kan endnu tilmeldes.

Den 24. febr.: fastelavnsfesten af-
holdes igen i &r i Drager, nermere til-
gar medlemmerne gennem M.K.O.nyt.

Fra sukces’en, klubbens &abne ori-
enteringsgvelse, fra Nodebo d. 19. jan,,
i frost, sne, regn og te, hvor vejrgu-
derne hjalp arrangementet med spen-
dende momenter, og deltagerne fik op-
levelser, der vil huskes lange, vil re-
sultatlister blive tilsendt hver enkelt
deltager.

Alle, der deltog, har absolut vist de-
res kvalifikationer ved at gennemfore
den kravende gvelse.

Pa gensyn den 14., 24, og 28. febr.
S.A.E., Su. 4900.

Motorcykle-Klubben Svendborg

Februar-manedsmgdet afholdes ons-
dag den 6. kl. 20,00, som sadvanlig i
Borgerforeningen. Tiden for klubbens
forars-trial narmer sig hurtigt, det er
i &r den 30. marts, sa det er ikke for
tidligt at vi finder nogle ordentlige eta-
per frem. Leg derfor hovedet i bled
og lad os fa nogle forslag til maneds-
medet. Sa vidt muligt skal vi se at fa
nogle etaper i nerheden af Svendborg,
sa de gaende medlemmer ogsa kan
komme ud at se pa lgbet. Samtidig
skal vi anmode kegrerne om at fa de-
res licens bestilt eller fornyet snarest.
Sidste gang matte vi afvise en karer,




fordi han ikke havde faet det ordnet
rettidigt.

! Som antydet i januar-nummeret hol-
der vi i ar karneval i stedet for tonde-
slagning. Det bliver lordag den 16. fe-
bruar kl. 20,00 i »Rottefeelden«, og vi
kan love jer, at der kun bliver 1 (eet)
amerikansk lotteri. Til gengaeld ma I
s& love os, at | mindst iferer jer pap-
nase eller skag; men vagabonder,
haviruer, skorstensfejere, klapperslan-
ger og lignende vil blive hilst serdeles
velkommen. Feerdsel til og fra loka-
nerne sker pa deltagernes eget ansvar,
dog: de galdende love og forordnin-
ger ma helst overholdes. Lgbsleder:
August Nielsen.
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Motorklubben Vestfyn

Festen, vi afholdt den 12. januar
med pramieuddeling, var desvarre ik-
ke s& godt besggt, som vi havde ven-
tet, men humoret og stemningen blandt
de mgdte var god.

| sidste halvdel af februar afholdes
et karneval i et forsamlingshus i eller
omkring Frgbjerg. Var klar med hu-
mor og dragter og lad os fa et rigtigt
karneval. Narmere meddelelse pr.
brev.

Vort medlemsmgde i februar bliver
et fardselspropaganda-mgde, hvor po-
litiassistent Ersboll giver oplysninger
m. m.

Der er endnu nogle pladser til Har-
zen-turen. Sekr.

Nimbus Klubben, Kebenhavn

Vor sidste filmsaften d. 4. december
f. ar var godt bespgt, og de som var
tilstede morede sig udmeerket.

Det forste arrangement i det nye ar

er jo vort sadvanlige trial, som i ar
kores om dagen. Det foregar pa mili-
terets terreen ved Jagerspris og star-
tes fra »Slotskroen«, Jaegerspris, son-
dag d. 10. februar kl. 8,00.

Instruktionsmodet er mandag d. 4.
februar kl. 20,00 i Falkoneralle 96,
hvor vi haber at se alle vore friske
kontroller, ogsd de som ikke har ve-
ret med tidligere.

Neaeste gang vi ses er til karnevallet
den 16. februar k1. 20,00, og i ar skal
vi have endnu flere med, det er vist
nok den aften vi samler flest medlem-
mer. Find pa et eller andet morsomt,
vi skal nok ggre vort til, at det bliver
godt.

Sondagen efter modes vi i Buddinge
Kro, det bliver den 24. til fastelavns-
festen, som vi begynder kl. 11,00, og
bringer madpakken, lillemor og bor-
nene med. Der vil som sadvanlig bli-
ve nogle overraskelser til begrnene, og
selviglgelig slar vi katten af tonden pa
motorcykle. P b ave

Borge S. Hansen.

Nordvestsjzllands Motorklub

Vi kom heller ikke til Amerika den-
ne gang. Ved klubaftenen d. 8. jan. var
Asger Jensen atter forhindret; denne
gang var han selv syg af influenza og
14 med feber pa 41 grader (i skyg-
gen). Vi fik s& i sidste gjeblik fat i
den kendte tryllekunstner »professor
de la Rorbech«, som underholdt os en
timestid, hvorefter der var instruktion
til pokalgvelsen.

Pokalgvelsen kgrtes den 12. jan. fra
Fuglede hotel. Den var godt tilrette-
lagt, og kun fa af de 21 korere matte
opgive. Resultaterne bringes i naste
nummer.

Naste klubaften er tirsdag d. 5. fe-

Varerne sendes overalt
pr. opkreevning,

Laederveste med stof og varmt pelsfoer
Oilskindsfrakker, sorte. flere modeller, enkelte og med foer
Gummifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkerse
Koreteepper, sveer calechedug kr. 29.50.

Stort Udvalg i motorhandsker, luffe
huer, hjelme, briller o. s. v.

Ridebenklseder, beromt for snit og
pasform, med lynldse

MOTOR DRESS

Blaagaardsgade 24 - Telefon Nora 253(
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bruar, samme tid og sted, hvor der
bliver vist et par gode motorfilm. End-
videre bliver der, savidt vejret tillader
det, en kortlesningsovelse midt i mé-
neden. Narmere vil tilgd medlemmer-
ne.

Sondag d. 24. februar har vi vores
traditionelle fondeslagning pa Gissel-
ore for motorcykler og biler om efter-
middagen, derefter fallesspisning og
tondeslagning for damerne, hvorefter
vi far en svingom. Husk at fi fornyet

licens.
Aksel.

Nykgbing F. Motor-Sport

Det var de spidse passeres aften,
da klubben indbgd medlemmerne til
klubaften mandag den 14. januar pa
Hotel Baltic, idet bestyrelsen indbgd til
sorienteringslgb« indendgrs, hvilket
foregik pad den méade, at »korerne«
skulle gennemfere en rute lagt i tre
etaper, nejagtig som et motorleb i
terreenet. Der var lagt mange skjulte
poster undervejs, og et forbavsende
stort antal kerere dumpede pant i
felderne. Vinder blev Villy Hansen,
Kettinge, med Carl Cleo Hansen pa 2.
pladsen og Peter Topp pé 3. pladsen.

Bagefter viste firmaet »Caltex«
olie-, flyvemaskine- og motorlgbsfilm.
Klubbens naeste arrangement er faste-
lavnsfesten den 24. febr. Om eftermid-
dagen kgres det store propaganda-
fastelavnsoptog med de festlig udsty-
rede vogne og motorcykler gennem
byens gader. Der er skabt tradition
for, at motorklubben denne dag giver
rammen om byens fastelavn. For-
hébentlig lykkes det klubben at gore
dagen og optoget endnu mere festligt
end tidligere. -rald.

Randers Motor Sport

Efter de to vellykkede arrangemen-
ter i januar: Monte Carlo filmen og
revanchematchen med Aarhus Motor
Klub i sHvem-ved-hvad«, hvor vi fik
lejlighed til at sige Aarhusfolkene
»Tak for sidst« (efter sigende var hele
Aarhus-holdet til oreleege dagen efter
for at fi orerne hazftet op i normal
stilling igen, de kom jo unagtelig til
at hange en del), samt Sv. Aa. Sgren-
sens foredrag og film om T.T., har
festudvalget faet pamonteret gripster-
dazk og haldt methylalkohol pa tan-
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ken, og vi starter med fglgende pro-
gram for februar maned: onsdag den
13. kl. 20 i Haandveerkerforeningens
havesal vil medlemmer af Aarhus mo-
delracerklub vise os, hvad de sma ra-
cervogne kan prastere. — Torsdag
den 21. kl. 20 i sMotorstuen« fortaeller
Robert Nellemann om sit fjerde Monte
Carlo lgb, der forhabentlig bliver over-
stdet med et godt resultat af den popu-
lere korer. Og som rosinen i polse-
enden kommer si alle tiders storste
fastelavnsfest indenfor R.M.S. lordag
den 23. kl. 19,30 i Hornbeekkroen, hvor
der bliver forskellige overraskelser i
aftenens lgb, bl. a. opfores en munter
revy med klubbens egne kreafter, og
vi har reserveret et serligt godt dan-
seorkester, der nok skal vide at fa selv
den verste tremand lokket ud pa
dansegulvet. Det gelder altsd om at
mgde 1 god tid for at sikre sig plads,
og skulde der vere nogle af medlem-
merne, der far lyst til at komme i s
god tid, at de kan na at spise »en bid
bred« for ystrabadserne« tager sin be-
gyndelse, bedes de venligst ringe til
Hornbakkroen og meddele det. Altsa
vel medt til disse aftener, men glem
nu ikke vore faste klubaftener om
torsdagen i motorstuen! A.N.

Sports Motor Klubben »Danc

Pilketuren den 30. decbr. havde sam-
let 13 deltagere, hgj sa, hejt humer og
en hel kasse ol.

Men det skal vare sagt med det
samme, at det var meget darligt med
udbyttet, sa darligt, at det darligt
kunne vere darligere. Flemming Chri-
stensen tog det storste antal torsk, og
Borge Termansen den sterste, hardt
treengt af Egon Thorvald. Der var en
enkelt, der var lidt sgsyg.

Som tidligere meddelt afholdes den
ordinere halvarlige generalforsamling
hos Bob, Sgndergade, Nakskov, tors-
dag den 7. februar kl. 20.

Forslag, som gnskes behandlet pa
generalforsamlingen, ma vere forman-
den, Henry Jorgensen, Reventlowsgade
2, Nakskov, ihende senest 3 dage for
dennes afholdelse.

Stiftelsesfesten afholdes som be-
kendt i »Svingelen«, lordag den 16.
februar kl. 20.

P& et fornylig afholdt bestyrelses-
mede blev det vedtaget at afholde fe-

sten som fastelavnsfest og ikke som
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tidligere meddelt som maskebal, da
man har ment, at det var for stor en
udgift for deltagerne nu, da vi lige har
betalt bunden opsparing og meget
andet. Der bliver i lgbet af aftenen
forskellige overraskelser, sdledes har
de forste fem par, der mader, gratis
adgang til festen, gldrikning efter
stopur, tendeslagning for damerne
samt gratis pelser til hele selskabet.
Nu tror jeg ikke, at jeg vil robe mere,
for sa far jeg bare pa puklen af fest-
udvalget. Det er bestyrelsens hab, at
denne aften ma blive en rigtig fest-
aften, som vi forgvrigt har savnet
lenge.
Festudvalget legger sig i selen kan
_jeg love uden at rgbe for meget, og
det er vort hab, at vi denne aften ma
se alle vore medlemmer med damer.
Altsa vel madt den 16. febr.
PS. Salen bliver smukt pynteBt. £

Sports Motor Klubben »Kgben-

havn«

Lordag den 5. jan. afholdt klubben
sit arlige juletraee i »Karnappen«, som
takket vare festudvalget blev lige sa
vellykket som de foregdende ar. Der
var modt 160 bgrn, og de kom ikke
til at kede sig. Der var fart over feltet
lige til kl. 21,30, og derefter var det
de voksnes tur til en svingom.

Egon Walthers bgrnemotorcykel m.
sidevogn, en model efter hans egen
banecykel, vakte magtig jubel og blev
vundet af Leif Bech, sa hans sdatter«
racer nok rundt hjemme i stuen. De
andre udtrukne gevinster er athentet.
Klubben takker de leveranderer, som
venligst har stottet med gevinster til
juletraesfesten.

Den 13. febr. atholder klubben films-
aften med foredrag i >Ny Ravnsborgg,
hvor Sv. Aa. Sgrensen vil fortalle om
T.T. lgb m. m. Ligeledes vil Sv. Aages
nye T.T. Norton 1952 komme derud,
sa der bliver noget at se pa for ivrige
motorkgrere. Vel mgdt. Damerne er
velkomne.

Fastelavnsfest den 24. febr. atholdes
i ar pa Gl. Holte Kro, og som det vil
erindres fra juletreesfesten havde veer-
ten gjort sit til, at poserne blev fyldt
op. Restaurater Bruun har vist stor
interesse for, at vi skal f4 en god og
vellykket dag pa kroen, og denne vil

blive godt opvarmet. Der er god for-
bindelse til kroen, kereplan kan fas
hos bestyrelsen.

Der bliver tendeslagning for bgrn,
damer og herrer, ringridning pr. bil
og motorcykel, der kores om de sad-
vanlige vandrepraemier, ligeledes er
der premier for den mest komiske cy-
kel, s det er ensbetydende med, at
sa mange som mulig meder udkleadt.
Bestyrelsen henstiller til medlemmerne
at gore sig lidt ulejlighed den dag med
at pynte sig, sa det ikke skal vare de
sedvanlige, der lgber af med praemi-
erne. Vel mgdt den 24. febr. pa Gl
Holte Kro. Venner og bekendte er vel-
komne. Samlet start fra Slangerup-
banen kl. 10. Hvis der er nogle ledige
pladser i koretgjer, bedes De ringe til
bestyrelsen, sd vi kan blive samlet sa
mange som vel muligt.

Orientering sidst i februar eller
forst i marts. Nermere i klublokalet.

S. V., taga 6139 v.

Sportsmotorklubben »Lolland-

Falster«

Husk at reservere den 13. febr. kl.
20 til generalforsamling pa Hotel du
Nord, Saxkgbing.

Da det snart er fastelavn, skal vi
sa ikke mede op sa mange som mu-
ligt for at vare med til at sla til ton-
den den 24. febr. pa Hotel »Danag,
Maribo. Lad lillemor smere en mule-
pose, som vi kan fa med til at stille
den verste sult med, og derefter skal
vi have en svingom.

Da satternissen havde varet pa spil
den 1. december til natorienterings-
gvelsen, bliver der kort ny gvelse efter
narmere bekendtgorelse. ESE.

Sports Motorklubben Odin

Efter alle jule- og nytarsstrabadser-
ne fortsaetter vi vore klubaftener, og i
januar blev der 2, idet vi holdt den
forste kegleaften i det nye &r den 10.
januar. Det ser ud som om medlem-
merne mere og mere far gjnene op for
at det er virkelig morsomme aftener,
og aftener i kammeratskabets dnd. Og-
sa denne aften havde vi en afslutten-
de turnering, og her vandt Dines
Langable med Gunnar Frederiksen pa
2. pladsen.

I selve turneringn blev der sldet de
obligate slag, og med den traning de
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forskellige efterhdnden er i, ma der
ventes knaldhdrd konkurrence de fgl-
gende aftener. Efter de farste 2 afte-
ner ligger H. Wozny og M. Foxholm 1
spidsen med hver 76 points, men der
ligger mange lige i halene pa dem, og
der er ikke mange points forskel.

Neaste klubaften i januar var den
26. Naermere herom i naste nummer.

Vi beder jer alle notere, at der i fe-
bruar maned atter sker noget span-
dende, der bliver klubaften med keg-
lespil o. 1. den 16. februar her vil der
0gsa i naste nr. af vort blad frem-
komme hvor aftenen afholdes.

Den 23. februar afholder vi vort sto-
re arlige karneval pa »Skandia«, og
vi beder allerede nu om assistance fra
medlemmer, der vil hjelpe til med ud-
smykning af lokalerne, ligesom vi an-
befaler jer alle at begynde at speku-
lere pd, hvilken udkladning I vil mede
i; der bliver som sadvanlig pramier
til de morsomste og smukkeste drag-
ter. Reservér dagen.

Sondag den 24. februar er der fa-
stelavnslpjer med katten af tenden o. 1.
Det vil sikkert vare en god og til-
treengt motion for karnevalsdeltagerne
at komme ud i den friske luft, og be-
styrelsen spekulerer pa, om vi skulle
spge arrangeret morgenkaffe for dem
som ikke kan na hjem, for de skal med
til tendeslagningen, men ogsd herom
naermere i S.M.O.-bladet.

Som I ser sker der altsd meget i fe-
bruar, men derfor ma I ikke glemme
det vigtigste, nemlig at tegne nye med-
lemmer, og sidst, men ikke mindst:
kontingentet; tag godt mod opkreve-
ren eller opkravningen og lad os vise,
at det er sammenholdet og kammerat-
skabet der prager S.M.O.

Fox.

Sports Motor Klubben Arhus

havde tirsdag den 15, jan. klubaften,
hvor Poul Jorgensen gentog sit in-
teressante lysbilledforedrag om en
rejse, han havde foretaget, til »Sokol
festerne i Tjekkoslovakiets; efter et
feelles kaffebord blev der forevist et
par andre motorfilm. Klubben erindrer
medlemmerne om, at der afholdes
klubaften torsdag den 7. febr. kl. 20
hos Foldager, hvor vi fortsatter vor
padbegyndte premieskydning. Ligele-
des er Svend Erik, Robert Jorgensen
og Svend Hintze géet i gang med at
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arrangere en fastelavsfest i lighed med
den sidste ar — evt. bedre. Derfor ha-
ber klubben, at medlemmerne meoder
talrigt op, og tager damerne med, og
det er selviglgelig hos Foldager.
Harry Jensen.

Sundby Motor Klub

Tirsdag den 12. februar afholdes i
Olandshus, Amagerbrogade 62, pre-
mieuddeling fra gvelsen ved Viby Kro.
Vi medes kl. 20.

Benzinfirmaet Shell her venligst lo-
vet at fremvise et par film, omhand-
lende savel olie som motorsport. Vi
forventer ligeledes, at den 11-&rige
harmonikavirtuos »Grethe«, der er
kendt fra sin optraden i National-
Scala, vil underholde os. Bliver der
tid til det, vil der blive en svingom til
grammofonmusik.

Sondag den 2. marts fastelavnsfest
i St. Magleby Kro.

Vi modes kl. 11 og spiser den med-
bragte frokost i salen. Kl. 13 er der
tondeslagning for herrer pad motor-
koretoj i det fri. Derefter tgndeslag-
ning for damer og bern i salen. Der
gives praemie til det smukkest pyntede
koretoj og deltager. Som sadvanlig er
der appelsiner, abler og godter til
bornene. Der bliver ogsa en mindre
premie til de respektive konger og
dronninger.

Torsdag den 20. marts har vi den
traditionelle .tur i Rode Kro. Der op-
fores »Christianshavn«. Efter forestil-
lingen modes vi i Landsbyen, hvor der
serveres 2 stk. smorrebred og en ol.
Prisen for billetter, smorrebrod, ol
samt drikkepenge er kr. 13,70 pr. par.
Enkelte deltagere betaler kr. 6,85.

Anmeldelsen, der er bindende, kan
ske til formand, kasserer og sekretar,
og slutter, af hensyn til verten, den
18. marts. Der betales ved anmeldel-
sen.

Sondag den 13. april keres klubtur
til Viby kro. I forbindelse med denne
tur arrangeres for dem, som matte
have lyst at deltage, en mindre kort-
leesningsovelse med damerne ved kor-
tet. Vi medes ved Roskildekroen KI.
9,30, her bliver lidt instruktion, hvor-
efter deltagerne sendes afsted med 5
minutters mellemrum. Det arrangeres
saledes, at alle kan vare i Viby kro
kl. 13,00, hvor der spises frokost.

Der gives kr. 1,50 i startpenge, s&-
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ledes at der kan blive en pramie til den
dygtigste dame. Til en forandring ma
der vare lige sa mange deltagere i
koretgjerne som vel muligt.

Onsdag den 30. april afholdes klub-
bens ordinzre halvarlige generalfor-
samling. Herom vil meddelelse frem-
komme senere. Sv. W. Nielsen.

Soborg og Omegns Motorklub

Fastelavnsfest atholdes 24. febr. kl.
10 p&4 Emdruplund Kro med fezllesspis-
ning af medbragte madpakker efter
afholdelsen af tendeslagning, ringrid-
ning, plankekgrsel m. m. Der udsettes
premier til paenest og bedst pyntede
motorkeretaj og kattekonge samt ring-
ridder. Alle er velkomne. Husk damer.

Aben orienteringsovelse atholdes
lordag den 1. marts kl. 19 fra Lynge
Kro, og alle kammerater fra andre
klubber vil det glede os at se som
deltagere i dette, ligesom vi udbeder
os kammerater til at vaere os behjalpe-
lige som kontroller.

En onsdag aften kl. 20, evt. den 13.
eller 20, vil der i Luna Kroen blive af-
holdt en filmsaften, hvor hr. reprasen-
tant Carl Amelung, Vacuum Oil Com-
pagni, vil forevise motorfilm m.m.
gratis. Egon, tlf. seborg 126.

Aalborg Motor Klub

afholdt sin 4. gvelse fra Gudumholm
lordag den 19. januar, og det var en
hard provelse for korere og maskiner,
Stormen tudede, og sneen piskede ned.
Der var tilmeldt 16 mand, de femten
gennemforte under harde strabadser;
det var en rigtig mannedyst, og vi gi-
ver dem fra ledelsens side al den ros,
vi kan.

Vejene var efterhanden helt tilluk-
kede, s& det var umuligt at se, hvad
der fandtes underneden, og dér var der
jo en del huller sa store, s man kun-
ne begrave et hglaes i dem.

Bl. a. genemforte: sidevogn: Franck
Larsen og Svend Olesen, AMK, solo:

Anthon Bonderup, AMK, auto: Gun-
ner Madsen, NKA, og Aksel Nielsen,
AMK, begynder: Holger Kragbak,
NKA. Ei@:

Aarhus Motor Klub

Resultatet af kortlaesningsgvelsen
lordag den 15. december blev, at fal-
gende gennemforte:

Automobilklassen: Knud Nielsen,
AMK, Frode Storm, RMS, Robert Nel-
lemann, RMS, S. Damsgaard, RMS,
Toxen Worm, AMK.

Motorcykleklassen: Vagn Poulsen,
AMK, Viggo Andreasen, RMS, Sglv-
sten Madsen, RMS, Arnold Jensen,
RMS.

Nytarsaften fejrede Aarhus Motor
Klub med bal og forskellig underhold-
ning. Der var stor tilslutning, og-det
var langt hen pa aret, for de sidste
gik hjem.

4. januar holdtes klubaften med 53
deltagere. Chr. Wenderby, Randers,
fortalte muntre motorhistorier, Deref-
ter var der demonstration af model-
racerbiler, der med en fart, som gren-
sede til det utrolige, fo’r rundt pa gul-
vet, der, med tilskuerne som begraens-
ning, dannede motorbane. En af del-
tagerne fik efter lodtraekning foreret
en populer motorbog.

Lordag den 20. januar afholdtes stif-
telsesfest. Der var ca. hundrede delta-
gere. Festen indledtes med spisning,
der blev holdt taler, og man sang de
til festen arrangerede sange. Herefter
var der premieuddeling fra kortlaes-
ningsgvelsen, og aftenen sluttede med
dans. KeBiP.

1. februar kl. 20: Klubaften pa »Se-
sportenc. Instruktionsmede og tonefilm
— tag en kammerat med.

24, februar: Tendeslagning og ring-
ridning om selvpremier — narmere
bekendtgorelse udsendes.

1. marts kl. 19: Pokal- og pramie-
keglespil i Handvearkerforeningen.

Danmarks Motor Union: Preaesident: fabrikant N. K. Pedersen, Vasbygade 54, Kbh. SV. TIf. Eva 5068.
Viceprasident: Vald. Hoffmeyer jun., Valbygaardsvej 26, Kebehavn Valby. TIf. Valby 99.
Sekretariat: Fortunstreede 42, Kgbenhavn K. Telf. Palee 6368. Postgiro: 286 97.

Fyens Motor Union: Formand: kontorchef Einer Jensen, Rosenernsvej 37, Odense, TIf. 13391.
Sekreter: Aage C. Nielsen, Mageleos 10, Odense. Telf. 8967.

Jyllands Motor Sportsunion: Formand: Poul R. Serensen, Sendergade 14, Arhus. TIf. 5802. — Kas-
serer: Peter Franck, Absalonsgade 2, Silkeborg. — Sekreteer: H. Damborg, Vesterbro 12, Aal-

borg. Telf. 7271.

Lolland-Falsters Motor Union: Formand: Anton Hansen, Maribovej 35, Saxkebing. Telf. 4520.
Sjeellands Motor Uniorn: Formand: ingenier Vilh. Nellemann, Strandvej 163, Hellerup. TIf. Helrup
1356. — Sekretariat: Ingemannsvej 5, Kebenhavn V. Telf. Luna 155,
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STENLYSE

LMOTOR MARKEDET

Kobenhavn !
MOTORTOQ] REPARERES

og omforandres. Buntmager K. H, Andersen,
Blagardsgade 44 kld. — TIf. Nora 6219

B. S. A. Motorcykler
Reservedele, tilbeher, motorr
En gros. En de

LO

Jernbanegade 13 ., Aalb

NORTON —FRANCIS-BARNET
Cylinderudboring m/ slebne stempler. — Leje- og
krumtaparbejde. — Rabat til mekanikere.
LUND NIELSEN
Tingvej 8 - Sundby 5610—6041

ELEKTROVARKSTEDET

Rosenernsallé 58 — Telf. NO 8300

Alt elektrisk arbejde udferes
savel motorcvkler som biler

VELOCETTE

Excelsior-Henderson Motor Co.
H. C. Orstedsvej 23, F. — Centr, 6581
Reservedele - Tilbehor

Motorcykle-Vzrksted

EGON WALTHER

Strandvej 104. . Hell. 7948
(Industribyen) Privat: Hell. 5268
Aalborg
MOTORCYKLER
‘RESERVEDELE En gros . En detail
REPARATIONER

N. O. JENSEN
Dsterbro 50 AALBORG

MOTORCYKLER

Eiler Svendsen
Istedgade 23 - Aalborg - Telefon 9565

Aut. forhandler af
B. M. W.
NORTON
ROYAL ENFIELD

samt stort udvalg i letveegtere. Reservedele og
udstyr — En gros & en detail. Eget verksted:
Lesggade 8, tlf. Alba 10.941

MOTOR-DEPOTET
Skp. Clementsgade 4, Aalborg. TIf.

Telefon 7952

Alba 10.380

Aarhus

MOTORCY
) Reservedele — Ti
Matchless . Terrot . Jam
MOTOR-DEPOTET ;
Norregade 12 Telefon 13835

TRIUMPH - VICTORIA - STEIB
Reservedele og Udstyr. - Specialvarksted

AABO-MOTOR
Gl. Munkegade 4 — Aarhus — TIf. 599

Kerteminde

Svend Schmidt Kerteminde TIf. 628

Motorcykleveerksted . Reservedele
Olie . Udstyr . BSA Koreskole

Odense

A.J.S. Odense
MATCHLESS — JAMES

HERMAN LARSEN
Fred. Rasmussen — TIf. 545 (lokal 6)

Randers

— Specialverksted for MOTORCYKLER —
Stort lager. — Reservedele og stempler for alle
merker feres. Speciale: Cylinderudboring fra dag
til dag. — Reparation af magneter og dynamoer.
— Alt elektrisk udstyr feres,

BACH & JENSEN, telf. 1003 .
MOTORCYKLER Reservedele og tilbeher.

Cylinderservice. Spec. reparationsveerksted. Kere-
skole for bil og motorcykle samt udl. af motorcykler.
VIGGO THOMADSEN

v. Hattensireede 11-13, Randers, telefon 4517

Stremmen . Randers
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