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TAUNUS\l"nien |

TAUNUS 12 M
57 hk V-4 motor - topha-
stighed 135 km - fra 0-100
km/t19,5 sek. Benzinfor-
brug 100 km péa 8 liter.

78 hk V-4 motor - top-
hastighed 145 km 0-100
km/t 17 sek. Benzinfor-
brug 100 km péa 8,6 liter

TAUNUS 20 M
95 hk V-6 motor - top-
hastighed 160 km - 0-100
km/t 15,5 sek. Benzinfor-
brug 100 km péa 9,8 liter.

Kom ind hos Ford-forhandleren og prevekor
en af de tre dejlige TAUNUS V-modeller.




Forsiden

Motorcyklen kan realisere mange
dromme om ferierejser trods et be-
skedent budget, og med scooteren
eller motorcyklen kan megen nyttig
tid vindes i den daglige transport.
[ dette nummer giver vi en fuld-
stendig oversigt over ndvalget pi
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REDAKTIONELLE STROTANKER

et er jo ikke nogen hemmelighed, at der bliver solgt
mere end 100 personvogne, hver gang der bliver
solgt en enkelt motorcykel, og selv scootersalget har det
veeret ret slgjt med. Af ca. 1000 solgte motorcykler i
1964 var mere end 650 samlet pd en enkelt model, nem-
lig MZ 150, der er uden konkurrence, nir man sammen-
holder prisen med maskinens udferelse og prastationer.
Dernzst kom Jawa/CZ med et antal maskiner ligeledes
til konkurrencedygtige priser — ialt 115; Honda tegnede
sig for ca. 80 af de sportsbetonede 250 ccm modeller,
andre 80 maskiner var indenfor store Triumph og BSA
maskiner, og resten var fordelt indenfor de andre mer-
ker med forholdsvis f& stykker til hver. Scootersalget er
gdet ned til et par tusinde i 1964, og der er ikke tvivl
om, at MZ 150 har taget en del af dette salg.

Sammenholder man disse salgstal med specifikatio-
nerne i dette nummer, er det ikke vanskeligt at spore
tendensen og publikums @nsker. Motorcyklen skal vare
billig i sammenligning med bilen, for man kan regne
med et rimeligt salg af en enkelt model. Salget her i
landet har si ganske gjensynligt veret koncentreret in-
denfor de billige marker fra gstlandene, og gir man
lidt hejere op ad prisskalaen, finder vi Honda, der ogsd
giver valuta for pengene — foruden et sportsbetonet tem-
perament.

Prisforskydningen mellem biler og motorcykler har for
s& vidt varet ganske urokket, og man behever blot at
se i SM] drgang 1952 for at finde et par eksempler. Den-
gang kostede en Norton Dominator kr. 4.425,— ekscl.
afgift og kr. 5.960,— pa gaden. Det var en maskine, der
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var god for 142 km/t, og selv i dag ville
den reprasentere et udmerket kraftover-
skud, da den fra stdende start accelere-
rede til 100 km/t pd 11,0 sekunder. En
anden twin som f. eks. Royal Enfield 500
ccm kostede kr. 5.678,— pd gaden. Pi
dette tidspunkt kostede en mellemklasse-
vogn som Hillman kr. 13.380,— pd ga-
den. Som gennemsnit kostede en stor mo-
torcykel ca. 44 % af prisen for en mel-
lemklassevogn.

I dag koster en Norton 88 Sport Spe-
cial 500 ccm twin kr. 10.050,— incl. af-
gifter, medens en Hillman koster kr.
23.974,—, og motorcyklens pris er altsd
42 % af mellemklassebilens pris. Drager
man er umiddelbar sammenligning mel-
lem bilen og motorcyklen, ma sidstnzvnte
siges at vaere urimelig dyr, hvilket natur-
ligvis skyldes den begraensede produk-
tion af motorcykler sammenlignet med
bilproduktionen.

Nu er en Norton 88 SS og en Hillman

ikke noget helt retferdigt sammenlig- -

ningsgrundlag, da en Norton 88 SS sna-
rere skal sammenlignes med en 3,4 liters
Jaguar, nir det drejer sig om preastatio-
ner og kereegenskaber, men alligevel kan
man gere visse sammenligninger pd
tvers af teknisk logik, for man kan pi
den ene side sxtte genemsnitsprisen for
de store motorcykler til kr. 10.000,—, me-
dens man pd den anden side kan sztte
prisen for fortraffelige, mindre biler til
kr. 13.500,—, og selv om disse biler knapt
nok er kommet i andet gear, for de store
motorcykler er oppe pa 100 km/t, si gi-
ver bilerne hele familien tag over hove-
det, varme, plads til bagage og alminde-
lig komfort, som ingen motorcykel kan
prestere. Sporgsmidlet er sd, hvilket af
disse to helt forskellige koretgjer man
vaelger, hvis man rdder over et belgb pé
godt og vel en halv snes tusinde. Intet
under at de store motorcykler szlges i
ret beskedne tal, da disse maskiner ikke
er billigere at holde end de smé biler —
motorcyklen har et forholdsvis stort ben-
zinforbrug, og i mange tilfalde er reser-
vedelspriserne til motorcykler fantastisk
dyre. Eksempelvis undersogte jeg for
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nogle &r tilbage forskellige priser og
fandt da, at topstykket til en NSU Max
kostede kr. 500,—, medens topstykket til
en Fiat 1100 kostede kr. 340,—, skent
der i sidstnzvate tilfzlde var tale om en
mere vanskelig stebning med vandkamre,
fire forbreendnigskamre og otte indstebte
ventilseder, mod de to ventilseder og det
ene forbrendingskammer 1 Max'ens
ukomplicerede topstykke.

Ud fra disse betragtninger er det ikke
si markeligt, at de billige motorcykler er
alene om at have en virkelig salgschance,
medens de store maskiner er liebhaveri
for folk, der kan lide at keore en kraftig
maskine, og som vel at merke er indstil-
let pa at betale prisen. Honda’s forholds-
vis store salgstal har den naturlige for-
klaring, at den trods en manerlig pris
kan prastere omtrent det samme som de
store maskiner, men vil man udnytte mo-
torens effekt fuldt ud, md man naturlig-
vis ogsd betale i form af storre slitage.

Der er imidlertid ikke tvivl om, at det
samlede salg af scootere og motorcykler
kunne vare vasentligt storre, hvis bade
publikum og importorerne tenkte sig
lidt om. For unge mennesker med be-
skedne midler er det to-hjulede koretoj
naturligvis helt rigtigt, og man klarer sig
udmerket med en ret beskeden motor-
effekt, selv om det for en gammel motor-
cyklist kan vitke som noget af en lidelse
at skulle ngjes med en scooters 6 hk. Der
vil vare et naturligt marked for de to-
hjulede keretgjer til unge mennesker, der
foretrekker individuel transport fremfor
de offentlige befordringsmidler, der ofte
kan vzre tidsrgvende, ndr det f. eks. ta-
ger en time at komme fra A til B ved
hjelp af forskellige busser og endelase
omveje, medens man med eget koretoj
kan tilbagelegge samme strekning pd ni
minutter. Men udover dette marked er
der et naturligt grundlag for at bruge
motorcyklen eller scooteren som »det an-
det koretoj« ved siden af bilen. Man skal
ikke kore sd forferdelig mange kilome-
ter pd den to-hjulede, for den er gratis
hjemme, nir man samtidig sparer bilen,
og med de voksende parkeringsbesvat-
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ligheder sparer man megen tid ved at
benytte en scooter eller motorcykel frem
for bilen, ndr man skal fzrdes i de storre
byer.

I vort klima er det nzppe sandsynligt,
at en generaldirektor vil ankomme til et
mede i den indre by pd scooter og ifert
tilhgrende styrthjelm, og dette synspunkt
har man tilsyneladende bidt sig fast i in-
denfor branchen. Men vi er ikke alle
generaldirektprer, og ved mangfoldige
lejligheder kan man med stor fordel vel-
ge den to-hjulede og lade bilen std.

Ser man helt bort fra gkonomiske og
praktiske betragtninger, si er motorcyk-
len et herligt koretgj for mandfolk sd
helt uligt ethvert andet befordringsmid-
del. Det er en enestdende misforstielse,
at motorcyklen udelukkende kan bruges
til at race gennem en motorvej med en
hastighed, der bleser lungerne op, hvis
man ikke har bind for nase og mund.
Selv med mere moderate hastigheder kan
motorcyklen vare noget af en udfordring,
der krever beherskelse af karekunsten,
hvis man har lyst til »at kere«, men frem-
for alt er man ét med sin motorcykel,
man fdr masser af frisk luft, og man er
i kontakt med elementerne. Ndr man sid-
der i sit glasbur af en bil, kan det se
redselsfuldt ud, ndr en foranliggende
motorcyklist kemper sig frem gennem
storm og regn, men er man kledt pd til
det, kan ogsd det vaere noget af en for-
nojelse; man skal blot vare motorcyklist
for at forstd det.

Motorcyklen passer ogsd sig selv pi
en vidunderlig méde, for man kaster blot
et blik pd vejen, og resten gir ganske af
sig selv. Hinden pa hjertet, mine herrer
— ndr man i bilen kerer over en af de
storsliede alpeveje, hvad ser man sid
egentlig? Man ser en masse hdrnélesving,
og en gang imellem ndr man at kaste et
stjdlent blik mod et af de mere beme:-
kelsesvardige panoramaer, og hvis man
et gjeblik holder stille og gir ud af vog-
nen for at betragte omgivelserne, kom-
mer man til at hundefryse og skynder sig
ind igen. Helt anderledes er det for mo-
torcyklisten, der naturligvis ogsd skal
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veere vagen pd en bjergvej, men ogsd her
gelder det, at et blik pd vejen er nok,
resten gir af sig selv. Nér man lunter
lige s stille op gennem et bjergpas, har
man rigelig tid til at betragte de frem-
medartede alpeblomster, og man har hele
panoramaet for sig uden noget som helst
til at hindre udsynet. Men den mest un-
derstregende virkning er nok de forskel-
lige dufte under op- og nedkersel — lige
fra bageriet og savmellen i den lune dal
til den friske kokasse pd graesgangene,
granskoven, varme sten, alpeurter og
smeltevand fra den evige sne. Og nir
man holder stille, foles det nesten lunt
i hojderne, fordi man er ifprt toj bereg-
net for vejr og vind.

Det markelige er, at man si smit er
ved at udruge forskellige he-man kom-
plekser, og man er ved at opbygge visse
mandfolkeidealer med svulmende musk-
ler, dykkerudstyr, ski pd taget af bilen
o0.s.v., men tilsyneladende er disse super-
mend lige s& bange for lidt regn og
blest som bankebidere for dagslyset, og
de ved ikke, hvad de i grunden gir glip
af. Det kan vere meget beddrende at
sti ved pejseilden i baren pd et luksus-
hotel og fa et par glas sammenrodet spi-
ritus, men det virker som en latterlig
karikatur i sammenligning med et glas
ol i en lidt stevet og vindter hals efter
en dag pa motorcykel — sd ved man nem-
lig, hvad en forfriskning er.

Ikke mange har mulighed for at tage
en sddan tur pd motorcykel, fordi motor-
cyklen ikke er noget familiekoretoj, og
nutiden er indrettet pd mere eller mindre
frivilligt familieslaveri, i hvilket man
nodvendigvis skal haenge op ad hinanden
dag ud og dag ind ér efter 4r, men man
behover ikke den store transeuropaiske
tur for at fole gleden ved at kere motor-
cykel — mindre kan gere det. Skulle
De imidlertid pd en ferietur til Syden
mede en zldre borste pd en to-cylindret
BMW oppe i et alpepas, sd er det mu-
ligvis direktoren for en af Tysklands
storste automobilfabrikker, der har valgt
denne form for ferie. De kan ogsd mede

(fortseettes side 194)




| Trabant
601

60 ars jubil=umsmodellen

Hvad kan man gnske sig
mere?

Forhjulstreek. Fin vejbeliggenhed. = En rummelig, robust og driftssik-
\ 520<13” deek. Luftkelet 2cyl. 2 ker familievogn, der er gennem-
‘ takts spillevende motor. 600 ccm  teenkt indtil mindste detaille — en
‘ 23 HK. 4 trins fuldsynchroniseret fornuftig skonomisk investering —
| gearkasse med aut. frileb i 4. gear., den nye Trabant 601. Valg Tra-
Tophastighed 110 km. Selvbzerende  bant 601, sa er De godt kerende
Duro Plast karosseri (kan ikke ru- i Danmarks billigste bil.

ste) med stalprofiler. 2 brede dare,
fine indstigningsforhold. Forstole- @ K 8 987
nes ryglen stilbare. Stort bagage- r. o ,—

rum. Armleen ved bagsedet. Lys i excl. lev.
bagagerum og motorrum. Asyme- Se den og prav den hos
trisk lys. Trabant-forhandleren

Import: Sydfyns Auto Import A[S . Svendborg . TIf. 1299
Import Norge: Firma Eurobil A/S . Radhusgatan 17 . Oslo . TIf. 427281-412263
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MOTOR-
GYKEL

PARADE
1965

De efterfolgende specifikationer er farst og fremmest beregnet som kobervejled-

ning, men vi har tillige taget de vigtigste servicedata med som en hjelp for vaerk-
steder og servicestationer. De anfarte priser er inclusive alle statsafgifter, men
uden leveringsomkostninger, da disse kan svinge i landets forskellige distrikter
— enkelte sportsmaskiner, der ikke kan indregistreres, bliver naturligvis ikke be-
haeftet med registreringsafgift, men med oms, hvilket anfores i forbindelse med
prisen. For en sikkerheds skyld vil vi bemarke, at servicemal som ventilspillerum
m. m. galder for 1965 modellerne, og selvom eldre maskiner tilsyneladende er
identiske med disse, ber man ikke uden videre benytte mélene for 1965 modeller-
ne, da der kan veere foretaget visse endringer, sevom hovedspecifikationerne er
de samme. For maskiner af samme veegt og med samme deksterrelse kan man
naturligvis rette sig efter de her anforte decktryk. Nar der for trykket i bagdeekket
anferes f. eks. 27-32 p.s.i. (»pund«), geelder det forste tal for solokersel med kun
kereren pa maskinen, medens det andet tal geelder for belastning med bagsaede-

passager.
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Aermacchi Harley-Davidson scooteren er
monteret med 12" hjul.

AERMACCHI

De italienske Aermacchi fabrikker er
hovedsagelig beskaftiget med fly-produk-
tion, men kendes ogsd fra en kvalitetsbe-
tonet motorcykleproduktion. Et samarbej-
de med de amerikanske Harley-Davidson
fabrikker blev indledt for nogle dr siden.
Foruden scooteren fremstilles sportbetone-
de motorcykler beregnet for almindelig
landevejskorsel samt en udpraeget TT-ra-
cer, der ikke kan indregistreres. Forhd-
bentlig vil vi inden lenge kunne bringe
en provekersel af bade scooter og motor-
cykle.

AERMACCHI HARLEY-DAVIDSON

Fabrikant: Aermacchi Harley-Davidson, Vare-
se, ltalien.

Importer: J. A. Hansen, Holbzk.

Motor: En-cylindret, bleeserkalet to-takt, bo-
ring: 57 mm, slaglengde: 58 mm, slagvo-
lumen 147,93 ccm. Kompressionsforhold:
8:1, maksimal motoreffekt: 6 hk. Smaresy-
stem: Olie/benzin 1:16-1:25.

Transmission: Motor til kobling: Skratstkare-
de tandhjul. Kobling: Flerplade i oliebad.
Antal gear: Tre. Skiftemekanisme: Dreje-

h&ndtag i venstre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 16,327:1,
2. gear 7,753:1, 3. gear 5,829:1. Gearkasse

til baghjul: Rullekeede */2” X 5,2 mm.
Dekstarrelse: 3,00 X 12”.

Stelkonstruktion: Centralror.

Hjulophaengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
dempning. Baghjul: Svinggaffel hydr.
dempning.

Stativ: | midten.

Bagsade: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 8,0 liter, heraf 1,5 liter
pa reserve.

Bremser: 118 mm diameter.

Elektrisk anleeg. Fabrikat: DANSI. Ampére-
timer pa akkumulator: 4. Dynamo: 28 watt.
Teending:  Svinghjulsmagnet. Teendrer:
Bosch W 240 T2.

Udstyr: Styrlds, speedometer, veerktej, luk-
ket keedekasse.

Dimensioner: Akselafstand: 1300 mm. Sa-
delhgjde: 715 mm. Fri hejde fra jorden:
125 mm, styrets bredde: 680 mm. Egen-
veegt: 95 kg kereklar.

Tophastighed: Ca. 80 km/t.

Pris: kr. 3.162,— incl. omsetning.

Teending: Kontaktafstand 0,4-0,5 mm, forten-
ding (fast indstilling) 30° far weverste
dedpunkt. Elektrodeafstand i tendrer 0,5
mm.

Karburator: Dell’ ORTO SH 1/18, dyse 82,
tomgangsdyse 48, startdyse 50, tomgangs-
skruen &bnes 1 fuld omdrejning.
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Aermacchi Ala Verde er en typisk »ri« italiener.

ALA VERDE

Motor: En-cylindret, fire-takt naesten vand-
retliggende cylinder, boring: 66 mm, slag-
leengde: 72 mm, slagvolumen 246,2 ccm,
topventilet. Kompressionsforhold: 8,5:1,
maksimal motoreffekt: 16 hk.

Transmission: Motor til kobling: Skratskare-
de tandhjul. Kobling: Flerplade i oliebad.
Antal gear: Fire. Skiftemekanisme: Dob-
beltpedal i hojre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 15,367:1,
2.gear 9,293:1, 3.gear 6,744:1, 4.gear
5,277:1. Gearkasse til baghjul: Rullekeede
(8ben) 1/2” X 7,8 mm. Deksterrelse for:
2,50 X 17 R, bag: 3,00 X 17 R.

Stelkonstruktion: Centralrar.

Hjulophzengning forhjul: Teleskopgaffel med
hydr. demper. Baghjul: Svinggaffel hydr.
deempet. 7

Stativ: | Midten.

Bagszede: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 17 liter, (superbenzin).

Olietank rummer 2,0 liter SAE 50 sommer,
SAE 30 vinter.

Bremser: 180 mm diameter.

Elektrisk anlaeg. Fabrikat: BOSCH/MARELLI.
Amperetimer pa akkumulator: 9. Dynamo:
60 watt. Teending: Batteri. Teendror: Bosch
W 260 T 25 eller T 28.

Udstyr: Speedometer, vaerktsj, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1300 mm. Sa-
delhgjde: 740 mm. Fri hgjde fra jorden:
160 mm, styrets bredde: 600 mm. Egen-
veegt: 114 kg (uden olie og benzin).
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Benzinforbrug: 3,5 liter pr. 100 km (28 km pr.
liter).

Tophastighed: 140 km/t.

Pris: Kr. 6.370,— incl. omsatning.

Sezrlige bemzrkninger: Kan leveres med
fem-trins gearkasse, pris kr. 6.370,—.

Teending: Kontaktafstand 0,45 mm. Elektro-
deafstand i tendror 0,5 mm.

Karburator: Dell’Orto UB 24 BS 2, dyse 100,
spjeld 80, chokerboring 24 mm, nalen
(E9) anbragt i 2. hak, tomgangsdyse 50.

Ventiler: Indsugning 0,08 mm, udblasning
0,12 mm (ved kold motor).

Daektryk: Forhjul 20-21, baghjul 25-29 p.s.i.

ALA d’'ORO TT-RACER

Som Ala Verde med folgende undtagelser:

Kompressionsforhold: Opgives ikke, maksi-
mal motoreffekt: Opgives ikke.

Transmission: Antal gear: 5. Udvekslingsfor-
hold i gearkasse: 1.gear 2,26:1, 2.gear
1,754, 53 gear 15371, “di.gear 1,12:15°5;
gear 1:1. Deakstorrelse for: 2,50 X 18”7,
bag: 2,75 X 18”".

Udstyr: Omdrejningsteller.

Dimensioner: Fri hgjde fra jorden: 180 mm,
styrets bredde: 520 mm. Egenveegt: 110 kg.

Tophastighed: 170 km/t, med stremlinieskjold
190 km/t.

Pris: Kr.6.950,— excl. omsetning, men incl.
oms.

Sarlige bemarkninger: Kan ikke indregistre-
res.




 AJS & MATCHLESS

Disse modeller fores ikke mere som la-
gervarer, men tages kun hjem pd bestil-
ling. Nedenstdende er dog alt, hvad vi
indtil videre kan fremskaffe af oplysnin-
ger — AJS 31 CSR Hurricane er identisk
med Matchless G12CSR Monarch.

AJS 31 CSR HURRICANE

Fabrikant: AMC/AJS, London.

Importer: Fred. Rasmussen, Pjentedamsgade,
Odense.

Motor: To-cylindret, fire-takt, boring: 72 mm,
slaglengde: 79,3 mm, slagvolumen 646
ccm, topventilet. Kompressionsforhold:
8,5:1. Smoresystem: Torsump.

Transmission: Motor til kobling: Keede. Kob-
ling: Flerplade. Antal gear: Fire. Skifteme-
kanisme fodpedal i hgjre side.

Stelkonstruktion: Slagloddet og boltet dob-
belt rorstel.

Hjulophzengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
deempet, baghjul: Svinggaffel hydr. dem-
pet.

Stativ: | midten.

Bagsaede: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 18 liter.

Olietank rummer 2% liter.

Bremser: 8 X 114" for, 7 X 134" bag.

Elektrisk anlaeg. 12 volt, vekselstrom. Fabri-
kat: LUCAS. Teending: Magnet. Ladekon-
trol: Ampéremeter.

BMW’s to-cylindrede modeller har veret uen-
dret i produktionen gennem fleve dr.

Sarlige bemerkninger: Serligt tilbehor om-
fattende racermagnet, speciel knastaksel,
to karburatorer, hojkompressionsstempler
og separate udbleesningsrer kan leveres
monteret mod ekstrabetaling.

BMW er en af de mest eftertragtelses-
veerdige maskiner pd grund af fremragen-
de kvalitet og glimrende koreegenskaber.
De store modeller med boksermotor er
kendt for lydleshed og vibrationsfri gang.
Disse maskiner er i deres karakteristik vel-
egnede til sidevognskersel, men man kan
ikke uden videre @ndre en solo-mo-
del til sidevognsmaskine, da det ikke ale-
ne er et sporgsmal om lavere gearing ved
bagakslen. Baghjulet ber ogsé monteres
med storre dek (4,00-18”), men frem
for alt skal letmetalfzlgene udskiftes med
stalfaelge.

Den en-cylindrede 250 ccm model er
serpreget ved den gummiophzngte mo-
tor, der holder vibrationerne bort fra stel-
let. Ogsd denne model har fortreffelige
koreegenskaber og glimrende bremser. En
slyngeskive indgdr i BMW-motorernes
smeresystem, og man skal derfor veare
omhyggelig med olieskifte for at undgi
forstoppelse 1 smoresystemet. Magneten
i de to-cylindrede modeller er opbygget
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efter samme system som Lucas SR mag-
neten med roterende permanent magnet
og stationzre spoler og kontakter.

BMW R 27

Fabrikant: Bayerische Motorwerke, Miinchen,
Tyskland.

Importer: Vilh. Nelleman A/S, Arhus. Nelle-
mann & Drewsen A/S Kebenhavn.

Motor: En-cylindret, fire-takt, boring: 68 mm,
slagleengde: 68 mm, slagvolumen 245 ccm,
topventilet. Kompressionsforhold: 8,2:1,
maksimal motoreffekt: 18 hk ved 7400
omdr/min. Smaresystem: Vadsump.

Transmission: Motor til kobling: Kobling pa
krumtapakslen. Kobling: Ter enkeltplade.
Antal gear: Fire. Skiftemekanisme fodpe-
dal i venstre side. Udvekslingsforhold mel-
lem motor og baghjul: 1. gear 22,17:1, 2.
gear 12,56:1, 3. gear 8,49:1, 4. gear 6,40:1.
Gearkasse til baghjul: Kardanaksel. Daek-
storrelse: 3,25-18".

Stelkonstruktion: Dobbelt lukket rarstel.

Hjulophzengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
dempet, baghjul: Svinggaffel hydr. dem-
pet.

Stativ: | midten.

Bagseede: Ingen (ekstraudstyr).

Benzintank rummer 15 liter, heraf 1,5 liter
pa reserve.

Oliesump rummer 1,25 liter.

Bremser: 160 mm diameter, 35 mm beleg-
ningsbredde.

Elektrisk anlaeg. Fabrikat: BOSCH. Ampére-
timer p& akkumulator: 9. Dynamo: 60
watt. Teending: Batteri. Teendrgr: BOSCH
W 240 T1. Ladekontrol: Lampe.

Udstyr: Speedometer, styrlads, veerktsj og
pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1380 mm. Sa-
delhgjde: 770 mm. Fri hgjde fra jorden:
115 mm, styrets bredde: 660 mm. Egen-
veegt: 162 kg optanket.

Benzinforbrug: 3,9 liter pr. 100 km ved 90
km/t.

Tophastighed: 120 km/t oprejst stilling.

Pris: Kr. 6.845,— incl. omsetning.

Sarlige bemarkninger: Gummiophaengt mo-
tor.

Teending: Kontaktafstand 0,4 mm, forteending
(stdende motor med lukkede svingklodser)
7° for gverste dedpunkt. Elektrodeafstand
i tendrer 0,6 mm.

Karburator: BING 1/26/68, dyse 120, strale-
ror 1408, spjeld 22-540, chokerboring 26
mm, nélen (46-255) anbragt i 4. hak, tom-
gangsdyse 35, tomgangsskruen abnes 1-2
fulde omdrejninger. )

Ventiler: Indsugning 0,15 mm, udbleesning
0,20 mm (ved kold motor).

Daektryk: Forhjul 21-22 p.s.i., baghjul 23-29
p.S.i.

BMW R 50

Motor: To-cylindret boksermotor, fire-takt,
boring: 68 mm, slagleengde: 68 mm, slag-
volumen 490 ccm, topventilet. Kompres-

Det tyske politi benytter sig i udstrakt grad af to-cylindrede BMW modeller med plastic-
bekledning.
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sionsforhold: 6,8:1, maksimal motoreffekt:
26 hk ved 5800 omdr/min. Smgresystem:
Vadsump.

Transmission: Motor til kobling: Kobling pa
krumtapaksel. Kobling: Ter enkeltplade
med membranfjeder. Antal gear: Fire.
Skiftemekanisme fodpedal i venstre side.
Udvekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1.gear 13,05:1, 2.gear 8,53:1, 3.
gear 6,30:1, 4. gear 4,82:1. Gearkasse til
baghjul: Kardanaksel. Dakstarrelse: 3,50
X 18",

Stelkonstruktion: Lukket, dobbelt rorstel.

Hjulophangning forhjul: Svinggaffel med
hydr. deempning, baghjul: Svinggaffel med
hydr. deempning.

Stativ: | midten.

Bagsaede: Ingen (ekstraudstyr).

Benzintank rummer 17 liter, heraf ca. 2,0 li-
ter pa reserve (standardbenzin).

Oliesump rummer 2,0 liter.

Bremser: 200 mm diameter, 35 mm belaeg-
ningsbredde, to selvforsteerkende bremse-
sko pé forhjulet.

Elektrisk anleeg. Fabrikat: BOSCH. Ampére-
timer pa akkumulator: 8. Dynamo: 60
watt. Teending: Magnet. Tendrer: BOSCH
W 240 T1. Ladekontrol: Lampe.

Udstyr: Speedometer, frigearindikator, styr-
las, veerktoj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1415 mm. Sad-
delhgjde: 725 mm. Fri hejde fra jorden:
135 mm, styrets bredde: 660 mm. Egen-
veegt: 198 kg optanket.

Benzinforbrug: 5,1 liter pr. 100 km (19,5 km
pr. liter) ved 97 km/t.

Tophastighed: 130 km/t oprejst stilling.

Pris: Kr. 9.795,— incl. omsetning.

Teending: Kontaktafstand 0,4 mm, forteending
(stdende motor med lukkede svingklod-
ser) 9° far sverste dedpunkt. Elektrodeaf-
stand i tendrer 0,6 mm.

Karburatorer: BING venstre 1/24/45, hgjre
1/24/46, dyse 105, strélersr 1308, spjeeld
22-470, chokerboring 24 mm, nalen (46-
255) anbragt i 3. hak, tomgangsdyse 35,
tomgangsskruen &bnes 1-2% fulde om-
drejninger. -

Ventiler: Indsugning 0,15 mm,
0,20 mm (ved kold motor).

Dzktryk: Forhjul 20 p.s.i, baghjul 24-33
p.s.i.

udbleesning

BMW R 60

Som model R50 med folgende undtagel-
ser:

Motor: Boring: 72 mm, slagleengde: 73 mm,
slagvolumen 590 ccm. Kompressionsfor-
hold: 7,5:1, maksimal motoreffekt: 30 hk
ved 5800 omdr/min.

Benzinforbrug: 5,0 liter pr. 100 km (20 km
pr. liter) ved 102 kmjt.

Tophastighed: 135 km/t (oprejst), 145 km/t
(liggende).

Pris: Kr. 10.370,— incl. omseetning.

Karburator: BING, venstre 1/24/125, hajre
1/24/126, dyse 110, stralergr 1308, spjeeld
22-470, chokerboring 24 mm, nalen (46-
255) anbragt i 3. hak, tomgangsdyse 35,
tomgangsskruen &bnes 1-2% fulde om-
drejninger.

BMW R 69 S

Som model R50 med faolgende undtagel-
ser:

Motor: Boring: 72 mm, slagleengde: 73 mm,
slagvolumen 590 ccm, Kompressionsfor-
hold: 9,5:1, maksimal motoreffekt: 42 hk
ved 7000 omdr/min.

Transmission: Dakstorrelse: 3,50-18 S.

Elektrisk anleeg: Teendrer: BOSCH W 260 T1.

Dimensioner: Egenvaegt: 202 kg optanket.

Benzinforbrug: 5,3 liter pr. 100 km (18,9 km
pr. liter) ved 110 km/t.

Tophastighed: 160 km/t (oprejst), 175 km/t
(liggende).

Pris: Kr.7.385,— excl. omsetn., kr.12.700,—
incl. omseetning.

Serlige bemarkninger: Accelerationstid 0-
100 km/t 7,5 sek.

Karburator: BING, venstre 1/26/69, hgjre 1/
26/70, dyse 135, straleror 2108, spjeeld
22-531, chokerboring 26 mm, nalen (46—
934, nr. 4) anbragt i 2. hak, tomgangsdyse
35, tomgangsskruen &bnes 1-2% fulde
omdrejninger.

Deektryk: Forhjul 20-24 p.s.i., baghjul 24-33
p.s.i.

BSA

BSA turde vere et velkendt marke, der
kan tilbyde et stort udvalg i modeller.
Sammen med Triumph, der ogsd tilhgrer
BSA koncernen, er BSA nasten alene om
at reprasentere britisk motorcykleindustri
pd det danske marked. BSA har en ud-
mearket serviceorganisation og et betryg-
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Esso 2-T indeholder en selvblandende specialolie - Esso
2-T Motor Oil - tilsat additiver, der modvirker koksdannelse,
rust og korrosion. Esso 2-T sikrer Deres motor langt liv
og fin skonomi. Ker ind og f4 Esso 2-T og en gratis negle-
ring med det rigtige blandingstal for netop Deres karetg;j.

- korer De 2-takter

sa kor ind til
’ oy
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De store BSA modeller betegner en stadig foredling af den traditionelle engelske maskine.

gende reservedelslager, ligesom man altid
kan fa oplysninger om alle modeller (og-
sd de ldre) hos importeren.

BSA 175 BANTAM SUPER

Fabrikant: BSA, Motor Cycles Ltd., Birming-
ham, England.

Importer: H. V. Hansen Motors & Cycles A/S,
Gl. Kongevej 127-131, Kgbenhavn V.

Motor: En-cylindret, to-takt, boring: 61,5 mm,
slagleengde: 58 mm, slagvolumen 173 ccm.
Kompressionsforhold: 7,4:1. Smaresystem:
Olie/benzin 20:1.

Transmission: Motor til kobling: 3/s X .250.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear:
Tre. Skiftemekanisme fodpedal i haojre si-
de. Udvekslingsforhold mellem motor og
baghjul: 1. gear 20,65:1, 2. gear 11,0:1, 3.
gear 6,58:1, 4.gear 5,98:1. Gearkasse til
baghjul: Rullekeede 1/2X.335”. Deekstarrel-
se: 3,00 X 18",

Stelkonstruktion: Lukket rorstel.

Hjulophzengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
dempet, baghjul: Svinggaffel hydr. deem-
pet. 7

Stativ: | midten.

Bagszede: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 9,0 liter, heraf O liter pa
reserve.

Bremser: 140 mm diameter, beleegningsbred-
de 25,4 mm.

Elektrisk anleeg. Fabrikat: LUCAS. Ampére-
timer pa akkumulatot: 8. Dynamo: 30 watt.

Tending: Batteri. Tendrer: CHAMPION
L 7. Ladekontrol: Ingen.

Udstyr: Speedometer, veerktej, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1300 mm. Sad-
delhpjde: 737 mm. Fri hejde fra jorden:
140 mm, styrets bredde: 705 mm. Egen-
veegt: 104 kg optanket.

Tophastighed: 90 km/t.

Pris: Kr. 3.508,— incl. omsetning.

Teending: Kontaktafstand 0,4 mm, forteending
(fast indstilling) 1,6 mm fer gverste ded-
punkt (17°). Elektrodeafstand i teendrer
0,7 mm.

Karburator: AMAL 375/31, dyse 140, stréle-
rer .1055, spjeeld 375/3'/2, chokerboring
75’’, nalen anbragt i 2. hak, fomgangsdyse
25.

Deektryk: Forhjul 17. p.s.i., baghjul 22 p.s.i.
minimum.

BSA 250 STAR C 15

Motor: En-cylindret, fire-takt, boring: 67 mm,
slagleengde: 70 mm, slagvolumen 249 ccm,
topventilet. Kompressionsforhold: 8:1.
Smgaresystem: Tarsump.

Transmission: Motor til kobling: 3 duplex-
keede. Kobling: Flerplade. Antal gear: Fire.
Skiftemekanisme: fodpedal i hgjre side.
Udvekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1.gear 15,98:1, 2.gear 10,53:1, 3.
gear 7,66:1, 4.gear 5,98:1. Gearkasse til
baghjul: 1/2” X .335”. Deaksterrelse: 3,25
eSe LR
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AUTO UNION
DKW

af ®gte luksus

Som ingen anden vogn

1 samme prisklasse

blot tilnarmelsesvis
kommer p4 hejde med...

BOHNSTEDT-PETERSEN A/S:- HILLER@D

152

Luksus - ja, men med fornuft.
Det betyder nemlig masser af
plads indvendig, keempestort
bagagerum,lekkertudstyr,ind-
treek af fint kleede og bledt
kunstleeder samt panoramaud-
syn. Motoren er staerk, acce-
lerationen fantastisk og kere-
egenskaberne forbilledlige.
Dyr? - Nej hverken i anskaf-
felse, drift eller vedligehol-
delse. DKW F 102 koster kr.
21.475,- excl. lev. omk. Maerk
en ny kereglaede - fa en pro-
vetur i DKW F 102!

BP (skriver FDM’s medlemsblad » Motor« om DKW F 102)
A




Stelkonstruktion: Lukket rorstel.

Hjulophzengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
deempet, baghjul: Svinggaffel hydr. deem-
pet.

Stativ: | midten, beslag til stotteben.

Bagsade: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 13,5 liter, heraf 0 liter
pa reserve.

Olietank rummer 2,25 liter.

Bremser: 6”7 (152 mm) diameter, belsegnings-
bredde 78".

Elektrisk anleg. Fabrikat: LUCAS. Ampére-
timer p& akkumulator: 13. Dynamo: 60 watt.
Tending: Batteri. Tendrer: CHAMPION
N 4. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, veerktsj, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1300 mm. Sa-
delhojde: 760 mm. Fri hgjde fra jorden:
127 mm, styrets bredde: 686 mm. Egen-
veegt: 136 kg optanket.

Pris: Kr. 5,251,— incl. omsetning.

Teending: Kontaktafstand 0,4 mm, forteending
(stdende motor med lukkede svingklodser)
0,18 mm for overste dedpunkt. Elektrode-
afstand i teendrer 0,7 mm.

Karburator: AMAL 375/34, dyse 140, strale-
ror 1055, spjeeld 375/4, chokerboring 78",
nélen anbragt i 3. hak, tomgangsdyse 25.

Ventiler: Indsugning 0,008” = 0,20 mm, ud-
bleesning 0,010” = 0,25 mm (ved kold mo-
tor).

Daektryk: Forhjul 16 p.s.i., baghjul 22 p.s.i.
minimum.

BSA 350 STAR B 40

Som model C 15 med felgende undtagelser:

Motor: Boring: 79 mm, slagvolumen 343 ccm.
Kompressionsforhold: 7:1.

Transmission: Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1.gear 14,6:1, 2. gear
9,63:1, 3.gear 7:1, 4.gear 5,48:1. Daek-
storrelse for: 3,25 X 18", bag: 3,50 X 18”".

Bremser: 7” (180 mm) diameter p& forhjul.

Elektrisk anleeg: Teendror: CHAMPION N 5.

Dimensioner: Akselafstand: 1320 mm. Sa-
delhgjde: 813 mm. Fri hgjde fra jorden:
178 mm. Egenveegt: 145 kg optanket.

Tophastighed: 120 km/t.

Pris: Kr. 6.128,— incl. omsetning.

Karburator: AMAL 376/273, dyse 190, strale-
rer 105, spjeld 376/3, chokerboring 11/1”,
nalen anbragt i 3. hak, tomgangsdyse 20.

Daektryk: Forhjul 17 p.s.i, baghjul 21 p.s.i.
minimum. .

Plastichekledning til de store BSA modeller
benyttes bl.a. af dansk ferdselspoliti i visse
distrikter.

BSA 650 STAR A 65

Motor: To-cylindret, fire-takt, boring: 75 mm,
slagleengde: 74 mm, slagvolumen 654 ccm,
topventilet. Kompressionsforhold: 7,5:1,
maksimal motoreffekt: 40 hk v/ 6250 omdr/
min. Smaresystem: Tgrsump.

Transmission: Motor til kobling: %" Triplex.
Kobling: Flerplade. Antal gear: Fire. Skif-
temekanisme: fodpedal i hgjre side. Ud-
vekslingsforhold mellem motor og baghjul:
1.gear 11,5:1, 2. gear 7,32:1, 3. gear 5,24:
1, 4.gear 4,56:1. Gearkasse til baghjul:
Rullekeede %" X 3&”’. Deksterrelse for:
3,25 X 18”, bag: 3,50 X 18”".

Stelkonstruktion: Dobbelt, lukket rorstel.

Hjulophzengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
deempet, baghjul: Svinggaffel hydr. dem-
pet.

Stativ: | midten, beslag til stotteben.

Bagsade: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 18 liter, heraf O liter pa
reserve.

Olietank rummer 3,1 liter.

Bremser: Forhjul 8” (203 mm), baghjul 7%
(180 mm), beleegningsbredde 134",

Elektrisk anleeg. Fabrikat LUCAS. Ampéreti-
mer pé akkumulator: 13. Dynamo: 60 watt.
Tending: Batteri med to spoler. Teendror:
CHAMPION N 4. Ladekontrol: Ampeéreti-
mer.
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Udstyr: Speedometer, veerktej, pumpe, styr-
las, lukket keedekasse.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Sa-
delhgjde: 775 mm. Fri hgjde fra jorden:
178 mm, styrets bredde: 710 mm. Egen-
vaegt: 192 kg optanket.

Benzinforbrug: 4,28 liter pr. 100 km (23,3
km pr. liter).

Tophastighed: 158 km/t.

Pris: Kr. 8.978,— incl. omsetning.

Teending: Kontaktafstand 0,4 mm, forteending
(stdende motor med lukkede svingklodser)
0,8 mm for overste dedpunkt. Elektrodeaf-
stand i taendrer 0,7 mm.

Karburator: AMAL 389/67, dyse 300, strale-
rer 106, spjeeld 389/3, chokerboring 134,
ndlen anbragt i 2. hak, tomgangsdyse 25.

Ventiler: Indsugning 0,008” = 0,20 mm, ud-
bleesning 0,010” = 0,25 mm (ved kold mo-
tor).

Daektryk: Forhjul 18 p.s.i., baghjul 20 p.s.i.

BSA 650 ROCKET A 65R

Som model A 65 med falgende undtagelser:
Motor: Kompressionsforhold: 9:1, maksimal
motoreffekt: 45 hk ved 6250 omdr/min.
Udstyr: Forgrenet udbleesningsrer med en-

kelt lyddeemper, gummihztter p& forgaffel.
Tophastighed: Ca. 165 km/t.
Pris: Kr. 9.676,— incl. omseatning.
Justeringsmal: Som model A 65.

BSA 650 LIGHTNING ROCKET A 65-2 L

Som model A 65 R med folgende undtagel-
ser:

Motor: Kompressionsforhold: 9:1, maksimal
motoreffekt: 48 hk ved 6750 omdr/min.
Transmission: Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 9,29:1, 2. gear
6,75:1, 3. gear 5,24:1, 4. gear 4,56:1. Dek-
storrelse for: 3,25 X 197, bag: 3,50 X 19”.
Udstyr: Tillige omdrejningsteeller, men aben

keedekasse.

Dimensioner: Sadelhgjde: 790 mm. Fri hgj-
de fra jorden: 190 mm, styrets bredde: 686
mm. Egenveegt: 195 kg optanket.

Tophastighed: 176 km/t.

Pris: Kr. 10.877,— incl. omsetning.

Karburator: 2 stk. AMAL 389/206, dyse 220,
stralersr 106, spjeeld 389/31/2, chokerbo-
ring 1%”, ndlen anbragt i 3. hak, tom-
gangsdyse 25.
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BSA 650 LIGHTNING CLUBMAN A 65LC

Som model A 65-2 L med felgende undta-
gelser:

Motor: Maksimal motoreffekt: 51 hk ved 6750
omdr/min.

Bremser: Belegningsbredde pa forhjul 13&”.

Dimensioner: Akselafstand: 1422 mm. Sa-
delhgjde: 800 mm. Fri hejde fra jorden: 190
mm, styrets bredde: 685 mm. Egenveegt:
181 kg.

Benzinforbrug: 5,2 liter pr. 100 km (19,3 km
pr. liter) ved 100 km/t.

Tophastighed: 185 km/t.

Pris: Kr. 11.014,— incl. omsetning.

Teaending: Kontaktafstand 0,4 mm, forteending
(med fuldt abne svingklodser 9,7 mm far
sverste dedpunkt. Elektrodeafstand i teend-
rer 0,5-0,6 mm.

Karburator: 2 stk. AMAL 389/206, dyse 220,
stralerar 106, spjeeld 389/3%/2, chokerbo-
ring 1%"”, nalen anbragt i 3. hak, tom-
gangsdyse 25.

Ventiler: Indsugning 0,008 = 0,20 mm, ud-
bleesning 0,010 = 0,25 mm (ved kold mo-
tor).

Deektryk: Forhjul 18 p.s.i., baghjul 20 p.s.i.

BSA 500 CYCLONE CLUBMAN A 50 C.C.

Som model 65 LC med folgende undtagel-
ser:

Motor: To-cylindret, fire-takt, boring: 65,5
mm, slagleengde: 74 mm, slagvolumen 499
ccm, topventilet. Kompressionsforhold: 9:1
maksimal motoreffekt: 40,5 hk ved 6750
omdr/min.

Transmission: Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 10,39:1, 2. gear
7,56:1, 3. gear 5,85:1, 4. gear 5,12:1. Dak-
storrelse for: 3,25 X 19”, bag: 3,50 X 19”.

Benzinforbrug: 4,1 liter pr. 100 km (24,3 km
pr. liter).

Tophastighed: 169 km/t.

Pris: Kr. 10.616,— incl. omsatning.

Teending: Forteending (med fuldt &bne sving-
klodser) 7,72 mm fer gverste dadpunkt.
Elektrodeaftsand i teendrer 0,5-0,6 mm.

Karburator: 2 stk. AMAL 389, dyse 180, stra-
lergr 106, spjeeld 389/3'/2, chokerboring
11/16”, ndlen anbragt i 3. hak, tomgangs-
dyse 25.

Ventiler: Indsugning 0,008” = 0,20 mm, ud-
bleesning 0,010”” = 0,25 mm (ved kold mo-
tor).

Daektryk: Forhjul 18 p.s.i., baghjul 20 p.s.i.




BSA 441 VICTOR SCRAMBLER

Motor: En-cylindret, fire-takt, boring: 79 mm,
slagleengde: 90 mm, slagvolumen 441 ccm,
topventilet. Kompressionsforhold: 11,4:1.
Smeresystem: Tersump.

Transmission: Motor til kobling: %" duplex-
keede. Kobling: Flerplade. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1.gear
15,4:1, 2.gear 11,42:1, 3. gear 8,65:1, 4.
gear 6,97:1. Gearkasse til baghjul: Rulle-
keede 1/2” X .305”. Deekstorrelse for: 3,00
X 20", bag: 4,00 X 18”.

Stelkonstruktion: Enkelt forstel, dobbelt bag-
stel.

Hjulophzengning forhjul: Teleskopgaffel med
speciel hydr. deempning. Baghjul: Sving-
gaffel med indstillelige hydrauliske dem-
pere.

Benzintank rummer 6,8 liter.

Olietank rummer 2,7 liter (oliebeholdning
delvis i stelrar).

Bremser: 7” diameter, 138" belegnings-
bredde.

Elektrisk anleeg. Teending: Velsekstrom ge-
nerator og transformer. Tendror: CHAM-
PION.

Dimensioner: Akselafstand: 1448 mm. Sad-
delhojde: 810 mm. Fri hgjde fra jorden:
177 mm. Egenveegt: 116 kg.

Pris: Ca. kr. 6.100,— excl. omsetning.

Sarlige bemaerkninger: Npgjagtige samme
model, som vandt verdensmesterskabet i
Moto-Cross 500 ccm 1964. Letmetalcylin-
der med hérdforkromet cylinderveeg.

Teending: Fortending 20° for gverste ded-
punkt.

Karburator: AMAL MONOBLOC, chokerbo-
ring: 15/32”.

Ventiler: Indsugning 0,010” = 0,25 mm, ud-

bleesning 0,012” = 0,30 mm (ved kold ..

motor).

Heinkel-Tourist kendetegnes af sin
okonomiske 4-takt motor.

Heinkel Tourist har gennem flere 4r
veret Tysklands mest solgte scooter. Den
er serpraeget ved sin faste forskerm og
fire-takt motoren, der har ren stenksmg-
ring uden oliepumpe. Fortrinlige kore-
egenskaber, selvstarter, lavt benzinfor-
brug velegnet til langturskersel.

HEINKEL TOURIST SCOOTER

Fabrikant: Ernst Heinkel AG, Stuttgart,
Tyskland.

Importer: Darlov Motor Co., Tagensvej 70,
Kgbenhavn N:

Motor: En-cylindret bleaeserkalet,
boring: 60 mm, slaglengde: 61,5 mm,
slagvolumen 174 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 7,4:1, maksimal motor-
effekt: 9,2 hk ved 5500 omdr/min. Smere-
system: Steenksmering.

Transmission: Motor til kobling: Endelas
keede 35" X3[s”. Kobling: Flerplade i olie-
bad. Antal gear: Fire. Skiftemekanisme
drejehandtag i venstre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear
18,05:1, 2.gear 10,60:1, 3.gear 7,1:1, 4.
gear 5,13:1. Gearkasse til baghjul: Ende-
los keede i oliebad, %" X5/16".. Daekstar-
relse: 4,00X10".

Stelkonstruktion: Centralrar.

fire-takt,
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Hjulophzaengning forhjul: Teleskopgaffel, bag-
hjul: Svingarm.

Bagsade: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 11,5 liter, heraf 2,0 liter
pa reserve.

Oliesump rummer 1,5 liter.

Bremser: 140 mm diameter, 25 mm belaeg-
ningsbredde.

Elektrisk anleeg 12 volt. Fabrikat: BOSCH.
Ampéretimer pa akkumulator: 11. Dyna-
mo: 90 watt. Teending: Batteri. Teendror:
BOSCH W 225 T1. Ladekontrol: Lampe.

Udstyr: Dynastart, spejl, styrlds, bagagebe-
rer, speedometer og verktoj.

Dimensioner: Akselafstand: 1375 mm. Sa-
delhgjde: 740 mm. Fri hejde fra jorden:
145 mm, styrets bredde: 840 mm. Egen-
veegt: 156 kg.

Benzinforbrug: 2,85 liter pr. 100 km (35 km
pr. liter).

Tophastighed: 90 km/t.

Pris: Kr. 3.698,— incl. omsetning.

Sarlige bemzerkninger: 12 maneders garanti.

Tanding: Kontaktafstand 0,4-0,45 mm, for-
teending (stdende motor med Ilukkede
svingklodser) 0,6-0,8 mm for overste ded-
punkt. Elektrodeafstand i tendrer 0,5-
0,6 mm.

Karburator: BING 1/20/46, dyse 85, strélerar
2,66, chokerboring 20 mm, nalen anbragt
i 3. hak, tomgangsdyse 30, tomgangs-
skruen abnes 1% fulde omdrejninger.
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Honda Super Sport — i virkeligheden to motorcykler i en.

Ventiler:

Indsugning 0,15 mm,
0,20 mm (ved kold motor).
Daektryk: Forhjul 15 p.s.i., baghjul 28-30

p.s.i.

udbleesning

 HONDA

Den japanske Honda kendes fra motor-
cyklesporten pd grund af sine mange ver-
densmesterskaber, og ogsd de nedenstden-
de modeller er sportbetonede maskiner
med et umiskendeligt serpraeg. Skifter
man gear ved lave omdrejningstal, vil ma-
skinen virke som en almindelig touring-
model uden bemearkelsesvaerdig kraftover-
skud, men lader man motoren treekke op
pd de hejere omdrejningstal i hvert gear,
mearkes kraftoverskudet og de sportbeto-
nede egenskaber. Motoren er sarpraget
pd den mdde, at det ene stempel er i top,
ndr det andet er i bund, skent det er en
fire-takt motor med de to cylindre paral-
lelle side om side. Desuden er der el-start
af automobiltypen og centrifugaloliefilter.
Fremragende koreegenskaber og glimren-
de bremser samt vibrationsfri motor. Pre-
vekorsel SM] nr. 9, 1962.




HONDA CB 72 SUPER SPORT

Fabrikant: Honda Motor Ltd., Tokyo, Japan.

Importor: Skjold P., Vodroffsvej 56, Kbh.V.

Motor: To-cylindret, fire-takt, boring: 54
mm, slagleengde: 54 mm, slagvolumen
247 ccm, topventilet, overliggende knast-
aksel. Kompressionsforhold: 9,5:1, maksi-
mal motoreffekt: 24 hk ved 9000 omdr/
min. Smaresystem: Tarsump.

Transmission: Kobling: Flerplade i oliebad.
Antal gear: Fire Skiftemekanisme fodpe-
dal i venstre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 18,63:1,
2.gear 11,1:1, 3.gear 7,83:1, ‘4. gear
6,68:1. Daekstarrelse for: 2,75 X 18", bag:
3,00 X 18"

Stelkonstruktion: Svejset rarstel.

Hjulophaengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
dempet, baghjul: Svinggaffel hydr. dem-
pet.

Stativ: | midten.

Bagsade: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 14 liter, heraf 2,0 liter
pé reserve.

Olietank rummer 1,2 liter (tank i motorblok-
ken).

Bremser: 200 mm diameter, to selvforsteer-
kende sko pr. hjul.

Elektrisk anlag. 12 volt. Ampéretimer pa
akkumulator: 9. Tending: Batteri. Teend-
ror: KLG TENL. 100. Ladekontrol: Lampe.

Udstyr: El-starter, speedometer, omdrej-
ningsteeller, veerktej.

Dimensioner: Akselafstand: 1295 mm. Sad-
delhgjde: 770 mm. Fri hejde fra jorden:
140 mm, styrets bredde: 615 mm. Egen-
veegt: 166 kg optanket.

Benzinforbrug: Ca. 4 liter pr. 100 km (25
km pr. liter) ved 100 km/t.

Tophastighed: 155 km/t.

Pris: Kr. 5.737,— incl. omsaetning.

Teending: Kontaktafstand 0,3-0,4 mm, for-
teending justeres efter merkerne pa dy-
namo rotor og passtreg pa stator, meerke
»F« hojre cylinder, merke »LF« venstre
cylinder. Forteendingen ber indstilles til
45° v/ 4500 omdr/min. ved hjelp af elek-
trisk  test-apparat. Elektrodeafstand i
teendrgr 0,6-0,7 mm.

Karburator: 2 stk. PW 22, dyse 100, strale-
rer 2,6, nalen anbragt i 2. hak, luftdyse
AB 1.

Ventiler: Indsugning 0,1 mm, udblesning 0,1
mm (ved kold motor). Med rotormeerket
»T« ud for stator passtreg ved indstilling
af hojre cylinders ventiljustering. Merke

»LT« bruges til venstre cylinder.
Deektryk: Forhjul 26-29 p.s.i., baghjul 29-33
p.s.i.

HONDA CB 77 SUPER SPORT

Som model CB 72 med falgende undtagelser:
min. Smeresystem: Olie/benzin 1:25.

Motor: Boring: 60 mm, slagvolumen 305
ccm, maksimal motoreffekt: 28,5 hk ved
9000 omdr/min.

Transmission: Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1.gear 17,48:1, 2. gear
10,42:1, 3. gear 7,33:1, 4. gear 6,27:1.

Dimensioner: Egenveegt: 170 kg optanket.

Tophastighed: 160 km/t.

Pris: Kr. 6.620,— incl. omsztning.

Serlige bemzrkninger: Hjemtages kun pa
bestilling.

Karburator: PW 26, dyse 135, nalen anbragt
i 3. hak, tomgangsdyse 35.

CZ og Jawa kan henregnes til samme
merke, da konstruktionen er ens — en
overgang blev de to marker sldet sammen
og solgt under navnet Jawa-CZ. Sarpra-
get ved »enhedspedalen«, der benyttes
bade til kickstart og gearpedal. Desuden
er der halvauotmatisk kobling, der aktive-
res automatisk ved gearskiftning, og kob-
lingsgrebet pd styret anvendes kun ved
start fra stilstand. Forholdsvis stort ben-
zinforbrug trods hej gearing af Lux-mo-
dellerne. God slidstyrke, blot ber de for-
kromede dele beskyttes med dertil egnede
olier.

CZ 125 CCM, TYPE 453/05 LUX

Fabrikant: Ceské Zavody Motocyklové, Stra-
konice, CSSR.

Importor: Erik Orth, Birkered.

Motor: En-cylindret, to-takt, boring: 52 mm,
slagleengde: 58 mm, slagvolumen 123,2
ccm. Kompressionsforhold: 7,8:1, maksi-
mal motoreffekt: 7,0 hk ved 5000 omdr/
min. Smeresystem: Olie/benzin 1:25.

Transmission: Motor til kobling: Kede 3"
X 34", Kobling: Flerplade i oliebad, auto-
matisk funktion ved gearskifte. Antal gear:
Fire. Skiftemekanisme fodpedal i venstre
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side. Udvekslingsforhold mellem motor og
baghjul: 1.gear 19,38:1, 2. gear 11,205:1,
3. gear 8,15:1, 4. gear 6,4:1. Gearkasse til
baghjul: Rullekede %" X5/1”. Dekster-
relse: 3,00X16".

Stelkonstruktion: Svejset, lukket rorstel.

Hjulophaengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
dempet, baghjul: Svinggaffel hydr. dem-
pet.

Stativ: | midten.

Bagsaede: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 13 liter, heraf ca. 1,0 li-
ter pa reserve.

Bremser: 140 mm diameter, 35 mm beleg-
ningsbredde.

Elektrisk anlag. Fabrikat: PAL. Ampéreti-
mer p& akkumulator: 14. Dynamo: 45 watt.
Teending: Batteri. Teendrer: PAL 14-7 RZ
ell. BOSCH W 175 T1. Ladekontrol: Lampe.

Udstyr: Speedometer, veerktgj, pumpe, ten-
dings- og styrlas, lukket keedekasse.

Dimensioner: Akselafstand: 1300 mm. Sa-
delhgjde: 760 mm. Fri hgjde fra jorden:
180 mm, styrets bredde: 660 mm. Egen-
veegt: 122 kg optanket.

Benzinforbrug: 2,4 liter pr. 100 km (41 km
pr. liter) ved 60 km/t.

Tophastighed: 90 km/t.

Pris: Kr. 1.840,— incl. omsatning.

Sarlige bemarkninger: Stigeevne med to
personer: 36 %.

Tending: Kontaktafstand 0,35 mm, forteen-
ding (fast indstilling) 4 mm for gverste
dodpunkt. Elektrodeafstand i tendrer 0,5
mm.

Karburator: JIKOV 2922 — SBD 11, dyse 85,
chokerboring 22 mm, nalen anbragt i 2.
hak, tomgangsdyse 45, tomgangsskruen
abnes %2 omdrejning.

Deektryk: Forhjul 22 p.s.i., baghjul 24-26
p.s.i.

CZ 125 CCM, TYPE 473 SPORT

Som type 453/05 LUX med falgende und-
tagelser:

Transmission: Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 20,08:1, 2. gear
13,18:1, 3. gear 9,53:1,  4.'gear 7,62:1.
Dakstarrelse for: 2,75X 19, bag: 3,00 X19.

Dimensioner: Sadelhgjde: 820 mm, styrets
bredde: 735 mm. Egenveegt: 127 kg op-
tanket.

Tophastighed: 85 km/t.

2

CZ 175 CCM, TYPE 450/05 LUX

Som CZ 125 ccm LUX med folgende und-
tagelser:

Motor: Boring: 58 mm, slagleengde: 65 mm,
slagvolumen 171,7 ccm. Kompressionsfor-
hold: 7,6:1, maksimal motoreffekt: 10 hk.

Transmission: Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 16,82:1, 2. gear
9,61:1, 3. gear 7,00:1, 4. gear 5,59:1. Daek-
storrelse for: 3,00X16”, bag: 3,25X16”.

Dimensioner: Egenveegt: 125 kg optanket.

Tophastighed: 105 km/t.

Serlige bemzrkninger: Rorstyr i stedet for
LUX-modellens pladestyr.

Karburator: JIKOV 2924 SBD 17b, dyse 88,
chokerboring 24 mm, nalen anbragt i 2.
hak, tomgangsdyse 45, tomgangsskruen
abnes % -1 fuld omdrejning.

CZ 175 CCM, TYPE 470 SPORT

Som type 450/05 LUX med folgende und-
tagelser:

Transmission: Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 20,20:1, 2. gear
11,52:1, 3. gear 8,34:1, 4.gear 6,67:1.

Hjulophaengning forhjul: 3,00X19", baghjul:
3,25X19”,

Dimensioner: Sadelhgjde: 820 mm, styrets
bredde: 735 mm. Egenveegt 129 kg optan-
ket.

Tophastighed: 100 km/t.

Karburator: JIKOV 2924 SBD 12.

JAWA 250 CCM, TYPE 559/02

Fabrikant: JAWA, Praha, CSSR.

Importer: Erik Orth, Birkerad.

Motor: En-cylindret, to-takt, boring: 65 mm,
slagleengde: 75 mm, slagvolumen 248,8
ccm. Kompressionsforhold: 7,7:1, maksi-
mal motoreffekt: 14 hk ved 5000 omdr/
min. Smeresystem: Olie/benzin 1:25.

Transmission: Motor til kobling: Bgsnings-
keede 35" X3/s". Kobling: Flerplade i olie-
bad, automatisk funktion ved gearskifte.
Antal gear: Fire. Skiftemekanisme fodpe-
dal i venstre side. Udvekslingsforhold mel-
lem motor og baghjul: 1.gear 16,5:1, 2.
gear 10,3:1, 3.gear 7,4:1, 4.gear 52:1.
Gearkasse til baghjul: Rullekede %" X
5/16”. Daekstarrelse for: 3,25X16”, bag:
3,50%16".

Stelkonstruktion: Lukket, svejset rorstel.

Hjulophzengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
deempet, baghjul: Svinggaffel hydr. dem-
pet.
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HOBBY
bladet

- det danske GBR DET SELV-magasin

omtaler i sit marts-nr.:

Et byggesat til CAR PORT,

med eller uden tilhgrende redskabsskur,
som enhver kan sztte op.

Anhangertrek til campingvogne etc.
samt hvordan man selv bygger

VAG REOL,

IMPEDANS MALEBRO,

Speed- og motorbade samt joller,
MODEL JERNBANE og

MODELFLY etc.

Dygtigt skrevne artikler om

DANSK FALDSKARMSKLUB

og dens arbejde,

DAN PILOT
det nye danske R/C-anlaeg.

Rigtig anvendelse af bandoptageren,
Nye varktojer,
LIP-karten m.m.

60 sider Kr. 2,25

Deres bladhandler har det!
Arsabonnement (11 nr.) kr. 22,50 - TIf. FA 9200
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Stativ: | midten.

Bagsade: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 13,5 liter, heraf ca. 0,7
liter pa reserve.

Bremser: 160 mm diameter, beleegningsbred-
de 35 mm.

Elektrisk anlaeg. Fabrikat: PAL/JAWA. Am-
peremeter p& akkumulator: 14. Dynamo:
45 watt. Teending: Batteri. Teendrer:
BOSCH W 175 T1. Ladekontrol: Lampe.

Udstyr: Speedometer, veerktej, pumpe, styr-
|as, lukket keedekasse.

Dimensioner: Akselafstand: 1320 mm. Sa-
delhgjde: 780 mm. Fri hejde fra jorden:
180 mm, styrets bredde: 650 mm. Egen-
veegt: 140 kg optanket.

Benzinforbrug: 3,2 liter pr. 100 km (31 km
pr. liter) ved 60 km/t.

Tophastighed: 105-110 km/t (foroverbgjet),
95-100 km/t (oprejst).

Pris: Kr. 3.055,— incl. omseatning.

Sarlige bemearkninger: Akkumulator plus til
stel. Kan ogsa leveres med 19” hjul og
sportsstyr.

Teending: Kontaktafstand 0,3 mm, malt med
stemplet i top, forteending (fast indstilling)
3,5-4,0 mm for overste dedpunkt. Elek-
trodeafstand i tendrer 0,6-0,7 mm.

Karburator: JIKOV 2926 SD, dyse 96, nalen
anbragt i 3. hak, tomgangsdyse 50, tom-
gangsskruen &bnes 3% -1 fuld omdrejning.

Deaktryk: Forhjul 18 p.s.i, baghjul 21-28
p.s.i.

JAWA 350 CCM, TYPE 354/06

Som JAWA 250 ccm, type 559/02 med fol-
gende undtagelser:

Motor: To-cylindret, to-takt, boring: 58 mm,
slagleengde: 65 mm, slagvolumen 344 ccm.
Kompressionsforhold: 8:1, maksimal mo-
toreffekt: 18 hk ved 5250 omdr/min.

Transmission: Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1.gear 14,3:1, 2. gear
8,9:1, 3.gear 6,4:1, 4.gear 4,5:1.

Dimensioner: Egenveegt: 150 kg optanket.

Benzinforbrug: 3,5 liter pr. 100 km ved 60
km/t.

Tophastighed: 105-110 km/t (oprejst sidde-
stilling).

Pris: Kr.3.795,— incl. omsetning.

Karburator: JIKOV 2926 SBD, dyse 98, nalen
anbragt i 4.hak, tomgangsdyse 50, tom-
gangsskruen abnes % -1 fuld omdrejning.

KREIDLER

Kreidler har gjort sig sterkt beme-
ket i motorsportens fantastiske 50 ccm
klasse, hvor dette marke har hjemfort
adskillige sejre. Standardmaskinerne pa
50 ccm findes bdde som knallerter og
indregistreringspligtige maskiner praget
af meget hej kvalitet og god konstruk-
tion.

KREIDLER FLORETT

Fabrikant: Kreidler Fahrzeugbau, Kornwest-
heim/Stuttgart, Tyskland.
Importer: J. A. Hansen, Holbeek.

Kreidler Flovett kommer nu pd det danske marked, men sandsynligvis med en motoreffekt pd

5,2 hk.
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Motor: En-cylindret, to-takt bleserkslet, bo-
ring: 40 mm, slaglengde: 39,7 mm, slag-
volumen 49 ccm. Kompressionsforhold:
8,5:1, maksimal motoreffekt: 4,2 hk ved
6500-7000 omdr/min. Smaresystem: Olie/
benzin 1:25.

Transmission: Motor til kobling: Tandhjul.
Kobling: Flerplade. Antal gear: Fire. Skif-
temekanisme fodpedal i venstre side. Ud-
vekslingsforhold mellem motor og baghjul:
1. gear 34,7:1, 2. gear 18,71:1, 3. gear
12,99:1, 4. gear 10,02:1. Gearkasse til bag-
hjul: Rullekede %" X 14". Dakstarrelse:
2o 210

Stelkonstruktion: Presset plade.

Hjulophzengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
dempet, baghjul: Svinggaffel hydr. dem-
pet.

Stativ: | midten.

Bagsade: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 9,2 liter, heraf 1,8 liter
pa reserve.

Bremser: 116 mm diameter, 20 mm beleaeg-
ningsbredde.

Elektrisk anzeg. Fabrikat: BOSCH. Aukkumu-
lator: Ingen. Dynamo: 29 watt. Teending:
Svinghjulsmagnet. Teendrer: BOSCH W 260
T

Udstyr: Speedometer, styrlds, veerktsj, pum-
pe, lukket keedekasse.

Dimensioner: Sadelhgjde: 760 mm, styrets
hredde: 650 mm. Egenveegt: 74 kg optan-
ket.

Benzinforbrug: 2,3 liter pr. 100 km (43 km
pr. liter).

Tophastighed: Ca. 75 km/t.

Pris: Kr.2.588,— incl. omsatning.

Szrlige bemaerkninger: Hardforkromet let-
metalcylinder. Stigeevne med én person
35 %, med to personer 23 %.

Tending: Kontaktafstand 0,3-0,4 mm, for-
teending 0,9 mm for gverste dedpunkt.
Elektrodeafstand i teendrer 0,4 mm.

Karburator: BING 1/16/59, dyse 80, stréleror
2,22, spjeeld nr.2, chokerboring 16 mm,
nalen (nr.2) anbragt i 3. hak.

Dzektryk: Forhjul 18 p.s.i, baghjul 26-35
p.s.i.

LAMBRETTA

Denne kendte scooter er gennem 4rene
blevet udviklet fra et yderst primitivt
koretoj til en meget raffineret konstruk-
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tion. Den nye Juniorserie er lige pd trap-
perne, og der bliver her tale om virkelig
prisbillige, men gode scootere.

LAMBRETTA 125J

Fabrikant: Innocenti, Milano, Italien.

Imperter: A/S Vilh. Nellemann, Arhus, Nel-
lemann & Drewsen A/S, Kgbenhavn.

Motor: En-cylindret, to-takt, boring: 57 mm,
slagleengde: 48 mm, slagvolumen 122,5
ccm. Kompressionsforhold: 7,45:1, maksi-
mal motoreffekt: 5,8 hk ved 5300 omdr/
min. Smgresystem: Olie/benzin 1:50.

Transmission: Motor til kobling: Duplex kee-
de. Kobling: Flerplade i oliebad. Antal
gear: Tre. Skiftemekanisme drejehandtag
i venstre side. Dakstorrelse: 3,00 X 10”.

Stelkonstruktion: Selvbzrende pladekon-
struktion.

Hjulophzengning forhjul: Bagudrettet sving-
gaffel hydr. dempet, baghjul: Svingarm
hydr. deempet.

Stativ: | midten.

Bagszede: To sadler eller dobbeltszde.
Benzintank rummer 6,2 liter, heraf 0,5 li-
ter pa reserve.

Elektrisk anlag. Fabrikat: Ducati. Akkumu-
lator: Ingen. Teending: Transfer. Teendror:
KLG ME 80. Ladekontrol: Ingen.

Udstyr: Speedometer, styrlds, veerktaj.

Dimensioner: Akselafstand: 1190 mm. Fri
hgjde fra jorden: 165 mm, styrets bredde:
630 mm. Egenvaegt: 90 kg.

Benzinforbrug: 2,0 liter pr. 100 km (50 km
pr. liter ved 55-60 km/t.).

Tophastighed: Ca. 80 km/t.

Pris: Kr.2.500,— incl. omseatning.

Sezrlige bemaerkninger: Effekten malt ved
baghjulet.

Justeringsmal: Kendes endnu ikke.

LAMBRETTA 150 LI/3

Motor: En-cylindret, to-takt, boring: 57 mm,
slagleengde: 58 mm, slagvolumen 148 ccm,
bleeserkelet. Kompressionsforhold: 7,5:1,
maksimal motoreffekt: 7,4 hk ved 5300
omdr/min. Smeresystem: Olie/benzin 1:50

Transmission: Kobling: Flerplade i oliebad.
Antal gear: Fire. Skiftemekanisme dreje-
héandtag i venstre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 13,94:1,
2.gear 8,98:1, 3.gear 6,668:1, 4.gear
5,22:1. Gearkasse til baghjul: Keede. Daek-
storrelse: 3,50 X 10",

Stelkonstruktion: Centralror.




Hjulophzengning forhjul: bagudrettet, kort
svinggaffel med teleskopdeemper, baghjul:
Svingarm med teleskopdemper.

Stativ: Bredt midterstativ.

Bagsade: To sadler eller dobbeltsade.

Benzintank rummer 8,5 liter, heraf 0,75 liter
pa reserve.

Elektrisk anlag: Fabrikat: DUCATI. Ampére-
timer p& akkumulator: 8. Dynamo: 27 w.
Tending: Transfer. Teendrer: BOSCH M
225. Ladekontrol: Ingen.

Udstyr: Speedometer, veerktigj.

Dimensioner: Akselafstand: 1290 mm. Sa-
delhsjde: 760 mm. Fri hsjde fra jorden:
165 mm, styrets bredde: 700 mm. Egen-
vaegt: 105 kg (uden benzin og tilbehor).

Benzinforbrug: 2,2 liter pr. 100 km (45 km
pr. liter) ved ca. 50 km/t.

Tophastighed: 80 km/t.

Pris: Kr.3.110,— incl. omseetning.

Sazrlige bemerkninger: Omskiftelige hjul,
keedekassen er samtidig svingarm til bag-
hjulsaffjedringen.

Teaending: Kontaktafstand 0,35-0,45 mm, for-
tending (fast) 23° = 2,65 mm-3,11 mm
for overste dedpunkt. Elektrodeafstand i
teendrer 0,5-0,6 mm.

Karburator: DELL'ORTO SH 19, dyse 105,
spjeld 15X12X3, chokerboring 18", tom-
gangsdyse 45, chokerspjeeld 50.

Deaektryk: Forhjul 13 p.s.i, baghjul 18-22
p.s.i.

LAMBRETTA 175TV/3

Som model 150 LI med felgende undta-
gelser:

Motor: Boring: 62 mm, slaglengde: 58 mm,
slagvolumen 175 ccm. Kompressionsfor-
hold: 8:1, maksimal motoreffekt: 8,75 hk
ved 5300 omdr/min. Smaresystem: Olie/
benzin 1:25.

Transmission: Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1.gear 12,522:1, 2.
gear 8,762:1, 3. gear 6,304:1, 4. gear
4,819:1.

Bagsade: Dobbeltszde.

Bremser: Forhjul skivebremse, baghjul trom-
lebremse.

Dimensioner: Sadelhsjde: 780 mm. Egen-
veegt: 110 kg.

Benzinforbrug: 2,3 liter pr. 100 km (43,5 km
pr. liter) ved ca. 50 km/t.

Tophastighed: Ca. 92 km/t oprejst stilling.

Lambretta modellerne bliver
stadig mere sportshetonede,
og de store modeller har
skivebremse pa forhjulet.
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Pris: Kr. 3.700,— incl. omsatning.

Karburator: DELL'ORTO SH 1/20, dyse 1086,
spjeeld 15X4X3, chokerboring 20 mm,
tomgangsdyse 50.

LAMBRETTA 200 TV JET

Som model 175 TV/3 med folgende und-
tagelser:

Motor: Boring: 66 mm, slagleengde: 58 mm,
slagvolumen 198 ccm. Kompressionsfor-
hold: 8:1, maksimal motoreffekt: 10,75 hk
ved 5700 omdr/min. Smeresystem: Olie/
benzin 1:25.

Transmission: Udvekslingsforhold mellem

motor og baghjul: 1. gear 11,086:1, 2. gear

7,974:1, 3. gear 5,81:1, 4. gear 4,462:1.
Elektrisk anleeg. Dynamo: 60 watt.
Tophastighed: Ca. 96 km/t oprejst stilling.
Pris: Kr. 4.250,— incl. omsztning.
Karburator: Dyse 108, tomgangsdyse 48.

. MAICO

Kun to af de egentlige motorcyklefa-
brikker er tilbage i Vesttyskland — nemlig
BMW og Maico — alle andre er gdet over
til anden produktion (Heinkel har ikke
fremstillet motorcykler, men kun scoote-
re). Maico fremstiller en del maskiner til
militert formal, men til Danmark impor-
teres kun Maicoletta scooteren som lager-
vare, medens de sportbetonede motorcyk-
ler tages hjem pa bestilling. Maicoletta er
den starste og kraftigste scooter. Koregen-
skaberne minder i udpraget grad om den
almindelige motorcykles koreegenskaber,
hvilket skyldes det forholdsvis hgje tyng-
depunkt og de ret store hjul. Maicoletta

Den nye Lambretta
Junior-serie har selv-
berende plade-
konstruktion og
fremstilles til yderst
konkurrendygtige
priser.




er absolut retningsstabil lige til tophastig-
heden, og den er vasentlig bedre egnet til
langturskersel end nogen anden scooter.
Det er selvfolgelig ikke noget tilfaelde, at
de tyske scootere Maicoletta og Heinkel er
bedre egnet til forholdsvis hurtig kersel
pd de lange lige strek, da de tyske kon-
struktioner md tage hensyn til autobane-
kersel.

MAICO MAICOLETTA

Importer: M. @ster, Borgergade 18, Keben-
havn K.

Motor: En-cylindret, to-takt, boring: 67 mm,
slagleengde: 70 mm, slagvolumen 247 ccm,
bleeserkglet. Kompressionsforhold: 7,61:1,
maksimal motoreffekt: 14 hk ved 5100
omdr/min. Smgresystem: Olie/benzin 1:25.

Transmission: Motor til kobling: Kede %"
X %", Kobling: Flerplade i oliebad. Antal
gear: Fire. Skiftemekanisme fodpedal i
venstre side. Urvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1.gear 15,6:1, 2. gear
8,9:1, 3. gear 6,32:1, 4. gear 4,72:1. Gear-
kasse til baghjul: Kade %" X 5/15".
Dakstarrelse: 3,25-3,50 X 14",

Stelkonstruktion: Centralrar.

Hjulophzengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
dempet, baghjul: Svinggaffel hydr. dem-
pet.

Stativ: | midten.

Bagszede: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 12 liter, heraf 4,0 liter
pa reserve.

Bremser: 160 mm diameter forhjul, 127 mm
diam. baghjul, beleegningsbredde 30 mm.

Elektrisk anlaeg: Fabrikat: BOSCH. Ampere-
timer pa akkumulator: 11. Dynamo: 60
watt. Teending: Batteri. Teendror: KLG F 80
Ladekontrol: Lampe.

Udstyr: El-start, styrlds, veerktej, pumpe,
lukket keedekasse.

Dimensioner: Akselafstand: 1450 mm. Sa-
delhgjde: 780 mm. Fri hejde fra jorden:
150 mm, styrets bredde: 630 mm. Egen-
veegt: 140 kg.

Benzinforbrug: 3,95 liter pr. 100 km ved 80
km/t.

Tophastighed: 103 km/t (kontroll. af SMJ).

Pris: Kr.3.610,— incl. omsatning.

Tending: Kontaktafstand 0,3-0,4 mm, for-
teending 3,0-3,2 mm for overste dedpunkt.
Elektrodeafstand i teendrer 0,6-0,7 mm.

Karburator: BING 1/26/43, dyse 110, stréle-
rgr 1508, spjeeld 3, chokerboring 26 mm,

nélen (nr.3) anbragt i 2. hak, tomgangs-
dyse 40, startdyse 70, tomgangsskrue &b-
nes en fuld omdrejning.

Daktryk: Forhjul 20-21 p.s.i., baghjul 27-32
p.s.i.

Markedets mest konkurrencedygtige
maskine med hensyn til pris. Overordent-
lig nydelig udferelse med indvendige
bremsearme og indvendigt speedometer-
drev, glimrende bremser og gode kare-
egenskaber. Prokersel med MZ ES 150 i
SM] nr. 7, 1964.

MZ 150 ES

Fabrikant: Motorradwerk Zschopau, @sttysk-
land.

Importer: C. Reinhardt A/S, GI. Kongevej 11,
Kgbenhavn V.

Motor: En-cylindret, to-takt, boring: 56 mm,
slagleengde: 58 mm, slagvolumen 143 ccm.
Kompressionsforhold: 9:1, maksimal mo-

Med benskjold pa motorcyklen (MZ) er man
lige sa godt beskyttet som pé en scooter.
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topstykket.

toreffekt: 10hk (DIN) ved 5500 omdr/
min. Smeresystem: Olie/benzin 1:33.

Transmission: Motor til kobling: Keede 3/s”
X 5/1g". Kobling: Flerplade i oliebad. An-
tal gear: Fire. Skiftemekanisme fodpedal
i venstre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 22,58:1, 2. gear
13,35:1, 3.gear 9,48:1, 4.gear 7,39:1.
Gearkasse til baghjul: Rullekeede %" X
14", Dekstorrelse 3,00 X 18”.

Stelkonstruktion: Rerformet, presset og fal-
set plade, lukket.

Hjulophzengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
dempet, baghjul: Svinggaffel hydr. dem-
pet.

Stativ: | midten.

Bagsaede: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 11,0 liter, heraf 1,5 liter
pa reserve.

Bremser: 150 mm diameter, 30 mm bel&g-
ningsbredde.

Elektrisk anleg. Ampéretimer pé akkumu-
lator: 12. Dynamo: 60 watt: Teending: Bat-
teri. Teendrer: ISOLATOR M 14/240. La-
dekontrol: Lampe.

Udstyr: Speedometer, verktej, styrlés, fri-
gearindikator, indkapslet bagkede.

Dimensioner: Akselafstand: 1270 mm. Sa-
delhsjde: 750 mm. Fri hpjde fra jorden:
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MZ-Sport leveres i rod lakering og af ydre kend

etegn er tillige kolefinnernes udformning pa

100 mm, styrets bredde: 600 mm. Egen-
veegt: 112 kg.

Tophastighed: 95 km/t.

Pris: Kr.2.167,— incl. omsztning.

Sarlige bemerkninger: Benskjold leveres
for kr.100,— ekstra.

Teending: Kontaktafstand 0,4 mm, forteending
(fast indstilling) 4,0 mm for everste dod-
punkt. Elektrodeafstand i tendrer 0,6 mm.

Karburator: BVF 24 Kn 1-2, dyse 115, stra-
leror 70, chokerboring 24 mm, nalen (nr.
3) anbragt i 5. hak, tomgangsdyse 45,
tomgangsskruen &bnes 2-2% fulde om-
drejninger.

Daktryk: Forhjul 20 p.s.i, baghjul 25-28
p.s.i.

MZ ES 150 SPORT

Som model ES 150 med felgende undta-
gelser:

Motor: Kompressionsforhold: 10:1, maksi-
mal motoreffekt: 13,5 hk SAE ved 6000
omdr/min.

Udstyr: 2 stk. ekstra keedehjul til omgearing.

Dimensioner: Styrets bredde 670 mm.

Tophastighed: Ca. 110 km/t.

Pris: Kr.2.592,— incl. omsatning.

Karburator: Chokerboring 26 mm.




MZ ES 250/1

Motor: En-cylindret, to-takt, boring: 70 mm,
slagleengde: 65 mm, slagvolumen 250 ccm.
Kompressionsforhold: 8,5:1, maksimal mo-
toreffekt: 16 hk (DIN) ved 5200 omdr/min.
Smeresystem: Olie/benzin 1:33.

Transmission: Motor til kobling: Skratska-
rede tandhjul. Kobling: Flerplade i olie-
bad. Antal gear: Fire. Skiftemekanisme
fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1.gear
15,2:1, 2. gear 8,87:1, 3. gear 6,7:1, 4. gear
5:1. Gearkasse til baghjul: Rullekeede 2"
X 5/16"”. Deksterrelse for: 3,25 X 16",
bag: 3,50 X 16”".

Stelkonstruktion: Lukket slagloddet og svej-
set rerstel.

Hjulophaengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
deempet, baghjul: Svinggaffel hydr. deem-
pet.

Stativ: | midten.

Bagsade: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 15 liter, heraf 1,5 liter
pa reserve.

Bremser: 160 mm diameter, 30 mm beleg-
ningsbredde.

Elektrisk anlaeg. Ampéretimer pa akkumula-
tor: 12. Dynamo: 60 watt. Teending: Bat-
teri. Teendrer: ISOLATOR M 14/240, lade-
kontrol: Lampe.

Udstyr: Speedometer, veerktej, styrlds, ind-
kapslet bagkede.

Dimensioner: Akselafstand: 1325 mm. Sa-
delhgjde: 780 mm. Fri hejde fra jorden:
140 mm, styrets bredde: 790 mm (med
spejl). Egenvaegt: 153 kg.

Tophastighed: Ca. 115 km/t.

Pris: Kr. 3.425,— incl. omsetning.

Taending: Kontaktafstand 0,4 mm, fortaending
(stédende motor med fuldt abne svingklod-
ser) 3,3mm feor overste dedpunkt. Elek-
trodeafstand i teendrer 0,6 mm.

Karburator: BVF 285KN 1-1,

dyse 120,

stréleror 77, chokerboring 28,5 mm, nélen _

(nr.11) anbragt i 4. hak, tomgangsdyse
45, tomgangsskrue abnes 2% fulde om-
drejninger.

Dzektryk: Forhjul 20 p.s.i., baghjul 27-30
p.s.i.

NORTON

For de lidt xldre motorcyklister stdr
Norton som en virkelig god motorcykle,

der let kom i betragtning, ndr man skulle
have ny maskine, men for de yngre mo-
torcyklister er dette maerke forholdsvis
ukendt, fordi de hgje priser og den maerk-
verdige handelspolitik har gjort salg og
import omtrent umulig. Norton bliver
kun importeret pd bestilling, men om no-
gen vil bestille en forholdsvis dyr motor-
cykle pé sé spinkelt et oplysningsgrundlag
som det nedenstdende er vel tvivlsomt.
Importoren har end ikke varet i stand til
at lokke et szt ekstra instruktionsboger
fra fabrikken. Nedenstiende specifikatio-
ner skal kun betragtes som en nedsldende
prove, da der ikke vil vare grund til at
opfere lige sa mangelfulde specifikationer
for de ovrige modeller. Priserne har fa-
brikken fremsendt, og de er ikke mindre
nedsldende. Navigator 350 ccm svarer i
sin opbygning til Jubilee, og den koster
kr. 8.100,—, og den tilsvarende Electra ko-
ster kr. 9.270,— (400 ccm twin). Model
88 Sport Special er en videreudvikling af
Dominator modellen, og den koster kr.
10.050,—, medens den tilsvarende 650
Sport Special koster kr. 10.635,—, og 750
ccm Atlas koster kr. 10.830,—. Motoref-
fekt, tophastighed o.s.v. kendes ikke.

NORTON JUBILEE

Fabrikant: AMC/NORTON, England.

Importer: M. Nielsen, Albanigade 33-37,
Odense.

Motor: To-cylindret, fire-takt, boring: 60
mm, slagleengde: 44 mm, slagvolumen 249
ccm, topventilet. Kompressionsforhold:
8,75:1.

Transmission: Motor til kobling: Duplex
keede. Kobling: Flerplade. Antal gear:
Fire. Deekstarrelse for: 3,00 X 18", bag:
3,25 X 18",

Stelkonstruktion: Slagloddet dobbelt rorstel,
boltet til forreste stelrgr, der er fremstil-
let af presset plade.

Hjulophzengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
dempet, baghjul: Svinggaffel hydr. deem-
pet.

Bremser: 6” diam., 1" beleegningsbhredde.
Elektrisk anlaeg: Vekselstrgm. Ampéretimer
pa akkumulator: 13. Dynamo: 60 watt.

Pris: Kr. 7.360,— incl. omsatning.
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Puch motorcyklerne fremstilles i for-
skellige modeller op til 250 ccm alle med
dobbeltstemplet to-takt motor. Kun mo-
del 250 SGS importeres til det danske
marked. Disse maskiner kendetegnes af
god kvalitet og meget stor slidstyrke, men
den dobbeltstemplede motor er folsom
overfor fejljustering og misrogt. Eneste
to-takt motorcykle pd markedet med sepa-
rat oliecbeholder og et smoresystem, der
har dannet forbillede for DKW’s Lubri-
matsmering.

Knallertmotorerne er enkeltstemplede
to-takt motorer med bleserkeling, og fra
de almindelige knallertmodeller er der
blevet udviklet en lille scooter hovedsage-
lig beregnet for bykersel og nartrafik.
Den udroslede motor betinger indregistre-
ring.

PUCH 250 SGS

Fabrikant: Steyr-Daimler-Puch, Graz, Ostrig.

Importer: O. E. Andersen, Landgreven 4,
Kebenhavn K.

Motor: En-cylindret dobbeltstemplet, to-takt,

78 mm,

boring: 2X45mm, slaglengde:

Puch 250 SGS er en
af de mest robuste
250 ccm motorcykler.

i
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slagvolumen 248 ccm. Kompressionsfor-
hold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 16,5
hk ved 5800 omdr/min. Smgresystem: Se-
parat olietank, enkelt virkende stempel-
pumpe.

Transmission: Motor til kobling: Duplexbas-
ningskede 3 X3/16” X5 mm. Kobling:
Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: pedal i venstre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1.
gear 19,5:1, 2.gear 10,6:1, 3.gear 7,11,
4. gear 5,4:1. Gearkasse til baghjul: Rul-
lekeede 14" X5/1g". Deekstarrelse: 3,50X
16".

Stelkonstruktion: Lukket, svejset pladestel.

Hjulophzengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
dempet, baghjul: Svinggaffel hydr. dem-
pet.

Stativ: | midten.

Bagsaede: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 13 liter, heraf 3,0 liter
pa reserve.

Olietank rummer 1,5 liter.

Bremser: 180 mm diameter, 40 mm beleg-
ningsbredde.

Elekirisk anleeg. Fabrikat: BOSCH. Ampére-
timer p& akkumulator: 7. Dynamo: 45/60
watt. Teending: Batteri. Teendror: 2 stk.
BOSCH W 25 T1. Ladekontrol: Lampe.

Udstyr: Frigear-kontrollampe, speedometer,
veerktsj, pumpe, styrlas.

Dimensioner: Akselafstand: 1345 mm. Sad-
delhgjde: 735 mm. Fri hegjde fra jorden:




Puch DS GO R er en fortrinlig lille scooter til bytrafik.

140 mm, styrets bredde: 645 mm. Egen-
vaegt: 155 kg kereklar.

Benzinforbrug: 3,3 liter pr. 100 km (30 km
pr. liter) ved 70 km/t.

Tophastighed: 110 km/t.

Pris: Kr. 3.240,— excl. omsatning, kr. 4.794,—
incl. omsetning.

Teending: Kontaktafstand 0,4 mm, fortaending
(fast indstilling) 6,7-7,0 mm for overste
dedpunkt. Elektrodeafstand i tendrer 0,6-
0,7 mm.

Karburator: PUCH P 32/1, dyse 135, strale-
ror 2,85, spjeld 19 mm udskaring, cho-
kerboring 32 mm, ndlen anbragt i 4.hak,
tomgangsdyse 35, tomgangsskruen abnes
ca. en fuld omdrejning.

PUCH DS 60R
(Compact Scooter).

Motor: En-cylindret, to-takt bleeserkslet, bo-
ring: 42 mm, slagleengde: 43 mm, slagvo-
lumen 59,6 ccm. Kompressionsforhold:
10:1, maksimal motoreffekt: 4,0 hk ved
7500 omdr/min. Smeresystem: Olie/ben-
Zin 1:25.

Transmission: Motor til kobling: Skratskar-
ne tandhjul. Kobling: Flerplade i oliebad.
Antal gear: Tre. Skiftemekanisme dreje-
handtag i styrets venstre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1.
gear 22,52:1, 2. gear 13,86:1, 3. gear
8,73:1. Gearkasse til baghjul: Rullekeede

12,7 X5,21 X 8,5 mm. Dekstarrelse: 3,00-
125

Stelkonstruktion: Centralror, pladestel med
forskjold og bundplade.

Hjulophzangning forhjul:
hjul: Svinggaffel.

Stativ: | midten.

Bagszde: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 5,5 liter, heraf 0,25 liter
pé reserve.

Bremser: 105 mm diameter, 25 mm beleg-
ningsbredde.

Elektrisk anleeg. Fabrikat: AEl. Akkumulator:
Ingen. Dynamo: 50 watt. Teending: Sving-
hjulsmagnet. Teendror: BOSCH W 225 Ti1.

Udstyr: Speedometer, styrlas, verktsj, pum-
pe, lukket bagkaedekasse.

Dimensioner: Akselafstand: 1150 mm. Sa-
delhojde: 750 mm. Fri hejde fra jorden:
140 mm, styrets bredde: 580 mm. Egen-
veegt: 70 kg kereklar.

Benzinforbrug: Ca. 3 liter pr. 100 km (33,0
km pr..liter) ved 60 km/t.

Tophastighed: Ca. 65 km/t.

Pris: Kr. 2.155,— incl. omszetning.

Tending: Kontaktafstand 0,35 mm, forten-
ding (fast indstilling) 0,8-1,0 mm far gver-
ste dedpunkt. Elektrodeafstand i tendrer
0,5 mm.

Karburator: BING 1/17, dyse 84, stréaleror
2217, spjeeld 12, chokerboring 17 mm, na-
len anbragt i 3. hak,. luftdyse 40.

Dektryk: Forhjul 27 p.s.i., baghjul 32 p.s.i.

Svinggaffel, bag-
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. TRIUMPH
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Lette, men kraftige, to-cylindrede mo-
deller. Kun de nedennzvnte af det om-
fattende program importeres. Et af de
forste engelske merker, der benyttede
vekselstromsanleg, der nu benyttes pd
samtlige modeller. Gearkassen er sammen-
bygget med motoren, og der benyttes ude-
lukkende letmetaltopstykker. Tuningsud-
styr til sportsbrug kan leveres til de ne-
denstiende modeller. Triumph er indeha-
ver af den absolutte verdensrekord for
solomotorcykler, der lyder pd 374 kmt.

TRIUMPH TIGER 100 S/S

Fabrikant: Triumph Engineering Co.
Coventry, England.

Importer: A/S C. Reinhardt, Gl. Kongevej 11,
Kebenhavn V.

Motor: To-cylindret, fire-takt, boring: 69 mm,
slaglengde: 65,5 mm, slagvolumen 490
ccm, topventilet. Kompressionsforhold:

ftd

9:1, maksimal motoreffekt: 34 hk ved 7000
omdr/min. Smeresystem: Tgrsump.
Transmission: Motor til kobling: Duplexkee-
de 3/8” X .225” X .25”. Kobling: Flerplade
i oliebad. Antal gear: Fire. Skiftemekanis-
me fodpedal i hgjre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul:

1. gear

14,14:1, 2.gear 9,18:1, 3.gear 6,95:1, 4.
gear 5,70:1. Gearkasse til baghjul: Rulle-
keede %" X 3''X40".. Deksterrelse for:
3,25% 18", bag: 3,50X18".

Stelkonstruktion: Slagloddet, lukket rorstel.

Hjulophzengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
dempet, baghjul: Svinggaffel hydr. dem-
pet.

Stativ: | midten.

Bagsade: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 13,5 liter, heraf ca. 1,5
liter pa reserve.

Olietank rummer 2,8 liter.

Bremser: 7" diameter.

Elektrisk anlaeg. Fabrikat: LUCAS. Ampé-
retimer pa akkumulator: 12. Dynamo: 60
watt. Teending: Transfer. Teendrgr: CHAM-
PION N4, LODGE HLN eller KLG FE 75.
Ladekontrol: Amperemeter.

Udstyr: Speedometer, veerktaj, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1360 mm. Sa-
delhgjde: 762 mm. Fri hsjde fra jorden:
190 mm, styrets bredde: 673 mm. Egen-
veegt: 165 kg optanket.

Tophastighed: Ca. 155 km/t.

Pris: Kr. 6.535,— incl. omsetning.

Sarlige bemzrkninger: Akkumulator plus til
stel.

Teending: Kontaktafstand 0,35-0,40 mm, for-
tending (stdende motor med lukkede
svingklodser) 0,3 mm for gverste dodpunkt
(7°). Elektrodeafstand i teendrer 0,5 mm.

Karburator: AMAL 376/273, dyse 190, stra-
leror 106, spjeeld 376/3%, chokerboring

E: snit gennem
Triumph motoren;
afbryderkontakten
drives direkte af
udblesningsknast-
akslen, vekselstrom-
generatoren er
indbygget i forkzde-
kassen, der sidder pa
motorens venstre side.




1”, nalen anbragt i 3. hak, tomgangsdyse
25.

Ventiler: Indsugning 0,002” = 0,05 mm, ud-
blaesning 0,004” = 0,10 mm (ved kold
motor).

Daektryk: Forhjul 18 p.s.i, baghjul 20 p.s.i.

TRIUMP TR 6

Motor: To-cylindret, fire-takt, boring: 71
mm, slaglende: 82 mm, slagvolumen 649

ccm, topventilet. Kompressionsforhold:
8,5:1, maksimal motoreffekt: 40 hk ved
6500 omdr/min. Smoresystem : Tagrsump.

Transmission: Motor til kobling: Duplexkee-
de 3/s” X ,225” X .25”. Kobling: Flerplade
i oliebad. Anatl gear: Fire. Skiftemekanis-
me fodpedal i hejre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1.gear
11,81:1, 2.gear 8,17:1, 3.gear 5,7:1, 4.
gear 4,84:1. Gearkasse til baghjul:
%" X %", Dakstorrelse for: 3,25X19”,
bag: 4,00X18".




Hjulophangning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
deempet, baghjul: Svinggaffel hydr. dem-
pet.

Stativ: | midten.

Bagszede: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 18 liter, heraf ca. 2 li-
ter pa reserve.

Olietank rummer 2,8 liter.

Bremser: Forhjul 8”, baghjul 7” diameter.

Elektrisk anlaeg. Fabrikat: LUCAS. Ampére-
timer pa akkumulator 12. Dynamo: 60
watt. Teending: Transfer. Teendror: CHAM-
PION N4. Ladekontrol: Amperemeter.

Udstyr: Speedometer, veerktsj, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1410 mm. Sa-
delhgjde: 775 mm. Fri hgjde fra jorden:
181 mm, styrets bredde: 685 mm. Egen-
vaegt: 180 kg optanket.

Tophastighed: Ca. 160 km/t.

Pris: Kr.9.215,— incl. omsetning.

Tending: Kontaktafstand 0,35-0,40 mm, for-
teending (stdende motor med lukkede
svingklodser) 0,8 mm for sverste dedpunkt
(15°). Elektrodeafstand i teendrer 0,5 mm.

Karburator: AMAL 389/97, dyse 310, strale-
rer 106, spjeld 389/3%, nalen (D) anbragt
i 1.hak, tomgangsdyse 25, tomgangs-
skruen &bnes 2% fulde omdrejninger.

Ventiler: Indsugning 0,002” = 0,05 mm, ud-
bleesning 0,004 = 0,10 mm (ved kold
motor).

Deektryk: Forhjul 20 p.s.i., baghjul 18 p.s.i.

TRIUMPH BONNEVILLE T 120

Som model TR6 med falgende undtagel-
ser:
Motor: Maksimal motoreffekt:
ved 6700 omdr/min.
Transmission: Dekstarrelse for: 3,25X18”,
bag: 3,50X18".
Dimensioner: Akselafstand:
hojde fra jorden: 127 mm.
Pris: Kr.9.410,— incl. omsztning.
Karburator: AMAL 389/203, dyse 260, stra-
lerar 106, spjeeld 389/3, nalen anbragt i
3. hak, tomgangsdyse 25, tomgangsskruen
abnes ca. 2% fulde omdrejninger.
Deartryk: Forhjul 20 p.s.i., baghjul 20 p.s.i.

47 hk ved

1396 mm. Fri

TRIUMPH THRUXTON BONNEVILLE

Som model T 120 med felgende undtagel-
ser:

Motor: Maksimal motoreffekt: 54 hk ved
7000 omdr/min.

Transmission: Dakstorrelse for: 3,25X18"
bag: 3,50%X18” (racerdeek).
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Udstyr: Stremliniebeklaedning, omdrejnings-
teeller.

Dimensioner: Egenvaegt: Ca. 165 kg.

Tophastighed: Ca. 210 km/t.

Pris: Kr. ca. 11.000,— incl. omsatning.

VELOCETTE

Velocette har et vidt favnende program
fra den vandkelede, lydlose LE-model til
nogle af de hurtigste standardmaskiner
pd markedet. Ud over nedennevnte mo-
deller er fabrikationen af model Thrux-
ton 500 netop pabegyndt, og den kan be-
tegnes som en videreudvikling af Venom
Clubman. Der er et specielt topstykke
med andre vinkler pd ventilerne for at
undgd, at ventilerne rammer hinanden,
hvis en motor lober lobsk ved et kikset
gearskifte eller hvis kereren glemmer at
se p4 sin omdrejningstzller under en hdrd
acceleration. Motoren er udstyret med ra-
cermagnet og G.P. karburator, to selvfor-
sterkende bremsesko er monteret til for-
hjulet, der har lufttragt til effektiv brem-
sekoling, og pedalarrangementet er tilpas-
set sportskorsel. Maskinen er lige velegnet
til civiliseret hverdagskersel og til delta-
gelse i nationale landevejsleb, klubleb
m. m. Nar fabrikanten havder, at der her
er tale om en meget hurtig maskine, kan
man roligt regne med, at det er rigtigt, da
Velocette ligesom BMW holder mere, end
der bliver lovet. Nir Veloce hevder, at
der er 38 hk i en motor, s er de der ogsa.
Velocette's eneste svage punkt har hidtil
varet for ringe dynamoeffekt ved mode-
rate omdrejningstal. Prisen pd Thruxton
modellen bliver kr. 11.897,—.

VELOCETTE LE MK Il

Fabrikant: VELOCE Ltd., Birmingham 28,
England.

Importar: Excelsior-Henderson Motor
H. C. @rstedsvej 23, Kebenhavn V.

Motor: To-cylindret, fire-takt boksermotor,
boring: 50 mm, slagleengde: 49 mm, slag-
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Velocette Venom med plastichekledning er en
litet.

volumen 192 ccm, sideventilet, vandkalet.
Kompressionsforhold: 7:1, maksimal mo-
toreffekt: 8 hk ved 5000 omdr/min. Sme-
resystem: Vadsump.

Transmission: Motor til kobling: Tandhjul.
Kobling: Flerplade. Antal gear: Fire. Skif-
temekanisme fodpedal i hejre side. Ud-
vekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 20,4:1, 2. gear 13,3:1, 3. gear
9,82:1, 4.gear 7,25:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kardanaksel. Dekstarrelse: 3,25 X
187,

Stelkonstruktion: Plade og ror.

Hjulophaengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
dempet, baghjul: Svinggaffel med varia-
bel indstilling i forhold til belastning,
hydr. dempet.

Stativ: | midten.

Bagsade: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 7,4 liter, heraf O liter
pa reserve.

Oliesump rummer 1,0 liter, kolesystem rum-
mer 1,4 liter.

Bremser: 5’ diameter, 25 mm belegnings-
bredde.

Elektrisk anlag. Fabrikat: MILLER. Dynamo:
12 v. vekselstr. Teending: Batteri. Teend-
rer KLG Ten L 30. Ladekontrol: Ampere-
meter.

Dimensioner: Akselafstand: 1301 mm. Sa-
delhpjde: 710 mm. Fri hejde fra jorden:

absolut sportshetonet maskine af meget hoj kva-

114 mm, styrets bredde: 724 mm. Egen-
veegt: 119 kg.

Benzinforbrug: 2,2 liter pr. 100 km (45 km
pr. liter) ved ca. 60 km/.

Tophastighed: ca. 95 km/t.

Pris. Kr. 6.153,— incl. omsztning.

Tending: Kontaktafstand 0,015", forteending
(stdende motor med lukkede svingklodser)
0 mm for overste dedpunkt. Elektrode-
afstand i teendrer 0,5 mm.

Karburator: AMAL 363/1, dyse 65, straleror
1045, spjeeld 363 /2, nalen anbragt i 3.
hak, tomgangsdyse 25.

Ventiler: Indsugning 0,1 mm, udbleaesning
0,15 mm (ved kold motor).

Dzektryk: Forhjul 16 p.s.i, baghjul 22-25
p.s.i.

VELOCETTE VOGUE

Som model LE, men med bekledning af
glasfiberarmeret plastic og to forlygter.
Benzintank rummer 11,3 liter.
Dimensioner: Egenveegt: 125 kg.
Pris: Kr.7.499,— incl. omsetning.

VELOCETTE MSS

Motor: En-cylindret, fire-takt, boring: 86
mm, slagleengde: 86 mm, slagvolumen 499
ccm, topventilet. Kompressionsforhold:
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6,75:1, maksimal motoreffekt: 28 hk ved
5000 omdr/min. Smeresystem: Tersump.

Transmission: Motor til kobling: %" X
.305” keede. Kobling: Flerplade. Antal
gear: Fire. Skiftemekanisme fodpedal i
hojre side. Udvekslingsforhold mellem

motor og baghjul: 1.gear 12,4:1, 2. gear
8,6:1, 3.gear 6,5:1, 4.gear 4,87:1. Gear-
kasse til baghjul: .625” X .380”. Daekster-
relse: 3,25 X 19”.
Stelkonstruktion: Slagloddet, lukket rarstel.
Hjulophzengning forhjul: Teleskopgaffel hydr.
deempet, baghjul: Svinggaffel hydr. dem-

pet.
Stativ: | midten (variabel indstilling for be-
lastning).

Bagsaede: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 19 liter, heraf 1,5 liter
pa reserve.

Olietank rummer 2,25 liter.

Bremser: 7” diameter, 25 mm belegnings-
bredde.

Elektrisk anleeg. Fabrikat: MILLER. Ampé-
retimer pa akkumulator: 13. Dynamo: 60
watt. Teending: Magnet (Lucas KI1F).
Teendror: KLG FE 80. Ladekontrol: Am-
peremeter.

Dimensioner: Akselafstand: 1365 mm. Sa-
delhgjde: 775 mm. Fri hgjde fra jorden:
140 mm, styrets bredde: 700 mm. Egen-
vaegt: 174 kg.

Tophastighed: Ca. 140 km/t.

Pris: Kr.7.883,— incl. omseetning.
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Velocette LE

Vogue med plastik-
afskermning — en no-
get smukkere udgave
end den oprindelige
konstruktion, og den
er stadig den mest
lydlose af alle motor-
cykler.

Tending: Kontaktafstand 0,012”, forteending
(med fuldt &bne svingklodser) 36° faor
overste dedpunkt. Elektrodeafstand 0,5
mm.

Karburator: AMAL 376/49, dyse 260, strale-
ror 105, spjeld 376/3%, chokerboring
11/16, nélen anbragt i 3. hak, tomgangs-
dyse 25.

Ventiler: Indsugning 0,006",
0,008" (ved kold motor).
Dzektryk: Forhjul 16 p.s.i., baghjul 18-32

p.s.i.

udbleéesning

VELOCETTE VENOM SPORT

Som model MSS med folgende undtagel-
ser:

Motor: Kompressionsforhold: 8:1, maksimal
motoreffekt: 36 hk ved 6200 omdr/min.
Transmission: Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1.gear 11,2:1, 2. gear

7,7:1, 3. gear 587:1, 4. gear 4,87:1.

Elektrisk anlaeg: Teendrer: KLG FE 100.

Pris: Kr. 8.075,— incl. omseetning.

Serlige bemzrkninger: Model Endurance er
identisk med Venom Sport, men er mon-
teret med amerikansk styr og 11,3 liter
benzintank.

Teending: Forteending (med fuldt &bne sving-
klodser) 38° for overste dedpunkt.

Karburator: AMAL 389/15, dyse 330, strale-
‘ror 106, spjeeld 389/3%, chokerboring
13M6”, nalen anbragt i 4. hak, tomgangs-
dyse 30.




VENOM SPECIAL
Som VENOM SPORT, men med sortlake-
rede i stedet for forkromede dele.
Benzintank rummer 13,6 liter.
Pris: Kr. 7.691,— incl. omsetning.

VELOCETTE VENOM CLUBMAN

Som model VENOM med fglgende undta-
gelser:

Motor: Kompressionsforhold: 8,75:1, maksi-
mal motoreffekt: 38 hk ved 6200 omdr/
min.

Transmission: Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: Som VENOM SPORT,
men med felgende udvekslingsforhold i
»Close Ratio«-gearkasse kan leveres: 1.
gear 9,25:1, 2. gear 7,03:1, 3. gear 5,35:1,
4. gear 4,87:1.

Bremser: Forhjul 7%"” diameter, 1%" be-
lzegningsbredde.

Elektrisk anlaeg: Teending: Racermagnet med
manuel indstilling.

Tophastighed: Ca. 185 km/t.

Pris: Kr. 8.460,— incl. omsetning.

Searlige bemerkninger: CLUBMAN VEELINE
med stromliniebekleedning: Kr. 9.673,—.

Justeringsmal: Kendes ikke.

VELOCETTE VIPER SPORT

Som model MSS med felgende undtagel-
ser:

Motor: Boring: 72 mm, slagvolumen 389 ccm.
Kompressionsforhold: 8,5:1, maksimal mo-
toreffekt: 27 hk ved 7000 omdr./min.

Transmission: Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1.gear 12,6:1, 2. gear
8,7:1, 3.gear 6,6:1, 4.gear 55:1. Gear-
kasse til baghjul: Keede 1/2” X .305".

Elektrisk anlaeg: Teendrer KLG FE 100.

Dimensioner: Egenveegt: 172 kg.

Pris: Kr.7.883,— incl. omseatning.

Tending: Forteending (med fuldt &bne sving-
klodser) 38° for gverste dedpunkt.

Karburator: AMAL 376/61, dyse 270, strale-
rer 106, spjeeld 376/3%, chokerboring
11/1, nélen anbragt i 3. hak, tomgangsdy-
se 30.

VELOCETTE VIPER CLUBMAN VEELINE

Som VIPER med folgende undtagelser:
Motor: Kompressionsforhold: 9,3:1, maksi-
mal motoreffekt: 29 hk ved 7000 omdr/min.
Bremser: Forhjul 73" diameter, 1%" be-
lzegningsbredde.

Skematisk fremstilling af transmissionssystemer
i Vespa:

1. Héndtag, 2. koblingsgreb, 3. kabler til gear-
skiftning, 4. gearvelger, 5. gearaksel, 6. ind-
vendig gearvelger, 7. 1. gear, 8. 2. gear, 9. 3.
gear, 10. 4. gear, 11. drivaksel, 12. forlagsak-
sel, 13. kobling.

Dimensioner: Egenveegt: 181 kg.
Pris: Kr. 9.471,— incl. omsetning.
Justeringsmal: Kendes ikke.

Begrebet Scooter er ikke mindst knyttet
til Vespa, der var en af de forste scooter-
konstruktioner i tiden efter den anden
verdenskrig. Motoren var egentlig kon-
strueret til et helt andet formil, men den
betegner i dag en af de fineste to-taktere,
med meget lydsvag gang og regelmassigt
trek ogsd ved lave omdrejningstal. Sving-
hjulet er udformet pd en sidan mdde, at
det tillige tjener som drejeventil for ind-
sugningskanalen. Bortset fra sportsmodel-
lerne benyttes der 2 % olie i benzinen,
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hvilket blev muligt, da man gik over til
at montere stempelpinden i et nileleje.
Der er derfor meget beskedne kulaflejrin-
ger og dermed kun ubetydeligt vedlige-
holdelsesarbejde. Vespa var ligeledes en
af de forste konstruktioner, der gik over
til transferteending. Gearskiftet er let og
pracist, og en Vespa er fortrinlig til by-
korsel og transport i nertrafikken og pa
kortere ture.

VESPA GRAN LUXE

Fabrikant: Piagio, Genova, ltalien.

Importer: F.Bilow & Co., Esplanaden 6,
Kebenhavn K.

Motor: En-cylindret, to-takt, boring: 57 mm,

slaglengde: 57 mm, slagvolumen 1455
ccm, bleserkalet. Kompressionsforhold:
7,2:1, maksimal motoreffekt: 6,2 hk ved

5000 omdr/min. Smeresystem: Olie/benzin
1::50:

Transmission: Motor til kobling: Kobling pa
krumtapakslen. Kobling: Flerplade i olie-
bad. Antal gear: Fire. Skiftemekanisme
drejehéndtag i venstre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear
14,46:1, 2. gear 10,28:1, 3.gear 7,48:1, 4.
gear 5,48:1. Gearkasse til baghjul: Hoved-
aksel forlenget til bagaksel. Daekstarrel-
se: 3,50 X 10",

Stelkonstruktion:
struktion.

Hjulophzengning forhjul: Bagudrettet sving-

Selvbearende pladekon-

arm, teleskopdemper, baghjul: Sving-
arm (dannet af motoraggregatet) tele-
skopdemper.

Stativ: | midten.

Bagsede: To enkeltsadler.

Benzintank rummer 7,7 liter, heraf 1,4 liter
pa reserve.

Bremser: 152 mm diameter, 23 mm be1aeg-
ningsbhredde.

Elektrisk anlaeg. Fabrikat: PIAGIO, ingen ak-
kumulator. Dynamo: 35 watt. Teending:
Transfer. Teendrer: CHAMPION L 86. La-
dekontrol: Ingen.

Udstyr: Speedometer, veerktej, styrlas.

Dimensioner: Akselafstand: 1200 mm. Sa-
delhgjde: 820 mm. Fri hejde fra jorden:
130 mm, styrets bredde: 675 mm. Egen-
veegt: 90 kg.

Benzinforbrug: 2,2 liter pr. 100 km (45 km
pr. liter) ved ca. 50 km/t.

Tophastighed: 80 km/t.

Pris: Kr. 3.850,— incl. omseetning.
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Vespa var et af de forste merker, der gik
over til transfer tending, i hvilket afbryderkon-
takten i lukket tilstand kortslutter 1. fode-
spolen, 2. tendspolen, 3. knast, 4. afbryder-
kontakt, 5. kondensator, 6. tendror, 7. kori-
slutningskontakt.

Szrlige bemzrkninger: Drejeventil til ind-
sugning.

Taending: Kontaktafstand 0,3-0,5 mm, for-
teending (fast indstilling) 22° fer sverste

dodpunkt.  Elektrodeafstand i teendrar
0,6 mm.
Karburator: DELL'ORTO SI120/17C, dyse

100/100, emulsionsrgr E 1, starterdyse 60/
100, tomgangsdyse 42/100, luftdyse 140/
100, luftkorrektionsdyse 185/100, luftdyse
140/100.

Deertryk: Forhjul 15 p.s.i., baghjul 24-35
pistik
VESPA 150
Som GRAN LUXE med folgende undta-
gelser:

Transmission: Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 13,35:1, 2. gear
9,32:1, 3. gear 6,64:1, 4. gear 4,73:1. Deek-
storrelse: 3,50 X 8”.

Bagszede: Dobbeltsadel.

Dimensioner: Sadelhgjde: 780 mm. Fri hgj-
de fra jorden: 105 mm.
Daktryk: Forhjul 15 p.s.i,

p.s.i.

baghjul 18-31




VESPA 125
Som GRAN LUXE med felgende undta-

gelser:
Motor: En-cylindret, to-takt, boring: 52,5
mm, slaglengde: 57 mm, slagvolumen

123,4 ccm, blaeserkolet. Kompressionsfor-
hold: 7,2:1, maksimal motoreffekt: 4,6 hk
ved 5000 omdr/min.

Transmission: Antal gear: Fire. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1.
gear 13,35:1, 2. gear 9,32:1, 3. gear 6,64:1,
4. gear 4,85:1. Dakstorrelse: 3,50 X 8.

Bagsaede: Dobbeltsadel.

Elektrisk anlaeg. Tending: Svinghjulsmagnet.

Dimensioner: Sadelhsjde: 780 mm. Fri hgj-
de fra jorden: 105 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenveegt: 83 kg.

Tophastighed: Ca. 75 km/t.

Pris: Kr. 2.833,— incl. omsetning.

Tending: Forteending (fast indstilling) 26°
for averste dedpunkt.

Karburator: DELL’ORTO SI20/15 C, dyse 82/
100, emulsionsrer BE 1, starterdyse 55/
100, tomgangsdyse 42/100, luftdyse 120/
100, luftkorrektionsdyse 150/100.

Daektryk: Forhjul 15 p.s.i., baghjul 18-31 p.s.i.

VESPA GRAN SPORT

Som GRAN LUXE med felgende undtagel-
ser:

Motor: Boring: 58 mm, slagleengde: 60 mm,
slagvolumen 158,5 ccm. Kompressionsfor-
hold: 7,3:1, maksimal motoreffekt: 8,2 hk
ved 6500 omdr/min. Smaoresystem: Olie/
benzin 1:20.

Transmission: Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 14,72:1, 2. gear
10,28:1, 3.gear 7,61:1, 4.gear 5,84:1.
Dakstarrelse: 3,50 X 10",

Bagsade: Dobbeltszde.

Benzintank rummer 9 liter, heraf 1,8 liter pé
reserve.

Elektrisk anlzeg. Teendrer: CHAMPION N 84.
Dimensioner: Akselafstand: 1220 mm. styrets
bredde: 710 mm. Egenveegt: Ca. 100 kg.

Tophastighed: Ca. 95 km/t.

Pris: Kr. 3.943,— incl. omszatning.

Szrlige bemaerkninger: Plads til reservehjul
i bagskeermens venstre side.

Tending: Forteending (fast indstilling) 26°
for overste dedpunkt.

Karburator: DELL’ORTO SI27/23, dyse 108/
100, emulsionsrgr E 1, startdyse 60/100,
tomgangsdyse 50/100, luftkorrektionsdyse
185/100.

VESPA SUPER SPORT

Som GRAN LUXE med felgende undtagel-
ser:

Motor: Boring: 62 mm, slagleengde: 60 mm,
slagvolumen 181,1 ccm. Kompressionsfor-
hold: 7,7:1, maksimal motoreffekt: 10 hk
ved 6250 omdr/min. Smeresystem: Olie/
benzin 1:20.

Transmission: Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 14,466:1, 2. gear
10,088:1, 3.gear 7,461:1, 4.gear 5,7:1.

Bagsaede: Dobbeltsadel.

Benzintank rummer 9 liter, heraf 1,8 liter pa
reserve.

Elektrisk anleeg. Tendrer: CHAMPION N 84.

Dimensioner: Akselafstand: 1230 mm. Sa-
delhgjde 800 mm, styrets bredde 670 mm.
Egenveegt: 105 kg.

Benzinforbrug: 2,8 liter pr. 100 km.

Tophastighed: 105 km/t.

Pris: Kr. 4.248,— incl. omsetning.

Tanding: Fortending (fast indstilling) 26+
1° for gverste dedpunkt.

Dzktryk: Forhjul 17 p.s.i, baghjul 25-35
p.s.i.

BMW tuningsudstyr

for alle 2-cyl. motorcyklemodeller

Specielle stempler, knastaksler, ventiler, ventilfiedre og special-lyddeempere
Komplet lager af originale reservedele til alle BMW motorcyklemodeller

Chker Quto
v/ H. NELLEMANN
Jagtvej 5-7 — Kebenhavn N — TIf. (01) 34 3292
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AUSTIN

SMJ-TEST

rekorse

.

OGENS H. DAMKIER

PARTNER

Der er foretaget en del detailendrin-
ger pd Austin Partner/Morris Ma-
scot, siden vi provekerte denne model i
1959, men den slags smétterier, der ikke
har haft direkte indflydelse pd kereegen-
skaberne. I den seneste version er der

kommet Hydrolastic affjedring, hvilket i

hojeste grad kan indvirke pd koreegen-
skaberne, og det alene er tilstrekkeligt
motiv til at foretage en ny provekorsel.
Desuden er det ny og opsigtsvekkende

glet af vognen i de mellemliggende ir,
og derfor kunne det vzre interessant at
se, hvilken status en Austin Partner har i
dag, da der i mellemtiden er kommet
flere konkurrencedygtige vogne pi mar-
kedet. Bilkeberne studerer jo ogsd pris-
lister, om nogen ger, og i dag kan man fd
en ret stor mellemklassevogn som f. eks.
en Ford Cortina to-ders sedan for kr.
17.684,—, medens man skal betale kr.
14.249,— for en Partner. Sporgsmilet er
sd, om en Partner stadig kan give bili-
sten noget, som han ikke fir i de store
vogne — et sporgsmdl man hurtigt kan
besvare med et klart ja, efter at have
kort nogle dage i Kobenhavn med den
lille bil: Man kan f& parkeringsplads de
mest utrolige steder. Dette kommer maske
endda tydeligst til udtryk, nir man igen
skifter tilbage til sin egen vogn, fordi
man stadig slir ned pd wparkeringshul-
ler«, hvor man absolut ikke kan veare,
men hvor der havde varet rigelig plads
til Partner’en. Desuden vil man gennem
et lengere tidsrum kunne marke forskel-

Vist er den lille Austin Partner| Morris Mascot en fiks og handy vogn — og tilmed et sire for-

nuftigt koretoj.
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Interioret er s§ enkelt, som det kan vere, 0g
den tagpaplignende bundbekledning er ikke
just bledelig, men man kan for beskedne mid-
ler selv pynie op pa vognen.

Benzintank, reservebjul og akkumulator opta-
ger en del af den beskedne plads i bagagerum-
met, men med lidt omtanke fir man alligevel
plads til feriebagagen for en familie bestaende
af to voksne og to born.




Selv om der er trangsel i det korte motorrum, er alle dele dog let tilgengelige. Med tilfredshed
kan man konstatere, at der nu er blevet ofret fire twndrorshatter pi sagen — vi kritiserede den
uisolerede tendrorstilslutning pa den forste model, der kunne fi tendingsvanskeligheder, nir
regnen slog ind mod motorblokken.

len i de lobende udgifter for den lille
og de storre biler.

Nir man setter sig ind i standardver-
sionen af Austin Partner, forstir man si
smit det hjertesuk, som bilens fader, Alec
Issigonis, udstedte i en engelsk avis, da
han udtalte onsket om, at bilkeberne ville
se pd biler pd samme méde, som man be-
tragter armbdndsure — jo mindre et ur
er, des mere kostbart er det ogsd, og
Issigonis ville gerne bygge noget i ret-
ning af en Rolls-Royce i miniformat, men
en Partner i standardudgave er s& gan-
ske tydeligt bygget ned til en bestemt
pris, hvad udstyret angir.

Eksempelvis er den beskedne instru-
mentgruppe anbragt pd midten af for-
panelet, hvilket giver en produktiv for-
enkling i forbindelse med bide hgjre-
og venstrestyrede vogne. I det store spee-
dometer er indbygget kilometertzller og
benzinstandsmaler samt kontrollamper for
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ladestrom, olietryk, udskiftning af olie-
filter og fjernlys, og pd siden af instru-
menthuset sidder en kontakt til instru-
mentlys.

Selvfolgelig er et instrumenthus an-
bragt pd midten af forpanelet anvende-
ligt, men det er mere hensigtsmassigt
anbragt midt for ratstammen. Det spar-
sommelige i udstyret kendetegnes ogsa af
et bakspejl, der stadig er nogle fi cen-
timeter for smalt, askebageret over in-
sttumenthuset er s smit dimensioneret,
at det naesten er uanvendeligt, den hgjre
forstol kan ikke indstilles, der er skyde-
ruder i stedet for nedrullelige vinduer, og
papbekledningen under forpanelet Vir-
ker meget billig.

Pi den anden side har man ofret store
bagagerum i derene og ved siden af bag-
sedet, men vigtigst af alt: Der er ikke
sparet pd den tekniske udformning af
motor, hjulophzngninger, transmission




og styretgj, og si md det vare op til den
enkelte ejer at give vognen en lille make-
up og et personligt anstrog ved montering
af et bedre bakspejl eller sidespejl og en
penere indvendig bekledning, der samti-
dig kan virke lydisolerende.

I den tekniske side af sagen er der
dog et enkelt punkt, som sikkert ogsd
konstrukteren har pd sin gnskeseddel. De
fire tromlebremser burde afloses af skive-
bremser eller i det mindste en bedre ud-
forelse af tromlebremserne. Den prove-
korte vogn var udpraget tilbgjelig til at
trekke til siderne og endda til at slingre
lidt under en opbremsning, fordi der var
kommet fugt i bremserne, skent en vogn
med forhjulstreek og derfor tyngdepunk-
tet fremme i vognen burde have alle be-
tingelser for god retningsstabilitet under
en hérd opbremsning. Det lavtliggende
tyngdepunkt i forbindelse med den store
akselafstand i forhold til totallengden
burde ogsé betinge, at man kunne benytte
skivebremser pd alle fire hjul, men skive-
bremser pd forhjulene alene, som det

benyttes pd Cooper modellerne, ville
vaere en afggrende forbedring.

Og dermed er ankerne stort set ogsd
udtemt. En fire-personers vogn med en
totallengde pd 3050 mm ma stadig siges
at vere noget ganske serligt, da den er
ca. 80 cm kortere end de fleste hekmotor-
vogne med samme indvendige plads og
kun 35 cm lengere end den mindste
hzkmotorvogn, hvis bagsede nermest ma
betegnes som et nodsede eller barneszde,
og selvom bagagerummet er yderst beske-
dent i en Partner, si stdr det dog ikke
tilbage for bagagerummet i de fleste smi
biler med hakmotor.

Udstyret omfatter ogsd et fortreffeligt
varmeapparat, og ved hjzlp af et hindtag
pd forpanelet reguleres varmen let til en
passende temperatur, medens et andet
hindtag pd selve varmeapparatet dirige-
rer luften til defrosterspalterne eller ind
i vognen direkte ved fodpladsen — ble-
serkontakten er anbragt pd varmeappara-
tets underside.

Hvis vi med det samme gor udstyret

Her ser vi en Morris med Hydrolastic — krengningen er forholdsvis beskeden trods den benyt-

tede baghjulsophengning.
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ferdigt, sa mangler vi blot kontakterne
for lys og vindspejlsviskere( ikke selv-
patkerende), start- og tendingskontakt
samt choker, der er anbragt pd midten af
forpanelet under instrumenterne, og til
venstre for kontakterne sidder en tryk-
knap til vindspejlsvaskeren. Kontakterne
sidder egentlig pa forkanten af en pakke-
hylde, der gir i hele vognens bredde.
Gearstangen er anbragt i gulvet og i di-
rekte indgreb med gearkassens skifte-
gafler, og hindbremsegrebet sidder mel-
lem de to forstole. Blinklyskontakten er
anbragt som en kontaktarm med indbyg-
get kontrollys til venstre under rattet. Der
er kun solskerm i venstre side, men en
solskzerm kan uden videre og uden brug
af specialvaerktoj monteres som ekstraud-
styr 1 hgjre side.

Den fire-cylindrede, tvarstillede motor
pé 848 ccm udvikler 34 hk DIN (37 hk
SAE), og den kan betegnes som en almin-
delig BMC motor med tilhgrende ry for
gode egenskaber og god slidstyrke. Da
en fire-trins gearkasse er bygget ind i
motorens bundkar, bliver koblingen lidt
spejlvendt i konstruktionen, fordi krum-
tapakslen gir gennem et halshjul i forbin-
delse med koblingens drevne del, medens

En malskitse af Austin Partner:

L

N $

AA
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krumtapakslen naturligvis er i fast forbin-
delse med den drivende del af koblingen.
Halshjulet trzkker over et mellemhjul
gearkassens hovedaksel, der gennem skrit-
skirne tandhjul driver differentialet, fra
hvilket momentet overfgres til forhjulene
gennem kardanaksler monteret med al-
mindelige kardanled inde ved differen-
tialet og homokinetiske led ude ved hjul-
lene. Hele dette system er i gvrigt gdet i
arv til 1100 og 1800 modellerne.

Radiatoren er anbragt ved siden af mo-
toren, og keleluften blases gennem radia-
toren af en kraftig ventilator, og den op-
varmede koleluft ledes ud i venstre
skermkasse. I radiatoren er indbygget en
lille plade med inskriptionen »fyld op
hertil«, hvilket er en fornuftig foranstalt-
ning. Motoren er i gvrigt let tilgengelig
og nem at arbejde med, og den er sam-
men med hjulophangningen indbygget
pa en serlig ramme, der kan udtages ved
storre reparationer.

Den gennemprovede motorkonstruk-
tion er fortreffelig ogsd i sine egenska-
ber, da motoren er bide smidig, skono-
misk og med en passende effekt til den
daglige korsel. Derimod kunne man on-
ske sig en lidt mere moderne gearkasse-

A B C D
(0,95m) | (0,88m) | (0,46 m) | (0,43m)
E F G H
(0,48 m) | (0,51 m) | (0,34 m) | (0,33 m)
| (Max) I (Min.) J (Max.) J (Min.)
(0,29 m) | (0,19 m) (0,42m) | (0,32 m)

K L (Max.) L (Min) | M (Max.)
(0,17 m) (1,10 m) (1,04 m) (1,13 m)
M (Min.) N 0 P
(0,98 m) (0,46 m) | (0,56 m) (0,97 m)

Q1 Q2 R S
(0,51 m) | (1,10m) (1,04m) | (1,16 m)

i U Vv W
(1,04 m) (1,177 m) (1,13m) | (2,03 m)

X ¥ Z AA
(1,35m) | (1,41 m) | (3,06m) | (0,81 m)




konstruktion eller i det mindste en mere
gennemfort udformning. Det spiller for
s& vidt ingen rolle, at forste gear ikke er
synkroniseret, da man meget let skifter
lydlost ved hjelp af dobbelt udkobling,
og behersker man ikke denne teknik, sd
starter vognen ganske ubesvaret i andet
gear, der derfor ogsd kan benyttes, nir
vognen tilmed ruller. Derimod har forste-
gearhjulene en udpraget tilbgjelighed til
at »sti for tand« siledes, at man ved
stilstand ikke kan komme i forste gear,
for man igen har sluppet koblingen og
forseger pa ny. En gang imellem kan man
hverken komme i fortse eller andet gear,
medmindre .man slipper koblingen og
prover forfra, og ved en optzlling gen-
nem nogle timers bykersel viste det sig,
at man omtrent hver anden gang finder
forste gear ldst, og nasten hver fjerde
gang kan man hverken komme i forste
eller andet gear, hvilket kan virke meget
generende ved bykersel. Derfor vanner
man sig til at skifte ned til forste gear,
medens vognen endnu er i bevaegelse, og
sd sidder man med udtrddt kobling og
venter pa trafiksignalet, hvilket som be-
kendt er i strid med god mekanisk eti-
kette.

Forhjulsophzngningen bestir af over-
liggende triangelarme med underliggende
lasker og reaktionsarme, hvilket man ogsd
kan tillade sig at kalde klassisk BMC,
selv om mange har kopieret konstruktio-
nen. Nyheden er hydrolastic affjedringen,
hvis aggregater indtager de tidligere gum-
mifjedres plads.

Styretgjet er udformet som tandstangs-
styring med hurtig og pracis vitkning, og
da der kun er smd 350 kg belastning pd
forhjulene, ndr der er én person i vog-
nen, har det ikke varet nodvendigt med
den store udveksling, som ellers ofte
kendetegner biler med forhjulstrak.

Baghjulsophangningen med tilherende
fjederaggregater er samlet pd en ramme,
der er boltet til den baerende konstruk-
tion, hvilket er medvirkende til at holde
hjulstgjen borte fra karosserict. Foruden
Hydrolastic-fjederelementerne er der to
skruefjedre indskudt mellem den baren-

de konstruktion og baghjulenes langs-
géende-svingarme, og disse hjzlpefjedre
er monteret pd grund af den ret betragte-
lige procentvise vaegtdifference, der kan
opstd med eller uden passagerer i bag-
sedet. :

I forhold til den tidligere model er
koreegenskaberne blevet vasentligt an-
derledes. Accelerationsevnen og topha-
stigheden er naturligvis uforandret, men
vognen foles mere fjedrende og elastisk,
og navnlig pd ujevn vej har man bedre
vejkontakt og mere komfortabel korsel.
Ved lidt hérd kersel i svingene har bag-
vognen stadig tilbgjelighed til at bryde
ud, nir der ikke er vagt pd bagvognen,
men der er tale om en fuldt kontrollabel
udskridning af ganske jaevn karakter.
Selv i sving med den dérligste og mest
lumske belegning er der fuld kontakt
mellem baghjulene og kerebanen, og der
markes ingen kantende eller steppende
bevagelser af bagvognen.

Hydrolastic affjedringen har ganske gi-
vet forbedret Partner’ens kereegenskaber,
og systemet er kun uheldigt under et gan-
ske specielt forhold, nemlig nir man ke-
rer med en bestemt hastighed pd en be-
tonvej med ujevne sammenfgjninger mel-
lem de enkelte betonfag, for da kan der
opstd ganske markbare niksvingninger,
der dog forsvinder, blot man sztter ha-
stigheden op eller ned. I starten af pre-
vekorslen savner man nok den faste og
kontante affjedring fra den tidligere mo-
del, men man opdager hurtigt, at man al-
ligevel har bedre greb i vejen og mere
komfort med Hydrolastic affjedringen.

Selvfolgelig er den korte vogn med
den forholdsvis store akselafstand meget
styrefelsom, og i forbindelse med det hur-
tige styretoj er den legende let at kere
pd en snoet vej eller i byens trafik. Man
taler nok om hzkmotorvognenes veleg-
nethed til bjergkersel, men jeg kunne
egentlig ikke tenke mig en bedre eller
mere velegnet bil til en snoet alpevej,
hvor man trods alt sjeldent kommer ud
for si store stigninger, at vagtforskyd-
ningen fra forhjul til baghjul bliver sd
markbar, at det i nevnevaerdig grad vil
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SPECIFIKATIONER

Motor: Tvearstillet, fire-cyl., topventilet, vand-
kelet. Boring 62,9 mm, slagleengde 68,26
mm, slagvolumen 848 ccm, kompressions-
forhold 8,3:1, maksimaleffekt 37 hk (SAE)
ved 5500 omdr./min., maksimalt drejnings-
moment 6,1 kgm ved 2900 omdr./min. Li-
tereffekt 44,2 hk/I.

Transmissionsystem: Hydr. betjent, ter en-
keltpladekobling, fire-trins gearkasse med
synkromesh mellem 2., 3. og 4. gear.
Udvekslingsforhold i gearkasse: 3,627:1,
2,172:1, 1,412:1, 1:1. Forhjulstraek. Diffe-
rentiale, udveksling 3,765:1. Daekstarrelse
5,20-10" (slangelsse).

Hjulophzengning: Forhjul i triangelarme, la-
sker og reaktionsarm med hje!pefjedre
ved baghjul — baghjul i langsgéende sving-
arme. Hydrolastic affjedring.

Bremser: Bremsetromlediameter 7’ = 178
mm, totalt bremseareal 479 cm?, fabrikat
Lockheed, type: Forhjul Duplex, baghjul
Simplex.

Elektrisk anlaeg: 12 v, dynamo 250 watt, ak-
kumulator 34 amp. timer.

Mal, veegt: Total lengde 3050 mm, total
bredde 1410 mm ,total hgjde 1350 mm,
akselafstand 2030 mm, sporvidde for 1210
mm, bag 1160 mm, fri hgjde fra vej 160 mm,
benzintank rummer 25 liter, oliesump rum-
mer 4,8 liter, kelesystem 3,6 liter. Egen-
veegt 584 kg. Effektvaegt 15,8 kg/hk. Top-
hastighed 116 km/t. Hastighed ved 1000
omdr./min. i topgear: 23,8 km/t. Drejera-
dius 4,9 m.

Pris: Kr. 14.249,—

Serlige bemarkninger: Tandstangsstyring,
gulvgear. Karburator: S.U. HS 2. Teendrer:
Champion N 5, elektrodeafstand 0,65 mm,
kontaktafstand 0,35-0,40 mm, forteending
superbenzin: 0, standardbenzin: 7°, ven-
tilspillerum 0,3 mm ved kold motor. Deek-
tryk forhjul 24 p.s.i., baghjul 22-24 p.s.i.
Gearkasse og differentiale: Smares af mo-
torolien.

g8 ud over trekkraftmulighederne pd glat
vejbane.

Alligevel er retningsstabiliteten fuldt
tilfredsstillende lige til tophastigheden,
der miltes til 116 km/t, og sidevindssta-
biliteten er ogsd helt perfekt. I forhold
til nutidens standard er vognen miske
lidt stgjende ved hastigheder omkring
100 km/t eller derover, men til gengaeld
er stgjniveauet lavt ved 80-90 km/t, og
der mearkes ingen vibrationer i vogne.

Betjeningen og mangvreringen er let
og naturlig med et godt gearskifte (bort-
set fra forannavnte vanskeligheder under
stilstand). Instrumentets placering midt i
vognen virker ikke egentlig generende,
og ndr man ikke kan finde speedometer-
nilen, si er det fordi man kerer 50 km/t;
ved hvilken hastighed ratkransen dakker
over ndlens stilling.

Bremserne er blevet mere effektive,
hvilket dog forst og fremmest merkes
som et reduceret pedaltryk. Vognen er
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stabil under en hird opbremsning, men
efter lengere tids kersel pd vid vej kan
bremserne trekke skaevt pd grund af fugt.
og under sidanne omstendigheder ber
man derfor varme bremserne igennem
fra tid til anden ved en svag, men lang-
varig opbremsning.

Nytteverdien sammenholdt med kore-
og ejerglede er stor, og netop denne mo-
del indbyder til selvstendigt og person-
ligt arbejde 1 indretning og udstyr. Natur-
ligvis kan man valge en de Luxe eller
en Super de Luxe model — sidstnazvnte
for en merpris pd nasten kr. 2000,
men for dette belgb kan man ogsd udfere
ikke s& f& forbedringer af standardud-
gavens udstyr.

Har man plads nok i si lille en bil?
Ja, pd forsederne er pladsforholdene til-
med bedre end i mange storre vogne, og
trods skermkasserne er der udmerket
plads til benene. Ogsd ved bagszdet er
pladsforholdene updklagelige, omend de



kunne vare mere komfortable for storre
personer, men for en familie med to bgrn
er vognen fortrinlig, og selv ndr den skal
transportere fire voksne gor den god fyl-
dest pd kortere ture, medens en tur til
Rom sikkert vil virke lidt anstrengende
for bagsedepassagererne.

Men lad os for en enkelt gangs skyld
se lidt ngjere pd den ekonomiske side
af sagen, og lad os gore det med fuld zr-
lighed. Nir man er blevet interesseret i
en bestemt model, der i skonomisk hen-
seende ligger lige i overkanten af ens
gkonomiske forméen, s er der ikke graen-
ser for de smi lognehistorier, man kan
fortelle sig selv, og selv forretningsfolk,
der er vant til at kalkulere minutigst, pre-
sterer et regnestykke, som i deres ovrige
virksomhed ville virke ruinerende.

Vi gr ud fra en Austin Partner/Morris
Mascot i standardudgaven som den ene
mulighed og en sterre vogn, der er kr.
3.000,— dyrere som den anden mulighed,
og vi skal derfor hovedsagelig beskzftige
os med en difference i anskaffelsessum pd
kr. 3.000,—.

Forst forudsetter vi, at det er en pri-
vatmand, der keber pi afbetaling, og de
tre tusinde kroner vil i begge tilfzlde
reprasentere en restsum, der skal af drages
over 36 maneder. Renten udger 1,5 pct.
pr. méned eller i al beskedenhed 16 pct.
om Aaret, og over en tredrig periode bliver
det kr. 1.620,—. Forsikringen bliver kr.
400, sterre pr. ar for den sterre vogn,
og det bliver 1 tre ar til 1200 kroner. Dif-
ferencen i skat er ikke si stor, for det
bliver til kr. 135,— i de tre dr. Den starste
vogn bruger ca. en liter benzin mere pr.
100 km, og regner vi med en drlig korsel
pd 20.000 km, bliver merudgiften for
benzin i de tre ir ca. 675 kroner. Afskriv-
ningen i tre ar regner vi ikke slavisk efter
skattevaesenets tariffer, men derimod ud
fra brugtvognspriserne, der viser, ‘at en
bil i begge disse klasser efter tre dr og
60.000 km ved salg eller bytte indbringer
halvdelen af sin oprindelige pris, og reg-
ner vi stadig med differencen pd de tre
tusinde kroner, mi vi sztte afskrivningen
til 1500 kroner. Investering kan vi der-

BENZINFORBRUG

5,51/100 km

(18,2 km pr. liter)
6,575 1/100 km
(15,2 km pr. liter)
7,625 1/100 km
(13,1 km pr. liter)

60 km/t
80 km/t

100 km/t

ACCELERATIONSEVNE

0- 40 km/t 4,0 sek.

0- 60 km/t 9,1 sek.

0- 80 km/t 16,2 sek.

0-100 km/t 24,2 sek.

0-400 km/t 24,2 sek.
50— 80 km/t i topgear 16,4 sek.
60-100 km/t i topgear 28,1 sek.

imod se helt bort fra, for keber man pa
afbetaling, kan man jo ikke i stedet sztte
pengene 1 banken, da man ikke har pen-
gene fra starten, men skal man vere helt
negtern, mé man regne med, at man ef-
terhinden indsetter afdragene pd en
bankbog, men da forrentningen vil vere
ganske ubetydelig, ser vi bort fra investe-
ring i dette tilfzlde. Lagger man nu disse
tal sammen, vil man se, at efter en tre-
drig periode har man betalt kr. 8130,—
mere for at kere i den storre vogn, der
kun var kr. 3.000,— dyrere.

Hvis man kan kebe kontant, slipper
man for renterne af restsummen, men si
mi man i stedet tage investering i be-
tragtning, og de 3.000 kr. kan i de tre dr
forrentes med ca. 7 pct. (snarere lidt
over), og der vil blive tale om et rente-
tab pé ca. kr. 700,~. Kontantkunden kom-
mer derfor kun af med kr. 7.210,— mere
i den tredrige periode, hvis han valger
vognen, der koster kr. 3.000,— mere i
anskaffelsespris.

(fortseettes side 193)
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Racing Car
Show 1965

Den smukt forarbejdede Ferrari 250 LM foran
en samling britiske formel 1 vogne. I venstre
hjorne skimtes Monte Carlo vindervognen.
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En gang om é&ret arrangerer The British Racing & Sports Car Club

en storstilet udstilling i London, hvor man prasenterer offentligheden for

et stort udpluk af nye og enkelte gamle formel-racere,

racersportsvogne, sports- og GT-vogne, tunede standardvogne, dragsters,
go-karts, tuningsudstyr, tilbehar og udrustning, modelbiler, motorlitteratur etc.
Det meste af de lakre ting og sager er af engelsk oprindelse.

Af John E. Bech.

il tonerne af den kendte »River Kwai
Marchg spillet pd kompressorhorn
péd Les Lestons stand dbnedes det sjette
engelske Racing Car Show. Forinden var
den store udstilling blevet erklaret dbnet
af den legendariske tidligere tyske hold-
leder hos Daimler-Benz, Alfred Neu-
bauer.

Medens publikum begyndte at indtage
udstillingen, havde nogle af udstillerne
travlt med at nd de allersidste smdting.
Nogle af de nye modeller var si nybagte,
at lakken knapt nok var ndet at blive tor.
En vogn som den nye Diva Demon GT
var ikke helt ferdigmonteret, den mang-
lede f.eks. bide steddempere, karbura-
tor og udblesningsmanifold! Men det er
meget forstdeligt, at det kniber for de
sma fabrikker at fd de nye vogne klar til
udstillingen, da denne jo afholdes pi et
tidspunkt, hvor man arbejder pd hgjtryk
for at fa vognene klar til den nert fore-
stdende lgbsseson. Brabham f. eks. har
for gjeblikket forrygende travit med at
bygge og levere ialt cirka 50 formelvog-

TVR Griffith med amerikansk V-8 motor og »fast-backs.

o

ne. Det er jo et anseligt antal for en re-
lativ lille virksomhed.

Det er vel nasten ungdvendigt at for-
telle, at udstilling havde fuldt hus hele
tiden. Der er i England en enorm inter-
esse for »the noble art of driving fast,
og sd er det jo altid spendende og til-
trekkende pé nart hold at kunne beskue
nyhederne og de racervogne, de fleste el-
lers kun ser pd en vis afstand.

Med hensyn til det meget udstyr og
tilbehgr er der desuden en helt anden
faktor, der gor sig gzldende. — Man
kunne handle pd udstillingen ikke blot
pd papiret, men tvars over disken — man
kunne 3 varen med hjem under armen!
Ting, man ikke havde, blev skaffet til
naste dag.

Man kan s& indvende, at al den handel
har ndret udstillingens atmosfare noget
fra det rent entusiastiske til noget i ret-
ning af det mere business-pregede; men
samtidig har det givetvis ogsd varet med
til at befordre udstillingen op i det plan,
hvor den nu befinder sig. For blot nogle




Eric Broadley's nye racersportsvogn Lola type 70, en videreudvikling af Ford GT'en pd bag-

veggen.

BRM's eksperimentalracer med firehjulstraek.
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f8 &r siden bestod udstillingen for en
stor del af mere eller mindre amator-
agtige koretgjer med glasfiberkarosserier
og baseret pd Ford Popular og lignende
vogne.

Sadan er det ikke mere. I dag, da de
engelske konstruktgrer har 3 VM i for-
mel T og mange fornemme internationale
resultater at fremvise, er deres produkter

V-6 Ferrari, der med John Surtees bag
rattet vandt det tyske grand prix 1963 pd
Nirburgring.

For vi gir over til en gennemgang af
de forskellige nyheder og nogle af de
store stande, vil vi kort omtale nogle af
de interessante keretojer, der var udstil-
let pa en stor samlet stand.

I forbindelse med Neubauer's besag

Den nye baghjulsophengning hos Lotus Seven Three. Si nemt kan det gores! Konstruktionen
fremgar tydeligt af billedes her, og har tidligere veret benytret hos Lotus.

selvfolgelig ogsd af en sidan beskaffen-
hed, at man med stolthed kan vise dem
frem.

Det er tradition, at det merke, der
sidst har vundet verdensmesterskabet i
formel I, udstilles pd en speciel ophgjet
plads lige midt i udstillingshallen. I dr
var det Ferrari, der indtog headersplad-
sen. Det var ikke den V-8 model, John
Surtees korte nesten hele sidste dr, og
som han vandt VM med — den vogn skal
man nok vare sig for at sende over i lo-
vens gab! Det var derimod den 1963-64

havde Mercedes Benz fra deres museum
i Stuttgart udldnt en 25 dr gammel racer-
vogn model W. 165 »Tripoli« 1,5 liter.
Det var interessant at se denne kempe
std ved siden af nutidens formelvogne fra
Lotus, Cooper, BRM og BRP.

En vogn, der her tiltrak sig stor op-
marksomhed, var BRM’s firehjulsdrevne
formel I forspgsracer, type 67. Karosse-
riet var fjernet, si man rigtigt kunne
studere den interessante konstruktion.

En af Amerika’s bedst kendte dragsters,
»Mooneyes«, var ogsd udstillet pi denne
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8 dr pd bagen og »still going strong«. Lotus Seven, her i den nye racer-version.

specielle stand. Det var et enormt kraft-
bundt at iagttage! Dens opborede Chev-
rolet V-8 motor havde en effekt pd 560
hk ved 6.500 omdr/min.

Endelig var Ferrari ogsd med i dette
noget blandede selskab med en vidunder-
lig lekker 250 LeMans.

De fem store

Cooper: Den lille, kendte fabrik hav-
de to vogne pd deres stand. En fiks og
ferdig BMC Mini Cooper S1275 ccm
med magnesiumhjul, Dunlop Racing,
treerat, faconsede og alt det meget andet,
man finder pd, nir en Mascot syes om
til race! Desuden havde den hydrolastic-
affjedring som den nye standardversion.

Ved siden af stod 1965-udgaven af
Cooper’s formel 3 vogn, en videreudvik-
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ling af sidste &rs sejrrige model. Der var
foretaget en del =ndringer og forbedrin-
ger, desuden var baghjulsophengningen
fuldstendig @ndret.

Lola: Eric Broadley havde bestemt ikke
ligget pi den lade side, efter at hans 1-drs
samarbejde med Ford var afsluttet. Han
udstillede to helt nye konstruktioner. En
formel 2 vogn samt en helt ny racer-
spottsvogn, type 70, der var en af ud-
stillingens hovedattraktioner. Den nye ra-
cersportsvogn er en videreudvikling af
den tidligere Lola GT og den nuvzrende
Ford GT. Chassiset er opbygget i alumi-
nium og stil. Brendstoftankene indgir i
chassiset. Karosseriet et af glasfiber. Mo-
toren er en Ford Cobra 4,7 liters V-8 mo-
tor med en effekt pd 350 hk ved 5.600
omdr/min. P& bestilling kan vognen le-
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veres med en Traco/Oldsmobile motor.

Formel 2 vognen havde ogsd chassis
af aluminium. I selve konstruktionen
minder den meget om den nye Lotus 35.
Den vil enten blive leveret med Cos-
worth-motor eller med BRM’s nye fire-
cylindrede formel 2 motor. Denne mo-
tor er simpelthen udviklet pd basis af
en halv V-8 motor! — forstdet sdledes,
at man har taget den ene cylinderraekke
fra fabrikkens V-8 formel I motor. Den
nye formel 2 motor har to overliggende
knastaksler og Lucas benzinindsprojt-
ningsanleg. Effekten opgives til 124 hk
ved 10.000 omdr./min.

Elva: Her havde vi gledet os til at se
den smukke to-liters Elva-BMW GT med
det italiensktegnede karosseri. Desvarre
har fabrikken midlertidigt indstillet fa-
brikationen pid grund af visse produk-
tionsvanskeligheder, og iser fordi det
nye reglement krevede store @ndringer
péd vognen. Nu har man s stillet projek-
tet i bero, men man héber senere at kun-
ne genoptage det, blandt andet fordi der
har veret sd stor interesse omkring den-
ne model, iser fra USA.

Nu udstillede man i stedet et nyt Elva
Mark VIII chassis beregnet for Elva/
Nerus/BMW racermotoren pd 2 liter.
Denne motor har nu en effekt pd 190
hk ved 7.300 omdr./min.

Standens hovedattraktion var den nye
McLaren—Elva Mark I racersportsvogn.

Vognen, der er bygget af den kendte
racerkorer Bruce McLaren, vil blive pro-
duceret af Elva Cars, Ltd.

Den nye racersportsvogn er monteret
med en 4,5 liters Traco modificeret og
tunet Oldsmobile aluminiumsmotor med
en effekt pi 355 hk ved 6.800 omdr./
min. Gearkassen er en fire-trins Hew-
land gearkasse. Chassiet er opbygget af
runde og firkantede ror. Undervogn og
traverser er af aluminium. Karosseriet er
selvfolgelig af glasfiber.

Brabham: Jack Brabham havde to vog-
ne pd sin stand foruden en del tunings-
udstyr hovedsageligt til Rootes fabrik-
kens vogne, men ogsa til MGB.

Brabham Viva GT hedder Jack Brab-
hams specielle udgave af Vauxhall Viva,
en vogn, vi senere vil vende tilbage til.

Den udstillede formel 3 vogn havde
samme chassis som sidste drs formel 2.
Med hensyn til motor kan man vzlge
mellem en Cosworth eller Holbay tuned
Ford motor. Gearkassen er af fabrikat
Hewland VW Mk. 6.

Lotus: Colin Chapman havde hele to
stande. P4 den mindste viste han den
nye racerudgave af Lotus Elan og ligele-
des en racerudgave af Cortina Lotus. Mo-
torerne i disse to ovennavnte vogne bli-
ver tunet og klargjort hos BRM .— Ja,
det er snart ved at blive lidt indviklet!

Den snart mangedrige Lotus Seven
blev vist i en ny og sterkt mekanisk mo-

McLaren — Elva ME. 1. — En ny racersportsvogn. Bemeerk reservebjulets placering under vind-

spejlet.
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dificeret udgave, der hedder Lotus Seven
Three. Det er en udgave, der er specielt
udviklet til konkurrencebrug. Den har
saledes en kraftig tunet Cosworth-Ford
motor pd 1500 ccm og et transmissions-
system svarende til Lotus Elan. Desuden
har den magnesiumhjul, Dunlop racing-
dek, »close-ratio« gearkasse, oliekeler,
senket affjedring, forstaerket karosseri,
lille vindspejl, laederbetrukket letvagts-
rat og endelig uafhazngig baghjulsop-
hengning (se foto).

Endelig var der si den helt nye Lotus
formel 2. Den udstillede vogn var mon-
teret med den nye BRM F2 motor, men
igvrigt er den nye Lotus 35, som den hed-
der, konstrueret siledes, at 7 forskellige
motorer og forskellige gearkasser kan
monteres. Ja, der er sandelig noget at
vaelge imellem!

To mindre firmaer

Ginetta er et forholdsvis lille firma og
sikkert ukendt af mange, men ikke des
mindre var deres formel 3 vogn interes-
sant at iagttage, fordi den i konstruk-
tion adskiller sig en hel del fra de ov-
rige mearker. Vognens chassis er stebt
i glasfiber og forsteerket med en ror-
ramme. Karosseriet er ogsi af glasfiber,
og hjulophzngningen er ganske konven-
tionel. Den leveres enten med BMC- el-
ler DKW motor.

Merlyn, der ogsd er et forholdsvis
ukendt firma, viste en ny F2/3 racer ba-

Storste specialfabrik for

motorcykle-, scooter- og knallert-
cylinderudboring

Fineste kvalitetsstempler anvendes

Alle krumtapreparationer udferes

K@BENHAVNS
CYLINDER-SERVICE

NORREBROGADE 211
(01) 93 A£G 2403 (01) 93 A£G 4803
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seret pd deres formel 2 vogn fra sidste
dr. En nydelig konstruktion, men uden
egentlige afvigelser fra de ovrige mer-
ker.

To store nye GT vogne
og en lille

Ford V-8 4,7 liter motoren gir snart
igen hos mange vogne. To helt nye GT-
vogne har nu ogsd sluttet sig til den lan-
ge rxkke. Det drejer sig om TVR Grif-
fith og Ginetta G 10, sidstnaevnte har
meget stor lighed med MGB. Disse to
nye modeller samt den nye Diva Demon
vil vi meget snart gennemgi nzrmere i
forbindelse med nogle artikler om disse

interessante og ikke alt for kendte mer-
ker.

Blandede nyheder

Felday Engineering Ltd. havde pd de-
res stand to interessante nyheder. Et
pladechassis med en hel mangde cirku-
lzere udstansninger. Karosseriet er bereg-
net til en V-8 BRM motor og firehjuls-
trek, type Ferguson. Desuden viste man
Colotti/Francis  femtrinsgearkasse  til
BMC Mini og 1100 (Marina).

P4 basis af Ford Anglia-motoren hav-
de Derrington konstrueret en 2-liters
Martin V-8 motor, en aluminiumsmotor,
der kan varieres fra 1,5-3 liter, knastaks-
lerne bliver trukket af tandremme.

Hewland havde en ny fire-trins gear-
kasse konstrueret til de store populere
amerikanske motorer.

Teleskopstoddempere, der lader sig ju-
stere, selv om de er omgivet af skrue-
fjedre, viste Armstrong.

Der var forskellige andre interessante
ting, hvoraf vi vil bringe nogle under
»Siden sidst«.

En turbine-drevet go-kart manglede
heller ikke.

En engelsk piratradio udstillede en af
deres formel 3 vogne — var det ikke no-
get for P3 at forsege sig pa Roskilde
Ring?




Made in Denmark

Som kuriosum kan vi til slut navne,
at Danmark ogsd var reprasenteret pi
udstillingen — ikke direkte, men in-
direkte, idet der mange steder var ud-
stillet danske stenklapper. Dette behaver
vi vist ikke at kommentere nermere!

AUSTIN PARTNER
(Fortsat fra side 185)

Hvis det nu er en erhvervsvogn, der
gér ind i firmaets regnskab med den store
afskrivning, der betinger at »skattevaese-
net betaler«, bliver regnskabet langt mere
uoverskueligt, fordi firmaets gjeblikkelige
og fremtidige status spiller en betydnings-
fuld rolle, men med den store afskrivning
kaster foretningsmanden en boomerang,
der beskriver en kempebue uden om en
stor lagn for til slut at ramme ham selv
i nakken. For det forste vil han ikke have

rad til at holde vognen i tre ar, for sd
er den skrevet ned til en verdi, der lig-
ger vasentligt under det beleb, den vil
indbringe ved salg eller bytte, og diffe-
rencen md han pant sluge som en skatte-
pligtig indtegt, hvor nedig han end vil.
Pengene passer bedst, nir han udskifter
hvert 4r, men s& mi han ogsd tage den
starste vardiforringelse pd vognen, for
den sker i bilens forste &r pa landevejen.
Hvis han keber kontant, svarer regnska-
bet til det ovenstiende, men da han kan
afskrive 1971,— kroner af de 3.000 kro-
ner (her regner vi med skattevasenets
tarif), bliver merudgiften kr. 7.681,— for
den stgrre vogn, og dette belgb gdr na-
turligvis fra hans indtegt i de tre dr,
men skattevasenet sluger sandelig ikke
hele belgbet, og forudsat at han har en
jevn indtegt i den helt store stil med
topbeskatning, vil han pd grund af disse
udgifter kun slippe ca. 3.300 kroner bil-
ligere i skat, og hans personlige merud-
gift bliver altsd kr. 4381,—. Dertil kom-
mer si ydetligere et tusindeethundre-

NYHED

SUPERTONE LYDDAMPERE

SUPERTONE LYDDAMPERE

kombinerer frit-gennemgéende absorberende |
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de kroner i ekstra skat, ndr han far mere
for vognen ved salg end det belgb, den
er skrevet ned til.

Nu er den gkonomiske side af sagen
kun en part af de spekulationer, man mi
gore sig i forbindelse med keb af bil,
og ndr vi for en gangs skyld fremdrager
det ovenstiende regnestykke, er det kun
fordi de fleste ikke tillegge de smi dif-
ferencer tilstrekkelig betydning, da alle
de smd tal ser si uskyldige ud, medens
de 1 virkeligheden har en udpraeget til-
bgjelighed til at svulme op — man skulle
jo ikke alene have rd til at anskaffe en
bil, men ogsd have réd til at holde den
og have rdd til andet end lige netop bi-
len.

Nér man med en Austin Partner tillige
far en god bil, der er forngjelig at kore
og morsom at hygge om, si kan man
ogsd med god samvittighed se lidt net-
mere pid regnskabet og med selvtilfreds
mine forklare sig selv, at man har veret
en meagtig smart og dygtig fyr, men det
er naturligvis en forudsatning, at vog-
nen i gvrigt passer til ens kerselsbehov.

REDAKTIONELLE STRG@TANKER
(Fortsat fra side 142)

en kendt engelsk forlegger pid en gam-
mel, forknoklet, men rent tonende Match-
less, og De vil méske ogsa treffe en ita-
liensk hejesteretsdommer pé et hysterisk
rodt apparat muligvis i kappestrid med
en fransk tandlege pd en 1000 ccm
H.R.D., for det er blot nogle af det szd-
vanlige selskab, der foretrekker dette liv
pa motorcyklen i bjergene, ndr der for
alvor skal slappes af.

Motorcyklen er absolut ikke ferdig.
Den har blot sine begreensede mulighe-
der med tilsvarende begraensede salg, og
der er altid et stort udbud af brugte mo-
torcykler, ndr de tidligere ejere af fa-
milichensyn eller af andre grunde gir
over til bilen med et stramt gkonomisk
budget, for i de fleste tilfzlde vil det
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kunne betale sig at beholde motorcyklen
ved siden af bilen. Bide fabrikanter og
importgrer af motorcykler er imidlertid
ofte merkelige mennesker. Tyskerne er
dygtige, og man kan ikke bebrejde dem,
at de sd at sige nedlagde hele den tyske
motorcykelindustri, nesten inden man
fik set sig om — BMW og Maico som
eneste undtagelser, Zindapp lidt nglen-
de — for der var simpelthen ikke noget
hjemmemarked mere, fordi udbudet af
brugte maskiner pd én gang blev helt
overveldende og med chokpriser.
Englenderne opretholder et vald af
forskellige marker, selv om flere er for-
svundet i de seneste d4r. Man prever at
rationalisere p& en hgjst markverdig
mide ved at lade flere merker vaere fel-
les om nejagtig den samme maskine. Som
bekendt var der i efterkrigsirene kun
meget ringe forskel pAd AJS og Matchless,
idet det ene mezrke var udstyret med
magdyno, og det andet havde separat
magnet og dynamo — senere blev det
ngjagtig det samme bortset fra navnet
pd tanken. Nu er Norton kommet med
ind i AMC, og de en-cylindrede 350 og
500 ccm Norton 50 og ES 2 Mk II er
ogsd identiske med de tilsvarende AJS
og Matchless modeller — resultatet er
blevet at ingen af modellerne importeres
her til landet. De engelske fabrikker in-
teresserer sig udelukkende for det ame-
rikanske marked, hvor den store motor-
cykel forlengst er blevet et hobbykare-
tej, medens man pi forhdnd har opgivet
det danske marked, hvor den store mo-
torcykel takket veare afgifterne bliver
nasten dobbelt si dyr, ndr den skal have
en nummerplade. Nok hanger pengene
ofte lost i disse velferdstider, men det
er vel alligevel lidt vel optimistisk at
mene, at man ud fra mangelfulde oplys-
ninger samt en masse rosenred omtale og
et billede i en brochure vil bestille en
motorcykel til en halv snes tusinde kro-
ner, ndr det pa forhdnd er givet, at man
kommer til at vente i minedsvis pd re-
servedele, da man rent gkonomisk som
forhandler og forretningsmand ikke kan
ligge inde med et komplet reservedels-
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lager, fordi man har solgt tre maskiner.
En konkurrencedygtig maskine som den
to-cylindrede Ariel Leader/Arrow er ikke
blevet importeret bortset fra nogle fa
eksemplarer for snart mange dr siden, og
selv om den var bestilt hjem til Forum,
er der ingen garanti for, at den vil blive
importeret for fremtiden, netop fordi
man ikke vil forpligte sig til et starre re-
servedelslager for at kunne szlge for-
holdsvis f4 maskiner.

Den gjeblikkelige situation pa det dan-
ske marked mé salgsmessigt siges at
vere ganske normal og naturlig, men im-
portorerne kunne gore bdde sig selv og
publikum en tjeneste ved et fornuftigt
samarbejde, der kune skaffe et rimeligt
antal mellemklassemotorcykler til landet
for en rimelig pris, men forholdene om-
kring motorcykeludstillingen viste ganske
tydeligt, at der ikke vil vare hib om et
sidant samarbejde — tvaertimod har man
indtryk af, at »foreningens« medlem-
mer, der reprsenterer ca. 8 % af mo-
torcykelsalget, har gjort alt for at bremse

BILPARADE 1965
kommer i naeste nummer

Skandinavisk Motor Journal’s nzeste
nummer kommer med udvidet sidean-
tal og bringer BILPARADE 1965. Det
er den mest omfattende oversigt over
samtlige personvogne pa det danske
marked med 65 tekniske oplysninger
for hver eneste model.

udviklingen for de udenforstiende im-
porterer, der trods alt reprasenterer de
92 9% af motorcykelsalget regnet i en-
heder.

Selv blandt det lille antal lagerforte
modeller pd det danske marked vil man
kunne finde en motorcykel, der indenfor
den enkeltes gkonomiske formden wil
kunne bringe megen glede og nytte, og
fremtiden vil ogsd vise, at det ikke er
sket med motorcyklen.

Yolosette

Importer: Excelsior-Henderson Motor Co., H. C. Orstedsvej 23, Kebenhavn V.
CE 6581 — Vzrksted: Fuglevangsvej 15 — 3508 72

Model MSS 500 er den virke-
lige motorcyklists maskine,
for den er kraftig, den er
palideligheden selv, den har
den w=gte motorcykles frem-
ragende koreegenskaber, og
der er Velocette-kvalitet i
hver eneste del.

Velocette var for tredive &r siden allerede langt
forud for sin tid med high camshaft motorer, og
de moderne konstruktioner med letmetalmotorer,
fremragende gearkasser, specielt konstrueret tele-
skopgaffel og baghjulssvinggaffel er uovertrufne i
kvalitet, styrke og kereegenskaber. Den sportsbe-
tonede Venom leveres ogsd med stremliniebeklieed-
ning som ovenfor.
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Fiat Abarth 595/595SS og 695/695SS

Heller ikke Fiat's mindste model, hei-
hjemme kaldet 500, har undgiet Carlo
Abarth’s interesse. Han har ogsd haft
denne lille populere charmetrold under
behandling, og resultatet er blevet en ny
model, der kan leveres i fire versioner.
Ind- og udvendig er disse ens uden dog
at vere identiske med den ordinzre mo-
del 500D.

Af hosstdende billede fremgir det ty-
deligt, hvilke modificationer man hos
Abarth har foretaget ved det ydre.

Den lille Fiat har fiet magnesiumhjul,
nye emblemer, ekstra lukketoj pd motor-
hjelmen og et nyt fast tag. Dette er stobt
1 plastic og udformet siledes, at det gi-
ver storre indvendig hejde, hvilket iser
har betydning for de, der skal klemmes
ind pd bagsedet. Tagskeget over bag-
ruden og finnerne ned langs siderne pa
bagenden reducerer luftmodstanden.

Indvendigt bemarker man' et nyt in-
strumentkonsol med speedometer og om-

Fiat Abarth 595, en
af de fire wversioner
Carlo Abarth leverer
pé basis af
Fiat 500D.
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drejningsteller samt to instrumenter, der
viser henholdsvis oliens temperatur og
tryk.

Motormassigt har man i de smé krudt-
karle udskiftet dele som karburator, ven-
tilfjedre, stempler (hgj top), knastaksel,
bundkar og lydpotte med fragangsrer.
Desuden har nogle faet @ndret boring og
andre bdde boring og slaglengde.

Model 595 har siledes en boring pd
73,5 mm (standardboring 68 mm), det
samlede slagvolumen hos denne model er
pid 593 ccm. Kompressionen er hzvet til
9,2:1. Ved 5.000 omdr./min. er effek-
ten 27 hk (DIN). Tophastigheden er
120 km/t.

Model 695 og 695SS har begge en
fuldsteendig kvadratisk motor, idet bo-
ring og slaglengde begge er 76 mm.
Slagvolumen er 689,5 ccm. Hos 695 er
effekten ved 4.900 omdr./min. pd 30 hk
(DIN), og hos model 695SS er effekten
ced 5.200 omdr./min. pd 38 hk (DIN).
Denne model har en anden og sterre
Solex karburator. Tophastigheden for de
to er henholdsvis 130 og 140 km/t.

Hos alle fire udgaver er egenvagten
reduceret med ca. 30 kg.

*

Alt udsolgt hos Porsche

I 1964 blev der hos Porsche fabrikken
1 Zuffenhausen produceret 10.700 biler.
Alle vognene blev solgt med det samme,
hvilket vil sige, at en lagerbeholdning
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Morgan

Plus Four Plus: —
Den sidste Flassiker
Morgan har et ny
woverfrakke« i form
af et nyt coupe
karosseri 1 glasfiber-
armeret plastic.

De tidligere modeller
bibeholdes dog.

ikke eksisterer hos Porsche. I forhold til
1963, hvor man ogsi kunne melde alt
udsolgt, er eksporttallet havet 1 procent
1 1964.

Den sterste eksportaftager var USA
med 46 procent. Europa (minus Vesttysk-
land) aftog 23 procent og Vesttyskland
selv 29 procent. De resterende 2 pro-
cent fordeltes mellem Canada og for-
skellige oversgiske lande.

Ved &rsskiftet havde Porsche fabrik-
ken ialt fremstillet og solgt 76.171 vogne.

*

Vi har tidligere omtalt den engelske
sportsvogn Morgan som varende den sid-
ste klassiske sportvogn. En vogn, der i
sin opbygning er meget konservativ og —
pa i hvert fald et enkelt punkt — direkte
foraeldet.

Nir vi her viser og omtaler fabrikens
sidste model »Plus Four Plus«, ville det
naturlige derfor have veret, om vi kunne
berette om en virkelig nykonstruktion.
Nir dette ikke bliver tilfzldet, beror det
pé, at man blot har syet en ny lap pd en
gammel lederszk, forstiet derhen, at nok
har vognen féet nyt karosseri, men det,
der gemmer sig under dette — alt det me-
kaniske —, det er stadigvak uzndret.

Det nye noget specielle karosseri er af
glasfiberarmeret plastic, og modellen er
konstrueret som en to-personers coupé.

Motoren er en 2,2 liters Triumph TR 4
motor med to dobbelte Zenith Stromberg

karburatorer. Dens effekt er pd 105 hk
ved 4.750 omdr./min.. Gearkassen er en
fire-trins kasse.

Dunlop dak af typen RS 5 og trddhjul
er standardudstyr. Morgan Plus Four Plus
koster herhjemme omkring 46.000 kr.

*

Det brandrede kommunistkina har trods
sin uforsonlige holdning overfor enhver
form for kapitalisme féet et lille steenk
af luksus midt i proletariatets malbevid-
ste omend noget triste hverdag. Det er
dog kun overproletarerne, som fir for-
nojelse af de to Rolls-Royce, den kom-
munistiske regering har indkebt til eget
brug.
*

I Miinchen vil der i &r blive arrangeret
en international trafikudstilling (IVA =
Internationale Verkehrsausstellung), hvor
man vil f& mulighed for at se alle for-
mer for befordringsmidler fra knallerter
til mineraketter og fra cykler til flod-
pramme. Desuden vil der komme flere
specialudstillinger med letmetal, hydrau-
lik o.s.v. — det bliver et gigantisk arran-
gement af amerikansk format. Forhdbent-
lig far vi stakkels fagjournalister udleve-
ret en scooter eller lignende til at kore
omkring pé, for med de forelgbige op-
lysninger om udstillingen af de mange
transportmidler bliver man ligefrem traet
i noget s& primitivt som ens egne ben.
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\\i‘Q SM)’s tekniske medarbejdere star til disposition for vore abonnenter,
\

Jeg har en Taunus 17 M TS model 62,
som jeg har pitenkt at montere med 2
stk. S.U. karburatorer og et nyt manifold.
Kan jeg anvende 2 fra en Morris 1000,
eller 2 fra en Volvo Sport?

Kan benzinpumpen forsyne 2 stk. kar-
buratorer? Skader jeg bilen ved denne
forandring? — Selv mener jeg, at der
bliver en rolig gang i motoren. Bliver
accelerationsevnen forbedret?

S.F., Grena.

Nér man skal tune en motor pa den
ene eller den anden mdde, ma man altid
pé forhind sikre sig, at man opnir den
fornodne harmoni i motoren, hvis man
tkke blot vil péifore sig selv en del ar-
bejde og wudgifter for blot at opni et
darligere resultat eller slet ikke opni no-
get.

En Taunus 17 M TS fra 1962 er mon-
teret med en Solex registerkarburator,
der som bekendt giver en nogenlunde
ensartet gennemstromningshastighed ved
lave og hoje omdrejningstal. Skulle man
derfor skifte til to S.U. karburatorer,
skulle det udelukkende vare for at give
motoren en bedre vejrtrekning og en
bedre fyldningsgrad, ligesom man ved to
karburatorer 1 stedet for en enkelt kan
opnd bedre fordeling til alle fire cylin-
dre. Den bedre fordeling kan vi wuden
videre blive enige om, men om De vil

fd en bedre fyldning, kan i hoj grad dis-
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nar der medfglger svarporto til direkte besvarelse

kuteres, for det nytter ikke, at man giver
bedre gennemstromningsmulighed ved
karburatorerne, hvis gasstrommen brem-
ses 7 indsugningsportene ved ventilsader-
ne. Forholdet kan sammenlignes med op-
boring af benzinkanalen og storre diz-
meter pa benzinroret uden at endre dyse-
storrelsen — resultatet vil blive det sam-
me. Derfor opnir man i reglen ikke ret
meget ved at ga over til to karburatorer,
medmindre man samtidig freser kana-
lerne op til en storre diameter og mon-
terer tilsvarende storre ventiler. Ander-
ledes er det i de sjeldne tilfelde, hvor
indsugningen er droslet ved selve karbu-
ratoren eventuelt for at fa tilstraekkelig
stor gennemstromningshastighed ved lave
omdrejningstal, men det er ikke tilfaldet
ved denne motor.

Huis motoren ikke gir tilstrekkeligt
jevnt og roligt, vil De wuden tvivl fi
storst udbytte af en ombhyggelig trim-
ning af tendingsanlegget og en virkelig
omhyggelig justering af ventiler, karbu-
rator inclusive svommerstand 0g pumpe-
tryk og afbryderkontakter, der ikke alene
skal have korrek:t abning, men ogsi ret-
tes til pd en sidan mdde, at de har an-
leg med den fulde kontaktflade. I de
fleste tilfwlde far man storre udbytie af
en god trimning end af en tilfeldig tu-
ning.

Skal man ga over til S.U. karburatorer
med tilhorende manifold, skal karbura-



torens boring passe til manifold og ind-
sugningskanaler, medens resten af tilpas-
ningen sker ved at udvelge den vigiige
ndl og en passende justering.

*

Jeg er lykkelig ejer af en NSU Prinz 3
1961, der efter min mening er lidt forslu-
gen, ca. 15 km/l ved forskellige hastighe-
der. Desuden har karburatoren de meget
omtalte blinde punkter (ved kraftig acce-
leration). Kan denne karburator udskif-
tes med den, der sidder pd Prinz 4, der
jo har accelerationspumpe, eller skal det
vaere en anden (i givet fald hvilken?).

Jeg har lige monteret et oliemanometer,
som giver besynderlige udslag.

Ved kold start ca. 5 kg/cm? og derefter
jevat faldende til ca. 1,5 kg/cm2. Des-
uden stiger olietrykket ca. 0,5 kg/cm?2,
nir gaspedalen slippes under korsel.

Er det lejerne, der er slidte, eller er det
oliepumpen, der er underdimensioneret,
der er nemlig lavet en ny pumpe pid se-
nere modeller. Den har et tandhjul med
24 mm tender mod mit hjuls 20 mm?

QL. “Egense.

Forbruget pa Deres Prinz 3 ser tkke
helt forkert ud, nir der er tale om blan-
det korsel og en motor med nogle ar pa
bagen. En anden karburator (samme som
i Prinz 4) kan indbygges, men ikke uden
videre, da der skal foretages forskellige
udskeringer m. m. — vi har tidligere gjort
rede for dette i SM], og importoren, Fa.
Fred. Rasmussen, Odense, kan ogsd give
den fornodne vejledning.

Visningen pd Deres oliemanometer er
ganske normal. Ved kold og tyk olie er
trykket 5 ato, og det falder som sedvan-
ligt, nar olien bliver tyndere — sddan er
det med alle oliemanometre. Nar trykket
stiger ca. 0,5 ato under korsel med slup-
pet gaspedal, skyldes det, at krumtaphuset
i Prinz 3 settes under undertryk gennem
siangeforbindelsen mellem ventildeksel
og luftfilterhus. Dette undertryk falder
betydeligt i det ojeblik, gaspedalen slip-

pes, medens »fodeolien« i bundkarret ud-
swttes for stigende overfladetryk, og olie-
strommen i smoresystemet vil mode stor-
re modstand, hvilket vil foroge trykket.
Den lille stigning i trykket viser altsd, at
udluftningen af krumtaphuset er effeksiv,
og wudebliver trykstigningen under de
naevnte omstendigheder en dag, si kom-
mer der falsk luft ind i motoren even-
tuelt gennem en defekt ventildekselpak-
ning.

*

Hvorvidt kan en dansker »tage kore-
kort« til motorcykel i Sverige? — evt.
hvor lang tid skal han have opholdt sig
i Sverige?

Og i sa fald geelder det da i Danmark?
— som et keorekort taget i Danmark?

Ved at indfere en motorcykel (ny/
brugt) til Danmark fra Sverige — hvad
kommer man til at betale for og hvor
meget andrager det?

S. J. Vanlese.

Huvis en dansk statsborger under fast
ophold i Sverige erbverver svensk forer-
bevis, er det geldende i Danmark pd den
méde, at man ved tilbagevenden til Dan-
mark for at tage fast ophold her igen far
det svenske forerbevis ombyttet 1il et
dansk forerbevis uden yderligere prove.
Dette foregir pa det lokale politikontor.

Huvis man vil importere en ny motor-
cykle til Danmark efter ophold i udlan-
det, skal man betale oms, told og regi-
strevingsafgift nojagtig som ved kob af
en ny maskine her i landet. Reglen er
den, at man skal have haft fast ophold i
udlandet i mindst et dr, og i mindst et
halvt dr for hjemflytning skal koretojet
have veret indregistreret og benyttet i
det andet land, for det her i landet bli-
ver betragtet som flyttegods. Under disse
omstendigheder skal der ikke betales
told og oms, men der skal betales regi-
streringsafgift i forbold til koretojets
vurdering.

*
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Nogle venner og jeg ville gerne vide,
hvor stor luftens gennemstremningsha-
stighed i en karburator er, vi har sogt
pd biblioteket, men har ikke fundet no-
get derom, heller ikke i de sidste seks
drgange af SM] stir der noget om dette.
Findes der nogle konkrete tal, eller kan
man regne det ud.

M. N., Holbzk.

Deres sporgsmal er ikke si ligetil at
besvare, fordi 54 mange faktorer gor sig
geldende, og der vil under alle omstan-
digheder altid blive tale om en middel-
hastighed, da der er tale om en pulseren-
de bevagelse af luftstrommen, fordi
stemplet ikke bevager sig med ensartet
hastighed fra top- til bundstilling. Des-
uden har ventildiagrammet, indsugnings-
kanalens tversnit, ventilernes loftehojde,
det atmosferiske tryk og meget andet
betydning for en nogenlunde precis ud-
regning. Vi kan imidlertid give Dem et

fingerpeg om, hvad sagen drejer sig on.

Lad os gi ud fra en firetakt, en-cylin-
dret motor med et slagvolumen pa 500
ccm og et ojeblikkeligt omdrejningstal
pé 2000 omdr|min. Dette svarer til ca.
33 omdr. pr. sekand, og hvis indsug-
ningsventilen star dben 220° af indsug-
ningsslaget, svarer dette til 11]18 af en
omdrejning, og indsugningsventilen stir
dben i 154 sekund. 1 dette tidsrum skal

cylinderen fyldes til det volumen, der

dikteres af den ojeblikkelige fyldnings-
grad, og setter vi denne til 80 %, skal
der stromme 400 ccm luft ind i cylinde-
ren pd 1|54 sekund eller 21600 ccm pr.
sekund.  Gennemstromningshastigheden
vil afhenge af indsugningskanalens tver-
snit foruden de andre nwvnte faktorer.
Som et eksempel kan det nevnes, at gen-
nemstromningshastigheden ved en almin-
delig 500 ccm, en-cylindret motorcykle-
motor ved 2000 omdr|min. ligger i nwi-
heden af 50 meter pr. sekund (ved stri-
leraret) som middelhastighed.

MORRIS MASCOT

VINDER AF MONTE-CARLO LOBET 1964 OG 1965

200

\erdens kvikkeste
brugsvogn

Morris Mascot gar fra sejr til sejr i inter-
nationale motorlgb. Det er rart at vide, at
den vogn, man vezlger, har kereegenska-
ber langt ud over det almindelige. Mascot
er skabt som moderne brugskunst, alt er
sat ind pa& at sikre Dem og Deres passa-
gerer en behagelig, hurtig og gkonomisk
transport. Motoren foran — benzintanken
bagi. Priser excl. lev.omk. fra kr. 14.249.-




Den udenlandske
bilsport

Rosquist med igen

Efter godt et drs fraveer fra bilsporten
pé grund af manglende licens gor sven-
skeren Yngve Rosquist come back.

Hos Cooper Car Company i Surbiton
har vi haft lejlighed til at studere Ros-
quist's nye Cooper Formel 3 vogn. Den
er bygget, sd den bdde kan monteres med
Ford eller BMC motor, dog leveres den
med sidstnevnte type motor. Farven bli-
ver hvid med to bld langsgdende striber.

Honda nyt

Amerikaneren Richie Ginther, der i nog-
le &r har kort som andenkerer hos BRM,
er for denne seson blevet engageret af
Honda som fabrikskerer sammen med
Ronnie Bucknum, der ogsd er amerika-
ner. Bucknum kerte ogsé for Honda sid-
ste 4r, med fabrikkens nye formel I vogn.

Der er forlydender fremme om, at
Honda har en formel 2 motor under

bygning til Jack Brabham. Denne inter-
essante motor skal vare baseret pd Hon-
da’s fire-cylindrede sportsvogns-motor.

Ny kerer hos Abarth

Den schweiziske karer André Knorr, der
tidligere som privatkerer har kert Alfa
Romeo, Porsche og Abarth, har for den
kommende szson skrevet kontrakt med
Carlo Abarth. Knorr skal kere béde
standard-, GT- og prototypevogne.

Det russiske vinterrally

I dagene 4.-8. marts arrangerede Sovjet-
Rusland for forste gang et internationalt
rally under navnet det russiske vinter-
rally.

Lobet var ialt 3000 kilometer langt og
opdelt i to etaper pd henholdsvis 1000 og
2000 km. P4 den store etape var indlagt
bjerg- og hastighedsprover. Fra Danmark
deltog to hold, nemlig Egil og Inger
Hansen, VW 1200, og H. C. Nielsen og
H. E. Sgrensen i Ford Cortina GT.

P2 grund af tidspunktet kan vi des-
vaerre ikke her bringe nogen resultater.

Cobra nyt

Carroll Shelby meddeler, at man ikke
mere vil deltage med fabrikshold i ame-
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rikanske GT-lgb. Man mener, det ikke
mere er nedvendigt, og desuden gnsker
man ikke lengere at konkurrere med
»kunderne«!

Man vil i stedet koncentrere sig om in-
ternationale lgb i et forsog pd at besejre
Ferrari.

I marts maned vil Shelby lade sin nye
syv-liters Ford Cobra V-8 homologere.
Hos AC fabrikken i England, der frem-
stiller selve vognen, har man siden slut-
ningen af 1964 bygget nye og kraftigere
chassis’er passende til den nye kraftige
motor. Ligeledes er baghjulsophengnin-
gen blevet modificeret, idet de langs-
gdende bladfjedre er blevet erstattet med
teleskopstoddempere omgivet af skrue-
fjedre.

Clark vinder 3 store lgb p4 New
Zealand

Medens de fleste grand prix baner i Eu-
ropa var dakket af sne, boltrede eliten
af formel I korere sig pA New Zealand
sammen med en del lokale korere.

Her afviklede man i lgbet af januar
mined det sikaldte 1965 Tasman Cham-
pionship. Denne 4drlige begivenhed er en
serie lgb udskrevet for formel-vogne ind-
til 2.500 ccm (den sdkaldte Tasman-for-
mel).
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Efter fantastisk
korsel i snestorm og
pa spejlglatte veje
vandt den unge
finske korer

Timo Mikinen
sammen med
englenderen

Paul Easter i BMC
Mini Cooper S.

Pi billeder her er
det lykkelige
vinderpar ankommet
til Monte Carlo.
Det er Mikinen til
hojre og Easter, der
stotter sig til doren.
Som startsted havde
de valgt Stockholm.

Det forste lob i serien var New Zea-
land Grand Prix. Dette lgb blev, som
omtalt i vort februar-nummer, vundet af
Graham Hill, Brabham.

De efterfglgende tre lgb i serien blev
alle vundet af Jim Clark med en Lotus
32 med en fire-cylindret 2,5 liters Co-
centry Climax motor. Det var lgbene
Hudson Memorial Trophy, Lady Wigram
Trophy og Teretonga International Tro-
phy.

Dette fine resultat beted, at Jim Clark
sammenlagt vandt serien med 18 points,
Frank Gardner, Brabham, der havde kort
meget fint og yderst stabilt, fik 15 points.
Pd trediepladsen kom den lokale kerer
Jim Palmer, Brabham, med 12 points,
det samme antal points fik Bruce McLa-
ren, Cooper Climax.

Titbageblik pa Monte-Carlo-lgbet

Pd grund af det for bladet uheldige
tidspunkt for Monte Carlo-lgbets afvik-
ling ndede vi kun lige i vort februat-
nummer at bringe nogle fi linier om
denne vinterens store bilsportsbegiven-
hed.

For andet ar i trek hjemferte den bri-
tiske BMC fabrik totalsejren med deres
vidunderbarn Mini Cooper S, denne gang
med et slagvolumen pd 1275 ccm. Lige-




som mange andre fabriker havde BMC
ofret meget pd at kunne gentage sidste
ars succes. Man ved pd forhdnd, at en
sejr i Monte Carlo-lgbet er noget af den
bedtse reklame, man kan f3.

Mikinen/Easter sejrede meget overbe-
visende. De var siledes eneste hold, der
niede Monte Carlo uden strafpoint, og
pa 8 af de ialt 11 specialetaper havde de
bedste tid.

Indtil St. Claude var lobet for de fle-
stes vedkommende forlgbet uden vanske-
ligheder, men si var det ogsd slut. Or-
kanagtige snestorme gjorde det hele til
et mareridt. Garvede rally-kerere oplyste
bagefter, at de aldrig tidligere havde va-
ret udsat for noget lignende. Hvor hérdt
det i virkeligheden var, fremgir af, at
kun 35 ud af 237 startende hold ndede
igennem til Monte Carlo. Efter de sidste
afgorende specialetaper, der erstattede den
tidligere traditionelle hastighedsprove pa
grand prix banen, var antallet af fuldfe-
rende hold reduceret til 22.

De fem forste vogne i generalklasse-
mentet var alle GT-vogne. Efter Miki-
nen, Bohringer og Pat Moss Carlsson
kom Peter Harper/Ian Hall i Sunbeam
Tiger V-8 4,2 liter. Femtepladsen gik til
Herbert Linge/R. Falk, Porsche 911.
Forst pd en sjetteplads kom den forste
standardvogn. Det var R. Clark/A. Por-
ter 1 Rover 2000.

Saab vandt holdprisen. Nummer to i

Verdens bedste
kvindelige rally-
hold, Pat Moss
Carlsson og Elisa-
beth Nystrom;

for ojeblikket er
dette predikat ver-
dig. I Monte Carlo
Rally et blev de
nummer tre i
generalklassementet
og vandt dameklas-
sen. Det er femte
gang at Pat

Moss Calsson vin-
der denne klasse.

dameklassen blev Rosemary Smith/Mar-
garet MacKenzie i Hillmann Imp.

En af lgbets bedste prastationer ydede
de to polske korere Zasada/Osinski. Med
deres lille Steyr-Puch (licensbygget Fiat
500 med 643 ccm motor) placerede de
sig som nr. 18.

Volvo og Mercedes deltog overhovedet
ikke med fabrikshold.

Bedste svenske hold blev Soderstrom/
Svedberg i Ford Cortina GT. Samtidig
blev de bedste Ford-hold. Bedste norske
hold, Ekholdt/Haraldson, Saab, blev nr.
242

Eric Carlsson havde pd specialetaperne
vrovl med karburatorerne, der isede til.
Dette satte holdet tilbage pi en samlet
16. plads. P4 grund af blandt andet et
sammenstgd endte L. Bianchi/Demortier
som nummer 23, efter at de i lang tid
havde varet placeret pid en andenplads.
Sidste ars vinderpar Hopkirk/Lindon blev
nr. 26.

Det danske hold Jens Nielsen/Henning
Henriksen, Volvo, kan godt vare tilfreds
med deres placering som nr. 33, pd de
sveere specialetaper opndede de flere gode
tider.

Brabham vzlger Goodyear

Jack Brabham har underskrevet en
kontrakt gdende ud pd, at Brabham Ra-
cing Organization skal benytte Goodyear-
dak 1 alle internationale formel-lgb.
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GO-KART #)!

Tilbageblik

Inden go kart saesonen 1965 kommer
for godt i gang, er det pd tide at se til-
bage pd det forgangne &r for at bygge vi-
dere pd det gode og tage ved lzre af de
fejltagelser, som blev begdet.

For at kunne slutte med desserten, mi
vi hellere krybe til korset og sluge den
gang malurt, som skal tildeles bide ke-
rere Og arranggrer.

For at starte med det som for de fleste
kart kerere stir som det vigtigste, DM’et
blev det sidste &r besluttet fra Danmarks
Automobilsports Union, at kun klubber
som havde arrangeret lob for kunne blive
tildelt en afdeling af mesterskabet. Dette
er i sig selv en udmaerket tanke, som dog
har den store fejl, at antallet af afdelin-
ger, som er tellende til DM, ikke pé for-
hind er fastlagt, og da et go kart lgb kan
tilmeldes DAU med en varsel pd en mi-
neds tid, vil dette i praksis sige, at ingen
kerere kunne vide sig sikre for, hvor og
hvorndr der blev afviklet DM lgb, for de
stod med tillzegsreglerne i hinden, og da
disse endvidere i nogle tilfzlde blev til-
sendt de heldige som var optegnet i den
arrangerende klubs (ikke D.A.U.s) kar-
totek, nogle fi uger for Igbet, kan man
jo nok tenke sig, at det kan have veret
noget sveaert for de fleste go kart kerere
at tilrettelegge deres sparsomme ferie-
dage og weekends.

At det kun var de »gamle« klubber,
som kunne f4 tildelt en afdeling af me-
sterskabet, viste sig desveerre at vare lidt
af et tragisk-komisk foretagende.

Af de tre klubber som havde premiere
sidste sason, viste det sig, at alle, pd neer
Esbjerg, havde gjort sig sddan en umage
med arrangementerne, at disse langt over-
skyggede de »gamle« klubbers, som ma3-
ske var arrangeret pd forrige drs succeer ?

Til kererne skal det siges, at materiel-
lets tilstand kan blive meget bedre, der-
med vare ikke sagt, at der skal ofres fle-
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re penge, men blot den fornedne tid til
at bringe kart’en i en stand, der i det
mindste tilfredsstiller de til tider meget
forskellige maskinkontroller, om man si
vil folge Arne Petersens eksempel og stil-
le med en kart, der ser ud som om den
var hentet ud af et udstillingsvindue, skal
std een gansk frit, men flot ville det se ud.

Szxsonen bragte den forste lukning af
en dansk go kart bane. Automobil Sport
Hornslet, som hidtil har stiet som arran-
gor til lebene pd Hornslet Go Kart Ring,
er blevet suspenderet af D.A.U. pd grund
af kontingent restance, og man mi be-
tragte det som varende umuligt for nogen
klub at kunne have den fortryllelse som,
vel ikke uden grund, synes at ligge over
denne bane, nir det kommer til tilskuere.
Efter &bningslebet for to dr siden, hvor
der kom et par tusinde tilskuere, er det
géet stot tilbage til et halvt hundrede pi-
rerende til de sidste to lgb, som blev af-
viklet pd banen, som efterhdnden havde
antaget form af en affaldsplads.

Som det har veret en sorgelig affere
at iagttage Hornslet banens undergang,
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har det varet en stor glaede at kunne iagt-
tage et nyt »team, bygge en bane op som
er blevet et begreb i Dansk go kart sport.
Banen er Aalborgs Go Kart Ring ved
Mou i Himmerland. Fra de mange san-
dede eller begroede ryttergirde, er det
en ren forngjelse at benytte den cemen-
terede ryttergird med stedsegrenne tre-
er og benzintank i Mou. At denne ba-
ne har haft si stor succes, som man ma
tilskrive den,’ skyldes, at den er blevet
skabt af to geve go kart kerere, som
selv har sat deres penge, fritid og nat-
tesovn til for at skabe et fristed for
ungdommen med Sterling Moss ambitio-
ner i Nordjylland. Disse to har sidan et
smittende gé-pd mod og humer, som smit-
ter af pd bide kerere og officials, si de
fra andre baner s& kendte kvarulanterier
og smi skenderier helt forsvinder i den
kammeratlige atmosfaere, som hersker pd
denne bane. Og at lgbene har arrange-
mentmassig succes, kan méske bero pé, at
man her aldrig er afvisende over for et
godt forslag fra kerere og heller ikke er
bange for at indremme og rette de f
fejl, som métte vise sig at dukke op un-
der lgbet.

1964 viste den sterste tilgang endnu,
inden for sporten, hvad kerere angdr, og
kvaliteten viste sig at stige i takt med det
stigende antal deltagere i udenlandske ar-
rangementer. At dette har en altoverskyg-
gende betydning, fremgér tydeligt af, at
de seks deltagere, som pa skift har reprz-
senteret Danmark ved Europamesterska-
berne, noterede sig for 95 pct. af samt-
lige placeringer i de afholdte leb, samt at
fire af dem besatte to forte, en anden og
en tredieplads ved DM. Dette er bemer-
kelsesveerdigt, da der ikke har fundet no-
gen udtagelskonkurrence sted, men det
blot har veret de korere, som gnsker at
deltage, der er blevet sendt af sted, og
som har hestet de erfaringer, der senere
har placeret dem i toppen.

Den storste begivenhed inden for spor-
ten sidste ir, var at Kegbenhavn fik sin
egen go kart bane, hvor majoriteten af go
kart kererne har mulighed for at udeve
deres sport. At denne bane s& har en le-

delse som til tider kan antage »vi alene
vide« attituder, og at man sommetider
foler sig hensat til militeret, nir man
bliver dirigeret rundt af officials, er jo
nok noget som vil fortage sig i det gje-
blik, der opnds noget mere selvtillid og
erfaring. Man mé jo ikke glemme, at si
lenge vi herhjemme ikke har officials,
som selv har veret turen igennem som
aktiv go kart kerer, er der mange ting
som de nuvarende officials kunne lytte
til fra de mere erfarne korere uden at lide
de frygtede prestigetab.

For at bringe orden pd alle de proble-
mer som kommer i lgbet af sesonen, har
DAU nedsat et go kart udvalg, som be-
stir af Viggo Petersen som formand, Car-
lo Jelshoj Nielsen og Axel Japp. Man mi
onske for disse tre, at de i det kommende
r kan gore noget for den organisation,
som har varet en del forsemt i de sidste
ir, og at de kan koordinere deres vidt
forskellige méder at arbejde pa, til et
samarbejdende hold, som ikke er preget
af noget »one man show«.

Jac. Nellemann.

*

To for tiden udenlandsdanskere deltog
i week-end’en den 13.-14. februar i to
gokart lgb i England. Erik Ficher-Knud-
sen fra Odense og Jac Nellemann lagde
for lordag d. 13. med at kere et lob i
Sutbiton 20 miles syd for London, pd en
500 m nzrmest firkantet bane med lang-

Fra Go kart lobet pi Rye House banen. Jac
Nellemann korte en Tecnokart med to Komet
K 33, som var wdlint af Bobby Day.

CoRLaNy mi
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sider pd ca. 140 m. Erik Ficher-Knudsen
placerede sig som nr. 3 i sin klasse med
en Shrike/Saetta v12 efter to Tecno/Pa-
rilla’er. Jac. Nellemann kerte en lant Tec-
no/2 x Komet, men da der ikke var no-
gen konkurrenter i den klasse, blev han
sat sammen med klasse D, med et handi-
cap pd 400 m. Efter 10 omg. pd den me-
get ujevne bane lykkedes det ham at pas-
sere feltet og blive nr. 1. Hastighederne
pd denne bane 13 pd langsiderne pd 108
km/t, efter stopur!

*

Sendag d. 14.-2.-65 kertes et go kart
leb pi Rye House banen, som siges at
vere Englands svareste. Her deltog Jac
Nellemann igen med en 200 ccm vogn,
og den fra Forum kendte Bobby Day med
en ny Komet K 77. Efter en hird kamp
med Bruno Ferrari, som kgrte en fabriks-

tunet Parilla, mdtte Bobby Day se sig
hensat til andenpladsen.

Jac Nellemann blev sat sammen med
en Zip/2 x Parilla og startede forrest i
A special klassen, og efter at have fort
fra starten til 6. omg. gik Zip'en ud med
en knust bagfaelg, og han var uden kon-
kurrence de sidste fire omgange.

*

Valvoline oliefirmaet har til den kom-
mende saeson udvidet deres go kart team
med to kerere. Det drejer sig om DM
Finn Louring og Jac Nellemann.

*

Scotland har indsendt en separat an-
meldelse til F.I.A. for at deltage i Euro-
pamesterskabet for fire-mands hold i go
kart.

Ny sportscoupé fra Saab

Gennem laengere tid har man hos Saab
arbejdet med flere forskellige prototyper
til en ny sportsvogn. Dette projekt har
tildels vaeret foranlediget af mange di-
rekte foresporgsler, iser fra USA, om en
decideret Saab sportsvogn.

Fabriken har nu offentliggjort det fo-
relebige resultat, som dog stadig er en
prototype. Ved konstruktionen har man
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forsggt at benytte si mange Saab kom-
ponenter som muligt. Prototypen har si-
ledes forhjulstreek og den kendte tre-
cylindrede to-takts motor.

Dimensionerne er folgende: Langde
350 cm, hejde 112 cm, akselafstand 212
cm, frihgjde 9 cm. Vagten er ca. 650 kg.

Man regner med at kunne opnd en mo-
toreffekt pd 60 hk, hvilket vil give vog-
nen en tophastighed pd 160 km/t. Bliver
den nye model sat i produktion, vil den
fa karosseri i glasfiber.

Sidan kommer den
nye Saab sportcoupé
sandsynligvis

til at se ud.

- |
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150 CC - 11 HK - 4 GEAR 0G KUN KR. 2.290,-

Vic Willoughby »The Motorcykle« London: " o
»Den sidste nye MZ motorcykle er en stralende reklame for dens ‘
konstruktarer.«

Mogens H. Damkier, »Skandinavisk Motor Journal«:

»Den lille MZ er en af de mest vellykkede maskiner, jeg leenge har
A Y kert pa, og den indeholder ret bemerkelsesveerdige tekniske ny-

heder. Hvis jeg ikke i forvejen havde en motorcycle, ville jeg straks

styrte ud og kebe en ny MZ 150 ES«.
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