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K-L-G teendreret blev konstrueret af den engelske racer-
kerer, K. L. Guinness, for at skabe et bedre, mere
palideligt teendrer. Der var K-L'G teendrer i de vindende
maskiner i Isle of Man TT 1952, og Taruffi's verdens-
beremte Ferrari vandt pa Silverstone med KL-G. —

Stadig det bedste teendrer til sport og hverdagskersel.
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MobilMix

EN SPECIALOLIE FOR ALLE TO-TAKT MO-
TORER, SOM SM@RES VED HIJALP AF
BENZIN/OLIE BLANDING.

Ingen blandekande

Man haelder forst benzin pa tanken, s MobilMix- ‘ y‘,CUU
blandingen sker af sig selv uden brug af blande- "’M.,,M“o". COMPANY

kande NORmExr sM@RING

derfor...
er der ikke mulighed for forurening pa grund EN SPECIALOLIE FOR TO-TAKTERE

af tilstovede dunke eller blandekander, og frem- MobilMix er fremstillet udelukkende til brug for

for alt' der er to-takt motorer, der smores ved at blande olie i
benzinen, og den er baseret p3 det samme viden-
ingen risiko skabelige forskningsarbejde, som ligger til grund
for Mobiloil BB-To-takt. MobilMix holder derfor

kanaler, stempler og stempelringé fri for kul og

for forkert blandingsforhold, utilstraekkelig blan-

dmg eller forkert oliekvalitet. beskytter lejerne mod korrosion. Giv Deres fo-

takter et langt liv med

VACUUM OIL COMPANY

SPECIALISTER | KORREKT SMORING




KORREKT PAFYLDNING
AUTOMATISK SIKRET MED

De kender det: Fumlen med en flaske for
at & batteriet fyldt op. De heelder for meget
pa, si syren lgber over og gdeleegger,
hvad den kommer i nserheden af . . .

Det undgéar De fuldsteendig med LUCAS bat-
teri-pafylder, der automatisk standser til-
forslen af destilleret vand, nar batteriet er
fyldt korrekt op, hvorefter De har den som
reservoir, fordi den efter brugen holder
sig selv tillukket.

Har De een gang prevet LUCAS batteri-
pafylderen, vil De ikke undveere den.}

Og sa koster den kun . . . ... . 85

Deres forhandler har den!

- PAFYLDER

AXEL KETNER - KOBENHAVN
VORDINGBORGGADE 6-8, K@BENHAVN ©, TELEFON *TRIA 3131
CITY-DEPOT: N@RREVOLD 9, KGBENHAVN K, TELEFON CENTRAL 4195 — 6819

\SERVICE-DEPOTER: ARHUS 9511 — ALBORG 4901 — ODENSE 472 — ABENRA 3663J




EMW Type 425, 250 ccm Kr. 2850 EMW
Type R 35

Disse Kvalitetsmaskiner i Eliteklassen fra de verdens-
kendte tyske Fabrikker er forsynet med Kardantraek, 350 cecm
Teleskopaffjedring og Stikaksler paa begge Hjul. Blok-

motor ophzengt i dobbelt Parallelramme. KI'. 3675

Forhandlere overalt i Danmark:

SCANAUTO A/S BOHNSTEDT-PETERSEN A/S
Sundkrogsgade 1—3 — Kobenhavn ©.
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Vi bar masser af sund fornuft . ..

Omkring 12.000 menne-
sker her i landet vil i
Igbet af 1953 sveve i den
stgrste livsfare. I de al-
lerfleste tilfeelde vil det
vere selvforskyldt. Alle
skal de tilbringe en rum
tid pa hospitalet, og mel-
lem 400 og 500 slipper
ikke fra det med livet.

Det er trafikulykkerne,
her tales om.

Néar der pa et ar kun dgr
3 mennesker af difteritis,
skyldes det udelukkende,
at alle og enhver har taget
deres sunde fornuft i brug
og forstaet vaccinationens
betydning.

Da der altsd eksisterer
sd megen sund fornuft,
hvorfor sa ikke lade et af
nytarsforsetterne ga ud
pPa ogsa at bruge den i tra-
fiken?

Der findes ingen og be-
hgves ingen vakcine mod
ferdselsulykker, det er
nemmere endnu — de kan
bekempes med sund sans
alene, for de sker ikke,
men fordrsages!

Saledes skriver propa-
gandachef Duurloo til den
danske presse, og des-
veerre har han ret. Vi siger
desvaerre — hvorfor ikke
»heldigvis«2 T=nk hvis
det nu var en epidemi,
mod hvilken vi ikke havde
vakcine, der nzrmere sig
vort lands grenser, og
man med erfaringens sik-
kerhed kunne forudsige,
at 12.000 mennesker ville
komme til at sveve i den
stgrste livsfare, og medens
et stort antal ville blive
mere eller mindre invali-
der efter helbredelsen,
ville mellem 400 og 500 af
patienterne - ikke komme
levende ud fra hospita-
lerne. Ville man si ikke
ande lettet op, hvis en vi-
denskabsmand i sidste
pjeblik kom frem med en
effektiv vakcine? Nu kom-
mer propagandachef Duur-
loo og anviser den sunde
fornuft som helbredelses-
middel mod ferdselsulyk-
kerne, og sund fornuft,
det har man da, si hvor-
for ikke modtage medde-
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lelsen med begejstring?
Fordi vi ikke er i besid-
delse af sund fornuft, nar
det drejer sig om trafik,
hverken hos de lovgi-
vende myndigheder eller
hos trafikanterne, uanset
hvilken kategori de tilhg-
rer. Se blot hvordan folk
kgrer i det glatte vinter-
fgre. Forleden blev vi pa
en af Kgbenhavns ud-
faldsveje overhalet af en
personvogn, der kgrte med
rundt regnet 75 km/t. Da
det var islag, bevaegede
vor motorcykle sig frem
med ca. 35 km/t. Na ja, vil
De méaske sige, er det nu
ogsa sa slemt? Ja, det var
ikke szrlig morsomt, for
vognen kgrte nemlig bag-
lzzns med blokerede hjul.
Vi tog den beslutning, si
vidt muligt at lade motor-
cyklen sta, nar det er glat,
for sely om vi ikke et gje-
blik er i tvivl om, at vi
selv kan mangvrere en
maskine frem:til bestem-
melsesstedet uden uheld
ganske uanset hvor glat
det er, sa fgler vi ikke
den mindste trang til at
blive offer for en mindre
begavet trafikants hasar-
derede kgrsel.

Det er merkeligt at
tenke pé, at under bgrne-
lammelsesepidemien lzrte
selv de vaerste grise i sam-
fundet lidt elementeer hy-
giejne, men ulykkesepi-
demien, der altid er over
os, lader det store publi-
kum ubergrt — men
»mentalhygiejne« er selv-
fpglgelig ogsa vanskeligere
at gennemfgre end hand-
vask, for hender det har
de fleste af os dog. Hvis
en trafikant med sikker-
hed vidste, at han blev
den nzste, der kom til at
dg¢ med en ratstamme i
maven, eller at han for tid
og evighed ville miste sin
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fgrlighed, hvis han dri-
stede sig ud i trafiken pa
sin motorcykle — ja, sa
ville han simpelthen al-
drig mere benytte et mo-
tordrevet kgretgj. Hvorfor
kgrer sa en overvejende
del af vore trafikanter,
som om man kun kunne
fa ubetydelige smaskram-
mer, hvis man tilfeldigvis
kom til at forarsage en
ferdselsulykke? Mang-
lende sund sans, ikke
sandt? Og derfor ma vi
konstatere, at hr. Duur-
loo desveerre har ret i sine
betragtninger.

En m;md
med et armbind

il etvert motorlgb i

Danmark sender Dan-
marks Motor Union en de-
legeret, som naturligvis
skal varetage unionens in-
teresser, hvilket vil sige,
at den delegerede skal
overvage, at reglementet
bliver overholdt. Det er
nemlig den eneste inter-
esse, DMU har i et motor-
1gb. Man kan derfor med
rimelighed kun stille et
enkelt krav til den delege-
rede, nemlig at han ken-
der lovene. Dette krav
turde vaere lige sa beske-
dent som naturligt, og s&
meget mere beklageligt er
det, nar man ma opleve,
at den delegerede pa grund
af mangelfuldt kendskab
til lovene ikke gjeblikke-
lig er i stand til at klar-
leegge ethvert tvivlsspgrgs-
mal. Serlig uheldigt vir-
ker det, nar siddanne epi-
soder opstar under et
mesterskabslgb. Under
Sjellandsmesterskabet i
trial stillede Egon Wal-
ther med pigdek pa sin

sidevognsmaskine, der i
denne tilstand blev god-
kendt af maskinkontrol-
len. For en sikkerheds
skyld forespurgte Egon
Walther DMU’s delege-
rede, om DMU godkendte
pigdek, og den delegerede
svarede, »at der ham be-
kendt ikke var noget i
vejen for, at man kunne
starte med pigdek i et
Trial.« Ifglge andre ud-
sagn skulle den delege-
rede have sagt, at han ud
fra det, han kunne huske
om reglementet, hverken
kunne tillade eller for-
byde pigdek. Hvad enten
DMU’s delegerede, Jens
Rasmussen, har sagt det
ene eller det andet kan
komme ud pa eet. Egon
Walther startede i side-
vognsklassen med pigdak,
vandt  Sjzllandsmester-
skabet og matte forlade
banen uden sikkerhed for
at vere Danmarksmester,
eftersom der fra en anden
rytter blev indgivet pro-
test. Denne protest er sa
sent som den 9. januar
endnu ikke helt afgjort,
men »er indtil videre ta-
get til fglge«. Besynderligt
at DMU udsender en dele-
geret, der ikke kender reg-
lementet s& godt, at han
uden tvivl kan sige, at pig-
dek er forbudt. Keder
samt specialbyggede dzk,
der ikke fremstilles i se-
rieproduktion, er ogsé for-
budt. Maskinkontrollen
blev pA DMU’s vegne fore-
taget af Axel W. Hansen,
der selv deltog i lgbet —
med keader. Hvis de dele-
gerede fra DMU kun skal
betragtes som mand med
et armbind, sa kan de lige
sd godt g& op pa tilskuer-
pladsen, for pa denne
made medvirker de kun
til at nedbryde respekten
for DMU.




stadig den bedste af alle

For andet ar i traek har en 500 ccm BSA med Bill Nicholson
i sadlen opnaet de ti bedste trialresultater i arets engelske
lob — en enestdende begivenhed i engelsk motorcyklesport.
BSA er ikke uden grund verdens mest solgte motorcykle,
og der er ogséd en model, der passer Dem.

Bill Nicholson med det fornemme

sejrsskjold

F R I S I A'A NY ADR. MONTERGADE 19 . KOBENHAVN K
S TELEFON MINERVA 2240




PARIS-
AMSTERDAM-
PARIS 1898

o

Mange af de klassiske 1gb i automobil-
sportens historie har veeret beskrevet
utallige gange, mens andre — og ikke min-
dre betydelige — kun sjeldent omtales.
Det er pa ingen méade let at begrunde
denne forskel. Lgb, der bide i teknisk og
dramatisk henseende betegner milepzle i
sportens annaler, er temmelig ukendte af
den nulevende generation, mens andre
Igb, hyvis historiske betydning maske er
mere tvivlsom, ustandseligt beskrives.
Nar jeg har taget mig for at skrive lidt
om lgbet Paris-Amsterdam-Paris, der blev
kgrt i 1898, har det fglgende grunde. Fgrst
en usaglig: en regnvad s¢ndag eftermid-
dag bladede jeg i min kgrejournal og faldt
over en tur, der for nogle ar siden havde
fgrt mig over en del af den rute, som for
mere end et halvt arhundrede siden var
skueplads for dette 1gb: dernwest de sag-
lige: Paris-Amsterdam-Paris var det fgr-
ste af de store landevejslgb, der var inter-
nationalt i den forstand, at det fgrte gen-
nem flere lande; det var ogsa et af de
fgrste lgb, der havde en swmrlig turist-
klasse, forlgberen for nutidens rallies:
det var endvidere fgrste gang, periodens
dominerende fabrik, alle automobilfabri-
kers nestor, Panhard et Levassor, satte en
tocylindret model ind, fgrste gang denne
fabrik forsggte sig med rat i stedet for
med styrestang, og fgrste gang alumini-
umslegeringer anvendtes i vid udstrek-
ning i automobilkonstruktion — og ende-
lig var det et af de fgrste 1gb i forrige ar-
hundrede, sa De vil indrgmme mig, at der
er al god grund til at fordybe sig i dette
halvt forglemte lgb, som blev udskrevet
af den i 1895 stiftede Automobile Club de
France, der ved sit storslaede arrangement
gnskede at overbevise tvivlende sjale om,
at disse nye automobiler virkelig kunne
kgre bade langt og hurtigt.
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| dret 1898 kortes dette lab,
som beviste de »moderne« heste-
lese vognes driftsikkerhed,
som var det forste landevejsleb
gennem flere lande og
som afslerede de motorsagkyndi-
ges 3ndelige stamfader.

Propositionerne for lgbet var et digert
verk pa 115 sider, og af dem fremgik, at
Igbet var udskrevet for tre bilklasser:
2—3 personers, 4—5 personer og 6 perso-
ners vogne, 4 motorcykleklasser inddelt
efter vaegt, antal pladser, samt en klasse
»Diverse« for alle andre kgretgjer. Lgbet
var tilrettelagt i tre etaper Paris-Amster-
dam og — efter en hviledag i den holland-
ske hovedstad — tre etaper tilbage til Pa-
ris. Den samlede kgrestraekning var 1.423
km, og til denne jettedyst indlgb der 69
anmeldelser samt 26 til turistklassen, som
blev kgrt i noget kortere, daglige etaper,
der hver aften afsluttedes med en bra-
gende fest for at markere, at der ikke var
tale om rigtigt, alvorligt veddelgb.

Turisterne startede planmessigt den 5.
juli, og veddelgbsklasserne skulle fglge
to dage senere, da en mavesur politipree-
fekt, som radede over den politikreds, hvor
startstedet var beliggende, ganske uventet
forlangte, at samtlige kgrere foruden sed-
vanligt fgrerbevis skulle forevise et »cer-
tificat de réception« for vognen, et doku-
ment der i praksis forlengst var gaet af
brug, omend loven stadig krevede det fa-
mgse papir, som ingen havde. Klubben
matte bide i det sure wble, da praefekten
havde loven og profeterne pa sin side, og
den 6. juli mellem klokken 18 og 21 skulle
den motorsagkyndige inspicere vognene i
Rue de Magdebourg. Den »sagkyndige«s
navn fortjener at blive bevaret for efter-
tiden, da han utvivlsomt er naesten alle
motorsagkyndiges andelige stamfader.
Monsieur Bochet arriverede klokken 18 for
at meddele, at nu gik han til middag, og
fra sit — formentlig — triste aftensmaél-
tid vendte han fgrst tilbage klokken 20,15,
hvorefter han gram i hu begyndte at kas-
sere datidens bedste og nyeste automobi-
ler uden narmere begrundelse. Det kan




En situation fra lpbet Paris-Amsterdam-Paris 1898 i Gordon-Crosby’s streq (The Autocar).
Vognen tilhdjre er vinderen, Charron's, hvide Panhard.

ikke undre, at disse — sa forunderligt be-
kendte — metoder vakte nogen misstem-
ning, der hurtigt blev til abenlyst oprgr.
Kgrerne erklerede, at de ville starte, vogn-
certifikat eller ej, og den imgdekommende
Monsieur Bochet hidkaldte et kompagni
infanterisoldater, som stilledes pa post,
mens han sely og en kollega ved navn Wal-
ckenaer med en halv eskadron husarer red
ud til startstedet i Champigny, hvor de
slog lejr for natten, sa de med vabenmagt
kunne hindre de formastelige bilister i at
bryde en formldet lovs bestemmelser.
Kgrerne afstod fra et regulert feltslag

-med motorsagkundskaben — man fristes

af hensyn til senere tiders udvikling til at
sige desvaerre — og foretrak pr. tog eller
med hesteforspand at bringe de stolte
vieddelgbsvogne ind i det tilstgdende de-
partement og dermed udenfor Bochet’s og
Walckenaer’s magtomrade. Benzin blev
hentet pr. hestevogn, og den 7. juli klok-
ken 8 startede Fernand Charron som den
fgrste af de 48 kgrere fra Villiers i ud-
kanten af Paris pa vej mod Rheims, hvor-

fra den fgrste dags rute fgrte videre til .

Chadteau d’Ardenne pi grensen til Bel-
gien.

Denne fgrste etape blev kgrt i eet —
nar man betenker vognenes konstruk-
tion — rasende tempo; over de fgrste 60
km holdt Charron over 50 km/t, og kam-
pen om placeringerne var yderst forbitret.
Fglgerne af den vilde jagt udeblev heller
ikke. Datidens dek var med et peent ud-
tryk noget upalidelige, og Max Richard,
som kgrte en af broderen Georges’ frem-
bringelser, punkterede 14 gange, inden
han naede Epernay. Punkteringer var den
gang en yderst traettende affere, da man
matte hale dek og slange af, lappe og
sette det hele pa plads igen, sa den gode
Max var komplet udaset. I Epernay mgdte
han broder Georges, som var i fin form,
men hvis bil var ferdig med at kgre, fordi
motoren var braendt sammen, hvorefter de
to brgdre byttede vogne, og Georges fort-
satte lgbet, dog uden at blive placeret.

En anden kgrer, hvis strabadser var ty-
piske for et 1gb i forrige arhundrede, var
Gilles Hourgiéres, hvis Panhard brendte
sammen, sa han fgrst kunne fortsztte ef-
ter 15 (femten!) timers trzlsom baksen
med den genstridige motor. Dette med-
fgrte, at han fgrst ndede kontrollen i Cha-
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Champ

TANDROR

FORST | START — STORST | FART

Forenvaransansnransisenee

teau d’Ardenne 3 timer fgr starten til nze-
ste dags etape.

Da dagen gryede den 8. juli blev feltet,
som var reduceret til 37, sendt afsted mod
Neimegen i Holland. Ruten fgrte via Bar-
vaux, Liége, Maastricht og Roermond og
fulgte saledes den jernbanelinie, som det
sertog, der befordrede officials og andre
prominente personer, benyttede. Igvrigt
kgrte toget fra bilerne, hvilket var ganske
i.strid med den fastslaede tradition for
den slags tog, der plejede at n& frem laenge
efter, at bilerne var i mal.

Dagen var rig pa begivenheder, og det
vil fgre lovligt vidt-at ga i detaljer, men
een bgr fastholdes for det nulevende slegt-
led. Ved Maastricht kom A. G. Kocklin’s
Peugeot i en udskridning, hvis fglger ikke
lod sig afbgde, og da vejen lgb langs en
kanal, havnede Peugeot’en i vandet, men
Koechlin og hans ledsager kunne redde sig
i land uden alvorlig overlast. Ved den
nermeste station kom Koechlin med ser-
toget og vakte berettiget opsigt ved at
vere ifgrt et st matrostgj, der var syet
til en endog meget lille dreng, men det var
de eneste tgrre kleder, han havde kunnet
opdrive i en fart. Ved etapens slutning
fgrte Etienne Giraud, som kgrte en Amé-
dée Bollée. Fem minuter senere 14 Léon
Girardot med en Panhard. Dagens hurtig-
ste tid opnadede den utrattelige Hourgie-
res, som dog havde sit 15 timers handicap
at keempe med.

Tredie dag fortsatte lgbet til Amster-
dam, og pa denne korte etape lykkedes det
de.tre fgrste vogne at sla seertoget, som
hidtil havde klaret sig sa godt. Giraud be-
varede fgringen med eet minut foran Gi-
rardot.

Den 10. juli var en sgndag, og mens
vognene var udstillet til besigtigelse for
de forundrede hollaendere, gjorde modta-
gelseskomiteen sine haderligste anstren-
gelser for at hindre de dgdtrette kgrere i
at fa et gjebliks hvile, hvilket efter de
samtidige rapporter ma vere lykkedes, sa-
vidt man kan dgmme efter antallet pa
receptioner og festmaltider.

Med alle fornemmelser af en bla man-
dag startede kgrerne pa 4. etape den fgl-
gende dag. Navnlig for turistdeltagerne
ma det have varet noget af en overvin-
delse at begive sig pa landevejen igen, for
selvom de ikke kgrte sa hurtigt og sa
langt som deltagerne i vaddelgbsklassen,




En skalategning af en Panhard 1899, en vogn der ngje svarer til det Lgretpj, med hvilket
Charron vandt Paris-Amsterdam-Paris dret for. Blot var Charron’s vogn monteret med en

fire-cylindret motor. Den merkelige »papirkurv« ba

baghjulsakslen er kgleren. Charron’s

vogn havde veret udstyret med rigtigt rat og udveksling i styreigjet i stedet for en styre-
glig gh y

pind, der var direkte forbundet til styrearmene, og da

arron fremhevede det nye styre-

tgjs store fortrin, blev dette indfgrt pd alle standardvogne. (The Grand Prix Car.)

havde de det strengt hver evig eneste af-
ten med en endelgs rekke af fester.

Men tilbage til lgbet, der hele vejen til-
bage til Paris formede sig som en despe-
rat tyekamp mellem de to Panhard-kg-
rere Giardot og Charron. Fgrste etape af
hjemturen fgrte fra Amsterdam over Arn-
hem, Neimegen, Roermond og Maastricht
til Liége, som Charron naede fgrst, ni mi-
nuter foran Girardot. Pa trediepladsen
fulgte Giraud. Neste morgen startedes pa
5. etape, Liége, Houffalize, Bastogne, Lux-
embourg, Etain, Verdun, og den kgrte Gi-
raud og Girardot sa at sige side om side.
Giraud kom i dagens lgb for skade at
veelte, men fik sin Bollée pa hjulene igen
og halede sa meget ind pa konkurrenten,
at de naede Verdun inden for samme se-
kund.

Til starten pd den sidste etape stillede
26 af de oprindeligt 48 startende op. De
gvrige 22 var efterhinden udgaet pa grund
af uophgrlige punkteringer, svigtende me-
kanik eller rene kgrselsuheld, men egent-
lige ulykker var hendigvis ikke at notere.

Inden starten havde den franske auto-
mobilklub faet nys om, at den ihezrdige
Monsieur Bochet havde truffet omfat-
tende forberedelser til at arrestere de for-
mastelige kgrere af vogne uden certifikat,
nar de néede ind i hans politikreds. Klub-
ben havde i den anledning en livlig tele-

gramudveksling med deltagerne om en
®ndring af ruten for den sidste etape,
men resultatet blev, at den planlagte rute
skulle fglges, dog at malet flyttedes fra
Monsieur Bochet’s territorium i departe-
mentet Seine, si lgbet afsluttedes i Mont-
géron, hvorfra vognene i mere adstadigt
tempo skulle kgres til Versailles, hvor
den egentlige afslutning skulle finde sted
med behgrig pomp og pragt.

Af sted kom de 26 vogne trods alle be-
teenkeligheder, og ved ectapens begyndelse
1a Girardot i spidsen, efter den samlede
tid 9 minuter, 16 sekunder foran Charron,
hvilket var en sare beskeden margin i be-
tragtning af, at der var kg¢rt ca. 1.200 km.
Det blev de »pneumatiske daek«, der af-
gjorde lgbet, for Girardot satte sine ni
minuter og mere til pa uopholdelige punk-
teringer, og Charron, som kgrte den sid-
ste del af lgbet med et sprangt bagdek,
niede i mal med mere end 20 minuters
forspring foran Girardot, og Giraud arri-
verede en time senere.

Denne sidste etape blev kgrt i modby-
deligt, koldt regnvejr, der gjorde kgrslen
over de opblgdte veje til en sjeldent ube-
hagelig oplevelse. Det var da ogsi ner
ved, at kgrerne ville hjem fremfor at del-
tage i den pompgse modtagelse i Versail-
les, men nogle lod sig dog overtale.

Pa modtagelsespladsen herskede nogen
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DE VERDENSBEROMTE

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importerer og hovedforhandlere:

AXEL KETNER
Nerrevold 9, Kebenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kebenhavn K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Lengangstrede 25, Kebenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustri A/S
Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, tlf. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67, Aarhus. tlf. 14100
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forvirring. En i dagens anledning opstillet
triumfbue blev fgrst pillet ned og sa stil-
let op igen. De ventende officialt vidste
ikke, om kgrerne kom, eller om Monsieur
Bouchet’s skumle planer om massearre-
stationer skulle hindre kgrerne i at na
frem. Ventetiden blev dog tilbragt med at
rasere den righoldige buffet, som egentlig
var tiltenkt de tapre kgrere, og med af-
syngelse af smadeviser om den tjenstiv-
rige motorsagkyndige. Endelig dukkede
tre af veddelgbskgrerne op, Charron’s og
Giradot’s Panhard’er samt Loysel’s Bol-
lée, resten var for vade og tratte. Derpa
blev de sidste rester ryddet fra buffet’ens
fade, og til slut kgrte alle festdeltagerne
med de tre veeddelgbsvogne i spidsen gen-
nem Paris i gsende regn og lod sig hylde
af en begejstret menneskemangde.

Vinderen, Fernand Charron, havde gen-
nemfgrt det godt 1400 km lange 1gb med
et gennemsnit af 43 km/t, en respektabel
eller rettere ganske forblgffende hastig-
hed. Husk, at det var for 54 ar siden;
vejene var i en saddan stand, at det med
en moderne vogn ville vere lidt af en be-
drift at holde den fart, og tenk sa pa da-
tidens biler. Den vindende Panhard var
et hgjt, ustabilt monstrum, der ganske
vist dengang reprasenterede et automo-
bilteknisk hgjdepunkt — men alligevel;

et halvt arhundrede senere virker specifi- .

kationen ikke overbevisende: den 4 cyl.
motor (80x120 mm) pa 2,4 liter, der ud-
viklede 8 hk, havde atmosferisk virkende
indsugningsventiler (snorkeventiler) og
glgdergrstending. Dette primitive stykke
mekanik var anbragt i et hgjt over vejen
svevende chassis af tre med jernforsterk-
ninger og virkede via en noget elementaer
gearkasse, et differential, en tvargaende
aksel og kaeder pa baghjulene. Styretgjet
— med det nyindfgrte rat — var ret ube-
stemmeligt.

I denne og lignende vogne, udsat for ele-
menternes forgodtbefindende, gennem-
fgrte 15 kgrere dette lange lgb med en
hastighed, der er antagelig selv pa nuti-
dens veje og med nutidens biler. Det var
ulige mere anstrengende dengang og pa
sin vis mere risikabelt — men det var
godt, at nogle tog de strabadser pa sig,
for gennem disse lgb, hvis resultater nu
hgrer til historien, skabtes de driftsikre
biler, vi kan glede os over i dag.

Collecteur.
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Kan De starte
i morgen, hvis
det fryser i nat?

Problemet kan let blive aktuelt, og handsvin-
get venter Dem, hvis olien er forkert. Det er
for dyrt at have startvanskeligheder. Skift
hellere til Esso Extra Motor Oil — den eneste
olie, der bevarer sin smoreeffektivitet selv ved
de laveste og hgjeste temperaturer — og der-
for den eneste olie, der kan give Deres vogn
beskyttelse, BADE nér den er parkeringskold,
OG nér den er korselsvarm.

EXTRA MOTOR OIL
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Dato for prgvekgrslen: 17. november
1952.

Temperatur og vind: -+ 1,4°, vindstille.

Vejbane: Tgrre, let isede veje, skiftende
med fugtighed.

Maskinen speedometer ved start: 1462
km.,

Rytters veegt: 85 kg.

Prgvekgrt af Mogens H. Damkier.

*

Da jeg pa denne kolde mandag morgen
blev konfronteret med Adler M 200, kunne
jeg indledningsvis erkende, at sivel mo-
torcyklerne som menneskene undergar. en
hestandig udvikling, og for forannavnte
motorcykles vedkommende kunne jeg kon-
statere, at dens skabere i aller hgjeste
grad havde bestraebt sig for at fremstille
e¢n maskine, der pA mange punkter beteg-
nede et hgjdepunkt for den tekniske ud-
vikling. For mit eget vedkommende kunne
jeg notere, at jeg ikke som i min grgnneste

ungdom lod mig begejstre for det fgrste
det bedste smukke udseende, men indtog en
noget afventende og let pessimistisk hold-
ning. Sagen er nemlig den, at den lille Ad-
ler M 200 fremtraeder som en ualmindelig
lzekker lille Abenbaring i lavendelbla po-
lykromatlak, gennemfgrt smuk forkrom-
ning og usadvanlig smukke, gennemteg-
nede linier. Overfor et sadant udseende har
tiden leert mig ikke at kaste mig ud i en
umiddelbar, begejstret omfavnelse, ihu-
kommende det gamle ord, at tit ma gjet
tindre og munden ma le for at skjule et
indre, som ingen méa se. Kort sagt, erfarin-
gen har lert mig, at man ofte er blevet be-
gejstret for en motorcyklekonstruktion,
hvis udseende appellerer til de venligste
fplelser i ens sind, men at man i mange til-
felde bliver sgrgeligt skuffet, nar man
kommer til srealitetsforhandlingerneg, ef-
tersom en maskine kan se godt ud, men
dog er det en trist oplevelse at kgre den.
Omvendt viser erfaringen, at man ofte kan
have en bitter og sur fgrstehandsindstil-
ling overfor en maskine, der tilsyneladende
er samlet med en mgggreb, men sa snart
man kommer i sadlen og begynder at kgre,
begejstres man pa en made, der fuldkom-

Der er smukke linier over Adler M 200, og hjulstgrrelsen virker pd ingen mdde unaturlig.
Laeg merke til hornet, der er indbygget i akkumulatorkassen, og den indkapslede karbura-
tor. Adler M 200 har usedvanlig dybe skerme, og selv om lygten, der igvrigt er fuldkommen
forkromet, er af noget »gammeldags« tilsnit og ikke fuldt imgdegar det moderne krav om
»strgmlinie«, er den lille Adler dog en af de mest moderne maskiner ogsd af udseende.
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men udsletter det uheldige fgrstehands-
indtryk.

Mange lesere har det sikkert piA samme
made, idet de indtager en skeptisk hold-
ning, hvis en journalist skriver alt for
godt og rosenrgdt om et emne, idet de uvea-
gerligt siger til sig selv: Hvad er skjult?
Inden mine lasere derfor gar videre i
denne artikel, ma jeg appellere til hver en-
kelts tillid, idet intet er skjult, men det
er mig umuligt at neddeempe min begej-
string pa nogen made. Ligegyldigt hvor
tveert man end indstiller sig overfor Ad-
ler M 200, kan man ikke andet end impo-
neres af det gennemfgrte udseende, men
begejstringen vakkes fgrst i det gjeblik,
man sidder i sadlen.

Et snit gennem den to-cylindrede
Adler motor viser, at kraftoverfg-
ringen mellem krumtapaksel o0g
gearkasse sker ved hjelp af skrat-
skarne tandhjul. Imellem krumtap-
akslen og dennes tandhjul er imid-
lertid koblingen indskudt, idet det
ene st plader er i forbindelse med
krumtapakslen og det andet med
tandhjulet. Som det fremgdar af den
lille skitse gverst tilhgjre er det ene
stempel i bund, medens det andet
er i top, hvilket giver en kraft-
impuls pr. halve motoromdrejning,
medens en fire-takt twin har begge
stempler i top eller bund samtidig,
hvilket er ngdvendigt for at give re-
gelmessige kraftimpulser pr. hele
motoromdrejning. Gearkassens skif-
temekanisme er udfgrt som positivt
stop, blot ligger frigearet helt i
bund, og de gvrige gear finder man
ved at lgfte pedalen.

En to-cylindret to-takt motor pa 200
cem er jo i sig selv i stand til at sette fan-
tasien i sving, og selvom M 200 ikke er den
fgrste motorcykle med disse data, beteg-
ner den dog noget forholdsvis nyt. Dertil
kommer, at koblingen er anbragt pa krum-
tapakslen, hvilket vil sige, at den ikke
skal overfgre et uforholdsmessigt stort
drejningsmoment, som det er tilfeldet, nar
den er anbragt pa gearkasseakslen, og en-
delig overfgres kraften fra krumtapakslen
direkte fra kobling til gearkasse ved hjzlp
af skratskarne tandhjul — alt i alt kendte
elementer, men aldrig set samlet pa eet
sted fgr. Man har ogséa tidligere set, at kar-
buratoren er fuldkommen indkapslet, men

alt i alt giver denne konstruktion motoren
et overordentlig smukt og meget sarpree-
get udseende. Motor og gearkasse er natur-
ligvis bygget ud i eet, og veelgersystemet
i gearkassen er udformet pa en ny made,
saledes at frigearet ligger i bunden, me-
dens samtlige 4 gear ligger »foroveng,
d.v.s. at uanset hvilket gear man er i,
skal pedalen lgftes for at komme i et hgj-
ere gear, medens man trader pa pedalen,
hver gang man skal skifte et gear ned,
ligesom man fra fgrste gear til frigear
blot treder pa pedalen. I forlygten viser

en stor grgn lampe, nar maskinen er i fri-
gear. Dette motoraggregat er indbygget i
et dobbelt rgrstel, opbygget af svejsede og
slagloddede rgr, og i stellet indgar en tele-
skopisk baghjulsaffjedring. Forhjulet er
ophzpgt i en svinggaffel med spiralfjedre
som fjedrende element, medens den egent-
lige forgaffel er fremstillet i presset, spm-
svejset plade. Blandt de detailler, der giver
maskinen det gennemfgrte udseende, er
sddanne som fuldkommen indkapsling af
akkumulatoren, hornet indbygget i akku-
mulatorkassen, vandtzt vearktgjskasse i
benzinbeholderen, plasticovertrukne kab-
ler, stoplygte, udvendigt filter ved benzin-
hanen, lukket bagkadekasse, fuldnav pa
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toraggregatet, benzintanken, sadlen (og
dermed rytteren) samt fodhvilerne si
tet ved hjulakslerne som muligt. Ja men,
vil flere af leserne sikkert nu sige, nar
8” hjul ikke er ret gode, men 16 hjul er
bedre, s4& ma 18” og 20” hjul da vzre det
helt ideelle. Ja, det ville det sadan set ogsa
veere, hvis man samtidig flyttede motor-
aggregat, tank, sadel o. s. v. tilsvarende ned
mod hjulakslerne séledes, at man beholdt
den samme fri hgjde fra jorden, men et
sadant kgretgj ville f& et noget maerkver-
digt udseende, og samtidig ville det sam-
lede tyngdepunkt blive hzvet mere over
vejbanen (p& grund af hjulradius). I de
senere ar er man i hgjere grad blevet klar

o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 over, at en motorcykles kgreegenskaber

Accelerationskurven for Adler M 200 er gan-
ske forblgffende, ndar man sammenligner den
med den tilsvarende kurve for maskiner af

samme eller endda af stgrre slagvolumen.
begge hjul, og som sagt gennemfgrt for-
kromning.

Fgrst efter et gjebliks forlgb gar det op
for beskueren, at maskinen er forsynet
med 16” hjul, men at denne ret usedvan-
lige deekstgrrelse ikke p4 nogen méde vir-
ker afstikkende i forhold til maskinens
gvrige opbygning. Medens de allerede
navnte elementer pa ingen made betegner
noget nyt i motorcyklekonstruktionerne,
men kun for fgrste gang er samlet under
cet med et yderst heldigt resultat, giver
disse 16” hjul et fingerpeg mod et om-
rade, hvor motorcykletekniken virkelig kan
vinde terrzn.

Det er en kendt sag, at de almindelige
scootertyper med 8” hjul har muliggjort
en byggemetode, der giver maskinerne et
meget lavt tyngdepunkt, af hvilken grund
de er lette at mangvrere i bytrafiken, men
en trenet motorcyklist vil hurtigt blive
klar over, at en scooter fgles meget urolig
pa en landevej, blot hastigheden szttes
op til lidt over 55 km/t. De fleste giver de
sma hjul skylden for denne ustabilitet,
uden dog at kunne begrunde denne for-
modning. Selvfglgelig gwmlder det om at
bringe tyngdepunktet pa en motorcykle sa
langt ned mod vejbanen som overhovedet
muligt, men hvad der har den allerstgrste
betydning er, hvor tyngdepunktet befin-
der sig i forhold til hjulakslerne. Pa et to-
hjulet kgretgj med 8” hjul vil det samlede
tyngdepunkt for maskine og rytter ligge
meget hgjt over hjulakslerne, medens man
med 16” hjul er i stand til at placere mo-
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afhenger af forholdet mellem tyngde-
punktets placering over vejbanen og tyng-
depunktets placering i forhold til akslerne.
Dette er ogsa forklaringen pa, at Norton
er gaet over til at montere Manx model-
lerne med 16” hjul, hvilket ikke alene giver
racerne bedre kgreegenskaber, men sam-
tidig lidt mindre luftmodstand.

Vi starter motoren, og efter en kort op-
varmning &bner vi helt for det indbyggede
luftspjeld. Indledningsvis kgrer jeg lidt
rundt i Aarhus by, hvor maskinen er meget
let at mangvrere; styringen er ubesveret,
og man finder altid et gear, der passer til
den gjeblikkelige situation. De aarhusian-
ske fodgaengeres specielle form for feerd-
selskultur giver gentagne gange lejlighed
til at overbevise mig om, at maskinens
bremser er overordentlig effektive, samt
at maskinen viser en rolig og behersket
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Benzinforbrugskurven for Adler M 200 virker
fuldkommen normal i sammenligning med til-
svarende maskiner.




opfgrsel under opbremsninger selv pa fed-
tede gader.

Med et overordentlig indgiende kend-
skab til min egen vagt og med maskinens
125 kg og 9,3 hk i erindring bliver jeg ikke
mindre end forbavset over accelerations-
evnen. Selv med den mest omhyggelige re-
vision af speedometeret og med den mest
ngjeregnende tidtagning kan jeg kun kom-
me til det resultat, at Adler M 200 er uden
konkurrence, hvad accelerationseyne an-
gar, og man skal lede med bade lys og lygte
for at finde en 250 ccm, der kan opvise de
samme prestationer i accelerationsevne.
Dertil kommer, at maskinen bogstavelig
talt er vibrationsfri gennem hele hastig-
hedsomradet, uanset i hvilket gear den kg-
res. Man skulle igvrigt tro, at en maskine
med disse egenskaber havde en temmelig
stgjende adferd, men vindstgjen overdg-
ver fuldstendig udblasningen, sa kgreren
er i alle tilfelde ikke i stand til at bedgm-
me dette spgrgsmal.

Benzinforbruget ma siges at vare nor-
malt, idet vi atter kan konstatere, at sa
snart der er tale om en nogenlunde hastig-
hed, bruger en lille maskine det samme
som en stor, hvilket dog i og for sig ikke
er si meerkverdigt, eftersom de to kgre-
tgjer, nar alt kommer til alt, skal udfgre
det samme arbejde. S4 lenge man holder
sig til 60 km/t, kgrer M 200 35 km pa en
liter, men satter man hastigheden op til
80 km/t, ma man ngjes med 24 km pa lite-

Forhjulsophengningen pa Adler M 200 er ret
seerpreeget, idet forhjulet er opheengt i sving-
gaffel, der affjedres ved hjeelp af en spil-
ralfjeder, der er indkapslet i en boks ved
selve svinggaflens lejring. Uden pd denne spi-
ralfjeder er en indstillelig friktionsstgddem-
per monteret. Dobbelipilen foran forakslen vi-
ser forhjulets affjedringsbeveagelse.

ren, og gar man op til 85 km/t, svarer for-
bruget til 18,5 km pr. liter.
Kgreegenskaberne pa landevejen er gan-
ske fortraeffelige, blandt andet legger man
merke til, at maskinen skal laegges min-

Importgr: Vilh. Nellemann A/S,-
Aarhus, og

Nellemann & Drewsen A/S, Kgbenhavn.

Motor: 2-cylindret, 2-takt, boring: 48
mm, slaglengde: 54 mm, slagvolu-
men 195 ccm. Kompressionsforhold:
5,75:1, maksimal motoreffekt: 9,3
hk ved 5600 omdr./min. Smgresy-
stem: Olie/benzin 1:25. Stempelha-
stighed med 60 km/t: 6,3 m pr. sek.

Transmission: Motor til gearkasse:
Tandhjul. Kobling: Flerplade, an-
bragt pa krumtapaksel. Antal gear:
4. Skiftemekanisme: Fodpedal i ven-
stre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 19,6:1, 2.
gear 11,8:1, 3. gear 8,7:1, 4. gear 6,3:1.
Gearkasse til baghjul: Indkapslet
kede 1%”x5/16”. Dzkstgrrelse: 3,25
X16.

SPECIFIKATIONER

Stelkonstruktion: Svejset og slagloddet
dobbelt rgrramme.

Hjulophengning: forhjul: Svinggaffel,
baghjul: Teleskopisk affjedring.

Stativ: I midten.

Benzintank rummer 14 liter, heraf 2
liter p& reserve.

Bremser: 150 mm diameter,
brede.

Elektrisk anleg: Svinghjulsdynamo
med spandingsregulator. Dynamo:
45/60 watt. Tending: Batteri. Lade-
kontrol: Lampe.

Udstyr: Varktgj, bagageberer.

Dimensioner: Akselafstand: 1225 mm.
Styrets bredde: 650 mm. Egenvaegt:
125 kg.

Tophastighed: 96 km/t.

Pris: Kr. 3225,— excl. omsztning, kr.
4215,— incl. omsatning.

25 mm

15




?‘;\

///////////////////

sy

dre i kurverne, end man er vant til, og sa-
vel for- som baghjulsaffjedring er absolut
upaklagelig. Dertil skal siges, at den unor-
male dzkstgrrelse, det vil i denne forbin-
delse sige de brede d@k, optager alle de
sma ujevnheder, medens affjedringen
fgrst for alvor treder i funktion, nar man
kommer ud for stgrre huller eller forhgj-
ninger. For forhjulsoph@ngningens ved-
kommende vil man i hvet fald kunne tale
om et absolut minimum af uaffjedret vaegt.
Til slut leder jeg febrilsk efter blot et en-
kelt lille punkt at kritisere, eftersom en-
sidig ros i reglen vekker mistillid, men
jeg ma opgive, jeg kan kun aflevere maski-
nen med et »ug« i dens karakterbog.

Den teleskopiske baghjulsaffjedring pa Adler

M 200 bestar af to skruefjedre samt en skrue-

fjeder til tilbageslaget. Indbygqget i de to skrue-

fjedre, der skal tage opslaget, findes en hy-

draulisk teleskopstigddemper. Affjedringsbe-

vagelsen er markeret ved de stiplede udteq-
ninger af akselkonsollen.

Ved en skgnhedskonkurrence for automobiler optradte dette dejlige firklgver med deres
miniaturejeep — og selvfglgelig fik de premie.
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Serg for at Deres vogn

har disse fortrin .

RENAULT byder Dem alle de fortrin, De bor
FORLANGE af en vogn. Danmarks billigste
4-dors og 4-personers familie vogn kan
konkurrere pa alle punkter: den er billigst
at kobe — billigst at kere — og giver
Dem helt igennem mest for pengene.

* % b ok Ok % %
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Synkroniseret gearkasse
Ratlas

Helsvejset stalkarosseri
Hydrauliske bremser
Uatheengig hjulaffjedring
Teleskop-sted-deempere

Vandkelet motor med
»vade« udskiftelige
cylinderforinger

@konomisk - 18 km pr. |
25 ¢/, kraftigere motor

Koster incl. omsaetnings-
afgift

9.962 kr.

Leveres omg. uden
kobstilladelse pa dollarbasis

Frisia A/S
Vognmagergade 2
Minerva 2233

Tas Motor Co. A/S
Rantzausgade 57
Luna 1908

til fordelagtig pris.

'RENAULT =
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Europceiske
PERSONVOGNE

En ovérsz’gt over 1953 modeller

Priser og nyheder

I oversigten over 1953 modellerne har SMJ’s
tekniske medarbejdere bestraebt sig for at
bringe illustrationer af de mindre velkendte
vogne eller vogne, der er helt nykonstrueret,
medens de gammelkendte modeller hovedsage-
lig behandles ved en gennemgang af detail-
eendringerne.

Aero Minor
Den tjekkiske Aero Minor er ikke i pro-
duktion for tiden.

Austin

Austin har indskrznket sit program no-
get, og i 1953 vil man hovedsagelig kon-
centrere sig om den mest populere model
nemlig A 40. Der er ikke zndringer pa
modellerne A 40 og A 70, medens -model
A 90 helt udgar af produktionen. Der sker
imidlertid det markelige, at den engelske
Austinfabrik eksporterer motorer til Ame-
rika, idet A 90 motoren sxlges til Nash
i Amerika. Selvfglgelig bygges der ogsa
enkelte af de store 125 modeller »Sheer-
line«, og muligvis vil den lille model »Se-
ven« ga i produktion i 1953, men om
denne model vides endnu intet. Model A 70
Hereford er monteret med en 4-cylindret,
topventilet motor med boring 79,4 mm og

slagleengde 111,1 mm, hvilket giver et
slagvolumen pa 2199 ccm. Effekten er 68
hk ved 3800 omdr./min., og kompressions-
forholdet er 6,8:1.

Model A 40 har en topventilet motor
med et slagvolumen pa 1200 ccm og en
effekt pa 40 hk. Modellerne A 40 og A 70
ligner hinanden fuldkommen, men model
A 70 er lidt stgrre i alle forhold. Priserne
er: A 40, excl. omsatning kr. 9066.—, incl.
omsatning kr. 12.800.—.

A 70, excl. omsatning kr. 12682.—, incl.
omsatning kr. 18500.—.

BMW

Den med s stor spending imgdesete ef-
terkrigsmodel under typebetegnelsen 501
vil antagelig gd i produktion i lgbet af
sommeren, men igvrigt er der intet nyt
om BMW »501«.

Citroén

En ganske bemarkelsesverdig — og dog
ret updagtet — rekord har Citroén sat ved
at vere si godt som uzendret i produktion
i snart 19 ar. I slutningen af 1934 kom den
forhjulsdrevne Citroén 11 pa markedet, og
det er kun fa @ndringer, man i de forlgbne
ar har foretaget pd den oprindelige kon-
struktion. Dette i sig selv turde vere et
ret enestiende eksempel pa fremsynet
konstruktionsarbejde, og dertil kommer,
at Citroén 11 sport ogsa i dag er den vogn,
der har den bedste accelerationsevne
blandt de mellemstore vogne.

Heller ikke pa 1953 modellerne finder vi
radikale @ndringer, og en rekord pa »sam-
me model i 20 ar« synes saledes at veare

8

Austin A-70 Hereford og model A-40 Somerset er bogstaveligt talt ikke til at skelne fra hin-
anden pa et fotografi, og bortset fra motorkapaciteten er det da ogsd hovedsagelig malene og

ikke linierne, der adskiller de to vogne.
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A. 0,83m til 1,01m. B, 0,26m til 0,44
m. C, 0,23 m til 0,41 m. D. 0,48 m.
E. 0,88m. F. 1,19 m, G. 0,94 m. H.
1,09m. I. 0,46m. K. 0,18m. L. 0,30
m. M. 0,32m. N.0,44m. O. 1,66m.
P. 4,25 m.

mulig. Af detaileendringer skal navnes et
pabygget, udvendigt bagagerum med ind-
vendig belysning, elektrisk varmeanlag
med defroster, kglergardin og kglevands-
termometer som standardudstyr, reguler-
bar belysning af instrumenterne, en kraf-
tigere viskermotor, der nu er anbragt i

vindspejlets underkant, aircondition-an- d

leeg med regulering fra instrumentbordet,

Malskitse af Austin A-70.

luftkglet boksermotor pa 375 ccm. Boring
og slaglengde maler begge 62 mm, kom-
pressionsforholdet er 6,2:1, og effekten er
9 hk ved 3500 omdr./min. Motor, gearkasse
og differentiale er bygget sammen til et
aggregat, og trekket sker gennem forhju-
lene. Gearkassen er udformet som en fire-
trins syncromesh gearkasse med bakgear,
og bremserne er hydraulisk betjent. Sty-

#

Gitroén Berline 15 (6-cylindret motor) med udvendigt kuffertrum. Det samme kuffertrum
finder vi pd Berline 11 og 11 Sport.

en ny udformning af hjulene og forskel-
lige sma forbedringer af det indvendige
udstyr. Disse @ndringer gelder for de 3
modeller, Berline »11 Sport«, Berline »11«
og Berline »15«.

Den mindste model, 2 CV, er nu kom-
met pa det danske marked som bade per-
son- og varevogn. Model 2 CV er en »skra-
bet« bil, d.v.s. at man af hensyn til pri-
sen har fjernet alt overflgdigt udstyr og
fremstillet ‘ngdvendigheder som szder og
lignende pa den billigst mulige maéade, me-
dens man ikke er giet pa akkord med mo-
toren eller de gvrige maskinelementer.

Motoren er en topventilet, tocylindret,

ringen er ligesom p& de gvrige Citroén-
modeller udformet som tandstangstyring,
og alle fire hjul er uafhengigt affjedret.

Som det fremgar af ovenstaende, er der
ikke sparet pa det »mekaniske« udstyr, og
ud fra motorspecifikationerne kan man
uden videre paregne en lang levetid for
motoraggregatet.

Priserne er:

Berline »2 CV«: ecxcl. omswztning kr.
6380.—, incl. omsztning kr. 8770.—.

Berline »11 sport« standard: excl. om-
setning kr. 11.550.—, incl. omsztning kr.
16.680.—.
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Af ovenstdende illustrationer fremgar det, at der er ganske gode pladsforhold i Citroén

2CV. Som man ser er saederne udformet som en slags liggestole, idet lgse hynder er spsendt

ud over et rgrstel.

Berline »11 sport«: excl. omsatning kr.  12.350.—, incl. omsatning kr. 17.960.—.
11.700.—, incl. omsztning kr. 16.920.—. Berline »15«: excl. omsaztning kr.
Berline »11«: excl. omsmtning kr. 15.960.—, incl. omszetning kr. 23.880.—.

De vigtigste mdl i Citroén
2 CV er opfort pa skitsen til-
venstre. Hvis vi i det demo-
Lkratiske Danmark ikke
havde luksusafgift pa vore
motorkgretgjer, ville folk
med en lille indtegt kunne
erhverve en Citroén 2 CV for
ca. 6000 kr. — men det lig-
ger jo sdadan, at det ikke kan
lade sig ggre. °




Opbygningen af den nye DKW fremgar af ovenstiende skitse, og man ser, at sqvel chassis
som hjulophengning og motoraggregat svarer ret ngje til de gamle modeller, blot er moto-

ren blevet gjort noget kraftigere, og karosseriet har f

det mindre luftmodstand. Det samme

chassis og den sammme hjulophengning finder vi pi IFA modellerne.

DKW

DKW findes nu i tre typer i Meister klas-
sen alle under betegnelsen F 89 P. For-
uden den almindelige limousine findes en
limousine med forskydeligt solskinstag

forferdiget i stof, der er paspaendt en sam-
menfoldelig ramme, og desuden er der en
®gte cabriolet. Pa det tyske marked er der
kommet en mere luksuspraeget vogn, nem-
lig en tosedet luksuscabriolet, der i det
store og hele har de samme linier som de
ovenfor naevnte modeller, men et sterkt

DKW

b s

i en smuk cabriolet udgave. Foruden denne

buet vindspejl giver den yderligere et ele-
gant anstrgg. Det er jo ikke nogen hem-
melighed, at DKW gennem lang tid har
eksperimenteret med en trecylindret mo-
tor, men det er endnu uvist, hvornar denne
kommer i seriefabrikation. Man kan dog
allerede nu bemerke, at chassiserne pa
1953 modellerne er udformet pa en made,
der tillader indbygning af den trecylin-
drede motor. Kgber man saledes en to-
cylindret 1953 model, vil man senere
kunne udskifte motoren med den trecylin-
drede model. Priserne er:

to-personers luksuscabriolet, der dog neppe kommer til landet forelpbig.




Limousine: excl. omsatningsafgift kr.
8300, incl. oms=ztningsafgift kr. 11650.—.

Limousine med solskinstag: excl. om-
setningsafgift kr. 8600.—, incl. omsat-
ningsafgift kr. 12100.—.

Cabriolet: excl. omsetningsafgift kr.
10450.—, incl. omsztningsafg. kr. 14920.—.

Den topersoners luksuscabriolet vil
nzppe blive indfgrt her i landet forelgbig.

Pa nedenstiende skitse er de
vigtigste mal for EMW per-
sonvognen opgivet.

EMW

Den gsttyske EMW er uzndret i produk-
tion. Motoren er 6-cylindret med topventi-
ler. Boring 66 mm og slaglengde 96 mm.
Slagvolumen 1971 cem og kompressions-
forhold 6:1. Effekten er 55 hk ved 3700
omdr./min. Motoren er igvrigt monteret
med 2 faldstrgmskarburatorer, og man
genkender i det hele taget mangt og meget
fra BMW. Forhjulene er ophengt ved
hjzlp af en underliggende bladfjeder og
to overliggende triangulaere arme, medens
baghjulene med den stive bagaksel er af-
fjedret ved hjelp af torsionsfjedre. Model
340 har tandstangstyring og ratgear. I 1g-
bet af januar maned kan man vente den
nye EMW model 327 hertil. Denne vogn er
en tro og ngjagtig kopi af BMW 327 og 328.
Prisen pA EMW 340 4-dgrs limousine er
kr. 10.475 excl. omsztning og kr. 14.960
incl. oms®tning.
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Fiat

Den lille Fiat 500, der i tidens Igbh har
skaffet sig s4 mange gge- og kzlenavne
fra mariehgnen til asfaltpuklen, er i det
store og hele uzndret i sin nuvarende
skikkelse, der betegnes 500 C. Dog er bag-
broen samt differentialboksen af en kraf-
tigere konstruktion pa 1953 modellerne.
Model 500 C leveres nu kun som cabrio-
limousine (det vil sige med et solskinstag
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af stof paspzndt en sammenfoldelig ram-
me) og som station car.

Model »1400« (prgvekgrsel i SMJ juli
1952) er fuldkommen u@ndret i produk-
tion, og det ville i og for sig ogsa have for-
undret os en del, hyis man kunne finde
enkeltheder at zendre pa denne vogn.

Model »1900«, som vi omtalte ret ind-
gaende i SMJ november 1952, er netop
kommet pa det danske marked. Vi skal
kort erindre om, at vognen ligner model
1400 pa en prik, men den har en kraftigere
motor og et meget interessant transmis-
sionssystem med vadskekobling, alminde-
lig pladekobling og 5-trins gearkasse. Pri-
serne er:

Model 500 C cabriolimousine: excl. om-
setningsafgift kr. 6870.—, incl. omset-
ningsafgift kr. 9505.—.

Model 500 C station car: excl. omsat-
ningsafgift kr. 8900.—, incl. omsztningsaf-
gift kr. 12.550.—.

Model 1400: excl. omsztningsafgift kr.
12.300.—, incl. omsatningsafgift kr.
17.880.—.

Model 1900: incl. omsatningsafgift kr.
23.950—.
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Hestekrefterne
forsvinder ogsa
for Dem!

Deiiine Perfet Cilrclem

stempelringe fastholder hestekrzfterne

PERFECT CIRCLE stempelringe er en af de mange detaljer,
som har gjort amerikanske biler til teknikens vidundere. Lang-
varige og kostbare forsgg ligger bag denne udvikling, og ved
gennemprgvningerne har PERFECT CIRCLE stempelringe vist
sig s& overlegne, at der er tale om en nyskabelse indenfor stem-
pelringe.

PERFECT CIRCLE er den rigtige stempelring for de bilejere,
som gerne betaler lidt mere for at f4 den hgjeste ydeevne og mest
gkonomiske kgrsel. Tal med Deres mekaniker om en udskiftning.
Det ex en investering, som kommer mangefold igen.

Periect Circle

STEMPELRINGE

Forlang dem hos Deres leverandgr.

IMPORT: VILH. NELLEMANN A[S, KOBENHAVN - RANDERS
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Ford

Den tyskbyggede Ford Taunus er fuld-
kommen uzndret i produktion for 1953,
medens der er smi sendringer pa de en-
gelskbyggede Consul og Zephyr. P4 begge
disse modeller er instrumenterne blevet
grupperet pa en anden made, siledes at
man til hgjre for rattet har en stor dben
hylde til smapakker, mapper og lignende.

en 4-cylindret motor pa 1758 ccm med bo-
ring 78 mm og slaglengde 92 mm. Kom-
pressionsforholdet er 6,35:1, og effekten
er 60 hk ved 4200 omdr./min.. Vognen har
en marchhastighed pa 120 km/t og en top-
hastighed pa 136 km/t. Brendstofforbruget
opgives til 8,9 liter pr. 100 km ved 80 km/t.
Der er 3 udvekslingsforhold i gearkassen
samt et bakgear med fuld syncronisering
af de fremadgiende gear. Vognens egen-
vaegt som 2-dgrs limousine er 1120 kg.

Endvidere er trazkstangen mellem gear-
handtaget pa rattet og gearkassen blevet
indkapslet i ratsgjlen, men derudover fin-
des ingen endringer. Det vides, at den
franske Ford fabrik om kort tid vil kom-
me med en helt ny Vedette med et radi-
kalt ®endret udseende, men om denne mo-
del foreligger der endnu ikke noget kon-
kret. Priserne er:

Taunus, excl. omsatning kr. 10600.—,
incl. omsaztning kr. 15160.—.

Consul, excl. omsztning kr. 11050.—,
incl. omsztning kr. 15880.—.

Zephyr Six: excl. omsatn. kr. 12675.—,
incl. omsztning kr. 18480.—.

1 ovennzvnte priser er includeret var-
meapparat.

Hansa

Borgward Hansa 1500 udgar af produk-
tionen og erstattes i stedet af Hansa 1800.
Hansa 1800 er i det store og hele den sam-
me vogn som Hansa 1500 med uafhzengig
affjedring pa alle fire hjul (pendulaksel-
ophzngning af baghjulene), men den op-
rindelige 1,5 liter motor er nu erstattet af
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Madlskitse over interigret i er
Ford Taunus. Som det frem-
gar af de opgivne tal, er det
en overordentlig rummelig
lille vogn. En ~prgvekgrsel
med Ford Taunus er omtalt
i SMJ nr. 9, side 500, dr-
gang 1952.

En helt ny model finder vi i Hansa 2400.
Denne vogn er monteret med 6-cylindret
motor med boring 78 mm og slaglengde
81,5 mm, slagvolumen 3237 ccm. Kompres-
sinosforholdet er 6,9:1, og maksimaleffek-
ten er 82 hk. Hansa 2400 leveres enten
med torque converter eller med alminde-
lig gearkasse. Maksimalhastigheden opgi-
ves til 150 km/t, medens benzinforbruget
opgives til 10,6 liter pr. 100 km ved 100
km/t. Model 2400 er bygget efter de sam-
me principper som model 1800, nemlig
med en x-formet chassisramme og uaf-
hengig affjedring af alle fire hjul. Vog-
nens vegt som 2-dgrs limousine er ca. 1120
kg. Priserne er:

Hansa 1800, 2-dgrs sedan, excl. omsat-
ning kr. 12.350.—, incl. omsztning kr.
18.160.—.

Hansa 1800, 4 dgrs sedan, excl. omsat-
ning kr. 12.975.—, incl. omsztning kr.
19.160.—.

Hansa 1800, standard cabriolet, excl. om-
setning kr. 19.100.—, incl. omsaztning kr.
29.575.—.

Prisen pa model 2400 kendes endnu ikke.




Hansa 1800 er en smuk vogn med fortreffelige
kg¢reegenskaber med en overordentlig smidig
motor. Chassiset bestar af en X-ramme med
uafheengig affjedring af alle fire hjul.

Hillmann
Hillman er uzndret i produktion for
1953. Priserne er:
Minx Saloon: excl. omsaetning kr.
8800.—, incl. omsatning kr. 12.400.—.
Minx Cabriolet: excl. omsztning kr.
10.160.—, incl. omsztning kr. 14.456.—.
Minx Estate Car: excl. omsztning kr.
10.400.—, incl omsatning kr. 14.840.—.

Humber

Humber Hawk har en del nyheder at
byde pa i 1953. Dgrene er blevet forsynet
med trykknap-handtag, og en forcromet
plade er blevet anbragt pa bagskarmens
nederste, fremadrettede del for at optage
stenslaget. Kofangerne er gjort stgrre
og bgjer nu rundt om henholdsvis for- og
bagskzrmene, og bagruden er bade bre-

dere og hgjere end pa de tidligere model-
ler. Motoren er pa 1953 modellerne monte-
ret med lettere stempler af ny konstruk-
tion, koblingen har stgrre friktionsflade
(2,5 cm stgrre koblingsdiameter), og bag-
hjulsaffjedringen er forsynet med krafti-
gere stgddempere. Speedertrekket, der fgr
bestod af et bowdenkabel, er blevet erstat-
tet med stangtrek, og den automatiske
chokerregulering er erstattet af manuel be-
tjening. Forhjulsophangningen er zndret
pa en made, der udelukker en ret karakte-
ristisk hylen fra dakkene i bratte sving,
men princippet i den uafhzngige forhjuls-
affjedring er uforandret.

Humber Super Snipe 1953 ma betegnes
som en helt ny model. For det fgrste er
den seks-cylindrede motor nu topventilet,
og den udvikler 113 hk. Boring og slag-
lengde er henholdsvis 88,9 mm og 111,13
mm, hvilket giver et slagvolumen pé
4138,8 cem. I modsetning til de tidligere

Den helt nye Hansa 2400, der kan leveres med torque-converter eller med almindelig fire-
trins gearkasse.
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Hillﬁan Estate car er blevet populer her i

lahdet, fordib &en udgm‘ en passende blanding

af lille personvogn og lille varevogn. En anstvndig vogn, der tilmed kan virke monden, og
samtidig ggre overordentlig stor nytte som varevogn.

A. 236,2cm. B. 67,7cm. C. 112,7
cm. D.416,6cm. E.: 1878Bem. F.
1870, cm G A 178 e S HUE1 920 |
169 MSKI2 1304 ey S w18 TlenytE My
86,8 cm.N: 130977 "em 1O, 11,8

cmy %P 26,7 cm. " 1Q 48 T e S SR
48,3cm. T. 127,0cm. U. 22,9cm.
(Minimum) 31,1 cm. Maksimum) V.

35,6 cm. (Minimum) 43,8 cm. (Mak-

simum) W. 124,5cm. X. 61,0 cm.

Madalskitse af Hillman Estate car.

Super Snipe modeller er forhjulsopheng-
ningen uafhzngigt affjedret ved hj=lp af
korte og lange triangelarme med skrue-
fjedre som affjedrende elementer, og der
er igvrigt teleskopstgddempere ved alle
fire hjul. Karosseriet, der minder om en
stor udgave af Hawk-modellen, har meget
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Y.=1566,2 cm. 5Z.5 1318 cm. " AAL
144,8 cm. BB. 101,6 cm. CC. 45,1
Cmee DBDIN49 S em. " EEY 97 8icm)
FF. 97,8 cm. ' CG. 144,8 cm. = HH.
27,9 cm. (Minimum) 36,2 cm. (Mak-
simum) JJ. 107,3cm. KK. 144,8cm.
LL. 100,83 cm. MM. 154,9cm. NN.
(Bagagerummets rumindhold) 2,58
m3NHOO0.1109, T cm 3 PP, 36,2  cm.

smukke linier, og udstyret er gennemfgrt.
Vi skal saledes nzvne dgrhandtag med
trykknapper, lazderindtrzek, indbygget ur
over vindspejlet, airconditionanleg med
defroster og varmeanlaeg, foruden hand-
skerum ogsa store abne rum i dgrene, elek-
trisk cigartender o.s.v. Forsadet kan for-
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Den nye, topventilede Humber Super Snipe, der er blevet introduceret pd en meget overbevi-
sende made (Se artiklen under »Fra bane og vej«.)

skydes frem og tilbage samt op og ned, sa-
ledes at man kan finde en individuelt til-
passet kgrestilling.

Den nye Super Snipe er blevet introdu-
ceret pa en meget overbevisende made,
hvilket De kan leese om under »Fra bane
og vej«.

Briserne er:

Hawk Saloon: excl. omsetning kr.
14.600.—, incl. omsaetning kr. 21.760.—.

Super Snipe: excl. omsztning kr.
24.425.—, incl. omsatning kr. 38.893.—.

IFA

De gsttyske IFA modeller bygger i det
vesentlige pa DKW’s gamle principper.
Model F-9 har en tre-cylindret to-takt mo-
tor, hvis tre cylindre er anbragt i raekke i
vognens lengderetning. Boring og slag-
lengde er henholdsvis 70 og 80 mm, hvil-
ket giver et slagvolumen pa 900 ccm. Ef-
fekten er 30 hk ved 3800 omdr./min., og
kompressionsforholdet er 1:7. Motoren er
anbragt et godt stykke foran forakslen, og
bag denne er gearkassen anbragt. Imellem
motor og gearkasse ligger differentialet,

D. 4586 mm. E. 1778 mm. F. 1645
mm G183 mm. S HE2 82 M S 7o

K. 2362mm. O.984mm, P.311mm.
Q. 457 mm. R. 1245 mm. U. 241

mm. (Minimum) 368 mm. (Maksi-
mum) V. 305 mm. (Minimum) 432
mm. (Maksimum) Z. 1194 mm. AA.
1346 mm. BB. 914 mm. CC. 406
mm. DD. 470 mm: FF. 1245 mm.
GG. 1549 mm. LL. 965 mm. MM.
1461mm. NN. (Bagagerummets rum-
indhold) 439 dm?®. OO. 1143 mm.
PP.. 419 mm. Q0. 1156 mm:; RR

3560 mm.

En mdalskitse af Humber Hawk.
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A. 2940 mm. B. 809 mm. C. 1228

mm. D. 5004 mm. E. 1942 mm.
F. 1676 mm. G. 188 mm. H. 31°.
J& 162 K. 2413 mm. ©O. 1016

mm. P. 292 mm. R. 1248 mm. U.
277 mm. (Minimum) 394 mm. (Mak-
simum). V. 292 mm. (Minimum) 448
mm. (Maksimum). Z.1213mm. AA.
1346 mm. BB. 927 mm. CC. 356

mm. DD. 470 mm. FF. 1253 mm.
GG. 1448 mm. LL.1105mm. MM.
1187 mm. NN. (Bagagerummets
rumindhold) 550 dm3. 0O. 1143
mm. PP. 406 mm.

En malskitse af den nye, topventilede Humber Super Snipe.

saledes at kraften overfgres fremefter fra
gearkassen til differentialet. De drivende
forhjul er ophangt i en overliggende blad-
fjeder, og to underliggende triangulzre
stgttearme. Baghjulene er ophzngt efter
DKW princippet med en enkelt tverlig-
gende bladfjeder, der er monteret sa hgjt,
at krengningsaksen gar gennem vognens
tyngdepunkt. Tophastigheden angives til
ca. 110 km/t, og benzinforbruget er 8,5 li-
ter pr. 100 km ved 75 km/t. IFA model F 8
kommer nu ogsa pa det danske marked, og
om denne vogn er kun at sige, at det er en

A

Den gsttyske IFA med 3-cylindret to-takt motor.

tro kopi af DKW modellerne fra fgr kri-
gen. Prisen pa IFA F 8 cabriolet er excl.
omsatning kr. 9000.—, incl. omsatning kr.
12.700.—. Prisen pa F 9 kendes endnu ikke.

Jaguar

For Jaguarmodellerne tegner billedet sig
lidt mgrkt pa det danske marked. Der er
kun en enkelt nyhed pa den store, smukke,
men ogsa kostbare 314 liter Saloon. Ny-
heden bestar i en vindspejlsvasker, der
med et tryk pi en knap sender to vand-




straler op pa vindspejlet. Pa grund af en
afgift til staten p& ca. 15.000.— kroner er
det imidlertid en lidt kostbar forngjelse at
kgre i en Jaguar.

Den sportspraegede XK 120 vil kun blive
taget hjem pa bestilling. Prisen for en 37,
liter saloon er excl. omsatning kr.
25.400.—, incl. omsatning kr. 40.400.—.

Javelin

Javelin findes nu i to typer, nemlig Sa-
loon og de Luxe. Medens saloonen er ud-
styret med plastic indtrak og igvrigt er
»standardudstyret«, er de Luxe modellen
betrukket indvendigt med rgdt leder samt
udstyret med midterarmlan pa bade for-
og bagsade. Endvidere er sidstnezvnte mo-
del forsynet med varmeapparat og defro-
ster, og instrumentbordet er fremstillet i
valngdtrae og ikke i plade som pa saloon-
modellen.

Priserne er:

Saloon: excl. omsatning kr. 10.750.—,
incl. omsetning kr. 15.400.—.

de Luxe: excl. oms®tning kr. 11650.—,
incl. omsatning kr. 16.840.—.

Lanchester

Lanchester er kommet med en helt ny
model, Leda, der p4 mange méder ser bade
fristende og interessant ud, bl. a. fordi den
indeholder forskellige tekniske raffine-
menter og er smukt og gedigent udfgrt,
men alligevel ligger indenfor det overkom-
melige, hvad anskaffelsespris angar —
sammenlignet med tilsvarende vogne.

Chassiset bestdr af kasseformede side-
vanger og traverser samt krydsforstaerk-
ning. Baghjulene er ophangt i halvellipti-
ske bladfjedre, og forhjulene er uafhezn-
gigt affjedret ved hjelp af skruefjedre ind
bygget i en hjulophangning bestiende af
korte og lange triangelarme. Den fire-cy-
lindrede topventilede motor med boring 76
mm og slaglengde 107,95 mm udvikler 60
hk ved 4200 omdr./min. P4 grund af den
store forskel mellem boring og slagleengde
er stempelhastigheden forholdsvis stor i
sammenligning med andre moderne mo-
torkonstruktioner. Malene for boring og
slagleengde ligger igvrigt meget taet ved
Norton’s gamle »patentmal« — men det er
nu en helt anden historie. Transmissions-

en vog
lang levetid

Den nye SIMCA model er en kvalitets-
vogn, der forener sportsvognens kore-
egenskaber med personvognens kom-
fort.

Den er hurtig, smidig og ekonomisk og
har meget smukke linier. Leveres mod
almindelig kebstilladelse.

Forlang demonstration.

SIMCA

Griffenfeldsgade 32,
Kebenhavn N.
C. 15.967 - 15.367

Forhandlere:

WAGNER SORENSEN

M, t 1 Kobent

ichsg 5, n V.
Byen 3165 - 6465

SVEND THOMASSEN

Rosenerns Allé 18, Kebenhavn V.
Nora 8127
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Den ny Lanchester »Leda«, der netop er kommet til landet.

systemet er meget interessant, idet man
ligesom pa Daimlermodellerne anvender
en vadskekobling i forbindelse med en
elektromagnetisk gearkasse med pre-selec-
tor, d.v.s. at man pa en vaelgerkontakt
indstiller p4 det gear, man ¢gnsker bragt i
anvendelse, men fgrst nar man treder pa
en fodkontakt (anbragt som koblingspe-
dal) skiftes gearet. Samme system fin-
der man pa E. R. A. racerne. Karosseriet er
smukt og tidssvarende og er udformet som
en firedgrs sedan.Af standardudstyret skal
nazvnes: Lederindtrak, varmeapparat, air-
condition og defroster, vindspejlsvasker.
Detailler som tandstangsstyring og hy-
poidbagaksel vakker ubetinget tillid.

Prisen er: excl. omsatning kr. 16.810.—,
incl. omsatning kr. 25.367,50.

Mercedes

Der har veeret hardnakkede rygter om,
at Mercedes skulle komme med en lille
vogn i »folkevognsklassen«, men fabriken
beder os meddele, at dette overhovedet
ikke har noget som helst pa sig, samt at
man i 1953 kun vil udstille de vogntyper,
der allerede er pa markedet.

Disse er fgrst model 170 V med 4-cy-
lindret 45 hk motor. Denne meget velbe-
kendte model er @ndret lidt i detaillerne,
men ligner i det store og hele sig sely. Af
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endringerne skal navnes store gennem-
gaende kofangere bade for og bag, stgrre
vindspejl, ny polstring af forsede og
skratliggende bagsade, differentiale med
hypoidfortanding og noget bredere spor-
vidde for savel for- som baghjul. Model
170 V er monteret med defroster og venti-
lationsanleg, medens varmeapparat leve-
res som ekstraudstyr. Ngjagtig de samme
specifikationer og forbedringer er gel-
dende for model 170 D, der som bekendt er
monteret med den 4-cylindrede dieselmo-
tor pa 40 hk. Modellerne 170 V og 170 D
har begge forhjulene ophengt i to tvar-
liggende Dbladfjedre med teleskopiske
stgddeempere.

Model 170 S har nu faet ratgear, medens
handbremsen er blevet anbragt under in-
strumentbrettet. Denne forandring har til-
lige bevirket, at man har kunnet placere
seederne pa en anden made, der giver mere
plads for bagsadepassagererne.

Den 4-cylindrede motor er stadig pa 52
hk, hvilket giver vognen en tophastighed
pa 120 km/t. Ogsa model 170 S har nu dif-
ferentiale med hypoidfortanding, og spor-
vidden er blevet forgget med ca. 15 mm.
Ventilationsanlagget er blevet @ndret sa-
ledes, at det nu er et overtryksanlaeg, idet
den friske luft af fartvinden presses gen-
nem to kanaler, der er anbragt til hgjre og
til venstre for radiatoren. Defrosteranleg-




get er igvrigt udformet pa en maéade, der
ikke alene holder vindspejlet fri for is og
dugdannelser, men tillige sgrger for, at den
forreste del af sideruderne stadig er klare.
Model 170 S findes tillige som dieselvogn
i modellen 170 DS. Den 4-cylindrede die-
selmotor er ngjagtig den samme som fin-
des i model 170 D, medens chassis og ka-
rosseri er det samme som i model 170 S,
og da model 170 DS kun vejer 30 kg mere
end model 170 D, kan man regne med den
samme accelerationsevne og tophastighed
og det samme brendstofforbrug. Model-
lerne 170 S og 170 DS har forhjulene op-
hangt ved hjzlp af korte og lange triangel-
arme med skruefjedre som fjedrende ele-
ment. Samtlige 170 modeller kan leveres
med solskinstag i stof.

Model 220 er uazndret i produktion og
findes i tre udgaver, nemlig som fire-dgrs
limousine, som cabriolet B, d.v.s. fire-
personers cabriolet, og cabriolet A, d.v.s.
to-personers cabriolet. Model 220 er monte-
ret med en 6-cylindret topventilet motor
med overliggende knastaksel og en effekt
pa 80 hk ved 4600 omdr./min. Tophastig-

En skitse der viser forbrendingsrummet i

Mercedes 300 — en overordentlig interessant
konstruktion, der har vist sin effektivitet i
praksis.

heden er ca. 140 km/t, og benzinforbruget
er kun ca. 10,9 liter pr. 100 km ved 95
km/t. Den store og meget elegante model
300, der er uden for de fleste danskeres
rekkevidde, er ligeledes uzndret i pro-
duktion. Model 300 kan ikke leveres, med

Et driftssikkert og teknisk uovertruffet automobil med
aldeles fremragende kereegenskaber — en vogn,
som b&de p& landevejen og i byen har bevist sin
overlegenhed. Kan leveres omgdende mod alm.
kebstilladelse. — Forlang demonstration.

Elegance...
Okonomi ...

Det er scerkendet
for FIAT model 1400.

NORDISK FIAT As

Griffenfeldsgade 32, Kobenhavn N. C. 15.367-15.967

Forhandlere:

WAGNER SORENSEN SVEND THOMASSEN
Hammerichsgade 5, Rosenerns Allé 18,
Kobenhavn V. Kebenhavn V.

Byen 3165 - 6465 Nora 8127




i =
"0
s
< l

"Egiignﬁiiiml.!fﬁvﬂ

ZfSp N

S
s

=&

Hermed sender vi en lille Nytaars-
hilsen til vore Nimbusvenner i By,
paa Land og i Udlandet.

NIMBUS

DANMARKS MOTORCYKLE

== n
Ienem [A0m*° 7T

Qo) (n"‘me
®

AKTIESELSKABET FISKER & NIELSEN . PETER BANGSVEJ 30 . KOBENAVN . FORHANDLERE OVER HELE LANDET

32

33




mindre man erlegger et anseeligt dollar-
tilskud.

Priserne er:

Model 170 V, 4-dgrs limousine: excl. om-
setning kr. 12.500.—, incl. omsatning kr.
18.200,—.

Model 170 S, 4-dgrs limousine: excl. om-
setning kr. 15.500.—, incl. omsatning kr.
23.075.—.

Model 170 DS, diesel: excl. omsatning
kr. 17.200.—, incl. omsatning kr. 26.050.—.

Model 220: excl. omsaetning kr. 20.500.—,
incl. omsatning kr. 31.825.—.

Model 220 cabriolet B: excl. omsztning
kr. 28.000.—, incl. omsetning kr. 44.950.—.

Model 220 cabriolet A: excl. omsatning
kr. 32.000.—, incl. oms®tning kr. 51.950.—.

Model 300: excl. omsetning kr. 35.000.—,
incl. omsatning kr. 57.200.—.

I modellerne 220 cabriolet A og B er ra-
dio includeret i prisen. Som ekstraudstyr
til samtlige Mercedes modeller kan monte-
res en »liggestol«, hvis ryglen kan lenes

skrat tilbage og kan monteret med en nak-
kepude, saledes at den passager, der sidder
ved siden af kgreren, kan indtage en yderst
behagelig hvilestilling. Samtlige Mercedes
modeller har fuld syncronisering mellem
alle fire gear.

Airconditionanlegget i en Mer-
cedes 220. Leg merke til at
luftindtaget er anbragt hgjt oppe
sdledes, at den indsugede luft
ikke i veesentlig grad er blandet
med forankgrende vognes ud-
bleesningsgas. Kanalerne er delt
op sadledes, at to kanaler fgrer
luft frem til sideruderne, der
pa denne mdde holdes fri for
dug og isdannelser. Den opvar-
mede luft kan dels sendes ud
gennem vognens »varmeappa-
rat«, dels gennem defrosteran-
leeggets kanaler.

MG

Model T.D. Midget er uzndret i produk-
tion, og prisen er excl. omsaztning kr.
12.000.— og incl. omsztning kr. 17.600.—.
De andre M. G. modeller udgar i 1953, men
som det vil ses under Wolseley benyttes
M. G. motoren i Wolseley i four-fourty--
four.

Morris

Medens der ikke er store @ndringer pa
de enkelte Morris modeller, er der sket et
par forandringer i fabrikens byggepro-

A9 Ticm BB TINcm SN C M8 icm:
D1 198 cm st Ei¥ 32 cm. s E:-E 1 1 2¢cm,
G 94 cm.” H.'58icm: 1.-38 ‘cm:
JieZ3ieme K152 cmi ¢ L. 729 cm,
M. 218 cm. N. 155 cm. O. 48 cm.
P. 45 cm. Q. 122 cm. R. 132 cm.
S. 104 cm. T. 112 cm. U. 96 cm.
V. 78 cm. W. 376 cm. Den ba-

geste dor er 71 cm bred.

Malskitse for Morris Minor 4-dgrs saloon.
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Morris Oxford leveres nu ogsd som Station wagon pd et comm

gram. Den mindste Morris model »Minor«
fremstilles som 2-dgrs saloon og som ca-
briolet, og der er ingen @ndringer at finde
pa disse modeller. Morris Major udgar af
produktionsprogrammet eller rettere, vi
finder nu denne model under betegnelsen
Morris Minor 4-dgrs saloon. Denne model
er monteret med en ny topventilet, 4-cy-
lindret motor pa 800 ccm og med en effekt
pa 30 hk.

Den noget stgrre model »0Oxford« har
faet et nyt kglergitter, og udstyret er ble-
vet forbedret, idet man genfinder det ®gte
lzederbetrzek over Dunlopillo-polstringen

A, 101 cm." B. 94 cm. C. 81
cm:. "'D. 76 cm.” E. 119 cm.
(Maksimum) 106 cm. (Minimum).
F. 33 cm. G. 53,3 cm. H. 109
cems 1. 38 cmoa JIRE8icm K,
38 cm. L. 91 cm. M. 160 cm.
N. 246 cm. O. 165 cm. P. 45
cm. Q. 132 cm. R. 130 cm.
S.43cm. T. 115 cm. U. 124
cm. V. 100 cm. W. 132 cm.
X. 81,3 cm. Y. 424 cm.

c : s

ercialchassis.

Vinduesrammerne er nu fremstillet i rust-
frit stal, og dette i forbindelse med den
gennemgribende rustbeskyttelse, som Mor-
risvognene er genstand for ved total ned-
dypning af hele karosseriet i bonderise-
ringsbad ggr Morris modellerne overor-
dentlig modstandsdygtige overfor vind og
vejr. Morris Oxford leveres tillige som sta-
tion-waggon pa ct Morris Commercial
chassis. Den stgrste Morris model, »Six«, er
uzndret i produktion, blot skal vi minde
om, at denne model har en 6-cylindret mo-
tor med overliggende knastaksel, der akti-
verer ventilstammerne direkte.

Malskitse af Morris Oxford.
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Ariel er den eneste
tabrik, der fremstiller en-,
to- og fire-cylindrede
maskiner. Den fantastisk
sejge model VB og
den usandsynlig hurtige
»Fire i Kvadrat« betegner
kun yderpunkterne i
ARIEL’s program.

Reprasentant

Gennemfort handvaerk og konstruktioner,

der bygger pa over 60 ars erfaring, har gjort
ARIEL til den fornemste motorcykle.

ARIEL betegner toppunktet af holdbarhed,

kvalitet og elegance.

for Danmark

ISIDOR MEYER

GRUNDLAGT 1900

ST. KONGENSGADE 67 - KOBENHAVN K




Priserne er:

Morris »Minor«, 2-dgrs saloon og ca-
briolet: excl. omsatning kr. 7600.—, incl.
omsatning kr. 10.600.—.

Morris »Minorg, 4-dgrs saloon: excl. om-
setning kr. 8250.—, incl. omsatning kr.
1B

Morris »Oxford«: excl. omsatning kr.
10.400.—, incl. omsetning kr. 14.840.—.

Morris »Six«: excl. omsaztning kr.
14.480.—, incl. omsaetning kr. 21.368.—.

Opel

Opel modellerne, Olympia og Kaptain, er
indtil videre uzndret i produktion for
1953. Priserne pa disse to velkendte vogne
€r?

Olympia: excl. omsztning kr. 9180.—,
incl. omsaztning kr. 12970.—.

Kaptain: excl. omsatning kr. 13135.—,
incl. omsatning kr. 19220.—.

I ovenstaende priser er defroster og var-
meapparat includeret.

Peugeot

Der er kun sma @ndringer at notere for
Peugeot 203. Effekten er sat i vejret fra
42 hk til 45 hk, men hvilke midler man
har bragt i anvendelse ved denne effekt-
forggelse er indtil videre en hemmelighed
— ogsa for os. Motorkonstruktionen er
som bekendt ret serpraget, idet forbraen-
dingsrummet er halvkugleformet, og de
skratstillede ventiler betjenes af hver sit
s@t vippearme, idet vippearmene for ind-
sugningsventilerne er anbragt pa én aksel
og for udblesningsventilerne pa en anden
aksel. De to sat vippearme aktiveres ved
hjelp af stgdstenger fra den samme
knastaksel.

Ipvrigt er interigret blevet @ndret, idet
instrumentbordet er forandret saledes, at
samtlige instrumenter er samlet i et en-
kelt, let overskueligt skompashusg, der er
anbragt lige foran ratstammen. Rattet er
kun forsynet med to egere, saledes at man
har fri udsigt til instrumenterne. I forru-
derne er nu indbygget de sakaldt trekfri
ventilationsruder, og i bagszdet er ind-
bygget et opslieligt armlaen. Peugeotfabri-
ken har igvrigt taget det fornuftige skridt
at forsyne sine modeller med kofangere
udfgrt i rustfrit stal, og fremtidens Peu-

geotejere vil saledes hgre til de meget fa
automobilister, der ikke lever i en hero-
isk, men endelgs kamp for at holde kofan-
gerne fri for rust. Peugeot 203 leveres i
fire modeller, nemlig som Berline med
solskinstag, cabriolet, coupe og endelig

En skitse af ventilarrangementet og forbran-
dingsrummet i Ueugeot 203. Som det ses, be-
tjenes indsugnings- og udblesningsventilerne
af vippearme anbragt pa hver sin vippearms-
aksel. Forbrendingsrummet er halvkuglefor-
met, og tendrgret er anbragt i midten.

som en 6-personers Berline. Sidstnavnte
model anvendes i stor udstrekning til
lillebil og taxa. Priserne er:

Berline: excl. omsatning kr. 10.000.—,
incl. omsetning kr. 14.200.—.

Cabriolet: incl. omsatn. ca. kr. 20.000.—.

Coupe: incl. omseatn. ca. kr. 18.700.—.

6-personers Berline 203: excl. omsatn.
kr. 13.600.—.

Renault

Renaultmodellerne er uzendret i produk-
tion for 1953. Dog skal det bemzrkes, at
4 CV nu hedder 4 CV sport, og det er kun
denne type, der er i produktion. Sportsmo-
dellen udvikler 21 hk og har igvrigt for-
dele frem for den tidligere 4 CV model —
men dette er forlengst beskrevet i SMJ.
Renault Fregate har veret ude af produk-
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tion et stykke tid, men er nu atter i gang
pa den franske fabrik. Priserne er:

4 CV Sport: excl. omsetning kr. 7175.—,
incl. omsaetning kr. 9962,50 (incl. tagelyg-
ter og varmeapparat).

Model Fregate: excl. omsztning Kkr.
15.835.—, incl. omsztning kr. 23.661,25.

Riley

De to Riley modeller er begge uzndret
i produktion. Priserne er: »1,5 liter« excl.
omsetning kr. 17.600.—, incl. omsztning
kr. 26.950.—.

»2,5 liter« excl. omsaetning kr. 20.300.—,
incl. omsetning kr. 31.675.—.

Rover

Rover er uendret i produktion for 1953.
Prisen er excl. omsatning kr. 14.900.—,
incl. omsatning kr. 22.040.—.

SAAB

Pa SAAB’s 1953-modeller finder vi sméa
@ndringer. Bagagerummet er pa de kom-
mende vogne tilgengeligt udvendig fra, og
reservehjulet, der fgr var anbragt i et spe-

cielt rum under bagagerummet, er nu ble-
vet flyttet ind i selve bagagerummet, hvor
det er anbragt under kufferthylden. Bag-

Sdledes er reservehjulet nu placeret i den
svenske Saab. £

ruden er pa de nye vogne gjort stgrre,
men derudover er benzintanken flyttet ned
under kuffertrummet, og akkumulatoren
er kommet op foran forbrattet.

Prisen er: excl. omsztning kr. 9520.—,
incl. omsetning kr. 13.480.—.

INSPIRATION — !

Fra NSU’s arbog
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Simca

Simca 9, Aronde har undergaet forskel-
lige sma detailforbedringer, idet man har
gjort mere ud af karosseriet uden dog at
2ndre hovedlinierne. Dgrene er blevet tet-
tere for trzkvinden, og savel lakeringen
som indtrzkket er blevet af finere kvali-
tet. De nye modeller bliver monteret med
en anden type stgddempere af mere hold-
bar konstruktion. Det viste sig pa 1952 mo-
dellerne, at stgddemperne var brudt ned
efter 15.000 km kgrsel, og den danske im-
portgr ombyttede derfor stgddemperne til
den nye type som service.

Prisen er: excl. omsatning kr. 10.300.—,
incl. omsztning kr. 14.680.—.

Singer

Singer SM 1500 er en serpraeget engelsk
vogn, selvom man for en stor del har stgt-
tet sig til traditionsbunden praksis. Det
kraftige chassis er udformet af U-profile-
rede staldragere med krydsforsterkning,
og motoren er 4-cylindret med overlig-
gende knastaksel, der drives ved hjelp af
en dobbelt rullekede fra krumtappen. Me-
dens 1952 modellen var monteret med én
karburator og udviklede 48 hk, er 1953
modellerne monteret med to karburatorer,
og effekten er sat i vejret til 58 hk. For-
hjulene er ophangt i korte og lange trian-
gelarme med skruefjedre som affjedrende
elementer. Der er — man fristet til at sige
naturligvis — indbyggede hydrauliske te-
leskopstpddempere i disse skruefjedre.
Den stive bagaksel er ophengt i halvellip-
tiske bladfjedre. Transmissionssystemet
bestar af en Borg og Beck tgr enkeltplade
kobling, fire trins gearkasse med syncro-
mesh mellem de tre hgjeste gear, og en
kardanaksel der er udformet pa den made,
at glidemuffen er anbragt i selve gearkas-
sen, medens et kardanled er anbragt umid-
delbart bag gearkassen og et andet umid-
delbart foran differentialet. Karosseriet er
bygget ud i vognens fulde bredde, og bag-
sedet maler saledes 1346 mm, medens for-
seedet maler 1270 mm. Prisen for en 4-dgrs
sedan er excl. oms@tning kr. 10450.—, incl.
omsatning kr. 14920.—.

Skoda

Skoda er kommet med en ny model, der
i store trzk bestar af et nyt karosseri pa

PAS PA!

vandet i kgleren fryser

BRUG
SHELL ANTI-FROST

SHELL ANTI-FROST er den kgler-
vadske, De skal forlange, hvis De
vil vare sikker pa at bringe Deres
vogn uskadt gennem vinterens kulde.

SHELL ANTI-FROST forhindrer
frostsprangning af kgler og motor-
blok.

SHELL ANTI-FROST angriber ikke
gummidele, pakninger, metal eller
lak.

SHELL ANTI-FROST fordamper
ikke.

SHELL ANTI-FROST flyder lige s&
let som vand sely ved lave tempera-
turer.

Een péfyldning — sikkerhed
for hele vinteren.

Fés hos alle Shell-forhandlere

N Z

e

A/S DANSK SHELL
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det velkendte, men igvrigt meget serpreae-
gede chassis. Dette bestar af et centralrgr,
der fortil baerer en gaffel, i hvilken motor-
aggregatet er ophengt. Kardanakslen fgres
gennem centralrgret til differentialet, der
er boltet direkte til centralrgrets bageste
munding. Baghjulene er opheengt i pendul-
aksler og er affjedret ved hjzlp af en
tveerliggende bladfjeder. Forhjulene er li-
geledes uathaengigt affjedret. Det nye ka-
rosseri er bygget ud i vognens fulde
bredde, og formerne er smukke og velpro-
portionerede. Vindspejlet er todelt med en
smal midtersprosse, og bagruden er stor og
let buet i overensstemmelse med moderne
karosseriudformning. Cylinderdiameteren
i den firecylindrede, topventilede motor er
blevet forgget til 72 mm, medens slag-
leengden pa 75 mm er bibeholdt. Slagvolu-
menet er saledes sat op til 1221 ccm, og ef-
fekten er nu 38 hk. Savel sporvidde som
akselafstand er blevet forgget, og Skoda’en
er i det hele taget »vokset sig stor og kgn.
Modelbetegnelsen for 1953 modellen er
Skoda 1200, og vognen fremtrader som en

SHODY.

Den nye Skoda "1200" er en
vogn i seerklasse. Med den spil-

Ievenae, topventilede motor og

det enestdende chassis, der har
uvathengig affjed-
ring af alle fire hjul,
er man sikker ps de
fornemste og mest
overlegne kore-
egenskaber. Det
smukke, rummelige

karosseri er absolut luxus-

praeget og dog er Skoda
1200 at finde i den "lille

prisklasse".

SKANDINAVISK AUTO IMPORT . BIRKER@D
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mellemstor fire-dgrs sedan med stort, ud-
vendigt tilgengeligt bagagerum.

Prisen er: excl. omsatning kr. 10.265.—,
incl. omseatning kr. 14.624.—.

Sunbeam Talbot

Den elegante lille Sunbeam Talbot er
uzndret i produktion for 1953, blot er bag-
skeermspladerne, der indkapslede baghju-
lene, nu blevet udeladt.

Priserne er:

»90« Saloon: excl. omsztning kr.
18.100.—, incl. omsztning kr. 28.825.—.

»90« Cabriolet: excl. omsztning kr.
19.300.—, incl. omsetning kr. 29.925.—.

Tatraplan

Den tjekkiske Tatraplan er nesten uzn- :

dret i produktion, dog skal det navnes, at
den firecylindrede, luftkglede boksermo-
tor med topventiler nu er monteret med to
karburatorer. Boring og slaglengde er
henholdsvis 856 mm og 86 mm, hvilket gi-
ver et slagvolumen pa 1950 ccm. Kompres-

—

Pris excl. oms. kr.

10.265, -

Pris incl. oms. kr.
14.624,-

—= Np—




En skitse af den smukke Skoda 1200.

sionsforholdet er 6:1, og effekten er 52 hk
ved 4000 omdr./min. Vognens tophastig-
hed er 130 km/t, og benzinforbruget er ca.
11 liter pr. 100 km. Det er vel nasten
ungdvendigt at erindre om, at motoren er
anbragt bag bagszdet i en Tatraplan. Bag-
hjulene er ophzngt i pendulaksler med
tverliggende torsionsfjedre som affjed-
rende elementer. Forhjulene er uafhzn-
gigt affjedret ved hjzlp af to tvaerliggende
bladfjedre.

Prisen er: excl. omsatning kr. 13.325.—,
incl. omsetning kr. 19.520.—.

A, 2476 mm B, 698 mm. C. 1179
mm, D. 4254 mm, E. 1587 mm.

Triumph

Triumph »>Mayflower« er uzndret i pro-
duktion, og det samme gzlder »Renowng,
der er monteret med en Vanguard-motor,
og den store, elegante limousine. Til marts
kommer fabriken imidlertid med en ny
roadster, der har serlig interesse for
sportsfolk, eftersom motoren, der yder 75
hk, har et slagvolumen pa 1991 ccm, altsa
en kraftig og let vogn i to-liter klassen.

Priserne er:

Mayflower: excl. omsatning kr. 8300.—..
incl. omsztning kr. 11.650.—.

F. 1543 mm. G. 168 mm. H.27°
J. 16° K. 2235 mm. O. 1035 mm,
P. 273 mm. Q. 470 mm. R, 808
mm. U. 279 mm. (Minimum) 381
mm, (Maksimum), V. 438 mm. (Mi-
nimum) 8540 mm. (Maksimum), Z.
1158 mm. BB, 933 mm, CC, 349
DD. 508 mm. FF 991 mm, GG,
1397 mm. LL. 705 mm, MM, 914

mm. NN, 0,288 m3 0O. 1060 mm.
PP, 337 mm,

Malskitse af Sunbeam Talbot Saloon.
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En malskitse af Tatraplan.

Renown: excl. omsatning kr. 20.260.—,
incl. omsetning kr. 31.405.—.

Roadster: excl. omsztning ca. kr.
12.930.—, incl. omsatning ca. kr. 18.800.—.

Prisen p& limousinen kendes ikke for
pjeblikket.

Vanguard

Standard Vanguard er forelgbig usen-
dret, men i marts maned venter man en
helt ny model — eller to. Prisen er: excl.
omsatning kr. 11.000.—, incl. omsatning
kr. 15.800.—.

Vauxhall

Vauxhall har faktisk fornyet sig helt
og fuldstendigt i to tempi. For godt et ar
siden introduceredes et helt nyt karos-
seri til de eksisterende motorer pa hen-
holdsvis 4 og 6 cylindre i modellerne Wy-
vern og Velox. Til dette karosseri er nu
fremstillet to helt nye motorer efter kva-
dratprincippet, d.v.s. at boring og slag-
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slengde omtrent maler det samme, og i
dette tilfzelde er boringen endda stgrre
end slaglengden. For den 4-cylindrede
Wyverns vedkommende er slagvolumenet
sat lidt i vejret, og samtidig er effekten
blevet gget til 40 hk ved 4000 omdr./ min.
mod 35 hk ved 3200 omdr./min., og for
den 6-cylindrede motors vedkommende er
slagvolumenet blevet sat en ubetydelighed
ned, men effekten er alligevel blevet for-
pget til 64 hk ved 4000 omdr./min. mod
fgr 8,3 hk ved 3500 omdr./min.. Eftersom
udvekslingsforholdene i transmissions-
systemet er uzendret, vil den reducerede
slaglengde betyde en lignende reduktion
i stempelhastigheden ved en given kgre-
hastighed, og da hestekraft og drejnings-
momentkurve tilsyneladende ikke er ble-
vet @ndret i vasentlig grad, vil kgreegen-
skaberne, deriblandt accelerationsevnen,
bogstavelig talt vere som pa de tidligere
modeller. P4 grundlag af den nye motor-
konstruktion kan man uden videre pa-
regne en betydelig leengere levetid for de
nye Vauxhall motorer end for den sldre
type med stgrre slaglangde end boring.
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Den nye 2 liters Triumph Roadster.

Til sammenligning bringer vi nedensta-
ende specifikationer over de nye og de
gamle motorer.

Priserne er:

Velox: excl. omsetning kr.
incl. omsaztning kr. 18250.—.

12530.—,

Cylinderantal
Boring
4 Slaglengde
Cylindervolumen
Kompressionsforhold
Effekt

Drejningsmoment

Boring
Slaglengde
Cylindervolumen
Kompressionsforhold
| Maksimum hk

Drejningsmoment

kan g¢re sig geldende pd ko

En usedvanlig laekker, lille sportsvogn, der sikkert
rtbaner i 2-liter klassen.

Wyvern: excl. oms@tning kr. 11440.—,
incl. omsztning kr. 16505.—.

I ovennavnte priser er inkluderet var-
meapparat og defroster, og pa den 6-cylin-
drede Velox er en vindspejlsvasker tillige

standardudstyr.

Specifikationer for de nye »kvadrat< motorer:

Wyvern

4

79,37 mm

76,20 mm

160 E1tT

6,4:1

40 hk ved

4000 omdr./min.
9,82 kgm

v. 2000 omdr./min.

Til sammenligning anfgres de tidligere m otorspecifikationer:

Wyvern 4-cyl.
69,50 mm

95,0 mm

1,442 1t.

6,4:1

35 hk ved

3200 omdr./min.
9,82 kgm

v. 1800 omdr./min.

Velox

6

79,37 mm

76,20 mm

2262 1t

6,4:1

64 hk ved

4000 omdr./min.
14,93 kgm

v. 1200 omdr./min.

Velox 6-cyl.
69,5 mm
100,0 mm
232750t
6,75:1
58,3 hk ved
3500 omdr./min.
14,72 kgm
v. 1100 omdr./min.
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En skitse af vindskermsvaskeren pd den 6-
cylindrede Vauxhall. Ved hjelp af vacuum
sprgjtes to vandstrdaler op pa vindspejlet, ndr
man trykker pa en knap pa instrumentbordet.

Wolseley

De to modeller four-fifty og six-eighty
er uzndret i produktion, men dertil kom-
mer en ny model, nemlig four-fourty-
four, og et nzrmere studium af motor-
specifikationerne viser, at det er M.G.
motoren (TD, Midget), man har anvendt
i denne vogn — en mistanke der er ble-
vet bekreftet. Som de gvrige Wolseley-
modeller er four-fourtyfour overordentlig
smukt udstyret, og karosseriet, der er byg-
get ud i vognens fulde bredde, er ikke
alene udformet pa en made, der giver
smukke linier, men det er tillige en over-
ordentlig rummelig vogn. Vindspejlet er
kraftigt buet, og man kan i det hele taget
konstatere vidtgaende forholdsregler for
at sikre savel komfort som kgresikkerhed.

Model four-fourtyfour er endnu ikke kom-
met til landet, men prisen vil antagelig
blive kr. 22.000 incl. omsatningsafgift:

Priserne er:

Four Fifty: excl. omsatn. kr. 14.550.—,
incl. omsetn. kr. 21.680.—.

Six Eighty: excl. omsetn. kr. 16.100.—,
incl. omsatn. kr. 24.325.—.

I ovennwvnte priser er inkluderet var-
meapparat og defroster.

Den overliggende knastaksel pa Morris Six og:

Wolseley Six Eighty trekkes af en lodret

staende taktaksel og skrdatskdrne tandhjul.

Hele konstruktionen vidner om godt og gedi-
gent maskinarbejde.

Volvo

Den svenske personvogn, Volvo PV 444
er uzndret i produktion. Vi har et stille
hab om at kunne prgvekgre denne vogn i
Igbet af aret, men forelgbig indskraenker
vort kendskab til denne model sig til de
prastationer, vi har set den udfgre pa de
svenske veje.

Prisen er: excl. omsztningsafgift kr.
11.200.—, incl. omsatningsafgift kr.
16.120.—.

Den nye Wolseley Four-Fourty-Four er en smuk, rummelig og meget komfortabel

4-dgrs sedan.
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De nye Vauxhall modeller Wyvern og Veloxr

har samme karosseri, og forskellen afslgres

forst nar man abner kglerhjelmen idet Wy-

vern har en /“-cylindret, topventilet motor,

medens Velox har en 6-cylindret, topventilet
motor.

VW

Den nye folkevogn med syncromeshgear
er allerede udfgrligt omtalt pa side 629 i
vort november-nummer 1952. Folkevogns-
fabriken indtager imidlertid en ganske
ejendommelig swrplads i automobiltek-
nikens historie, idet det oprindelige pro-
jekt bar sterkt praeg af en befaling fra
det davaerende»fgrerhovedkvarter«. Menin-
gen var jo, at de tyske borgere skulle
spare sammen til en vogn ved hjzlp af
sparemerker, og disse sparemerker skulle
veere drift- og arbejdskapital for den pa-
teenkte folkevognsfabrik. Vognene skulle
distribueres uden om forhandlere o.s.v.,
saledes at vognene kunne leveres til den
absolut lavest tenkelige pris. I hele pro-
jektet var imidlertid kun én realitet, nem-
lig dr. Porsche, og at den vogn, han kon-
struerede, kunne overleve den nazistiske
svikmglle, ser man med al gnskelig tyde-
lighed idag. Af de tyske indregistrerings-
tal for oktober méned fremgar det, at af
samtlige indregistrerede vogne var de 49,3
pet. folkevogne. Samtidig meddeler fabri-
ken, at VW-motor nr. 500.000 blev frem-
stillet den 13. november, og n®sten cam-
tidig 1gb folkevogn nr. 400.000 siden 1945
af samlebandet. Disse tal er de stgrste,
der nogensinde er opniet indenfor den
tyske automobilindustri.

Folkevognsfabriken har igvrigt modta-
get en del Marshall-hjelp, og fra Marshall-

Som en morsom Lontrast til den moderne

Vauxhall model bringer vi ovenstdende et bil-

lede af en Vauxhall fra 1904—1905, der er

skabt i den legendariske engelske Hansom-
Cab’s billede.

organisationen meddeles det, at folke-
vognsfabriken har forgget produktivite-
ten betydeligt. I 1946 behgvedes saledes
744 arbejdere til at fremstille 1000 biler
arligt, medens det samme arbejde idag
kan udfgres af kun 120 mand. Produk-
tionsverdien pr. &r og arbejder er samti-
dig steget fra 6850 D-mark i 1946 til 39.553
D-mark i 1952. Fabriken beskeaftiger i gje-
blikket 17.000 personer, af hvilke de 3000
er blevet ansat i Igbet af det sidste
halvar.

Igvrigt er det lykkedes fabriken at finde
folkevogn nr. 3, der er den =ldste eksiste-
rende folkevogn idag, eftersom folkevogn
nr. 1 og 2 begge blev gdelagt under kri-
gen. Folkevogn nr. 3 var en af forsggsvog-
nene, der blev bygget pa Porcheverket i
Stuttgart, og den startede sin lgbebane i
juli1938. I 2 ar blev den dag efter dag jaget
400 km i gennemsnit ofte med professor
Ferdinand Porsche senior ved rattet, og
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En madlskitse af Volvo PV h%4.

selvfglgelig blev denne forsggsvogn udsat  steder blev den belejret som en films-
for de hardeste prgvelser ved at blive tvun-  stjerne, sa man tilsidst matte gemme den
get over ujevne veje og afsted langs de og sgge politibeskyttelse. Ved hjzlp af
snorlige autobaner med tophastighed. Alle lommeknive prgvede nysgerrige at konsta-
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Nej, det er ikke
nogen ny Folke-
vognsmodel, det
er Folkevogn nr. 3
med pdamonteret
trekulsgenerator.
Af hensyn til ge-
neratoren har
man fundet det
formadalstjenligt at
lave den lille ud-
bygning pa »kg-
lerhjelmen«. Ge-
neratorens lag ser
man oven pd hjel-
men, medens bun-
den af generato-
ren ses under den
forreste kofan-
ger. Folkevogn nr.
3 er stadig i fuld
drift.




tere, om karosseriet var fremstillet af
stalplader eller af kunststof, og efter et
kort ophold skete det ikke sjeldent, at
man fgr starten fgrst matte trekke en
dreng frem mellem hjulene, hvor han
havde placeret sig for at studere vognen
fra undersiden. Engang troede man, at
folkevogn nr. 3 skulle slutte sit bevegede
liv p4 en brat made. Mellem Stuttgart og
Danzig blev den presset helt ud til siden
af en lastvogn, og med 100 km/t slog for-
sggsvognen en kolbgtte og gled derefter
pa tagets kant hen ad autobanen. Efter at
den atter var rejst op pa hjulene, viste det
sig, at kun vandlisten var trykket ind. Un-
der krigen kom det historiske kgretgj til
Berlin pa Porschevaerkstedets derverende
afdeling. Her gennemgik den en af tiden
betinget operation, idet den blev forsynet
med en trekulsgenerator. Arret efter
denne operation kan endnu ses pa traver-
sen under den forreste hjelm. I denne nye
skikkelse kgrte vognen igen over 100.000
km.

Medens kampen om Berlin stod pa,
blev vognen demonteret og gemt af vejen
for efter krigen atter at blive samlet, og
en prgvetur viste hurtigt, at vognen stadig
var fuldt intakt. Kgretgjet er nu forsynet
med sin anden udskiftningsmotor, og den
har ialt tilbagelagt mere end 485.000 km.
I lgbet af sin 14-arige levetid har VW
nr. 3 altsa tilbagelagt en strakning, der
svarer til jorden rundt 12 gange.

Priserne pa VW er idag:

Model 11 A, standard (mekaniske brem-
ser og uden syncromesh i gearkassen):
excl. omsetning kr. 7525.—, incl. omsaet-
ning kr. 10487,50.

Model 11 C de Luxe (med hydrauliske
bremser og syncromesh gearkasse): excl.
omsztning kr. 8200.—, incl. oms®tning
kr. 11500.—.

Model 11 GS' med skydetag i stof, syn-
cromesh gearkasse og hydrauliske brem-
ser: excl. oms®tning kr. 8750.—, incl. om-
sztning kr. 12325.—.

Model 15 A, 4-personers cabriolet med
hydrauliske bremser og syncromesh gear-
kasse: excl. omsaetning kr. 11795.—, incl.
omsatning kr. 17072.—.

7. personers bus: excl. omsaztning kr.
12435.—, incl. oms®tning kr. 18095.—.

7-personers bus »Samba« med skydetag
og sky-view: excl. omsatning kr. 16400.—,
incl. omsatning kr. 24600.—.

| England skriver
man om Mobylette

Saa fuldsteendig rigtig,
saa gkonomisk, saa sik-
ker, saa behagelig, saa
let at kere og vidun-
derlig at eje

at De ikke har Raad
til at undveere
en »Mobylette«

— men det er ikke
meerkeligt, for Moby-
lette er Verdens mest
solgte 2-hjulede Motor-
koretoj!

Forlang Brochure og se
Mobylette hos en af vore
Forhandlere eller hos os.
Vi anviser gerne den neer-
meste.

KNUD MADSEN

Generalrepr. og Fabrikant for Danmark
Toldbodvej 7, Kebenhavn K - BY 9280
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fter at have lest mange af Deres glim-
rende svar i SMJ’s tekniske brevkasse
vil jeg forsgge mig som »Spgrge Jgrgenc.
Jeg star for at skulle foretage et stgrre
indgreb pa min NSU 1939 model. Motoren
er en 350 ccm topventilet (harnalevent.)
med abent topstykke. Nu ville jeg spgrge,
om De kan hjzlpe mig med at skaffe de
ngjagtige specifikationer over cyklen,
f. eks. lysanleg og ventilernes stilling.
Samtidig vil jeg spgrge, hvorfor findes der
ingen reparationsbgger for tyske motor-
cykler? NSU, Vb.

Et diagram over det elektriske lednings-
net i Deres NSU model 351 OSL finder De
i SMJ oktober 1951 side 527. Ventilspille-
rummene er med varm motor 0,2 mm for
indsugningen og 0,25 mm for udblesnin-
gen, fortendingen er 12 mm. Indsugnings-
ventilen abner 25°—35° fgr top og lukker
55°—65° efter bund. Udblesningsventilen
dbner 55°—65° for bund og lukker 25°—35°
efter top. Der vil forhabentlig i det kom-
mende dr komme en reparationsbog, der
ogsd geelder for tyske motorcykler — vi er
ved at skrive den.

Deres svar til A. R., Skive, i bladets nr.

10 mener jeg, der er begiet en fejl, nar
det oplyses, at en pakning mellem svgm-
merhus og svgmmerhusdeksel skulle
kunne bevirke, at svgmmerstanden bliver
havet, hvilket er umuligt, safremt det er
en Amal karburator, der er tale om, og det
mA man neesten ga ud fra, nar der ikke
hverken i spgrgsmaélet eller i svaret oply-
ses, hvilket merke det er; Amal er jo dog
den mest anvendte karburator.

V. K., Birkergd.

De har fuldkommen ret, for sd vidt at
det drejer sig om en Puch karburator med
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naleventilens sede anbragt i svgmmerhus-
deekslet. Det skal indrgmmes, at ingen
udenforstdende kunne ane dette, men sa-
gen er den, at vi af hensyn til pladsen bli-
ver ngdt til at korte brevene ned det mest
mulige, og derved har vi glemt at skrive,
hvilken karburator det drejer sig om. I en
AMAL-karburator kan man legge Ssd
mange pakninger man vil mellem svgm-
merhuset og dettes deksel, men heller
ikke pa denne karburatortype tjener en sa-
dan pakning noget fornuftigt formal.

eg har en solo »New Imperial« 1931 med
J en udmerket 350 cem motor. Den har
imidlertid den skavank, at nar den bliver
belastet, skrider den i koblingen, selv ved
sma hastigheder. Samtidig piber den me-
get hgjt i stgd, og jeg bliver ngdt til at tage
gas fra den. Koblingen er den originale,
som jeg lige har faet nye bel@gninger pa.
Jeg vil ngdig ofre en ny gearkasse, da
gearene i sig selv er udmarkede. Kan der
ggres noget ved koblingen?

H.N., Aalborg.

Alt tyder pd, at koblingsfjedrene ikke
er kraftige nok. De trenger sikkert til at
blive udskiftet.

Undertegnedc beder Dem venligst svare

pa fglgende spgrgsmal: Jeg har en mo-
torcykle med en 98 cem Sachs motor, der
har svinghjulsmagnet og -dynamo (Bosch
fabrikat) med direkte strgmtilfgrsel til
lygterne. Jeg har nu kgbt en ladeensretter
for at fa dynamoen til at lade pa akkumu-
lator og spgrger, hvordan ledningerne skal
forbindes. Ensretteren er »Kgbenhavns
Elektri« fabrikat, fremstillet af en enkelt-
plade med 1 + og 1 + pol. Samtidig spgr-
ges, om der stadigvek fabrikeres 98 ccm
Sachs motorer?

M. M., Lgnborg.




De kan ikke uden videre indskyde en
ensretter til opladning af batteriet. Pd den
Bosch svinghjulsmagnet, der her er tale
om, findes foruden magnetspolen to lys-
spoler til direkte belysning, og dette an-
leeg skal for sd vidt bibeholdes. Der skal
desforuden monteres en 1,5 watt ladespole
(sdfremt den ikke allerede er der i for-
vejen), og den afgivne vekselstrgm fra
denne spole skal fgres over ensretteren til
batteriet. Se skemaet for Bosch svinghjuls-
magneter i Skandinavisk Motor Journal
marts 1951. Sachs motoren pa 98 ccm er
ikke lengere i produktion.

Som fast holder af Deres gode og vej-

ledende blad tillader jeg mig at stille
Dem et par spgrgsmal. Jeg er ejer af en
Chevrolet varevogn model 33, men der er
lagt en ombytningsmotor i, ham jeg kgbte
den af sagde en 37—38 model; denne her
har ogsa 14 mm tendrgr, og efter hvad jeg
ved, begyndte Chevrolet med det i 1936,
fgr den tid havde de da ikke 18 mm? Det,
jeg vil spgrge om, er, hvad der er arsagen
til, at motoren ikke vil starte, nar den er
kold, selvstarteren kan ikke trekke den,
derimod er den nem og villig, nar den er

varm. Jeg har lige faet nyt batteri pa, og
selystarteren har fornylig veret adskilt og
renset og skulle derfor ikke fejle noget.
Kan det tenkes, at tendrgrene kan have
noget med det at ggre? Den stedlige meka-
niker har haft dem af og rense pé en elek-
trisk stalbgrste og justeret dem; der sidder
3 Champion 2 AC og 1 Bosch i, hvilket
tzendrgr er bedst til omtalte motor? Jeg
mener, at Bosch skulle vere et godt rgr.
men hvilket nr.? Til tider vil pilen pa am-
péremetret ikke flytte sig, nar jeg drejer
ngglen, men lukker jeg sia motorhjelmen
op og drejer den smule frem og tilbage.
jeg kan, med dekslet pa strgmfordeleren,
altsa det, ledningerne til tendrgrene sid-
der i, er der straks tending pa. Nu er det,
jeg gerne vil hgre, hvad De mener, der kan
vaere i vejen. Hyilket tendrgr er bedst til

_en Harley 7/9 30 model 2- cyl.?

A.T., Langesg.

Pad grundlag af de givne oplysninger kai
vi ikke bestemme drgangen pa Deres mo-
tor ngjagtigt, idet Chevrolet gik over til
14 mm tendrgr allerede i 1933. Hvis selv-
starteren er blevet repareret pd samme
veerksted, der har »bgrstet Deres tandrgr

UDSKIFT DERES GAMLE MOTOR MED

Ncermeste Fornandler anviser

STEVNS & COMPANY
Krystalgade 3, K., - BY 4646, 4567

MOTOR

122 ccm
197 ccm
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kan De selv gere en he: del for at op-
nd, ferst og fremmest ved at sorge for
at Deres vogn ses klart bagfra. Det
gor De bedst og uden risiko for tek-
niske fejl ved at montere de nye

HUEAS]

REFLEX-GLAS

Til personvogne fra pr. par. .. kr. 6,10
til lastvogne fra pr. par ... kr. 13,50
gummiindfattede i roed eller ravgul.
Lucas brochuren »Sikker bagly gtefaring«
med mange gode praktiske rdd og vink
udleveres gratis af Deres forhandler eller

SR
KETNER |
XEL KETNER - KOBENHAYN
VORDINGBORGGADE 6-8
K@BENHAVN ©. TRIA 3131*

med en stalbgste«, vil vi ikke se bort fra
den mulighed, at samme selvstarter i no-
gen grad kan vere defekt, men lige sd
sandsynligt er det, at De kgrer med for
sSver olie pa motoren. Skift ud til en requ-
leer vinterolie, f. eks. SAE 20-30, og
hvis det ikke hjelper pa starten, send da
selvstarteren til et specialverksted. Ipv-
rigt vil det sikkert ikke vere nogen skade
til, om De udskifter Deres prgvekollektion
af tendrgr og setter 6 tendrgr af fabri-
kat A.C. 46 i. Det er under alle omsten-
digheder det rgr, der hgrer til motoren,
uanset hvilken dargang den er mellem 1933
og 1937. Nar amperemeterndlen ikke sldr
ud, som De beskriver det, skyldes det gan-
ske simpelt, at motoren star i en stilling,
der netop har abnet kontakipunkterne, og
strgmkredsen er sdledes ikke sluttet. Hvis
De drejer motoren (eller strgmfordele-
ren), vil kontaktpunkterne lukke, og
strgmkredsen er sluttet. Der er altsd ikke
noget unormalt i dette forhold. Det rig-
tige tendrgr til den omtalte Harley Da-
vidson model er Champion 7 Com.

Idet jeg gar ud fra, at bladet har en tek-
nisk brevkasse, for at den skal benyt-
tes, tillader jeg mig herved at stille fgl-
gende nesvise spgrgsmal: 1) Ventildia-
gram for Nimbus 1948. 2) Spillerum mel-
lem ventilvippearme og ventil (savel ind-
sugning som udstgdningsventil) for sam-
me Nimbus. 3) Tendingstidspunkt for
samme ? J. M. H., Lunderskov.

Med et ventilspillerum pda 0,2 mm skal
indsugningen dbne 12° fgr top og lukke
46° efter bund, medens udblesningen skal
dabne 47° for bund og lukke 8° efter top.
lgvrigt skal ventilspillerummet vere 0,5
mm for indsugningen og 0,8 mm for ud-
blesningen stillet ved kold motor.

Motorcykle-Vaerksted
Specialvaerksted for
INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut. Indian-forhandler

Tagensvej 101 . Taga 9926
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ige prazcis i den tid, da den internatio-
nale automobilsport er flyttet inden-
dgrs og i hgjere grad foregar omkring vel-
dzkkede borde eller pa blanke parket-

Et snapshot fra den nye
Humber Super Snipes lyn-
visit i Kg¢benhavn, da den
fra Oslo var pa vej gennem
Europa. Fra venstre til hgjre
ses direktgr W. Bruun, Bri-
tish Motors, David Humph-
rey, Stirling Moss, John
Cutt og Leslie Johnson.

gulve — kort sagt mens klubberne har
travlt med at fejre de obligate arsfester —
har Rootes-koncernen sikret sig en virke-
lig fin reklame ved at mgde med to im-
ponerende prastationer.

Den 2. december klokken 3 om morge-
nen kgrte Stirling Moss og Leslie John-
son med John Cutt og David Humphrey
som navigatgrer og mekanikere fra Oslo
med en ny Humber Super Snipe. 3 dggn,
17 timer og 59 minutter senere rullede
vognen op foran toldstationen i Villa For-
moso pa den portugisiske side af grensen
mellem Spanien og Portugal. Besztnin-
gen havde tilmed kgrt den nermeste om-
vej — forreklamen lovede 15 lande pa 5
dggn — og havde bl. a. vaeret en afstikker
i Jugoslavien. De lovede 15 lande blev be-
sggt pa mindre end 4 dggn, og totaldistan-
cen var 5.362 km, som tilbagelagdes med
58,32 km/t, alle stop inklusive.

Samtidigt med dette private rally, der
stiller det officielle Monte Carlo rally
kendeligt i skygge, var en anden Super

Snipe pa vej fra London til Cape Town —
et lille trip pa godt 16.000 km. Den 26.
november kl. 10,15 forlod vognen Hyde
Park Corner med Hincliffe, Walshaw og
Longman »ombord«, og 13 dggn, 9 timer

og 6 minutter senere var den velbeholden
i Sydafrikas store havneby. Turen blev
kgrt med ca. 50 km/t, ny rekord for denne
streekning.

Det tgr siges, at Super Snipe’n, som
praesenteredes pa sidste London-udstilling
for et par maneder siden, har faet sin ild-
dab under disse to distancefarter.

Monte Carlo Rally.

Den 20. januar startes arets rally til
Monte Carlo, og af de fem danske hold
.starter Nellemann (Ford Zephyr), Kaj
Johansen (Ford Consul), Voigt-Nielsen
(Folkevogn) og Morian Hansen (Tatra-
plan) fra Stockholm, mens Erichsen (Jo-
wett Javelin) har valgt Oslo.

B.R.D.C. jubileum

British Racing Drivers Club, en virkelig
eksklusiv klub for aktive kgrere, fejrede
sit 25 ars jubileum med en enestiende
fest den 12. december. Hertugen af Edin-
burgh var hedersgest, og alle britisk bil-
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sports store nayne var samlede til ud pa
de meget sma timer. Gastelisten viser, at
det har vaeret alle tiders chance for auto-
grafjegere, men der blev ikke lukket en
eneste ind. SMJ gratulerer til den runde
fgdselsdag — matte klubben blomstre til
tidernes ende.

Det  Mobiloil
team, der be-
satte de tre
forste pladser
i arets lob.
Fra vensire
Unser, (nr. 2),
Hammond (nr.
1) og Rogers
(nr, 3).

PIKES PEAK

Amerikas hardeste bjerglpb, Pikes Peak. er
netop blevet Lgrt. Pikes Peak seelter i nogen
grad det bergmmelige engelske Shelsley Walsh
i skygge, idet starten foregar i 1402 fods
hgjde over havet, og gennem 125 kurver kgrer
vognene de 12 miles op til mallinien, der lig-
ger 14109 fod over havetls over lade. Gennem-
snitsfarten er omkring 75 miles i timen, og
endeliq skal det bemerkes, at vejen hovedsa-
gelig bestar af en ret ujevn grusvej. Kun pad
et forholdsvis kort stykke kan vognen komime
op pd tophastighed, og kgrerne farer af sted
langs en dyb afgrund med 170 km/t. Det er
ikke let for motorerne at preestere topeffekt i
den tynde luft ner mdllinien, og som et ku-
riosum skal det navnes, at den dér belig-
gende restaurant md koge sine &g i 10 minut-
ter i stedet for som normalt i 3 minutter. Pa
det gverste billede ses vinderen, George Ham-
mond, pd vej mod mdlet. Leg merke til stgv-
skyen, der markerer kurven. Til venstre et
blik ned over hdrndlekurverne.
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— 1 den store stil

Tredie udgave af det gigantiske mexi-

kanske landevejslgb, der gar under det
klingende navn Carrera Panamericana
eller Carrera Messicana, tilhgrer nu hi-
storien. Mercedes-Benz vandt en overbe-
visende sejr — men dermed er alt ikke
fortalt, og der er god grund til at filoso-
fere lidt over jettedysten pa Mexicos lan-
deveje. Lgbet, der ganske savner side-
stykke nu om stunder, blev kgrt fgrste
gang i 1950 som indvielse af den paname-
rikanske landevej gennem Mexico. Den-
gang blev det kg¢rt fra nord til syd fra
Ciudad Juarez pa grensen til U.S.A. til
El Ocotal i bjergene, der grenser mod
Guatemala. Strekningen var 3.378 km, og
af 132 startende naede kun 57 i mal. Ame-
rikaneren Hershel McGriff vandt med
124,6 km/t med en grundigt ombygget
Oldsmobile.

I 1951 blev lgbet kgrt i modsat retning,
og den vanskelige bjergetape pa 265 km
fra El Ocotal til Tuxtla Gutierrez udgik.
93 vogne startede, og 35 fuldfgrte det 3.113
km lange lgb med Piero Taruffi’s og
Luigi Chinetti’s Ferrari pa fgrstepladsen
(141,9 km/t), tet fulgt af Ascari og Villo-
resi i en anden Ferrari.

Den sidste carrera blev kgrt over sam-
me distance som det foregaende ar, men
vejen var grundigt udbedret pa flere ste-
der, sa nogen direkte sammenligning kan
ikke foretages mellem de opniede hastig-
heder,. som fremgar atf omstaende over-
sigt.

Men de tgrre tal forteller kun en lille
del af historien om dette bravallaslag
mellem Mercedes-Benz, der havde sat den
bergmmelige 300 SL ind, og Ferrari, der
Startede med en ny 4,1 liters model. Tal-
lene forteller heller ikke om den unge
franske kgrer Jean Behra’s heltemodige
indsats med den fnuglette 2,3 liters Gor-
dini — en inspireret kgrsel, som brat blev
afsluttet, da Behra styrtede i en klgft
med vognen pa 2. etape og kom alvorligt
til skade — lykkeligvis dog ikke verre,
end at han er ved at forlade hospitalet nu.

Da Behra styrtede, kom Giovanni Bracco,
sejrherren fra Mille Miglia, der havde
fulgt den franske vogn som en skygge,
op pa fgrstepladsen, som han ved taktisk
klog kgrsel bevarede trods konkurrenter-
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Etape Vinder 1951 Vinder 1952
Tuxtla Gz Trévoux (Packard) Jean Behra (Gordini)
530 km 126,3 km/t 141,1 km/t
QOaxaca-Puebla Ascari (Ferrari) Villoresi (Ferrari)
412 km 122,83 kimn/t 134,8 km/t
Puebla-Mexico Taruffi (Ferrari) Villoresi (Ferrari)
130 km 138,0 km/t 168,0 km/t
Mexico-Leon Ascari (Ferrari) Villoresi (Ferrari)
430 km 157,7 km/t 178,9 km/t
Leon-Durango Ascari (Ferrari) Kling (Mercedes)
537 km 157,6 km/t 184,3 km/t
Durango-Parral Ascari (Ferrari) Kling (Mercedes)
404 km 154,2 km/t 172,0 km/t
Parral-Chihuahua Bettenhausen (Chrysler) Kling (Mercedes)
300 km 181,1 km/t 204,1 km/t
Chihuahua-Cd. Juarez Bettenhausen (Chrysler) Kling (Mercedes)
370 km 182,3 km/t 212,7 km/t

Total Taruffi (Ferrari) Kling (Mercedes)
3.113 km 141,9 km/t 165,0 km/t

nes etapesejre. Bracco, som kgrte sin pri-
vate 3-liters Ferrari, blev dog presset
hardt af det respektindgydende Mercedes-
hold, som pa Neubauer’s ordre gik til an-
greb pa strekningen Durango-Parral, men
uden held, for Bracco fgrte stadig med
nesten 4 minuter. Den enlige Ferrari blev
dog jaget ubarmhjertigt og var uden tak-
tisk stgtte, idet Ascari var gaet ud den
fgrste dag, og Villoresi matte give kgb pa
5. etape. Af Ferrari’s fabrikshold var kun
Chinetti endnu med i Igbet.

Ved starten fra Parral satte Mercedes-
kgrerne et morderisk tempo, og 80 km
fremme matte Bracco give op. Ferrari’ens
transmission var sprengt. Dermed var
udfaldet givet, og kun et ubetznksomt
brud pa reglementet bergvede Mercedes

en tredobbelt sejr, fordi amerikaneren
John Fitch, der i blendende stil kgrte
den tredie Mercedes — en aben model —
blev diskvalificeret. Slutresultatet blev
derfor, at Karl Kling besatte fgrsteplad-
sen, en god halv time foran Hermann
Lang, der kgrte den anden Mercedes. Chi-
netti kom ind pa 3. pladsen seks minuter
efter Lang. Fjerdepladsen gik til Umberto
Maglioli — Ttaliens kommende stjerne —
der kgrte en Lancia med kompressor, og
hans prastation var en af lgbets fineste.

Resultaterne har veret en bitter pille
at sluge for Enzo Ferrari, navnlig efter
triumfen i den forrige carrera. Nederla-
get kan dog ikke bortforklares, men det
kan vere interessant at sgge dets arsager.
Mercedes 300 SL er udstyret med en 6-

MOTOR

Forsendes overalt
pr. efterkrav

D R ESS tilbyder

U. S. ARMY MODEL

klar, splintsikker
og udskiftelig rude

kr. 14.-

sendes portofrit pr. efterkrav

Ridebenklseder beremt for snit og pasform
Laderveste amrk. flyvermodel med stof og

varmt pelsfor fra......cooveiiiiiiiin... kr. 198.00 |
Oilskinsfrakker enkelte og med for fra.... = 39.15
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet i
til motorkersel.
Keretsepper (kraftig, vandtaet kalechedug) .. = 29.50
Nyrebaelter prima kvalitet ................ - 19.50

BLAGARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536

MOTOR DRESS
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Jean Behra’s Gordini ses her i en klippespalte,

efter at den var styrtet ud fra vejen. Som ved

el mirakel slap den unge franskmand fra uhel-

det med livet i behold. Querst pd billedet
skimtes landevejen.

cylindret 2.996 ccm motor, der udvikler
ca. 190 hk. Vognen vejer ca. 1.100 kg start-
klar og har en tophastighed omkring 260
km/t. Ferrari »Mexico« har en 12-cylin-
dret motor pa 4.100 ccm, der afgiver 180
hk. Startvaegten ligger pa 1200 kg, og maxi-
malhastigheden er — som konkurrentens
— 260 km/t. Tilsyneladende skulle de to
vogne kgre side om side alle 3.113 km,
men i SMJ’s septembernummer 1952 kan
De lese, hvorfor Mercedes havde stgrst
chance for at vinde. Den er nemlig lettere
og har en luftmodstandskoefficient, der
ligger sa lavt som 0,25, d. v.s. noget under
Ferrari-karosseriets.

Sagt p4 en anden made: efter de fore-

liggende oplysninger at dgmme behgver

Mercedes 300 SL kun 30 pct. af den kraft,
dekkene forméar at overfgre til vejbanen,
for at holde fuld hastighed p& plan, lige
betonvej. Ferrari »Mexico« ma derimod
op pa ca. 50 pct. Begge vogne har sale-
des en meget stor kraftreserve, men da
den samlede kgremodstand (rulningsmod-
stand samt luftmodstand) er lavest for
Mercedes-vognen, har den i forhold til
Ferrari-modellen en ca. 15 pct. stgrre
kraftreserve, der kan anvendes pa stignin-
ger og under acceleration. Keine Hexerei
— nur Behandigkeit.

N.V. fabriken udnytter hele
sin erfaring og resultaterne
af utallige eksperimenter i
denne motorcyklekonstruk-
tion. Leveres med 128 ccm

DKW-motor.

EMC, den uovertrufne, eng-
elske to-takter med dobbelt-
stemplet 380 ccm motor, der
yder 18 hk, kan vi nu levere
fra lager.

Vileverer Dem Tysklands fi-
neste motorcykle, hvadenten
De foretraekker en let to-takt
maskine eller den kraftige,
to.cylindrede fire-takt motor,
og vi yder Ziindapp-service.

Kom ind og se pa en Ariel
hos os. Een-, to og firecylin-
drede modeller. Der er sik-
kert en Ariel, der passer
Dem - og vi kan patage os at
passe Deres Ariel for Dem.

ARIEL

AUT. FORHANDLER
VARKSTED
TO-TAKT EKSPERT

Bagger:

MOTOR-SERVICE

SCT. PEDERSVEJ | . HELLERUP
TELF. HELRUP 8231

DISTRIKTFORHANDLER FOR "MOBIOIL BB-TOTAKT
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MOTORBRILLE m. stilbar
SOLSKARM

maonsterbeskyttet

— ogsa ideel
» til natkersel

Fremstillet af
brandsikker
plasticrude m.
chenillekant
og med plads til alm. brillestel

AMRK. MOTORBRILLER

med bled
:@ smidig
{(E:’ gummikant

Udskiftelig

plastikrude

Klar eller farvet

En gros:

Harry Petersens Eftl.
Helgolandsg. 13 Kbhvn.V C. 14361

250 - 350
og 500 ccm

125 0g 150 cem

Leveres omgaende fra lager.
Til varetransport.

Til personbefordring.

Med eller uden kobstilladelse.

De mest indkapslede og bedst
afbalancerede maskiner.

(Ingen ekstraregning pa fiedrende bagstel.)
Lyngbyvej 36,Kbh. @

ERlK ORTH @ie 26372781 2 375

R R T N A I TR A S R
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Rekordhjgrnet.

Montlhéry har veret skueplads for flere
rekordforsgg. Brudes og Hartmann har sat
en rekke rekorder i klasse F (1101—1500
cem) med en Borgward, bl. a. 100 km med
215,1 km/t. Tre M.G.-, en Bugatti- og en

“Porche-rekord blev slettet i bggerne ved

denne kgrsel, og Bugatti har efterhdnden
kun ceen rekord tilbage i denne klasse:
500 miles med 183,9 km/t, sat for sa lenge
siden som i 1934 af Pierre Veyren.

Ogsa pa Saltsg-banen ved Utah er der
blevet kgrt sterkt, og en veritabel hot-
rod, Bob-Estes-Mercury-Special har opnaet
370,0 km/t over een mile med flyvende
start. Der var nu ikke meget Mercury til-
bage i rekordvognen, hvis chassis var af
chrom-molybden-stal, og hvis motor —
en Mercury V-8 pa 3954 ccm — var ombyg-
get til ukendelighed. Karosseriet var af
kunstharpiks-plastic. Under prgvekgrsler
var kgreren, George Hill, niet op pa ca.
380 km/t, men dzkkene kunne ikke sta til
denne fart.

Rekorderne 365,2 km/t for een km og
370 km/t for en mile er sat i klasse C og
bevirker, at afdgde Bernd Rosemeyer’s re-
korder fra 1937, sat med en 5 liters Auto-
Union, udgéar.

God propagmda for bornene

»Min egen ferdselsbog«, som undervis-
ningsministeriet i et cirkulare har
anbefalet skolerne at bruge som et led i
ferdselsundervisningen, har Justitsmini-
steriets udvalg for stgrre ferdselssikker-
hed nu udsendt i en ny, udvidet og revi-
deret udgave, og den nye udgave behand-
ler problemerne, som bgrnene mgder dem
bade i by og pa land.

Mange skoler har allerede bestilt »Min
egen fwerdselsbog«, bl. a. har Kgbenhavns
kommune aftaget 13.000 eksemplarer.

For at ggre bogen sa billig som mulig
har en mengde firmaer ydet tilskud til bo-
gen i form af annoncer, der pa en natur-
lig made er indtegnet i bogens illustra-
tioner. Dette medfgrer, at selvom bogen
indeholder 60 sider 4-farvet tryk, kan den
gennem boghandlerne szlges for kr. 1,85
pr. eksemplar. Da der ydes skolerne sam-
me rabat som boghandlerne, kan den sel-
ges til skolerne for kr. 1,50.




HYDRAULISKE BREMSER
TIL MOTORCYKLER

TYSK MASKINFABRIK FREMSTILLER EFFEKTIVT BREMSESYSTEM

Vi har sa ofte fgr omtalt motorcykler-

nes bremsesystemer og motorcykli-
sternes bremseteknik her i SMJ, og nar vi
beskzftiger os s& meget med disse proble-
mer, er det fordi, vi befinder os i en van-
skelig overgangsperiode. Den stigende tra-

tromlerne og en del andre forbedringer,
der alle tager sigte pa at fobedre bremse-
evnen.

Men tilbage star den kendsgerning, at
alle seriebyggede maskiner endnu har to
af hinanden uafheengige bremsesystemer,

En skilse af »Ate« hydrauliske bremsesystem for motorcykler. Laeg mearke til at bremseskoene
er monteret i en glidetap forneden samt at bremsecylinderen har
gennemgdende stempelstanger.

fikintensitet, de nye automobilers forbed-
rede bremsesystemer og manglende ud-
dannelse af motorcyklisterne pa grund af
en foraeldet og utidssvarende ferdselsleere
har tilsammen bevirket, at motorcykli-
sterne gang pa gang fgler maskinernes
bremseevne utilstraekkelig, et forhold, der
navnlig ggr sig geldende pa en lang rekke
xldre maskiner.

Nar man nu betragter de nye modeller,
vil man i mange tilfelde konstatere, at
fabrikanterne har gjort mere ud af brem-
sesystemerne ved at ggre bremsearealet
stgrre, sgrge for bedre kgling af bremse-

der vel at merke er indrettet pA den méade,
at de betjener hver sit hjul, og endelig er
en lang rackke sidevognsmaskiner monte-
ret med et bremselgst sidevognshjul. Rent
teoretisk er det en fordel, at motorcykli-
sten selv kan bestemme aktiveringstryk-
ket for henholdsvis for- og baghjulsbrem-
sen uafhengigt af hinanden, eftersom
vegtforskydningen under opbremsningen
er sazrlig meerkbar for motorcyklernes
vedkommende, men da mange og til sta-
dighed varierende faktorer som vejbeleg-
ning, fgre, belastning eller ikke belast-
ning pa grund af bagsaedepassager, dzk-
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kenes og bremsernes tilstand og meget an-
det bevirker stadig skiftende betingelser
for korrekt aktivering af bremserne, cr
det indlysende, at sely en meget rutineret
motoreyklist kun sjeldent opnar en ideel
opbremsning. At langt den overvejende del
af motorcyklisterne kun udnytter ca. en
trediedel af maskinens bremseevne ved
udelukkende at benytte baghjulsbremsen
_ ved hvilken fremgangsmade risikoen
for udskridning samtidig forgges vesent-
lig — vil vi kun n@evne i forbifarten.

Et hydraulisk bremsesystem vil imid-
lertid betyde en veasentlig forbedring for
savel maskinernes bremseevne som kgre-

KVALITETS MARKET
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De hydrauliske bremser
monteret pa en Horex Re-
gina. Foruden det hydrauli-
ske system, der betjenes af
fodpedalen; er der pd for-
hjulet monteret en mekanisk
handbremse, der pd Saed-
vanlig made aktiveres fra et
greb pa styret. Der er endnu
ingen standardmaskiner
monteret med det nye hy-
drauliske system, men in-
denfor en overskuelig frem-
tid vil man sikkert kunne
finde hydrauliske bremser
pa forskellige tyske motor-
cykler. Forst og fremmest vil
det vere de maskiner, der
regnes for searlig velegnet til
sidevognskgrsel, der med
stor fordel kan monteres
med et hydraulisk bremse-
anleag.

sikkerheden. For det fgrste vil savel for-
som baghjulsbremse altid blive aktiveret
samtidig, med mindre man i et sving fo-
retraekker udelukkende at benytte den me-
kaniske forhjulsbremse. For det andet
kan fabrikens konstruktgrer afstemme
bremsevirkningen for henholdsvis for- og
baghjul pa en made, der er i overensstem-
melse med maskinens gyrige konstruktion,
davas: tyngdepunkt])cstcmmelsen, denser
afggrende for vaegtforskydningen under

" opbremsningen, og for det tredie kan man

uden stgrre vanskeligheder overfgre den
hydrauliske bremseaktivering til et side-
vognshjul, og i sidstnzvnte tilfelde vil
bremsesystemet ikke volde vanskelighe-
der, safremt sidevognen skiftevis skal af-
og pamonteres.

Det tyske firma Alfred Teves, der bl. a.
fremstiller de tyske Lockheed bremser,
fremstiller nu i stadig stigende antal hy-
drauliske bremser til motorcykler, et om-
rade, der pa ingen méade er nyt for denne
maskinfabrik, eftersom de hydrauliske
bremser til BMW og Ziindapp militermo-
dellerne blev fremstillet her.




Bremsesystemet er udformet pa den
made, at fodbremsepedalen betjener ho-
vedcylinderen, fra hvilken et fast rgr fgl-
ger stellet til forgaflen og baghjulsaffjed-
ringen, medens vadsken, for at imgdega
affjedringsbevaegelserne, fgres frem til de
enkelte hjul gennem armerede slanger.
Bremserne er udformet som servobremser,
idet de to bremsesko pa hver ankerplade
er monteret forskydelige pa en glidetap
forneden og i hjulcylinderens gennem-
gaende stempelstang foroven. Derved op-
nar man, at trykket pa den selvforster-
kende bremsesko overfgres til den selv-
sveekkende sko, og bremsearbejdet bliver
saledes omtrent ‘ligeligt fordelt mellem
de to sko (se endvidere SMJ 1952 side
601).

Foruden det hydrauliske bremsesystem
er der, for at have to af hinanden uafhaen-
gige systemer, en almindelig mekanisk
forhjulsbremse. Pa den hydrauliske ho-
vedcylinder er naturligvis monteret en
hydraulisk betjent stoplygtekontakt samt
en tilslutningsledning til sidevognshjulet.
Det hydrauliske system byder endelig pa
den mulighed, at man kan indskyde regu-

leringsorganer ved sidevogns- og baghjuls-
affjedring saledes, at bremsevirkningen
afstemmes i forhold til det gjeblikkelige
hjultryk bestemt af, om sidevognen eller
bagsedet medbringer passager eller ba-
gage. Med sadanne reguleringsorganer vil
man vere i stand til at udnytte bremse-
systemet i hgjere grad, eftersom forgget
hjultryk vil give forgget aktiveringstryk
og omvendt. Hvis man absolut vil aftvinge
os et nytarsgnske, s& ma det blive habet
om dette bremsesystems almindelige ud-
bredelse.

STORM P. igen

Bogen »Bilisten Storm P.«, der af Dansk
Esso A/S udsendtes pa 70 ars dagen for
Storm Petersens fgdsel den 19. september,
blev en sa stor sukces for selskabet, at det
store oplag blev revet vek pa fa dage.
Imidlertid har man nu udsendt et nyt
oplag af bogen, sa de bilister, der ikke fik
et eksemplar i fgrste omgang, nu har en
chance for at fa den pa Esso service statio-
nerne. »Bilisten Storm P.« er hermed trykt
i 75.000 eksemplarer.

kan De simpelthen

Ikke aleneforbehagelighedens
skyld, men ogsa af hensyn til
Deres helbred og karselssik-
kerheden ber De lade et
*"HEAT-ON« varmeanleeg
montere i Deres vogn. Med
»HEAT-ON« far De sam-
me_fordele, som findes i de
nyeste vogne:

Varme | de kolde dage.

HEAT-ON GIVER DEM 3 STORE FORDELE

ikke undvaere ...

Dug- ogisfriforrude nirvejret
er ubehageligt for automobil-
kersel. Frisk luft uden traek
pa trykkende varme dage. Med
»HEAT-ON« friskluftanord-
ning kan de opvarme vognen
med frisk luft uden at bruge
apparatets motor. »sHEAT-
ON« varmeanleg er ogsd
uundveerligt i lastvogne.

»HEAT-ON« varmeapparat leveres
bade til bvog 1 2vogkosterkr.225.-.
»HEAT-ON« defroster leveres m.
1,7 m bojelig slange, 2 mundstk. m.
beslag og to gummimuff. Koster kr.
45-. og 50-.

»HEAT-ON¢«friskluft-anordninglev.
m. tragt, 3" bejelig spiralslange, hus
m. spjeeld og bowden kabel. Koster

r. 62.. p

Lad Deres forhandler eller reparator
vise Dem et HEAT-ON anl=g
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og supplerer hinanden -

Tage-og kurvelygtens store
sidespredning giver sikker
kersel pa smalle veje ogi
kurver samt i t&get vejr.

- Fiernprojekterens langt-
reekkende lys ger det mu-
ligt at se vejens forhindrin-
ger i tide. .

Etset lygter i serklasse

BOSCH

TAGE-0G
KURVELYGTE

BOSCH
FJERNPROJEKTOR

1
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Fireogtyve timers
lob for motorcykler

kort i Sao Paulo

I Sao Paulo har der varet afholdt et 24
timers lgb for motorcykler. Et overveal-
dende antal tilskuere bevirkede et yderst
broget folkeliv |pa tilskuerpladserne,
medens de 57 motorcyklister stillede op
til start. Nazsten alle merker af euro-
pzisk og amerikansk oprindelse var re-
prasenteret i 500 ccm klassen, og vinder
blev i solo klassen over 500 ccm Ferreira-
Pacheco pa BMW R 68, og med deres 270
omgange, der svarede til 2160 km, tegnede
dette par sig tillige for dagens, eller ret-
tere dggnets, bedste prestation. I soloklas-
sen for maskiner med et slagvolumen ind-
til 500 ccm vandt en anden BMW, model
R 51/3, k¢rt af Diniz-Bezzi, der kgrte 268
omgange pa den vanskelige rundbane. I
denne klasse besatte en anden BMW,
R 51/3 andenpladsen kgrt af parret Pieski-
Iko. At banen i nogen grad har svaret til
det sydlandske temperament fremgar af
den kendsgerning, at vinderparrets gen-
nemsnitshastighed er ngjagtig 90 km/t,
medens BMW model R'68 notorisk har en
tophastighed pa 160 km/t.

*

Motorlommebogen 1953

otorlommebogen 1953 er nu udkom-

met pa Jgrgen Halkiers forlag. Den
lille nyttige lommebog indeholder en rek-
ke vigtige og nyttige oplysninger for de
motorkgrende. Foruden det sedvanlige ka-
lender- og lommebogstof skal vi navne
prislister for motorcykler og biler, herun-
der last- og varevogne. Man finder en hu-
skeseddel for de papirer, man skal have
i orden, inden man kgrer til udlandet, og
der er sma afsnit om savel vognens som
motorcyklens vedligeholdelse. Skatteveese-
nets prisliste over motorbeskatning og be-
regningen af omsatningsafgifter kan lige-
ledes veere af nytte for de fa heldige, der

. er i stand til at anskaffe et nyt kogretdj.

For en vis kategori af de motorinteresse-
rede er Monte Carlo lgbet tilsyneladende
den altoverskyggende motorbegivenhed, af
hvilken grund man har medtaget slut-
resultaterne for Monte Carlo lgbet 1952.




Scooteren der er
lige stabil i by som pa
landevej

Puch scooteren er resultatet af
arelange eksperimenter, og den
kraftige, smukke maskine yder
kereren beskyttelse mod snavs
og stenk og er samtidig kon-
strueret saledes, at kerslen er
lige stabil i bytrafikken som
ved god hastighed pé& lande-
vejen. Prov selv Puch-scooteren,
og De vilblive overbevist om,at
den er bedre end nogen anden.

12" hjul, forhjulet er affjedret
med teleskopgaffel og baghjulet
tosidigt monteret i svinggaffel,
tilstreekkelig akselafstand og
fuldt elektrisk udstyr er fordele,
der ssetter Puch i saerklasse.

Generalrepraesentant :

Pris kr. 2990, —
incl. oms.
og bagseede

O.E. ANDERSEN

@RESUNDSVEJ 126 . KGBENHAVN S |

TELEFON SUNDBY 9201

Scooteren lgber fra os!

Vi har det storste besvaer med at skaffe
maskinerne s3 hurtigt, som de salges
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For de lasere, der er interesseret i motor-
cykle sport, findes en oversigt over resul-
taterne fra de klassiske motorcykle Grand
Prix. Endvidere finder man vejlengderne,
bremsel@ngder, benzinregnskab og meget
andet nyttigt stof. Da det har vist sig, at
mange af vore lasere bestiller motorlom-
mebogen gennem SMJ, har vi ligesom sid-
ste ar foranlediget, at vi kan ekspedere bo-
gen direkte fra SMJ. Prisen er kr. 3,85.

BMW med i den internationale
landevejssport

Det lader til, at BMW fabriken nu en-
delig vil g& aktivt ind i den internationale
motorsport. Fabriken meddeler, at i den
kommende szson vil fabriksmandskabet
besta af Georg Meier, Walter Zeller, Wig-
gert Kraus med sidevognsmanden Huser,
Hans Meier og Hans Baltisberger. Fabri-
ken gar udelukkende ind for 500 ccm klas-
sen, og selvom Kraus udelukkende starter
i sidevognslgb, anmelder fabriken kun so-

lomaskiner — Kraus kommer saledes til at
kgre pa fabriksmaskine som privatkgrer.
Der har veeret hardnakkede rygter frem-
me om, at BMW fabrikens 1953 racer var
baseret pa en 4-cylindret boksermotor,
men BMW meddeler, at 1953 racerne ude-
lukkende vil besta af 2-cylindrede racer-
maskiner med boksermotor, idet man kun
interesserer sig for landevejssporten, for
sa vidt at de maskiner, man anvender til
sporten er sia ner beslegtet med standard-
maskinerne, at man kan udnytte de erfa-
ringer, man indhenter pa motorbanerne,
til seriefabrikationen.

Foruden de lgb der teller til det tyske
landevejsmesterskab i 1953, vil BMW del-
tage i 3—4 internationale Grand Prix lgb,
og hvis fabriken ikke udvider dette pro-
gram, vil det altsi sige, at BMW ikke vil
deltage i kampen om verdensmesterskabet
i 1953. Det vides endnu ikke, hvilke lgb
man agter at deltage i, saledes er spgrgs-
malet om TT Isle of Man endnu frit i luf-
ten svavende.

Moderne biler er efterhdnden blevet s&
bandsat komplicerede, takket vzre de
mange ekstra installationer, moden kre-
ver, men man skal vare forsigtig, det kan
bade give bagslag og blive misforstiet
med alle disse trykknapper, som fglgende
tragikomiske handelse viser. En ung ame-
rikaner, der opholdt sig i Frankrig, havde
truffet en aldeles besnzrende ung dame,
som han var yderst indtaget i. Da de fgr-
ste gang var ude pa en tur i hans enorme
cabriolet, der lynede af chrom og tryk-
knapper, demonstrerede den unge Don
Juan alle herlighederne. Antenner gled op
og ned, hgjttalere spillede i alle kroge af
vognen, vindspejlet blev vasket, kaleschen
havedes og seenkedes — og pigen sa mallgs
pa den megen teknik. Sa blev der trykket
pa en knap, som é&bnede et vindue. Der
blev gennemtrzk, og den skgnnes kjole
hvirvledes noget hgjere op, end sgmmelig-
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heden normalt foreskriver — og da ud-
brgrd pigen i en fortraedelig tone: »Men,
Monsieur, ggr I amerikanere virkelig al-
ting med trykknapper ?«

Svar udbedes.

Der har tidligere i disse spalter vaeret
bragt anekdoter om de argumenter, bilsal-
gere anvendte, nar det gjaldt om at fa kap-
ret en kunde — det var i de fjerne dage, da
bilerne ikke solgte sig selv. I reglen er bil-
szlgerne serdeles vel skaret for tungeban-
det, men en af Bugatti’s representanter
kom alligevel til kort, da han argumente-
rede for vognens enestdende faerdigheder.
Det foregik pa en af Pariser-udstillingerne
kort fgr krigen, og kunden var nok inter-
esseret, men ikke helt villigt til at kgbe.
Til sidst forklarede salgeren: »Den er sa
hurtigt, at De kan kgre fra Paris til Avig-
non pi under 7 timer« (der er 701 km),
hvortil kunden efter laenge at have tenkt
sig om spurgte: »Hvad skal jeg da i Avig-
non?«

Melodigse minder.

Kendere af underholdningsmusik hzv-
der, at man ved hjzlp af dggnets melodier
kan analysere svundne tider og haendel-
ser. Der skal nok vere noget om det, for




musik er — som en anerkendt filosof en-
gang udtrykte det — den laveste af alle
kunstarter; den forstas af dyr og udgves
af tyskere! Derfor har musiken ogsi fra
tidernes morgen vaeret brugt til propa-
gandaformal — tank blot piA den megen
messingsuppe, der har skullet opildne folk
til store militere bedrifter.

Biler spiller ikke nogen stgrre rolle i
musikens verden. Komponister kan vel
ikke forlige sig med lydene, og man skal
ogsd nok veere grumme forelsket i biler
for at hgre melodien i en god motor —
selvom den er der. Gershwin brugte bil-
horn med god effekt i sin »An American
in Paris«, men ellers er det slgjt med bi-
lernes musikalske effekt.

Dengang biler var noget nyt og span-
dende, var de dog ret populare som em-
ner for dggnets viser — i visse tilfzlde
spotteviser, men i reglen var den poe-
tisk-musikalske hyldest af mere elskver-
dig art. »In my merry Oldsmobile« var
en af de mest populere, men den er ulg-
seligt knyttet til de tider, da Oldsmobile
var en mindre impossant vogn end idag.

Jeg troede, at denne type melodier og
tekster var uddgde for mange ar siden,
men forleden aften hgrte jeg i radioen en
tysk duo kvaede en vise, betitlet »In mei-
nem kleinen Volkswagen«, si genren le-
ver altsa godt nok endnu. Samme aften
hgrte jeg en amerikansk sangerinde, der
med hes og passioneret rgst sang om »The
man on the Stanley Steamer«. Jeg blev
en kende overrasket, for Stanley-damp-
vognene er ikke mere mogen hverdags-
oplevelse, men maske er det et udslag af
den voksende popularitet, antike biler
nyder for tiden. Kan nogen af de musik-
kyndige laesere sige mig, om »The man
on the Stanley Steamer« er en gammel
»original« melodi, eller om den er af ny
dato?

Igvrigt ma det da ikke glemmes, at
knallerterne fik sig en musikalsk hyl-
dest, da de kom frem, si teorien om mu-
siken som analysegrundlag er sikkert
ikke forkert.

— Og igvrigt burde De allerede i dag be-
stille et eksemplar af »Motorcykle-Repara-
tioner«, s4 maskinen kan vare helt klar til
foraret, kr. 9,75.

Skandinavisk Motor Journal, Lille Kon-
gensgade 43, Kghenhavn K.

Indbind S.M.].

Ogsa i ar indbinder vi SMJ i et smukt
og solidt bogskabsbind. Prisen pr. ar-
gang er kr. 6,75 + porto. For at kunne

fremstille indbindingerne til denne
lave pris ma vi indbinde argangene se-
rievis, og bladene ma derfor vere os i
hande senest den 15. februar, og de
indbundne blade vil blive returneret
omkring den 15. marts.

*
Husk at emballere bladene godt og
skriv tydelig afsenderadresse bade pa
pakken og pa en seddel, der vedlaegges
bladene. :

*

Ukomplette argange af 1951 og 1952
kan suppleres op, og de fleste numre
fra 1950 haves pa lager (fa komplette
1950 argange kan leveres).

*
Indsend Deres blade til

Skandinavisk Motor Journal
Lille Kongensgade 43, Kgbenhavn K.
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Den internationale lgbskalender for motorcykler

f hensyn til de af vore leesere, der gn-
sker at legge deres ferietur saledes,

at de kan fa lejlighed til at overveere et af
de store udenlandske motorlgb, bringer vi
nu et uddrag af den internationale lgbs-
kalender, idet vi dog kun medtager de vig-
tigste 1gb. Til verdensmesterskabet 1953
teeller TT pa Isle of Man, Hollands Grand
Prix, Belgiens Grand Prix, Tysklands
Grand Prix, Frankrigs Grand Prix,
Schweitz Grand Prix og det italienske
Grand Prix (Gran Premio Delle Nazione).

April:

192. Eilenriede Rennen, Hannover.

18. »Motor Cycling« Silverstone Flyve-
plads 1gb.

96. Circuit de Floreffe. Namur (Belgien).

Maj:

9—3. Circuit De Bourdeaux (Frankrig).

3. Circuit De Mettet (Belgien).

4—9. Skotske Seks Dages Trial.

9. North-West »200«.

10. Djurgardsloppet, Helsingfors, Finland.

10. Circuit Van Zandvoort, Holland.

14. Premio De Madrid, Spanien.

97. Treningen begynder til Isle of Man
FETS

31. Grand Prix De France De Moto-Cross,
Lyon, Frankrig.

31. Milano-Taranto, hastighedslgb over
1400 km for alle klasser!

31. Eifelrennen-Niirburgring, Miinchen,
Tyskland.

Juni.

7. Gran Premio De Moto-Cross A Imola,
Italien.

8.—9.—10. Isle of Man TT.

8. og 10. Clubman’s TT, Isle of Man.

12. Rund Um Schotten, Schotten, Tysk-
land.

13.—15. @strigske Alpefart.

14. Juneloppet, Sverige.

14. Circuit De Lyon, Lyon, Frankrig.

91. Solitude-Rennen, Stuttgart, Tyskland.

97. Hollands Grand Prix, Assen, Holland.

Juli:
3—5. Trophee De Monaco, Rallye.
4. Expert’s Grand National Scramble,

England.

5. Belgiens Grand Prix, Francorchamps,
Belgien.

11.—12. Hedemora Loppet, Hedemora,
Sverige,

19. Tysklands Grand Prix (Rund Um
Schotten-banen).

August:

2. Frankrigs Grand Prix, Rouen.

9. Grand Prix De Moto-Cross De Luxem-
bourg. Ettelbruck, Luxembourg.

13.—15. Ulster Grand Prix.

16. Hamburger Stadtpark-Rennen, Ham-
borg, Tyskland.

99.—93. Schweitz Grand Prix, Bern,
Schweiz.
Moto-Cross Des Nations, Vernamo,
Sverige.

September.

6. Gran Premio Delle Nazione, Monza,
Italien.

6. Sveriges Moto-Cross Grand Prix.

14—19. International Seks Dages Trial,
Tjekoslovakiet.

Oktober:
4, Spaniens Grand Prix, Barcelona.

MANFRED RODHORN

Fra »Motor«, den Haag
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-reservedele og tilbehor

OMA

s DANSK METAL- & AUTOINDUSTRI

WICHMANDSGADE 11 ODENSE TELEFON 1497

Det forende en gros firma
i reservedele og tilbeher til motorcykler
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Ved vinterkgrsel med automobiler og traktorer ber motor
og keler | tide beskyttes ved anvendelse af kolersprit (dena-
tureret sprit blandet med vand). Med den rigtige blanding

vil kelersystemet vare sikret selv | den strengeste kulde

Kelersprit er billig | brugen. uskadelig og let at anvende

let at fa, let at bruge og billig

SPRIT 20% | 257 .| 30% | 358% | 404

VAND B0% | 784 | 704 | 657 | 60%

INDTIL

AKTIESELSKABET

DE DANSKE SPRITFABRIKKER




