SKANDINAVISK

Til den daglige transport, til sondagsturen ud i den dejlige danske natur og til den store turistoplevelse i fjerne
lande er LAMBRETTA ‘det ideale befordringsmiddel. @konomisk, driftssikker og renlig som ingen anden.
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Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY

VERDENS MEST SOLGTE MOTOROLIE




RT 125

Pa lager
til omg. levering!
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UTO UNION
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Teleskopaffjedring
p3 begge hjul

Rigtig brug af indkebstilladelse

er keb af en DKw

den passer for enhver '
og sad er den billigere!

Kr. 1665.-

excl. oms.afg.

Import og mon(a'gefabrik: Detailsalg og udstillingslokale :
BOHNSTEDT-PETERSEN A/S AUTOROPA A/S
Sundkrogsgade 3, Kobenhavn @ Kr. Bernikowsgade 2, Kebenhavn K
Central 9972 Central 12018 - 12846
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Tulipan-Lebet

vundet af Ian Appleyard (Jaguar XK 120) - paa CASTROL

|

Grand Prix de Bordeaux
500 ccm vundet af T. Wood paa CASTROL

CGrand Prix de Mettet, Belgien

500 ccm vundet af G. E. Duke og 500 ccm med Sidevogn af
E. Oliver — begge paa CASTROL

Felg Eksperterne —
brug den
,y;selvrensende‘¢
Motorolie

C. C. WAKEFIELD & CO. A/S . GRONNINGEN 1. KGBENHAVN K

S —
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Af hensyn til

de berusede beorn

I dagene 25. maj til 3.
juni afholdt Justitsmi-
nisteriets Udvalg for stgr-
re Ferdselssikkerhed en
udstilling i Forum i Kg-
benhavn, kaldet »Hoved-
vejen«. Vor iagttagelse af
feenomenet resulterede i
fglgende bedgmmelse:
Den idé at foranstalte
en faerdselspropaganda-
udstilling er glimrende,
og projektet har da ogsa
pa forhand opnaet al den
officielle stgtte og aner-
kendelse, som man kan
ggre sig hab om her i lan-
det, nar samme konfirma-
tion ikke skal vere kom-
bineret med ¢gkonomisk
tilskud af nogen betyd-
ning. Udstillingsudvalget
har derfor veaeret stillet
overfor ngdvendigheden
af pa forhand at sikre fo-
retagendet visse sikre ind-
teegter — man har til den
ende udlejet en vaesent-
lig del af det disponible
areal til rent kommerci-
elle formal med direkte,
nogen eller slet ingen til-
knytning til udstillingens
formal. Vi bgjer os for
ngdvendigheden heraf.
Man har derneest varet
stillet overfor det pro-
blem: Hvordan skal man
lokke folk til at betale en-

tré for at komme ind og
se pa noget, som har et
rent paedagogisk formal?
Denne opgave har man
lgst ved at kombinere ud-
stillingen med et amatgr-
cyklelgb over 10 dage.
Ogsa det kan vi til ngd ga
med til, selv om cykleba-
nen optog omtrent halv-

gl g
\,‘,s \’POFSER  on
2 D

— aldrig har vi set sa lidt
pa en udstilling.

delen af det disponible
udstillingsareal. Men sa
ma det rigtignok ogsa
vere en forudseetning, at
den del af arealet, der er
viet den oprindelige hen-
sigt, udnyttes efter for-
mélet. P4 dette punkt sy-
nes arranggrerne at have
svigtet totalt.

Aldrig i vore dage har
vi besggt en udstilling, pa
hvilken der var sa lidt at
se. 11 af de 27 forhan-
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denvicrende stands var
lejet ud til firmaer med
tilknytning til automo-
bilbranchen, og med en
enkelt undtagelse drejede
det sig om uinspirerede
for ikke at sige dgdkede-
lige »pligtudstillinger«
uden nogen som helst re-
lation til foretagendets

Se Dem godt for — navnlig

bagud!
formal. Firmaet Tekno

Legetgjs-Industri  fortje-
ner ros for deres »skole-
stue« med mulighed for
at konstruere fardselssi-
tuationer ved hj=xlp af
modeller, og for det ud-
meaerkede samarbejde med
politiets instruktgrer, der
underviste bgrnene i al-
mindelige faerdselsregler.
Men det var ogsa det ene-
ste lyspunkt — resten af
udstillingen burde have
vieret  tilrettelagt efter
lignende synspunkter —
det blev kun til iskagebo-
der, slikbutiker, pglse-
vogne og sukkerbagere.

Pa udstillingen solgte
man et katalog, hvis fgr-
ste halvdel naturligvis
var viet cyklesporten. Den
sidste halvdel indeholdt
noget, som arranggrerne
kaldte sHovedvejens
ABC«, og det er denne
preestation, vi vil tillade
os at betegne som den
egentlige udstillingsskan-
dale.

Selv om man ikke kun-
ne vise folk noget pa ud-
stillingen, ville man alli-
gevel have reddet noget af
zeren, hvis man havde gi-
vet dem et stykke lekture
med hjem, som tjente det
egentlige formal: Ferd-
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selspropagandaen. Ogsa
pa dette punkt har man
svigtet katastrofalt. Den

nzvnte feerdselsvejled-
ning, der — med visse
forbehold — skal danne

grundlaget for undervis-
ningen i skolerne, er af en
sadan karakter, at man
ma formode, at den er
skrevet af yngste journa-
listelev pa et provinsdag-
blad. Hvad mener man
om de fglgende smagsprg-
ver?

>Er De ngdt til at tree-
de ud i rendestenen, sa
se Dem godt for — og
navnlig bagud!« — Ja,
det kommer da i hvert
fald an pa, i hvilken side
af vejen man gar.

»En cyklesti i vejens
hgjre side skal altid be-
nyttes, med mindre man
medfgrer noget, der er
leengere end cyklen eller
bredere end styret« —
Som bekendt er det ikke
tilladt at kgre med noget,
der er bredere end styret.
Det citerede er altsa di-
rekte vildledende.

»Tend lygten, nar ga-
debelysningen  braender,
sgrg for, at lygten sidder
fast pa cyklen og kan ses

»Kgr aldrig pd cykle i pd-
virket tilstand«.

forfra og fra siderne. Ly-
set skal vmre klart og
hvidt, men ma ikke blen-
de.« Oplysningen om ga-
delygterne er jo meget
oplysende for den, der k¢-
rer pa en gde landevej i
Thy. Og hvad vil det sige,

at en lygte blender? De-
finition udbedes.

Under reglerne for cyk-
lister fglgende: »>Kgr al-
drig pa cykle i pavirket
tilstand.« Den har skole-
bgrnene vel nok godt af!

sNar man korer med gen-
stande, der er bredere end
styret, ma cyklestien ikke
benyites«. (Det ma cyklen
heller ikke. Red.).

Under reglerne for bi-
lister fglgende: »Fodgan-
gernes vret til fortovet
skal respekteres ved ind-
og udkgrsel. De bgr bak-
Le ind.« — Vi fatter ikke
den logiske sammenhzng
mellem fgrste og anden
setning. Hvor skal man
bakke ind? Og hvorfor?

sParker ikke i eller
umiddelbart fgr fodgwen-
gerovergange, ved stoppe-
steder eller ner gadehjgr-
ner.« Hvorfor forsgmme
lejligheden til at fortelle
publikum, hvor néer man
mé parkere ved et gade-
hjgrne? Og hvad man for-
star ved et gadehjgrne.

»>Vigepligten siger: nor-
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malt holder De tilbage
for alt fra hgjre side.«

»Serlige tilfelde: ver
forsigtig ved udkgrsel fra
porte, tankstationer, par-
keringspladser og mindre
beferdede  gader« —
Hvad er nu meningen med
dette vas? Udtrykket:
»Seerlige tilfeelde« siger jo
ingenting, for man far
ikke at vide, om det ser-
lige beror pa, at vigeplig-
ten her ikke er galdende,
eller om den netop gel-
der i serlig grad.

»Ved jernbaneoverske-
ringer: hvad enten de er
bevogtede eller ubevogte-
de, ma De kun stole pa

Dem selv — se altid ef-
tertom et St oy i rmer
sig« — Var der ikke i

denne forbindelse anled-
ning til at fremhaeve reg-
len om, at man skal blaen-
de sine lygter ned, nar
man passerer en jernba-
neoverskering, for at give
den modgaende trafik en
chance for ogsa at orien-
tere sig?

»Husk parkeringslyse-
ne, nar vognen holder
stille i mgrke.« — Den
omstendighed, at man
ikke definerer begrebet
smgrke, ggr reglen i den
citerede form veerdilgs.

»Ver ikke bange for at
bruge gearene.« — Hvad
er det for en frygt, der her
er tale om, og hvilken re-
lation har den til ferd-
selssikkerheden? Bemzrk-
ningen siger ikke den
lege Dbilist noget som
helst.

Dette er kun et tilfeel-
digt udpluk. Vi kunne ci-
tere side op og side ned.
Og ikke alene er indhol-
det under al kritik, ogsa
rent sprogligt og gramma-
tikalsk er verket en gru.
Lykkelig den, der slap ud
af skolen i rette tid —
han undgik da at fa sine
ferdselsgreber fuldsten-
dig spoleret ved oven-
naevnte indsats af det
kongelige danske justits-
ministerium.

Isle of Man T. T.

JUNIOR T.T.

Mandag den 4. juni oprandt med sol, varme og nasten

vindstille. KI. 9,30 skal Junior T. T. starte, og der er
fra tidlig morgen febrilsk travlhed overalt. Ikke mindre
end 98 ryttere skal startes med 10 sekunders mellemrum
for i Igbet af 20 minutter at forvandle den fredfyldte ¢
til en brglende heksekedel — verdens mest kreevende mo-
torcyklelgb. Klar til start er 40 AJS, 30 Norton, 26 Velo-
cette, 1 BSA og 1 Elbee Special. Tre fabriker er officielt
reprasenteret, nemlig Norton (Jack Brett, Duke og Lo-
ckett), AJS (Doran, Featherstone og Armstrong) og Velo-
cette (Foster, Lomas og Sandford), der har tilmeldt et fa-
brikshold for fgrste gang efter krigen.

Les Graham, der er tilknyttet MV, deltager som privat
rytter pa en Velocette. Der er ikke tvivl om, at rekorden,
der blev sat af Artie Bell (Norton) sidste ar med 139 km/t
for hurtigste omgang, vil f4 en betydelig tand nedefter,
eftersom flere ryttere under treeningen har opnéet stgrre
hastighed. Duke har saledes en trzeningsomgang pa 1445
km/t. B

Umiddelbart inden starten bliver rytterne advaret mod
den blgde tjare, der flere steder ggr vejbanen til en lumsk
faelde. Regn og fedtet fgre er ikke rytternes livret, men
for megen sol og varme er heller ikke af det gode. Precis
kl. 9,30 starter fgrste rytter, R. F. Seymour (Velocette),
og 10 sekunder efter fglger Barrett pa en AJS. Hans ma-
skine starter gjeblikkelig, men i samme nu, han er i sad-
len, sztter den ud. Han kommer dog igang igen, men se-
nere erfarer vi, at han allerede efter nogle hundrede me-
ters kdrsel ma udga med en knaxkket plejlstang. I ar
foregar starten forgvrigt lige ud for tidtagerne og ikke
fra depotet saledes, at ogsa den fgrste omgang er kom-
plet og kan teelle som rekord.

De fgrste rapporter fra banen melder ikke om overra-
skende forskydninger. Duke (Norton) starter som nr. 48,
men allerede ved Ballacraine ligger han som nr. 23 pa
vejen! Der var igvrigt lidt nervgsitet i Norton’s depot,
eftersom Duke tilsyneladende ikke var kommet frem til
Ramsey i rette tid, men det viste sig, at man slet ikke
havde faet tiden pa ham. Man kunne derfor notere en
synlig lettelse, da han kom forbi depotet og gik ind pa sin
anden omgang.

Stillingen er efter fgrste omgang:

1. G. Duke (Norton) 25.14
144,1 km/t

2. H. Hinton (Norton) 20.47
3. J. Lockett (Norton) 25.50
4. W. Doran (AJS) 25.56
5. J. Brett (Norton) 26,12
6. H. R. Armstrong (AJS) 26.15
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Allerede pa fgrste omgang udgar en del
ryttere, og Sandford gar i depot for at
udskifte en fodhviler, hvilket forsinker
ham i fire minutter — mere end han kan
ggre sig hab om at indhente. Graham lig-
ger gjensynlig bedst blandt de private ryt-
tere. Allerede efter anden omgang gar
Velocette’s fabrikshold til depot for at
tanke op. Man har gjensynlig valgt anden
omgang i stedet for femte omgang for der-
ved at undgid den trangsel, der let kan
forsinke savel opbremsning som start. Pa
20 sekunder er maskinerne tanket op, og
rytterne er atter i gang.

Duke avancerer tilsyneladende sterkt,
og efter anden omgang ligger han allerede
som nr. 14 pa banen, og han har saledes
overhalet 34 ryttere. Det minder om et
handicap!

Stillingen efter anden omgang er ufor-
andret, men Duke ligger nu et minut for-
an Hinton, der igen ligger 20 sekunder
foran Lockett.

Der kommer stadig rapporter om ud-
gaede ryttere, for det meste ukendte nav-
ne, men nu meddeler hgjttalerne, at Hin-
ton er styrtet ved Laurel Bank. Samtidig
rykker Brett op pa Dorans plads, og Duke
passerer nu depotet som 5. rytter!

Stillingen efter 3. omgang er:

1. G. E. Duke (Norton) 1.14.50
145,9 km/t

2. J. Lockett (Norton) 1.16.47

3. J. Brett (Norton) 121707

4. W. Doran (AJS) 1.17.26

5. H. R. Armstring (AJS) 1.18.05

6. M. S. Featherstone (AJS) 1.18.45

Duke har nu et forspring pa naesten 2
minutter foran Lockett, og det er indly-
sende, at der skal ske store ting for at
fravriste Norton sejren. Duke ligger nu
som nr. 3 pA banen — han har altsa nu
overhalet 45 ryttere. !

Stillingen er uforandret efter 4. om-
gang, men Duke ligger nu 2% minut foran
Lockett og 3% minut foran Doran’s AJS.
Norton fgrer 1-2-3, og AJS ligger som
4-5-6, men pa neeste omgang ma Doran
udgi. Duke er den anden rytter, der gar
ind pa 5. omgang. Stillingen er efter 5.
omgang stadig uforandret, blot har Do-
rans stop forarsaget, at de gvrige ryttere
er rykket en plads op, og W. Lomas (Ve-
locette) ligger nu som nr. 6. Foster ligger
som nr. 7 og Graham som nr. 8.

J. Brett, Norton, flyver gennem luften ved
Ballugh Bridge. Det tilsyneladende uskyldige
hop stiller de stgrste krav til maskinernes
affjedring.

Stillingen er uforandret efter 6. om-
gang, men pa sidste omgang meddeler
hgjttaleren, at Armstrong, der la som nr.
4, trekker ind fra Cronk-ny-Mona — han
har kn=zkket forkazden, men gennemfgrer
som nr. 23.

Brett er den fgrste rytter over malstre-
gen, og et gjeblik efter passerer Duke som
et lyn. Der er ikke tvivl om, at han har
vundet sit fgrste Junior T.T. - Lockett
kan ikke indhente de 3 minutter pa den
sidste omgang. Dukes vindertid er 2 timer
5 minutter 34 sekunder, hvilket svarer til
en gennemsnitshastighed pa 144.5 km/t —
ny rekord!

Resultatet for de 10 fgrste ryttere blev:

1. G. E. Duke (Norton) 2.56.17,6
2. J. Lockett (Norton) 2.59.35,0
3. J. Brett (Norton) 3.00.22,4
4. M. Featherstone (AJS) 3.03.35.,8
5. W. A. Lomas (Velo) 3.04.05,6
6. A. R. Foster (Velo) 3.04.51.4
7. C. McCandless (Norton) 3.05.31,0
8. R. W. Coleman (AJS) 3.05.53,4
9. W. R. Amm (Norton)‘ 3.06.01,8
10. R. L. Graham (Velo) 3.06.21,0

Svend Aage Sgrensen blev nr. 53, og
ialt gennemfgrte 61 ryttere. Duke satte ny
omgangsrekord med 146,8 km/t.

LETVAGT T.T. (250 ccm) 6. juni

Der er abenbart ved at opsta en ny in-
teresse for 250 cem Kklassen, der i flere
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ar har f¢grt en mere og mere hensygnende
tilveerelse. Velocettefabriken havde sale-
des bekendtgjort, at den ville stille med
to fabriksracere i denne klasse, men des-
veerre naede de ikke frem i rette tid. Det
nye blod kom saledes fgrst og fremmest
fra italienerne, og det var indlysende, at
kampen i fgrste rekke kom til at sta
mellem de to engelske Guzzi-kgrere Fer-
gus Anderson og T. Wood og italienerne
Ambrosini (Benelli) og Lorenzetti (Guz-
zi). Igvrigt var det hovedsagelig Excel-
sior, der dominerede billedet, og nogle en-
kelte Norton og Velocette med nedsat
slagvolumen — og sa selvfglgelig Pike pa
sin hederkronede Rudge. Pike’s Rudge er
ved at blive en institution i dette 1gb,
ligesom naturligvis Svend Aage Sgrensen
deltog med sin Excelsior. Kl. 9,30 preacis
startede den fgrste mand. Som nr. 4 star-
ter Fergus Anderson, og allerede efter
10 km’s kgrsel fgrer han ved Balla-
craine. Det er utvivlsomt en stor fordel
for denne erfarne rytter at have den abne
vej foran sig. Ifglge rapporterne fra ba-
nen er det tydeligt, at Fergus Anderson
ikke alene er den forreste mand pa banen,
men at han tillige fgrer lgbet. Rappor-
terne fra banen bliver for en tid overdg-
vet af en helt ny lyd pa den klassiske

T.T. bane, nemlig 125 ccm maskinernes
start. Og sa gar Fergus Anderson ind pa
sin 25. omgang, idet han far noteret 27
min. 16 sek. for den fgrste omgang, hvil-
ket er 43 sek. under den eksisterende re-
kord, og i Fergus Andersons tid er tilmed
inkluderet den staende start. Rytterne
kommer med javne mellemrum, og det
viser sig, at engleenderne fgrer lgbet, idet
Anderson ligger som nr. 1 og Wood som
nr. 2, 10 sek. foran Ambrosini, der igen
ligger 27 sek. foran Lorenzetti, og som
nr. 5 kommer institutionen Pike 30 sek.
foran Fosters Velocette. Det er tydeligt,
at Fergus Anderson stadig forgger sit for-
spring, og da han gar ind pa 3. omgang,
viser det sig, -at han atter har slaet re-
korden, idet hans tid for 2. omgang er
27 min. og 3 sek., hvilket svarer til 134,5
km/t. Han har nu 1% minutes forspring
foran Wood, men Ambrosini har kgrt sig
op og ligger kun 3 sek. efter englenderen.
Tilsyneladende kommer Anderson ikke
frem til Kirk Michael til rette tid, og kort
efter meddeler hgjttaleren, at han er ud-

“gaet med maskinskade. Det bliver nu en

hard kamp mellem Wood og Ambrosini,
og efter 3. omgang er der kun 9 sek. mel-
lem de to ryttere, medens Lorenzetti lig-

Blad venligst frem til side 317

Senior

1. G. Duke, Norton

2. B. Doran. AJS

3. C. MacCandless, Norton
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Junior

1. G. Duke, Norton
2. J. Lockett, Norton
3. J. Brett, Norton




Gordon Bennett labenes endeligt

Af COLLECTEUR

I dette nummer afslutter Collecteur sin

beretning om Gordon Bennett Igbene, der

var den egentlige optakt til den interna-
tionale Grand Prix sport

1903 stod slaget pa en godt 160 km lang

landevejsrundbane i Nordirland, og d. 2.
juli stillede vognene til start klokken syv
i Ballyshanon. England var reprazsenteret
af tre Napier vogne, kgrt af Edge, Char-
les Jarrott og J. W. Stocks. Frankrig send-
te et formidabelt hold bestiende af de
Knyff og Henri Farman med to Panhard-
vogne, og en Mors, fgrt af Gabriel, sejr-
herrene i det bergmteste af alle langdi-
stancelgb, sDgdens Grand Prix« fra Paris
til Bordeaux, som var blevet kgrt knapt to
maneder fgr. De tyske farver forsvaredes
af belgierne de Caters og Camille Jenatzky,
sDer rote Teufel« samt amerikaneren
Foxhall-Keene, der alle kgrte Mercedes
vogne, og U. S. A. havde tre vogne med, to
Winton, fgrt af Winton selv og Owen,
samt en Peerless med Mooers ved rattet.

Franskmeandene fglte sig sikre pa re-
vanche, englenderne regnede med en god
chance for at bevare trofxet, og amerika-
nerne var ganske overbeviste om, at deres
vogne var alle andre i lgbet overlegne.
Kun Mercedes var ikke serlig sikker pa
noget, for fabrikens 90 hestes vaeddelgbs-
vogne var gaet op i luer tre uger fgr Igbet,

René de Knyff i sin 13,6
liter Panhard umiddelbart
for starten fra Paris i Gor-
don Bennett lpbet 1902. Vog-
nen gennemfgrte ikke, men
korte med 87,3 km/t i gen-
nemsnitshastighed fra Paris
til Belfort.

og i stedet startede tre 60 hestes sports-
modeller.

Resultatet var bittert for det franske
hold. Jenatzy vandt ved ti minutters og
tyve sekunders forspring over de Knyff,
der kom ind som nummer to, fulgt af Far-
man og Gabriel. Vindertiden var 6 timer og
39 minuter, gennemsnitsfarten 79 km/t.

Gordon Bennett trofzet, som fgrst var
gaet over Kanalen, havnede nu pa den gale
side Rhinen, og i Frankrig herskede en
dybt nedtrykt stemning — sa fortrydelig,
at man overvejede helt at opgive deltagel-
se i de forbistrede lgb, som efterhanden
kun blev vundet af udlendinge.

Efter reglerne skulle Tyskland som sejr-
herre arrangere nzste ars lgb, og med
xgte teutonisk grundighed blev der lagt en
landevejsbane ca. 140 km lang mellem
Homburg og Limburg i Taunusbjergene.
Kejseren med fglge oververede lgbet, og
alle sejl var sat til for at hindre Frankrig
i at vinde trofzet tilbage. Startlisten var
imponerende:

Tyskland

Jenatzy 90 hk Mercedes

de Caters 90 hk Mercedes
Opel 80 hk Opel-Darracq
England

Edge 80 hk Napier
Girling 72 hk Wolseley
Jarrott 96 hk Wolseley
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Frankrig

Théry 80 hk Richard-Brasier
Salleron 100 hk Mors

Rougier 100 hk Turcat-Méry

Qstrig
Werner 90 hk Mercedes
Braun 90 hk Mercedes
Warden 90 hk Mercedes
Belgien

de Crawhez 60 hk Pipe
Augiéres 60 hk Pipe
Hautvast 60 hk Pipe

Italien

Lancia 65 hk F.I.LA.T.
Storeo 65 hk F.L.A.T.
Cagno 65 hk F.I.LA.T.

Den bergmte Mercedes Grand Prix model fra

nerne havde ikke besat nogen af de tre
fgrste pladser. Desuden var Gordon Ben-
nett lgbene aldrig fgr blevet kgrt sa hur-
tigt. Den franske industri fglte sig atter
sikker i sadlen og agtede ikke at lade den
fordelagtige situation glide sig af heende.
Sterke krefter var aktive for at undga en
fortsattelse af Gordon Bennett lgbene, og
i stedet blev der lagt planer om et nyt
1gb Grand Prix de U'Automobile Club de
France. Dette lgb skulle ikke kgres mel-
lem blot tre vogne fra hvert land, men
landene skulle kunne anmelde vogne »i
forhold til deres betydning i automobil-
industrien«. De tal, man opererede med,

1903, som under et lgb i Nizza samme 4ar op-
ndede en hastighed pd 97 km/t i gennemsnit
over en mile (1609 m) med stdiende start.

Den 17. juni 1904 prazcis klokken 6,55
satte Jenatzy sig til rattet og forlod start-
linien som en pil fra bue, fulgt med et mi-
nuts mellemrum af de gvrige vogne. Lg-
bet udviklede sig til en forbitret kamp
mellem Jenatzy og Léon Théry, som ubgn-
hgrligt bragte sin Richard Brasier nzrme-
re til den store Mercedes. Jenatzy kgrte
som ingensinde, men da han flgj over mal-
linien, var han en slagen mand, og Théry
vandt med 11 minutter og 25 sekunder.
Hans samlede tid var 5 timer 50 minutter
og 3 sekunder og gennemsnitsfarten 87,7
km/t. Jenatzy besatte andenpladsen og
H. Rougier trediepladsen med en Turcat-
Méry.

For Frankrig var det en triumf af rang
at genvinde Gordon Bennett trof=zet.
Tyskland var trods det valdige opbud af
fremragende kgrere og glimrende vogne
blevet sliet, England havde ikke gjort no-
gen serlig fremragende figur, og italie-
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var: Frankrig 15, Tyskland 6, England 6,
Italien 3, Schweiz 3, @strig 3, Belgien 3
og U. S A3,

Dette forslag rejste en sand protest-
storm i alle andre lande, og den franske
klub matte skyndsomst trekke forslaget
tilbage. Gordon Bennett lgbet blev ud-
skrevet igen og kgrtes den 5. juli 1905 pa
en ca. 115 km lang landevejshbane i Au-
vergne bjergene. Théry vandt pany med
en Richard-Brasier. Mercedes vognene —
bide fra Tyskland og @strig — var ikke
imponerende, og Englands hold, bestien-
de af to Wolseley og en Napier, kunne ikke
male sig med de franske vogne. De to Pope
Toledo, der sammen med en Locomobile
representerede U. S. A., efterlod heller
ikke noget overbevisende indtryk, men
Théry blev fulgt til dgrs af vogne fra en af
de kommende stormagter indenfor motor-
sporten. Felice Nazarro og Cagno bragte to
F.I1.A.T. vogne ind pa anden og tredie-




-

Den kendte engelske kgrer S. F. Edge i en
Napierracer fra 1903, den fgrste Grand Prix-
racer i verden med kardantreek. Den havde et
slagvolumen pa 13520 cem og udviklede 95 hk

ved 1200 omdr./min.

pladsen, og Vincenzio
Lancia kgrte tilmed
den hurtigste runde
(84,16 km) med den
tredie F.I. A. T. — og

kun en kglerdefekt
hindrede ham i at
vinde.

Som sagt vandt Théry og brugte 7 timer
2 minutter og 42 sekunder, si gennem-
snittet blev 77,8 km/t, men det var altfor
ubehageligt neerved, at det eftertragtede
trofee atter var blevet fjernet fra sit stade
i den franske automobilklub. Franskmzn-
dene havde faet nok og slgjfede ganske
enkelt Gordon Bennett lgbene. 1 stedet
for udskrev den franske klub sit Grand
Prix i 1906, og Gordon Bennett Igbene gik
over i historien — men det er en gade,
hvorfor italienerne ikke udfordrede til
kamp om trofzet, som de havde en fair
chance for at erobre. De gjorde det imid-
lertid ikke, og de fglgende konkurrencer
om Gordon Bennett trofeet foregik mel-
lem ballonskippere — og det ligger uden
for mit felt.

Ser man Gordon Bennett lgbene i et
teknisk perspektiv, er det meget at be-
klage, at de blev saboteret fra fransk side.
Det var en virkelig glansprestation at
konstruere en vogn inden for 1.000 kg
greensen og dog benytte datidens jette-
store motorer. Eksempelvis havde Thé-
ry’s Richard Brasier fra 1905 en firecylin-
dret (160x140 mm) motor, der udviklede
ikke mindre end 101 hk ved 1.350 omdr./
min., og F.I. A. T.s model fra samme Aar
kunne opvise en firecylindret motor pa
16,2 liter, der gav 120
hk ved 1.100 omdrej-
ninger.

Det var giganternes
tidsalder. Mellem den

Jenatzy’s Mercedes fra Gordon Bennett lgbet
1903. Fgrst i 1914 gik Mercedes over til at an-
vende kardantrek pd deres Grand Prix-racere.

»lille« Panhard (4 cylindre 110X140 mm,
24 hk), der vandt i 1900, og F.I. A.T.s
kkeempevogn fra 1905 var der kun fem éar,
inen disse ar var til gengald meget frugt-
bare og frembragte bl. a. hgjspzendings-
Lzending, karburatorspjeldet, skratstillede
topventiler, stgddeempere og kardanaksel-
trek i stedet for keder til bagakselen. Man
ma ikke tro, at Gordon Bennett vognene
var rene maskinuhyrer, og at de var ukon-
trollable. Tvartimod var de sare effektive
biler med yderst palidelige motorer — om-
end antallet af hestekrafter pr. liter slag-
volumen var beskedent sammenlignet med
idag. En vogn med 100 hestekrzfter og en
vogn under en ton har dog alle dage vaeret
lidt ud over det almindelige, og Gordon
Bennett racerne 14 bedre pa vejen end
mangen 1951 model pa grund af deres rin-
ge uaffjedrede masse.- Det er derfor ikke
lutter sentimentalitet, der far mig til at
mindes disse hedengangne lgb. De har
med rette en fremtrzedende plads i auto-
mobilhistorien — bade teknisk og sports-
ligt — og Navnet Gordon Bennett frem-
maner den svundne tid, da valdige vogne
hvirvlede stgvet op pa Europas landeveje.
Collecteur.
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AJS er, bade hvad kvalitet og
konstruktion angar, et resultat af
videnskabens og teknikens seneste
resultater. Den patenterede Teledrau-
lic forgaffel har dobbeltvirkende, hy-
drauliske steddeempere, og det er
denne form for teleskopforgaffel,
der betinger den enestdende stabile

styring.

FORENDE MED TILBEHOR . KOMPLET | RESERVEDELE

Generalreprassentant:




Loy

Den naturlige fremgangsmade i en hvil-
ken som helst beretning eller historie
er, at man arbejder sig op til en klimax
eller sikaldt smorale« efter en smuk frem-
stilling eller en saglig forklaring. I histo-
rien om vor hjemmebyggede vogn vil vi
imidlertid bryde med traditionerne, fordi
moralen er af overvaldende betydning.
Altsid, med hensyn til at bygge vogne ma
vi udskrige et: GOR DET ALDRIG!
Det var moralen, nu skal De fa frem-
stillingen og begrundelsen:
For et par ar siden 14 endnu et afslag
om indkgbstilladelse til en vogn pa vort
skrivebord, og kun guderne har holdt regn-

skab med, hvor mange eksemplarer af

slagsen der er ndet frem til os — alle med
samme adresse og ordlyd, »ser sig i gje-
blikket ikke i stand til« o.s.v. De kender
sikkert selv recepten. Nu er det lidt van-
skeligt at holde omsatningen, nar en del
af forretningen er baseret pA brugen af
en vogn, og samme vogn ikke eksisterer,
og da enhver forhandling med varedirek-
toratet gav samme vage fornemmelser,
som nar man slar i en dyne, opgav vi
videre fremtrengen ad den vej og sa os
om efter en brugt vogn. Vi skal ikke kom-
me nermere ind pad de personer og fano-
mener, vi traf i den atmosfzre, der i efter-
krigsdrene har omgivet handelen med
brugte vogne:

En opslidt Hansa havde tilsyneladende
vaeret oppe i et vejtre eller lignende, efter-
som chassisrammen var vredet som en
propel. Vi bemaerkede, at vognen var skeav,
men blev oplyst om, at det var gulvet. Vi
bad si om at f4 vognen skubbet ud pa
gaden, men fik den besked, at den ikke
matte skubbes ud uden prgvenumre, og
sadanne var desverre ikke disponible for
gjeblikket. Et .andet sted pastod man, at
en Ford Taunus havde overliggende knast-
aksel. Vi kunneé ikke dy os, men gav man-
den vort kort og bad ham ringe til SMJ,

‘nar knastakslen var kommet pa plads, sa

kunne vi tale om tingene igen. En frost-
sprangt motor havde ikke det fjerneste at
sige, en svejset chassisramme var lige sa
god som en ny, der var masser af reserve-
dele til Auburn, og fjedrene i en Chevrolet
1936 skulle bgje opad — det er blot et ud-

Den
tragikomiske
bistorie

om

vor hjemme-
byggede

vogn

*

BRAMHING.

pluk af den leerdom, vi samlede pa vor
turné. Sa opgav vi ogsa de brugte vogne
— vi ville alligevel fgle os snydt, om vi
havde faet en af dem forzrende.

Ved et tilfzelde faldt vi over et Mercedes-
chassis med motor, kdler, gearkasse, hjul
og det hele. Det var lidt rustent her og
der, men ellers tilsyneladende i god meka-
nisk stand — det kgbte vi. Det var et tysk
efterladenskab, og vi regnede med et stgrre
arbejde, inden det var i orden, men vi blev
gledeligt overrasket, for det viste sig, at
det var s& godt som nyt. I Igbet af kort tid
stod den fineste undervogn, man overho-
vedet kunne tenke sig, klar til at fa et
karosseri.

Naste skridt bestod i at treffe aftale
med en karosserifabrik, og dgr om dgr
med det vaerksted, hvor chassis’et var gjort
i stand, 14 netop en sadan virksomhed. De
forngdne aftaler om karosseriets udform-
ning og pris blev aftalt, og arbejdet blev
pabegyndt — vel at maerke omkring ved
den tid, det skulle have varet afleveret.
Vi bestilte skelettet i asketre for at bringe
vegten ned, men da vi tilsa arbejdet, kon-
staterede vi, at der var anvendt bggetre.
Derefter. gik det slag i slag. Sa var det ene
forkert, si det andet, og da vognen var
halvferdig, insisterede vi pa at fa den ud-
leveret siledes, at den kunne blive gjort
faerdig et andet sted. Vi skal ikke travle
hele denne kedsommelige historie op, blot
skal vi nzvne, at pladesmeden insisterede
pa at ggre arbejdet faerdigt, og vi forbe-
holdt os at fa foretaget syn og skgn, efter-
som vognen ikke havde nogen lighed med
den oprindelige model. Da vi havde betalt
de 3% af byggesummen a conto og ikke
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kunne komme til en forstaelse med karos-
serifabrikanten, var der ikke anden udvej
end at rejse sag. Pa én af vore utalmodige
forespgrgsler om, hvornar denne sag kun-
ne blive afgjort ved retten, erfarede vi, at
der endnu ville ga ca. et ar — altsa nazsten
to ar efter, at sagen var rejst. Man kan
ikke sige, at det danske retsvasen ligefrem
er hurtigt.

BRRMMINE

Vi traf de meerkeligsle personer og
feenomener . ..

Nwste skridt var at deponere et temme-
lig stort belgb — nwsten det dobbelte af
modpartens eventuelle tilgodehavende —
og sa fik vi vognen udleveret. Inden mange
gjeblikke var gaet, kunne vi konstatere,
at det hgjre forhjul slebte pa skarmen,
nar vi f. eks. kgrte ind pa en benzintank,
og forhjulet var underdrejet, samtidig
med at det fjedrede. Vi matte derfor fgrst
ind pa en anden karosserifabrik og have
foretaget forskellige @ndringer, fg¢r vog-
nen var klar til indregistrering.

Dette var historien i meget korte trek
— i virkeligheden er det to ars bitter kamp
og strid, vi her kun har antydet.

Nu regnede vi med, at vore trengslers
tid var overstaet, men atter regnede vi for-
kert. De nzste maneder var ikke tekniske
problemer i tra, stal og plastic, men en
kamp mod den store papirmglle — den
moderne Don Quixote’s kamp mod myn-
dighedernes attesthunger, mod embeds-
mendenes uvilje til at tage et ansvar for
deres egne handlinger.

Fgrst kgrer vi i toldvasenet for at fa
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vognen vurderet saledes, at staten kan fa,
hvad statens er. Her afkreves vi en samle-
attest, der skal underskrives af den mand
eller den virksomhed, der har bygget vog-
nen. Vi har selv veret med til det tvivl-
somme projekts gennemfgrelse, sa det til-
lades, at vi selv underskriver attesten.
Vurderingen gar lynhurtigt, og dagen efter
kan vi skrive en check og fa toldattesten
udleveret. Klerkegade nr. 1 — kender De
adressen? Det er Direktoratet for Varefor-
syning. Her skulle vi blot have en indregi-
streringstilladelse, og en sadan var lovet
os uden vanskeligheder af nogen art, blot
vi kom med vognens papirer, hvilket ville
sige salgserkleringen fra marinedistriktet,
hvor chassis’et var kgbt. Sa let gik det
imidlertid ikke. Man betragtede os nzr-
mest som taber, eftersom vi var af den
opfattelse, at man kunne fa noget med fra
varedirektoratet med det samme. En assi-
stent forsvandt med vore papirer ind i
kontorjunglens fredelige labyrinter for se-
nere — langt senere — at vende tilbage
med den besked, at vi fgrst skulle kgre til
de motorsagkyndiges kontor og dér fa en
attest pa, at der ikke var anvendt nye re-
servedele i vognen. Vi protesterede, men
der var ingen vej udenom. Afsted til de
motorsagkyndige, og her nazgtede man at
have noget som helst med sagen at ggre,
men henviste os i stedet til Teknologisk
Institut. Vi har meget bitre erfaringer med
hensyn til vardien af en erklering fra
Teknologisk Institut, eftersom de motor-
sagkyndige gentagne gange har forlangt en
erklering fra »Teknologisk« uden pa no-
gen méade at rette sig efter samme erkle-
rings ordlyd. Vi ke¢rte pa »Teknologisk«.
Her fik vi den szdvanlige besked om at
deponere 200 kr. pa kontoret, si skulle
vognen blive undersggt. Na, nar alt kom-
mer til alt, si har vi jo ogsd en smule
kendskab til biler her pa bladet, og pa vor
direkte forespgrgsel, om man pa institutet
kunne se forskel pa en ny og en brugt del,
der havde siddet et par ar i vognen og
under alle omstendigheder havde kgrt
mindst 1000 km, fik vi et ret undvigende
svar. Vi var klar over, at en erklering af
den gnskede art i realiteten havde samme
verdi som kejserens skag, sa vi sparede
de 200 kroner og vendte tilbage til vare-
direktoratet. Vi aflagde rapport. Man for-
stod ikke, at de motorsagkyndige ikke ville
skrive en sadan erklering, »det var dog



Nar De har

set

vil De forstd, hvorfor

de fleste valger

spurgt

hert = W(JRILI

malt MINOR - MAJOR

OXFORD - SIX
og

regnet NB. Ved De, at MORRIS priserne ab

fabrik ikke er forhajet detsidste I%/4 dr.

Nzrmeste forhandler giver gerne alle oplysninger.

DANSK OVERS@ISK MOTOR INDUSTRI A/S

291



o
£ 0 ia::,.
i

“

PUCH's dobbeltstemplede to-taktsmotorer er billigst
i drift og billigst i vedligeholdelse og dog er de
kraftigst i hver sin klasse. Model 250 TF yder 12 hk
og sportsmodellen pa 125 ccm yder 7,5 hk — intet
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det, de fik deres penge for«. Pa dette punkt
er vi enige med de motorsagkyndige —
man skal ikke ggre alt for penge, og efter-
som vi vil pasta, at ingen pa denne jord
kan se, om et to-tonet Lucas-horn er nyt
eller gammelt, nar det har siddet et par ar
i en vogn, og eftersom ingen med mindste
sikkerhed kan sige, om de ventiler, der
sidder i motoren i dag, er de samme, som
sad i den den dag, vi kgbte vognen, eller
om de er blevet monteret pa et senere tids-
punkt, kan man kun indtage ét stand-
punkfy nar man er et samvittighedsfuldt
menneske, nemlig at nagte at have noget
som helst med en sadan erklzring at ggre.
Sekreter Lang i varedirektoratet spurgte
os efter denne forklaring, om vi dermed
ville sige, at alle de erklzringer, de motor-
sagkyndige andre steder i landet havde af-
givet angiende opbyggede vogne, var for-
kerte. Muligvis er de ikke forkerte, men det
er ngjagtig lige sd sandsynligt, at hver
eneste erklering er urigtis — m. a. o.: er-
kleringerne er fuldkommen verdilgse.

Sagen gik videre til kontorchef Kgnigs-
feldt, der stillede sig yderst forstiende.
Dernaest afgav vi en erklering til varedi-
rektoratet, idet vi i alle enkeltheder for-
klarede, af hvilke dele vognen var ‘opbyg-
get. Det blev derefter stillet os i udsigt,
at vi kunne fi vognen indregistreret med
3 ars salgsklausul. Vi protesterede igen,
idet vi havde til hensigt at bytte vognen
til en ganske bestemt lille vogn, om hvil-
ken vi vidste, at alt var tip top i orden.

Endelig fik vi indregistreringstilladel-
sen. Inden vi stillede til syn hos de motor-
sagkyndige, skulle vi have en lille bagatel
ordnet pa et karetmagervarksted, af hvil-
ken grund vi begav os til motorkontoret
for at line et szt prgveskilte. Angéende
formalet med disse prgveskilte kunne vi
ikke godkende nogen af de &rsager til an-
vendelsen, som blanketten foreslog:
Transport til hjemsted, syn og indregistre-
ring, prgvekgrsel efter reparation, demon-
stration for kgber — ingen af delene pas-
sede. Vi stregede frimodigt det hele over
og skrev: Transport.

»Vi har ikke noget, der hedder trans-
ports, erklerede herren bag skranken.

Vi forklarede formalet, nemlig at trans-
portere vognen fra et varksted til en pla-
desmed.

»Det bliver altsi transport til hjem-
sted«, erklerede herren igen — formodent-

lig er han ude af stand til at bevage sin
fantasi ud over skemaets rubriker.
Transport til hjemsted — med andre
ord: vi bor pa et karetmagervaerksted.
Motorkontoret er igvrigt et eventyr for
sig. Man kan godt komme til at vente lang
tid pa at fa“et par prgveplader udleveret,
medens personalet taler i telefon om
brendte kager og om kaffekopper, der
»stadig stod pa bordet, da jeg tog hjem-
mefra« — det var vist noget i den retning,
samtalen gik ud pa. :

Medens personalet taler i telefon
om brendte kager ...

Endelig kgrer man til syn i Mitchells-
gade efter at have overbevist sig om, at
bremse, styretgj, lygter o.s.v. er i orden.
Man skal indfinde sig inden kl. 14,45 —
vi kommer kl. 14,35. Gaden er pakket med
vogne, s vi mi holde udenfor, parat til
at kgre frem, nar der bliver plads. De mo-
torsagkyndige erklerer imidlertid, at vi
er kommet for sent, eftersom deres boss,
civilingenigr Bagger, har market alle vog-
nene af kl. 14,45. PA det tidspunkt stod hr.
Bagger imidlertid i den modsatte ende af
gaden. Vi vil hermed foresla de motorsag-
kyndige at anskaffe nogle precise ure.
Vort eget ur vinder eller taber et minut
mellem nytar og St. Hans, men for en sik-
kerheds skyld konfererede vi med frk.
klokken — vort ur gik som szdvanlig pre-
cist pa sekundet.

Ingenigr Boye forklarede, at man havde
meget andet at ggre end at syne vogne.
Det har vi sandelig ogsi! Men nir man
befinder sig i Mitchellsgade, er man i de
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motorsagkyndiges kongerige, og her har
man et levende indtryk af, at det kgrende
publikum er til for de sagkyndiges skyld
og ikke omvendt.

Vi stillede atter den fglgende dag for at
fa vognen synet. Bevares, alle papirer var
i orden, man manglede blot en erklering
fra Teknologisk Institut. Denne erklering
skulle ga ud pa, at vognen var forsvarlig.
Vi har altid veret si naive at tro, at det
var det, man betalte de motorsagkyndige
for. I dette tilfzlde drejer det sig om en
original undervogn uden mindste @ndring
og med en lavere totalvegt pa hele kgre-
tgjet end model 170 S. Karosseriets mon-
tering pa chassis’et er meget forsvarlig,
men eftersom der her er tale om noget
sukendt«, kunne vi endda forsti, om man
forlangte en redeggrelse og eventuelt en
gennemregning af dette specielle punkt.
Men nej. Hele vognen skal undersgges, og
s& ma man pznt betale 200 kr. for, at nogle
herrer pa Teknologisk Institut i Kgben-
havn kan regne efter, om Daimler-Benz
ikke har begaet fejl, da de fremstillede
chassis’et. Ja, for det ma da vzere sadan,
det hznger sammen, eftersom bremser,
styretgj og andre vitale dele skal kontrole-
res af de motorsagkyndige.

Teknologisk Instituts erklering var
ikke helt almindelig. Man malte fjedre-
nes diameter, antallet af fjederlag og lig-
nende som sporvidde og akselafstand, og
fandt pa grundlag af de foretagne opma-
linger ud af, at det virkelig drejede sig
om et originalt Mercedes chassis, hvilket
enhver ville kunne overbevise sig om, ved
blot at kaste et flygtigt blik pa chassiset.
Vi havde fjernet en stgttebgjle til rat-
stammens fastggrelse, da vi var af den
opfattelse, at den klemte lidt. Vi gjorde
opmerksom pa dette forhold, men allige-
vel kunne vi la@se i rapporten, at rat-
stammen ikke var forsvarligt fastgjort,
men at fejlen nu var udbedret og god-
kendt. Da vi havde til hensigt at forsyne
vognen med et andet rat, var det origi-
nale rat kun lgseligt fastgjort, d.v.s. at
mgtrikken, der holder rattet pé plads,
kunne skrues af med fingrene. Hverken
Teknologisk Institut eller de motorsag-
kyndige bemarkede dette forhold, selvom
mgtrikken grinede dem lige op i hovedet.
Sa vitale elementer som stgddemperne
blev ikke undersggt pa Teknologisk In-
stitut.
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Da vi atter kgrte til Mitchellsgade, ven-
tede vi i godt en time, inden vognen
kunne blive synet, men da var der ingen,
der kunne finde papirerne, og vi fik be-
sked om at stille den nzaste dag igen.

- Nar vognen sa endelig er indregistreret,
drager man et lettelsens suk og begiver
sig ud pa vanviddets vandring, d.v.s. fra
Mitchellsgade til de motorsagkyndiges
kontor i Puggardsgade, derfra over pa
motorkontoret for at fa vognens num-
mer opgivet, ud til Skattepaleet i Gyl-
denlgvesgade og endelig tilbage til motor-
kontoret for at f& nummerpladerne udle-
veret — ja, sa enkelt er det. Tank, om
man kunne betale sin skat piA motorkon-
toret, tenk, hvilket tidsspilde man kunne
undga. Det méa vere overkommeligt at en-
dre administrationen lidt, saledes at mo-
torkontoret afregnede med skattevasenet.
Skal vi engang foretage et lille regnestyk-
ke? Den 31. december 1950 var der ialt
indregistret 37.035 kgretgjer i Kgbenhavn,
d.v.s. kgretgjer, der alle bzrer bogstavet K
pa nummerpladen. For samtlige disse kg-
retgjers vedkommende gelder det, at en
mand har skullet bevege sig fra motorkon-
toret til Gyldenlgvesgade, betale skatten
og vende tilbage til motorkontoret. Denne
ekspedition har vi taget tid pa, den tog
46 minutter. Lad os for nemheds skyld
regne med, at denne ungdvendige ekspedi-
tion gennemsnitlig har taget hver mand
45 minutter. Det bliver ialt 27.776 timer
— skriver syvogtyvetusinde syv hundrede
og syvtiseks timer — og da det i reglen
er mekanikere, der foretager den ekspedi-
tion, lader tiden sig let omregne til rede
penge. En mekaniker koster ca. kr. 6,50
i timen, det bliver altsa ialt 180.544,00
kr. De motorkgrende i Kgbenhavn er altsi
blevet palignet nzsten 200.000 til ingen
verdens nytte. Og sa er der endda menne-
sker, der ikke kan forsta, at det star slgjt
til i det arbejdende Danmark!
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D.K.B. — Danske Kvinders Beredskabstjeneste. der er
underlagt Danmarks Civilforsvar, har blandt mange andre
tjenestegrene ogsd motortjeneste p& sit program.

Motortjenesten omfatter ikke alene specialuddannelse i
korsel af personvogne og lastbiler, hvortil der kreves det
store kerekort, men ogsd verkstedstjeneste. I varksteds-
tjenesten spiller evnen til at lokalisere fejl eller &rsager
til driftsforstyrrelser en meget stor rolle.

Et hold D.K.B.’ere er nu ferdig med et 6 dages special-
kursus i General Motors danske fabriks landskendte ser-
viceskole. Serviceskolen, der ellers udelukkende special-
uddanner General Motors® forhandlernes servicepersonale,
savel verkstedsledere som mekanikere, har i dette til-
felde stillet sine lzrerkrzfter og sit enestdende under-
visningsmateriale til radighed for beredskabstjenesten.

Undervisningsplanen, der omfatter béde teoretisk og
praktisk uddannelse, giver D.K.B.’erne anvisning i at tage
praktisk pd tingene, og de konfronteres med motorkore-
tojer, hvor der f. eks. i motor, bremser og styretoj er
etableret fejl, som i praksis vil afstedkomme mere eller
mindre alvorlige driftsforstyrrelser, og som D.K.B.’erne
skal finde og udbedre.

Tyskerne viser stor inter-
esse for de helt sma og me-
get ¢konomiske vogne.

Vort billede viser »Klein-
schnittger 123«. Den er for-
synet med en 123 cem ILO-
motorcyklemotor, som o0gsa
Lkendes fra adskillige tyske
letvaegtsmotorcykler. March-
hastigheden er 50 km/t,
maksimumshastigheden 70
km/t. Den kgrer 100 km pa
2,5 liter benzin, hvilket vil
sige, at man under danske
forhold Lan kg¢re 100 km for
2 kr. »Kleinschnittger 123«
vejer kun 125 kg, og den
koster 2300 DM (sma 4000
kr.). I Tyskland koster den-
ne bil 3 DM i skat om ma-

neden — herhjemme vil
skatten andrage 60 Xr. om
aret.

Den Lendte motorkgrer Aage
Jacobsen fra Svendborg har
sagt farvel til motorcykle-
sporten, men han husker
stadig sine gamle kamme-
rater. 1 sin chris craft, med
hvilken han sejler rundture
for turisterne, vil han give
alle licens-ryttere en gratis
tur, sifremt deres vej falder
forbi Svendborg. Her er
Aage Jacobsen ude at af-
prgve bdden inden somime-
rens sejladser.




TEKST OG BILLEDER _

Belgiens fgrste store landevejsigh i den-

ne szson, Circuit de Floreffe, bragte
flere overraskelser. Italienerne domine-
rede 250 ccm klassen, idet Ambrosini (Be-
nelli) straks tog fgringen, undertiden hardt
presset af svejtseren B. Musy (Guzzi) og C.
Mastellari (Guzzi). Svejtseren overtog fg-
ringen et par omgange, men matte atter se
sig overhalet af Ambrosini, der pa de sid-
ste tre omgange forggede sit forspring.
Ambrosini vandt med en gennemsnitsha-
stighed pa 124,8 km/tm.

I 350 ccm klassen tog englenderne re-
vanche, idet C. C. Sandford (Velocette)
vandt med en gennemsnitshastighed pa
130,2 km/tm. med H. R. Armstrong (AJS)
pa andenpladsen 1/10 sek. efter. Sandford
og Lomas skulle begge kgre Velocette-fa-
brikens racere, men Sandford havde under
treeningen besvar med sin maskine og del-
tog i lgbet pa Bob Fosters haderkronede
model. R. L. Graham kgrte pa en lant Ve-
Jocette, men knazkkede en kaede og matte

udga. Doran tog fgringen teet fulgt af Arm-
strong og Sandford. Graham slog omgangs-
rekorden tre gange, inden han matte udga,
og Doran maétte se sine forhabninger bri-
ste, da han fik maskinskade. Oplgbet var
uhyre spendende, og en forskel pa 1/10 se-
kund mellem Sandford og Armstrong efter
1 time 2 min. 29 sek. kgrsel m4a siges at
veere jevnbyrdigt. I 500 ccm klassen skulle
Graham have kgrt den fire-cylindrede
M. V., men maskinen naede ikke rettidigt
frem. Graham er som bekendt blevet til-
knyttet det italienske meaerke for denne sz-
son. Han startede atter pa sin 350 ccm Ve-
locette, og til alles forblgffelse fgrte han
feltet flere omgange, indtil han pa 5. om-
gang atter matte udga pa grund af en
knaekket kaede. Vinder blev H. R. Armstrong
(AJS) med en gennemsnitshastighed pa
134 km/tm., 6 sek. foran V. Doran (AJS).
Nr. 3 blev A. Goffin (Norton) og som nr. 4
belgieren L. Martin pa sin een-cylindrede
Gilera.

Italiens forende karosserifabriker viste deres kunst pa udstillingen i Tarin.
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Hvorfor ikke en

dansk knallert-verdensrekord?

Af Primus motor

om meddelt i sidste nummer af SMJ

har tyskeren Georg Dotterweich med
en Victoria sknallert« sat den fgrste ver-
densrekord over 1 km med flyvende start,
idet han — pa samme dag, pa hvilken
N.S.U. satte den absolutte verdensrekord
i vejret — kgrte 78,7 km/t med et slag-
volumen pa kun 38,5 ccm. Efter de bed-
ste tyske mgnstre har fabriken nu offent-
liggjort samtlige maskinens data, og det
er med det samme klart, at den her op-
nadede preastation langt fra udtgmmer de
foreliggende muligheder i klassen for
motorcykler med et slagvolumen pa ind-
til 50 ccm.

For det fgrste var motoren som nzvnt
kun pa knap 39 ccm saledes, at der end-
nu er en slagvolumenreserve at arbejde
med for eventuelle konkurrenter, og for
det andet var den benyttede motors skyl-
lesystem langt fra i overensstemmelse
med det faktiske omdrejningstal under
rekordkgrslen (n = 7600 omdr./min.), et

forhold, som vil fremgi af det fglgende..

Man benyttede nemlig simpelthen en cy-

linder og stempel af fabrikens standard-

produktion, medens en gennemgribende
tuning af motoren vil krzeve en @ndret
udformning af skyllesystemet specielt
med hensyn til portenes anbringelse og
hgjde.

Motoren udviklede i den foreliggende
skikkelse under rekordkgrslen 2,15 hk ved
7600 omdr./min. svarende til ca. 43 hk
pr. liter slagvolumen, og en kontrolbe-
regning efter kgrslen viste, at ca. 14 pct.
af den disponible hestekraft pa krum-
tapakslen gik tabt i den benyttede kade-
transmission. Det samlede frontareal at
mand og maskine var 0,21 kvadratmeter.
og luftmodstandskoefficienten blev malt
til 0,60 for det uindkapslede kgretgj. Til
sammenligning tjener, at luftmodstands-
koefficienten for den indkapslede N.S.U.
rekordmaskine var ca. 0,24.

Den tanke melder sig uvilkarlig, om
det ikke var en idé for en af vore talrige,
hjemlige »knallert«-fabriker at tage
handsken op og forsgge at fravriste ty-
skerne hastighedsrekorden i den mindste
slagvolumenklasse. De betaenkeligheder,
som vil blive anfgrt overfor et sadant

Pd dette diagramm er indteg-
net produktet af det effek-
tive middeltryk svarende {til
motorens stgrste hestekraft
og stempelhastigheden for

en rakke kendte to-takt mo-
torer, idet vi som vandret
koordinat har benyttet mo-
torens kompressionsforhold.

Man ser, at Jawa 350 og Vil-
liers type 6 E ligger hgjst i
diagrammet, og der er pdi
grundlag af erfaring og skon

indtegnet en grensekurve,
som giver os de stgrste ver-
dier, som kan opnds ved de
forskellige kompressionsfor-

hold ved anvendelse af den
bedste konstruktionspraksis
i dag. Bemerk det punkt,
som svarer til Victoria’'s
L rekordmaskine (se idvrigt

60
l | | I l
effeklive middellryk = stempelhastighed
S5 =
SOi= ’ﬂ
45 / Villiers 6E |
40 Jawa 350
O Géricke
5
DKW BSA. OViclorig|
O‘c.z
3 +O Adler,
= Lambretta
Husquarna kompressionsforhold
e | DISA | |
5 h 7 8 9 170 11 2 13
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projekt, kan vi tenke os til pa forhand.
Man vil hevde, at den hjemlige begrans-
ning af kgrehastigheden for »knallerter«
til 30 km/t kun harmonerer darligt med
fremstillingen af en verdensrekordmaski-
ne, men man ma ikke glemme, at der
ligger store muligheder for en eksport
af danske pidhzngsmotorer til lande, som
ikke kender til hastighedsbegransning, og
at en verdensrekord tilhgrende et dansk
fabrikat vil vere et af de bedste salgs-
argumenter, man kan mgde op med pa
mange oversgiske markeder. Lad os prgve
— ved en gennemgang af de tekniske
muligheder — at danne os et skgn over,
hvor hgjt man kan tznkes at kunne kom-
me op med hastigheden med et slagvo-
lumen p& 50 ccm.

Som si ofte fgr fremhavet, har opga-
ven to sider. Man skal for det fgrste be-
strebe sig pa at fa den stgrst mulige
hestekraft ud af det givne slagvolumen,
og derefter skal man montere den tunede
motor i et kgretgj, som frembyder den
mindst mulige bevegelsesmodstand under
kgrslen. Vi ser derfor fgrst pad mulighe-
den for at satte hestekrafen i vejret for
en simpel, tvaerskyllet to-takt motor, der
jo er den type, som har stgrst interesse
i det foreliggende tilfaelde.

Vanskeligheden ved en tvarskyllet to-
takter bestar i at f4 omdrejningstallet i
vejret, uden at det gar ud over det effek-
tive middeltryk. Som et mal for kvali-
teten af skylle- og forbrendingsproces-
sen i en sddan motor kan derfor benytte
produktet af det effektive middeltryk og
stempelhastigheden (altsd middeltryk X
stempelhastighed), og for at fa et erfa-
ringsgrundlag har vi beregnet dette tal
for en rekke af de kendte to-takt moto-
rer. Resultatet af beregningen ses pa hos-
stiende kurveblad, hvor de fundne ver-
dier er afbildet som funktion af moto-
rens kompressionsforhold. Man ser, at de
to motorer: Jawa 350 og Villiers type 6 E
ligger hgjst i diagrammet, medens Victo-
ria’s rekordmaskine, der har et kompres-
sionsforhold pa 12, ligger pafaldende lavt
svarende til den fgr nevnte utilstreekke-
lighed ved skyllesystemet. I lighed med
den praksis, man kan benytte ved fire-
takt motorer, har vi nu gennem de to
hgjeste punkter tegnet en gransekurve,
der har sit hgjeste punkt omkring et
kompressionsforhold pa 12, og det viser

DE VERDENSBER@MTE

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importerer og hovedforhandlere :

AXEL KETNER
Nerrevold 9, Kebenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kebenhavn K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Lengangsstrede 25, Kebenhavn K., C.

Dansk Metal- & Autoindustrl A/S
Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, tlf. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67, Aarhus. tlf. 14100
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Forslag til en indkapslet
rekordmaskine med en
»knallert«-motor pd 50 ccm.
Stellet er udformet som et
gennemgdende rgr fra kron-
hoved til bagaksel, og fore-
ren ligger pa maven pa et
skjold, som er svejset fast
ovenpd stelrgret. Motoren er
anbragt pa en konsol mel-

2600

lem fdrerens ben, og den
treekker med en Lkeede til

sig da, at man for en motor med dette
kompressionsforhold kan opni et pro-
dukt af effektivt middeltryk og stempel-
hastighed pa ca. 50 (der er ved udreg-
ningen regnet med trykket i at. og stem-
pelhastigheden i m/sek.).

Lad os tenke os, at vi har en knallert-
motor med boring 40 mm, slaglengde 39
mm og altsd et slagvolumen pa 50 ccm.
Vi forsynér den med en cylinder med et
skyllesystem, som i sine virkninger sva-
rer ganske ngje til de bedste to-taktere i
dag, og kan da regne med, at produktet
af middeltryk og stempelhastighed andra-
ger vardien 50. Den hertil svarende ef-
fektive hestekraft kan da beregnes til

4,16 hk,

og regner vi et tab i kedetransmissionen
péa 14 pct., far vi til raddighed mellem bag-
hjulet og vejbanen

4,16%0,86 = 3,58 hkL.

Til sammenligning tjener, at de kraftig-
ste, danskbyggede knallertmotorer pa 50
cem i dag afgiver lidt over 2 hk pa krum-
tapakslen.

Den saledes @ndrede motor skal nu ind-
bygges i et kgretgj med den mindst mu-
lige bevegelsesmodstand, idet man pa for-
hand er klar over, at rulningsmodstan-
dens stgrrelse er nogenlunde givet, me-
dens luftmodstanden kommer til at spille
en alt afggrende rolle. Det foreslas der-
for at udforme cyklen saledes, som det er
vist pA hosstdende tegning, og den omgi-
ves med et strgmliniekarosseri, hyis luft-
modstandskoefficient skgnnes at vzre i
det hgjeste 0,22. Frontarealet kan udma-
les til 0,3 kvadratmeter. Den samlede vaegt
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= baghjulet. Pd stelrgret mad
der monteres to svingarme
med sma stgttehjul, som kan
senkes ned mod vejbanen,
nar fgreren tager hastighe-
den af maskinen (ikke vist
pa figuren).

af mand og kgretgj kan anslas til 110 kg.

Pa det sidste diagram er da optegnet
den resulterende kgremodstand pa vand-
ret vej i vindstille for kgretgjet med de
nazvnte egenskaber, og man ser med
det samme, at de 3,58 hk, som vi har til
radighed med den ovenfor nzvnte motor,
der er tunet savidt, mulighederne tilla-
der det i dag, svarer til en tophastighed
pa 128 km/t. Der er saledes al mulig
grund til at vente, at den i dag bestidende
rekord snart vil f4 et ryk opefter. Hvis vi
i det nazvnte kgretgj monterer en almin-

T
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Kgremodstandskurven for den foreslaede re-
kordmaskine henfort " til bergringspunktet
mellem baghjulet og vejbanen. Med en almin-
delig »knallert«-motor af god konstruktion,
som udvikler ca. 2 hk pd krumtapakslen, far
vi langs vleijbanen ca. 1,72 hk, og altsd en
tophastighed pd 95 km/t. Med den tunede
motor, der udvikler 4,16 hk pa krumtap-
akslen og 3,58 hk langs vejbanen, har man
en chance for at komme op pd 127 km/t.
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BOSCH ELEKTRISKE ANLAG IL

Dynamoer til tyske vogne

Af civilingenior Carl Hansen

Opelvognene var fgr krigen meget an-

vendte vogne her i landet. En fglge
heraf og pa grund af de importforhold,
som autobranchen idag er underkastet,
bestar en meget stor del af Danmarks
vognpark af Opel-vogne af argange fra
fgr 1939.

Opelvognene fra fgr 1939 er som stan-
dardudstyr monteret med Bosch strgm-
reguleret dynamo. I vognmarkerne »Ad-
miral¢, »Kapitan« og »Super 6« er type-
betegnelsen for dynamoen »DJ 6¢, i
»Olympia« og »Kadett« er dynamoens ty-
pebetegnelse »DE 6«.

bundet til feltviklingens ene ende, me-
dens den anden ende af feltviklingen
gennem en sikring er fgrt til dynamoens
hovedkul eller til stel saledes, som prin-
cipskemaet viser.

Ved denne forbindelsesmade kan dyna-
moens ydeevne fuldstendig reguleres ved
indstilling af det forskydelige 3. kul i
forhold til hovedkullene. Forskydes 3. kul-
let i dynamoens omdrejningsretning, sti-
ger dynamoens ydeevne. Forskydes 3. kul-
let imod omdrejningsretningen, synker
dynamoens ydeevne.

Strgmbegraensningen efter dette princip
har desuden den karakteristiske egenskab,
at man med tiltagende omdrejningstal el-
ler belastning far en faldende dynamo-
strgm.
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Den konstruktive opbygning af disse to
dynamotyper er den samme, og jeg skal
kort give en forklaring pa et anleg med
en strgmreguleret dynamo.

I et elektrisk anlaeg, hvor dynamoen er
strgmreguleret, er det udelukkende det

" parallelt tilsluttede batteri, der foretager

den ngdvendige regulering af spzndingen,
idet batteriet patrykker det gvrige anlag
sin spaending.

For at begrense faren for at gdelegge
savel dynamo som batteri er der i dette
system truffet sddanne foranstaltninger,
at ladestrgmmen begrenses til en vis
ufarlig maksimal stgrrelse.

Strgmbegrensningen sker ved hjzlp af
det sakaldte 3. kul, som er anbragt imel-
lem dynamoens hovedkul. 3. kullet er for-
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En gennemskaret stromregu-
leret dynamo med det pabyg-
gede rele. Feltsikringen er
indbygget i hojre lejeskjold
(%mmmutatorlejet}.

Pa denne méade forhindres en overbe-
lastning af dynamoen fra strgmforbru-

TO MAA MAN VARE

»Den kaere Rok —
er Dig ikke nok . ..

Sog Dig en Makker med Pandelok«.

I L F o R D Super Swing Seat

— for Langfart —
RECREQ (hvor der findes Bagage-

baerer).
Junior SKZARMSADER til lette Maskiner.

Junior- og UNIVERSAL Fodhvilere.
ALLE BETRAK OG RESERVEDELE

Faas hos alle forende Motorforhandlere

—
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Kulholderringen med den

korrekte anbringelse af de to

hovedkul og 3. kullet i for-

holdet til omdrejningsret-
ningen.

Som bekendt ligger dynamo-
ens fulde spanding mellem
de to hovedkul og holdes be-
grenset af batteriets spen-
ding; derfor bestemmes dy-
namoens afgivne strgm af
omdrejningstallet og antallet
af de magnetiske kraftlinier,
der skares af ankerviklingen

3. kullet ligger som vist pa
figuren imellem de to hoved-
kul, sdledes at feltviklingen
kun far tilfgrt en del af
dynamospendingen, nemlig
den, der ligger imellem -
kullet og 3. oullet, men den-
ne spending bliver mindre
med et stigende omdrejnings-
tal eller belastning.

N
S

@y

gere og batteri. Ved et stigende strgmkray Den strgmregulerende dynamo afgiver
vil nemlig den samlede spznding falde, en stgrre ladestrgm pa et fuldt opladet
batteriet far mindre ladestrgm, og i szr- batteri end pA et mindre godt opladet bat-
lig uheldige tilfeelde vil det endog aflades. teri — og grunden hertil er, at dynamoen

Sterre motor-energi...
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Rrr = Relaramme
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ved et fuldt opladet batteri antager bat-
teriets hgje spanding og derved bliver i
stand til at give en stgrre ladestrgm. Det
modsatte er tilfzeldet, nar batteriets spzen-
ding ved et afladet batteri ligger lavt.

Systemet kraever, at batteriet skal vare
i god orden for at holde spxndingen kon-
stant, idet spazndingen med et mindre
godt batteri vil falde og stige med om-
drejningstallet. Heraf fremgar endvidere,
at den strgmregulerende dynamo ikke kan
anvendes uden batteri, og at der samtidig
kraves en god og rigelig dimensioneret til-
slutning mellem batteri og dynamo.

Er ledningstversnittet af ladeledningen
for lille i forhold til ladestrgmmen eller
forbrugsstrgmmen saledes, at lednings-
modstanden bliver for stor, eller forgges
ledningsmodstanden af en eller anden ar-
sag, f. eks. som fglge af snavsede kontakt-
flader eller beskadigelse af ledningerne,
forarsager denne ledningsmodstand en
forgget klemmespzending pa dynamoen og
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dermed ogsa en forgget ladestrgm. Er bat-
teriet i forvejen sterkt opladet, vil dette
blive udsat for en endnu kraftigere og
dermed skadelig ladestrgm.

Skulle under driften forbindelsen mel-
lem batteri og dynamo af en eller anden
arsag blive afbrudt, vil dynamospaendin-
gen stige med omdrejningerne til en for
dynamoen farlig verdi. Derfor er det ngd-
vendigt at beskytte dynamoen ved at ind-
sette en sikring i serie-feltviklingen sa-
ledes som vist pa figuren. Med en stigende
dynamospending vil feltstrgmmen stige,
og sikringen vil smelte, nar strgmmen
overstiger den af sikringen bestemte stgr-
relse.

For at indstille dynamoen til den fra
fabriken bestemte maximale ydeevne er
3. kullet, som sagt ovenfor, gjort forsky-
deligt, men man kan ikke uden videre ind-
stille kullet alt efter, om man gnsker en
stgrre eller mindre lade- eller forbrugs-
strgm. Indstilling mé foretages med stor
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varsomhed og under tilbgrlig kontrol. En
forkert indstilling kan have til fglge, at
dynamoen overbelastes.

Indstillingen af 3. kullet er sa fglsom,
at en udskiftning eller ombytning af kul-
lene, uden at en ngjagtig tilslibning af
kullene er foretaget, kan give op til ca.
8 amp. overbelastning af dynamoen, alt
efter hvorledes kullene ligger til pa kom-
mutatoren. Hovedkullenes stilling og til-
stand har ogsa indflydelse pa dynamoens
effektive strgmstyrke.

Den max. ladestrgm skal indstilles efter
fglgende veerdier:

Bosch-dynamoer:

Type DE6 R.. eller DE 6 AR.. (Olym-
pia og Kadett 1934—39): 16—18 amp. ved
8,4 volt.

Type DI 6 DRS 35 (Kapitéin og Super Six
1934—39) : 18—QQ amp. ved 8,5 volt.

I strqzimskemaét er vist relzet for
en Bosch strgmreguleret dynamo. Dette
rele har til opgave at tilslutte batteriet
parallelt til dynamoen, si snart dennes
omdrejninger ligger sa hgjt, at dynamo-
spendingen ligger pa 6 a 7 volt.

Relzet har ligeledes til opgave at af-
bryde forbindelsen mellem batteri og dy-
namo, nar dynamospandingen pa grund
af faldende omdrejninger synker under
batterispendingen. Derved forhindres en
afladning af batteriet over dynamoen.
Returstrgmmen kan stige til mellem 2 og
6 amp., fgr relzet afbryder forbindelsen.
Ved stilstand eller et lille omdrejnings-
tal er relmets ladekontakter abne, og 1
denne stilling af releet vil der flyde en
svag strgm fra batteriet over ladekontrol-
lampen til dynamoens klemme 61 og vi-
dere herfra over dynamoankeret og dy-
namoens stel tilbage til batteriet. Lade-
kontrollampen brznder og viser derved,
at batteriet afgiver strgm til forbrugerne.

Ved et stigende omdrejningstal flyder
en mindre strgm fra dynamoens pluskul
gennem relzets strgm- og spaendingsspole
til stel. Nar et bestemt omdrejningstal er
naet og derved en hgjere dynamospan-
ding, vil strgmmen gennem strgm- og
spendingsspole ogsa stige og magnetisere
relzets magnetkerne, hvorved ladeankeret
tiltreekkes, og ladekontakten sluttes. La-
destrgmmen forlgber nu fra dynamoens
pluskul gennem strgmspolen over klemme
51 til batteri og evt. strgmforbrugere. La-
dekontakten kortslutter herved ladekon-
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Selvfelgelig er det vigtigt,

at De far den bedste maskine, De kan op-
drive, men det er lige si betydningsfuldt, at
den bliver leveret gennem et firma, der er
indstillet pd service, hjzlp og vejledning. Nir
De valger en PUCH, fir De den bedste ma-
skine, og nir Rasmussen & Co, er Deres
leverandper, er De sikker pi god service.

RASMUSSEN & CO.
WESTEND 15 EVA 953

Motorcykle-Varksted
Specialveerksted for
INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut. Indian-forhandler

Tagensvej 101 . Taga 9926

Ferst og storst
med alt til
den kaere rok

Kereteepper, sveer
kvalitet, ogsa for
Harley og Indian
Akkumulatorer, kob-
lingsgreb, leederbeel-
ter brede kr. 5,50,
lydpotter kr. 29,00, amalkarburatordele,
lygteglas, transfers til de fleste maskiner,
forcromede styr 1" og 7/,

Se, hor og sporg hos BONZO

Kebenhavns bedst assorterede
specialforretning
Griffenfeldtsgade 5, telefon Nora 7911
Provinsordrer kun pr. efterkrav.
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trollampen, og denne slukkes, hvorved er
angivet, at dynamoen afgiver ladestrgm
og strgm til evt. forbrugere.

Det fremgar af det ovenfor nzvnte, at
strgm- og spendingsspole magnetisk un-
derstgtter hinanden ved tiltrzkningen af
ladeankeret, og ved forgget ladestrgm for-
gges tiltrekningen af ladeankeret, som
herved holder ladekontakterne kraftigt
sammen.

Synker omdrejningstallet og dermed
dynamospandingen, saledes at denne bli-
ver lavere end batterispendingen, vil
strgmmen gennem strgmspolen skifte ret-
ning, medens strgmretningen gennem
spaendingsspolen forbliver uforandret. De
to spoler vil magnetisk modarbejde hin-
anden, og nir returstrgmmen er steget til
en verdi mellem 2 og 6 amp., dbnes lade-
kontakterne. Forbindelsen mellem batteri
og dynamo er ophzevet: og kontrollam-
pen vil lyse som tegn pa, at batteriets op-
ladning er ophgrt.

Driftsforstyrrelser:
1. Dynamoen giver ikke speanding.

Arsag: Sammenbrendt feltsikring. Kul-
lene klemmer i kulholderne. Kullene op-
slidt. Ankerviklingen kortsluttet til stel.
Afbrudt forbindelse i ankerviklingen. In-
dre kortslutning i ankerviklingen. Kom-
mutatoren snavset, forbrzndt eller op-
loddet.

2. Dynamoen giver ikke fuld ydeevne.

-Forkert kulkvalitet. 3. kullet forstillet.
Kortslutning i ankerviklingen. Urund el-
ler snavset kommutator.

*

KNALLERTREKORDEN
fortsat fra side 300
delig knallertmotor, som udvikler 2 hk,
far vi til radighed ved vejbanen
2,0:¢0.86.—1,72 Ik,
hvilket ifglge kgremodstandskurven sva-
rer til en hastighed pa 95 km/t. Der er

altsi — ved benyttelse af en strgmlinie-
cykel som den foresliede — allerede med
det eksisterende materiel — en mulighed

for at aflive Victoria’s nyligt satte ver-
densrekord.

Vi venter spzndt pa den danske fabrik,
som ser chancen i det foresliede projekt,
der efter alt at dgmme skulle kunne gen-
nemfgres for rimelige omkostninger.
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Det burde vare indlysende

I samtlige automobilproducerende lande
er man efterhanden kommet ind pa en
vidtgdende standardisering af kgretgjer-
nes mekaniske elementer. Ikke alene ge-
vind, rgrdimensioner, brems_etromledia-
metre, elektrisk udstyr o. m. a. gar igen
fra det ene fabrikat til det andet —
standardiseringen omfatter ogsé en rzkke
forhold, som har direkte relation til de
personer, der skal opholde sig i vognen
under kgrslen — siledes er f. eks. kon-
trolorganernes udformning og placering
til en vis grad fastlagt gennem normer,
der tager sigte pa at fastholde visse er-
faringsverdier, der har vist sig nyttige
i praksis.

At denne standardisering af de indre
pladsforhold i kgretgjet stadig lader me-
get tilbage at gnske, fremgar imidlertid
umiddelbart, nar man giver sig til at
sammenligne en razkke af de nyeste og
mest udbredte personvognstyper, som ud-
viser store, indbyrdes forskelligheder
med hensyn til rumfordelingen omkring
fgrerens og passagerernes pladser.

Der er for det fgrste forszdets bredde.
Ved en lang rzkke europziske — isar
engelske — personvogne med beskedent
slagvolumen bygger man af en endnu
aldrig opklaret drsag karosseriet s& smalt,
at to voksne mennesker kun vanskeligt
kan sidde ved siden af hinanden med det
vderligere resultat, at fgreren bliver hem-
met i sine bevaegelser ved rattet og de
ovrige kontrolorganer. En henvisning til,
at vognene bygges smalle for at spare
veegt, gelder ikke — beviset er to vogne
med fremragende pladsforhold i bredden
nemlig Folkevognen og Citroén 11 Sport,
der hver for sig hgrer til de letteste
kgretgjer indenfor den omhandlede slag-
volumenklasse.

Men bredden er jo ikke alt. Fgrersz-
dets lengdeprofil mé ogsa vere saledes
dimensioneret, at det byder pa de bedst
mulige betingelser for fgrerens uhemme-
de bevegelsesfrihed og tillader ham at
gennemkgre lange straekninger uden trat-
hedsfornemmelse i musklerne. Denne be-
tingelse kan kun opfyldes, hvis fgrer-
sedet kan forskydes i vognens laengde-
retning. En sadan indstillelighed er imid-
lertid ikke tilstrzekkelig under alle for-

Altid Shell

for vognens vel
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hold — bedst vil det vare, hvis fgrer-
sedet heves, samtidig med at det skydes
tilbage, idet man ved en passende kom-
bination af lodret og vandret forskyd-
ning kan opna, at siddestillingen bliver
korrekt for personer af vidt forskellig
hgjde. Samtidig er det ngdvendigt, at rat-
tet kan forskydes pa langs af ratstam-
men, hvis styresikkerheden skal vzre uaf-
hengig af personens hgjde. Et kombi-
neret arrangement som det beskrevne har
man hidtil kun bragt i anvendelse ved
enkelte dyre, engelske personbiler, men
der er ingen tvivl om, at ogsa fabrikan-
terne af de populare vogne i fremtiden
kommer til at tage tanken op. Endelig
stiller en sadan indstillelighed szrlige
krav til hgjden af vindspejlets overkant
— krav, som maske kan komme i kon-
flikt med hensynet til en god, ydre strgm-
linieform for karosseriet.

Det er imidlertid ikke alene pladsfor-
holdene for den siddende person, der er
afggrende — det er mindst lige sa vig-
tigt, at vedkommende kan komme ube-
sveret ind i og ud af vognen, og pa dette
punkt syndes der stadig groft. De bedste
forhold fir man, hvis dgren ved fgrer-
sedet er hangslet bagtil og har en tilpas

skra forkant siledes, at fgreren simpelt-
hen kan svinge benene fra forbrzdtet ud
pa vejbanen. Men der fremstilles stadig
mange personbiler, hvis fordgr er hengs-
let fortil, og som kraever akrobatiske far-
digheder ved ind- og udstigning.

Sa kommer vi til de mange enkeltheder
i rummet omkring fgrersadet — detail-
ler, hvis rette udformning og placering
ofte er afggrende for, om man befinder
sig godt i den pagaldende vogn. For det
fgrste skal instrumenterne veare saledes
placeret, at aflesningen af dem ikke af-
leder fgrerens opmaerksomhed mere end
hgjst ngdvendigt fra kgrebanen. Dette
kan kun ske ved at anbringe instrumen-
terne si nar ved vindspejlets underkant
som muligt og savidt muligt direkte for-
an fgreren. Ogsa pa dette punkt ma man
fremhave Citroén 11 Sport, der ikke alene
udmerker sig ved en rigtig instrument-
placering men ogsid ved den klare ud-
formning af de enkelte instrumenter, der
sikrer hurtig aflzsning. Som et afskrek-
kende modstykke hertil kan man navne
instrumentbredtet pa visse amerikanske
personvogne, som pa grund af overdre-
ven ornamentering virker mere vildle-
dende end vejledende. Udsynet til instru-
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menter og kontrollamper er ofte util-
streekkeligt, idet de er anbragt saledes,
at rattet eller fgrerens hand forhindrer
den umiddelbare iagttagelse.

Bilfabrikerne kommer ogsa til at in-
teressere sig lidt mere for placeringen af
dgrhandtag og vinduesregulatorer, der
ofte er en sadan, at de pagzldende dele
ustandselig er i vejen for fgrerens knz.
Som en fiks lgsning, der tilsigter at rade
bod herpa, skal fremhaves regulatoren i
Standard Vanguard, hvis handtag kan
foldes fladt langs med dgrens inderside,
nar det ikke er i brug.

Et punkt, der ofte har bragt os til for-
tvivlelsens rand, er pedalarrangementet
pa de mindre, engelske personbiler. Pe-
dalerne er for sma, de sidder for teaet
sammen, og pladsen omkring dem er sa
indskraenket, at det er komplet umulig
for et par normale herresko nr. 44 at
betjene en enkelt pedal ad gangen. Ved
en enkelt vogn er koblings- og bremse-
pedal anbragt pa samme side af ratstam-
men, hvilket er direkte forvirrende. Over-
for den slags vildfarelser er standardi-
sering ikke tilstreekkelig — der méa et pa-
bud til.

Her udover kan navnes gearstangspla-
ceringen pa en razkke moderne vogne.
Mange ratgearmekanismer har alt for
stor vandring af gearstangen, og ofte sva-
rer det hgjeste gear til gearstangen i
nederste stilling saledes, at den til sta-
dighed kommer i vejen for fgrerens ene
knz. Pa Citroén 11-modellerne, hvor gear-
stangen rager ud af instrumentbraedtet
lige til hgjre for rattet (i en udmerket
skifteposition), har man placeret 3. gear
nermest rattet, hvilket bevirker, at en
mand med lange ben ustandselig gnub-
ber sit hgjre knz mod gearstangen. Det
omvendte arrangement ville have givet
langt bedre pladsforhold.

Endelig et par ord om bagspejlet, der
altfor tit slet ikke er udformet i over-
ensstemmelse med det bagvindue, man
skal se ud igennem, og hvis placering i
underkanten af vindspejlet ggr det kom-
plet umuligt at® se bagud, hvis der sid-
der passagerer i bagsaedet. Lad os fa de
gode, gamle, udvendige bakspejle igen —
de pynter maske ikke pa en strgmlinie-
formet vogn, men de giver praktisk talt
under alle forhold et tilstrekkeligt og
uforstyrret billede af trafikken bagude.

wy voonven en IREIDEX -xur

og De far en bedre vogn

‘qm, m-‘q,i HER ER BEVISET:

KOMPRESSION :
Gyl ny 23 ed 055806
FordREDEX SHE5 6372658 6T {0
Efter REDEX 92 90 92 95 90 93
lbs. pr. kv.

TREKKRAFT:
For REDEX . 150 kg ved 40 k/t
Efter REDEX .. 185 kg ved 40 k/t
(malt pa rullefelt)

Kuren bestdr bl. a. i, at man helder REDEX i indsugningen, medens
motoren gar langsomt pa tomgang. Nar REDEX har arbejdet sig godt
ind omkring stempler, ventiler etc., speeder man op, hvorved alle uren-
heder bleeses ud gennem udbleesningsreret. Kompression og treekkraft
oges, benzinforbruget falder etc. REDEX-kuren omfatter ogsa bevisfo-
relse for de opndede forbedringer. Nedenfor ses resultaterne fra en
REDEX-kur pd en CHEVROLET 85/1939, kert 96.000 km.

Fads hos autoforhandlere og mekanikere landet over

BENZINFORBRUG :

For  REDE G Sl 6,2 k/1 ved 50 k/t
Efter REDEX ... 7,9 k/I ved 50 k/t

Enerepresentation for Danmark :

&

FEBULOW & CO.
gl Tftrerancr

POLITITORVET, Kbh. V. Central 1722 .
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DKW og GOLIATH

nye DKW modeller begynder sa
smat at vise sig i gadebilledet, om-

De

end stgrsteparten af vognene barer uden-
landske nummerplader.
efterkrigsmodel

DKW’s betegner en

gennemgribende forandring af den popu-
leere vogn, som fik sa mange tilhzngere
fgr krigen. De egentlige principper i op-
bygningen er alle bibeholdt, og efter-
krigsmodellen har saledes ogsa en to-cy-

Den nye DKW med stalkarosseri og motoren
anbragt helt foran forakslen. Herved har man
— med en akselafstand pa kun 2350 mm —
opnaet ualmindelig gode indre pladsforhold i
forbindelse med den kendte krengningsfri

hjulophengning for. og bag.

Et blik under motorhjelmen pa den nye Go-
liath, hvis motor minder en del om DKW. Der
er dog benyttet seerskilt dynamo og selvstarter
i stedet for dynastart, og kgleren er anbragt
foran motoren i en ret udsat position.
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lindret

to-taktsmoter,
den karakteristiske baghjulsophzngning,
der giver et hgjtliggende krengningscen-
ter for bagakslen. Mest bemarkelsesver-
dig er det nye karosseri, der har givet

forhjulstrek og

vognen en langt lavere luftmodstands-
koefficient, hvilket giver sig udslag i en
stgrre tophastighed og lavere benzinfor-
brug.

Motoren har de samme data som tid-
ligere, blot er effekten forgget til 23 hk,
men hele motoraggregatet er flyttet frem
foran forakslen, og man har pa den ma-
de frigjort en del plads foran fgrersae-
det. Akselafstanden er reduceret til 2350
mm fra 2610 mm, og samtidig er for-
hjulenes sporvidde forgget med 40 mm.
Det nye karosseri er bade langere og
breder end det gamle, og der er saledes
blevet tale om en szrdeles rummelig lille
vogn. Tophastigheden er over 100 km/t,
og benzinforbruget er 6,25 1 pr. 100 km
svarende til 16 km pr. liter. Medens chas-
sisrammen ikke har undergiet navne-




Her ses standard-udgaven af
den nye Goliath, der er for-
synet med en 2-cylindret 2-
taktmotor pa 688 ccm. Den
er udrustet med almindeligt
karburatoranleq og udvikler
24 hk. Desveerre foreligger
der endnu ikke oplysninger
om vognens egenveagt saledes,
at vi er afskaret fra at danne
os et indtryk af accelera-
tionsegenskaberne. Topha-
stigheden opgives af fabriken
til »ca. 100 km/t«.

verdige forandringer, er hjulene blevet
monteret med hydrauliske bremser.

n anden interessant tysk nykonstruk-

tion er Goliath. Motoren er en to-
cylindret to-takter pa 688 ccm med en
effekt pa 24 hk. Motoraggregatet er ogsa
her anbragt foran forakslen, og motor,
gearkasse og differentiale er sammenbyg-
get med kraftoverfgring til forhjulene.
Der er fire fremadgiende gear, og 4. gear
er et overgear med udvekslingsforholdet
0,83 : 1.

Chassiset er udformet som en central-
rgrsramme, forhjulene er parallelop-
hangt ved hjalp af to tverliggende blad-
fjedre, medens baghjulene er ophengt i
en stiv bagaksel med halvelliptiske blad-
fjedre. De hydraulisk betjente bremser
har stor belegningsflade.

Tophastigheden er 100 km/t, og ben-

Her ses Goliath’s sportsmo-
del, der i modsetning til
standardudgaven er udrustel
med et benzinindsprgjtnings-
anlaeg, som setter hestekraf-
ten op til 29 hk. Vognen har
et meget gennemfort, indre
udstyr — sdledes er der et
meget sikkert virkende op-
varmnings- og ventilatiorns-
anlaeg. Tophastigheden opgi-
ves til 120 km/t.

zinforbruget er ca. 6,8 liter pr. 100 km.
En videreudvikling af denne model er
Goliath Sport, der med de samme speci-
fikationer for motoren udvikler 29 hk
ved hjzlp af direkte benzinindsprgjt-
ning. Det sterkt strgmliniede karosseri
er for en stor del opbygget i letmetal.
Tophastigheden er 120 km/t, og benzin-
forbruget er ca. 8 liter pr. 100 km.

"Norlop)

KRISTENSEN & NIELSEN
Royal Enfield &
Norton forhandlere

REPARATIONSVARKSTED
AARHUS

Randersvej 37 Tif. 13504
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Axel Ketner sbner stor

LUCAS SERVICE-STATION

Ved pludseligt opstaede driftforstyrrel-

ser i automobil- og motorcyklemoto-
rer er der altid to punkter, som den er-
farne motormand kaster sig over, nem-
lig benzin- og tendingssystemet. I reglen
er det et af disse steder, fejlen er at fin-
de, og de fleste haber pa og beder til, at
det er karburatoren, der er forstoppet, ef-
tersom tendingsfejl — bortset fra svig-
tende tendrgr — i de fleste tilfelde viser
sig at vaere vanskelige at finde frem til
og ofte er komplicerede at udbedre. Det
er imidlertid en misforstielse, nir man
er af den opfattelse, at tendingsanlegget
enten fungerer korrekt eller ogsa svigter
totalt. Der er et utal af muligheder for,
at tendingen er mangelfuld, men dog til-
streekkelig til at give en mere eller min-
dre uregelmessig motorgang med deraf
fglgende ringe traekkraft og stort benzin-
forbrug.

Hele det elektriske system med teen-
ding- og lysanleg er et omrade. der krz-
ver speciel uddannelse og fgrst og frem-
mest specielle fejlfindingsapparater, sa-
fremt reparationer eller anlaeg ikke skal
blive uforholdsmassigt kostbare. Det ma
derfor hilses med glaede, at firmaet Axel
Ketner har dbnet en ny stor servicestation
for Lucas elektrisk tilbehgr, Girling
bremser og C. A.V. elektrisk udstyr og
dieselpumper.

Axel Ketner, der gennem flere ar har
vaeret dansk fabriksagent for ovennavnte
engelske fabriker, har selvfglgelig haft et
fgrsteklasses verksted for magneter, dy-
namoer, dieselpumper o.s.v. men dette
verksted var baseret pa reparationer,
som de almindelige verksteder rundt om
i landet ikke kunne magte. Derfor for-
enkler en decideret servicestation arbej-
det betydeligt, idet delene afmonteres, af-

prgves, repareres og monteres p4 samme
sted.

Igvrigt er det en imponerende virksom-
hed, der omgiver denne servicestation.
med store reservedelslagre, afprgvnings-
rum, verksteder og kontorer — et stort
apparat til tjeneste for motorkgretgjer-
nes »smatingsafdeling«.

Vi vil se lidt nzrmere pa de instrumen-
ter, der anvendes til fejlfinding, og pa de
fejl, de afslgrer.

I den store servicehal, der er det cen-
trale sted i virksomheden, er anbragt en
grav forsynet med kgreskinner, der tilla-
der vognene at kgre midt ind over graven.
Ved undersggelse af bremser og stgddem-
pere kan mekanikerne derfor sta uden for
vognen og arbejde pa de forskellige dele
i en naturlig hgjde over disse. I service-
hallen findes naturligvis ogsd en beam-
setter til blendfri lygteindstilling — dette
apparat er igvrigt udfgrligt omtalt i SMJ
nr. 8 1949. Endelig findes der i hallen et
afprévningsapparat for tendrgr, kombi-
neret med en sandbleaser, der kan rense
ikke skilbare taendrgr. Nar tendrgret er
rent, skrues det ind i prgveapparatet,
hvorefter en hgjspendt strgm tilsluttes
teendrgret. Den hgjspandte strgm afbry-
des i perioder svarende til processen i en
almindelig motor. Nar man har konsta-
teret, at gnisten springer regelmassigt, og
at den er kraftig, setter man tryk pa prg-
veapparatet, og gennem en lille glasrude
kan man konstatere, om tandrgret stadig
virker tilfredsstillende, eller — som det
ofte kan ske — om gnisten springer oppe
i tendrgret mellem isolatoren og midter-
elektroden.

Bortset fra sméareparationer og mindre
justeringer, der foregar i selve service-
hallen, repareres dynamoer, strgmforde-

IE€r28/2—>
AUTOVARKSTE

v

NBRREBROGADE 213- LUNDTOFTEGADE 100-TAGA 4868
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Sdledes foregar af provningen
af dynamoer ved hjelp af
elekirisk specialapparat af
fabrikat »Crypton«. Man ser,
at der ikke er sparet pd ud-
styret, men at man tveri-
imod har gjort en betydelig
indsats for at kunne lgse op-
gaverne pd upadklagelig vis.
Bemerk den fikse universal-
opspending for dynamoen,
der kan tilpasses maskiner
af vidt forskellig stgrrelse
og konstruktion.

lere o.s.v. pa /de specielle vaerksteder,
der stgder umiddelbart op til hallen. Nar
en dynamo skal afprgves, bliver den fast-
spendt i et prgveapparat og tilkoblet en
elektromotor. Dynamoens omdrejnings-
tal kan afleses direkte pa en omdrej-
ningsteller, og samtidig viser et voltme-
ter og et ampéremeter dynamoens lade-
evne. Viser det sig, at der er fejl i dyna-
moen siledes, at den afgiver en ringe el-
ler slet ingen strgmstyrke, kan man ved
at tilfgre de forskellige tilslutninger
strgm fra apparatet hurtigt finde frem til
fejlen, hvadenten denne ligger i ankeret
eller i feltviklingen. Magneter, tandspo-
ler og strgmfordelere afprgves i et speci-
elt apparat, der fgrst og fremmest kon-
trollerer, om spolen eller magneten er i
stand til at frembringe en tilstreekkelig
kraftig og regelmessig gnist. Dette kon-
trolleres ved at lade gnisten springe mel-
lem to stilbare spidse elektroder. Afstan-
den mellem elektroderne kan direkte af-

leses pa en skala. Efter omtrent samme
system som for dynamoernes vedkom-

mende findes fejlene, safremt gnisten
ikke er tilstreekkelig kraftig. Hvis en mo-
tor for eksempel gair uregelmassigt ved
hgje hastigheder, kan dette blandt andet
skyldes, at fjederen i kontakten er for
slap, og man kan pa prgvebznken for-
sgge at hjelpe fjederen under driften og
se, om det gnskede resultat opnas pa
denne made. P4 samme apparat kontrol-
leres den automatiske tendingsregule-
ring, som findes i alle moderne magneter
og strgmfordelere. Apparatet indstilles pa
det antal cylindre, den pagzldende mag-
net eller strgmfordeler er beregnet for,
og en viser, der roterer over en gradueret
skive, forteller derefter, hvordan tendin-
gen forskyder sig i forhold til omdrej-
ningstallet. Pa den faste graduerede skive
er anbragt en razkke kontaktpunkter, og
mellem den roterende viser og disse punk-
ter springer gnisterne.
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Nar apparatet er i funktion, og det
f. eks. er strgmfordeleren til en fire-
cylindret motor, man skal afprgvet, vil
gnisterne springe pa fire punkter med
en kvart cirkelbue imellem. Ved de for-
skellige omdrejningstal pa strgmfordele-
ren vil disse punkter stadig med samme
indbyrdes afstand forskyde sig pa den
graduerede skive, og man kan pa denne
made ngjagtigt aflese fortendingen i
forhold til et bestemt omdrejningstal.
Denne afprgvning er af stgrste vigtighed
for en motors gkonomi. Siafremt de sma
fjedre, der holder strgmfordelerens cen-
trifugalklodser i hvilestilling, er blevet
slappe, vil det bevirke, at teendingen alle-
rede ved et lavt omdrejningstal bliver
hgjt, hvilket vil medfgre teendingsbanken.
Stiller man nu blot sin tending tilbage,
vil tzndingen blive for lav ved de lave
omdrejningstal, og savel trzkkraft som
gkonomi vil blive forringet.

Safremt en motorcyklemagnet giver for
svag gnist, kan dette blandt andet skyl-
des, at de permanente magneter ikke er
tilstreekkelig kraftige. De opmagnetiseres
derfor i et dertil indrettet apparat.

Spendings- og tilbagestrgmsrelaiser ju-

steres og repareres ved en prgvebznk, der
med 6, 12 eller 24 volt kan rekonstruere
de pavirkninger, relaiset udszttes for un-
der driften.

I en selystendig afdeling til afprgyning
af dieselpumper findes to prgveapparater.

Det ene benyttes til at undersgge, om dy-

serne er i orden, idet man monterer dysen
pa et oliergr og satter det normale tryk
pa. Kommer olien ud af dysen som en
fin stgvsky, er dysen i orden, medens en
slidt dyse vil aflevere olien som en tynd
strale. Det andet apparat viser, om samt-
lige dyser leverer lige meget brandstof,
og om fgdepumpen leverer tilstraekkeligt
tryk til pumpeblokken.

Hele denne virksomhed kan naturlig-
vis betegnes som et specialverksted, men
de forskellige arbejdere er yderligere ud-
specialiseret saledes, at én mand er spe-
cialist i relaiser, en anden i dieselpum-
per, en tredie i dynamoer o. s. v., hvilket
naturligvis giver et resultat i form af
hurtigere og bedre arbejde.

Endelig skal system B 90 — det lyder
som en hemmelig militeroperation —
omtales. Safremt en starter, dynamo eller
et relais viser sig meget defekt, kan hele

Den Lendte engelske Grand-Prirv-kgrer, Reg Parnell, ses her i sin 12-cylindrede Ferrari
ander lpbet om International Trophy pa banen ved Silverstone den 6. maj. Man har sjweldent
i de senere ar veret vidne til et lpb, der i den grad udartede til overdadig vandpantomime.
Som man kan se pa billedet, blev kgrerne ikke alene vdde af den faldende regn — de sad
faktisk i en kompakt strdle af vand fra forhjulene, idet den brede bane, der oprindelig
er anlagt som rullebaner for flyvemaskiner, slet ikke er drenet som en almindelig vejbane.
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dynamoen eller starteren, eller hvad det
nu er, der er gaet i stykker, udskiftes med
et tilsvarende aggregat, der er perfekt i
orden, til en pris, der ligger fra 25 % til
40 % under anskaffelsesprisen for en fa-
briksny del. Det defekte aggregat bliver

derefter bygget fuldstzendig op, svarende
til en fabriksny reservedel, hvorefter den
er klar til hurtig ombytning.

En sadan gennemspecialisering er na-
turligvis vejen frem til bedre og billigere
vedligeholdelse.

D.O.M. L

brandt

Natten mellem den 24. og 25.
maj skete der en alvorlig ilde-
brand pa Danmarks nyeste auto-
mobilfabrik DOMI i Glostrup, og
en meget betydelig del af den
smukke virksomhed blev lagt i
aske. Desuden brendte der i %
vaerkstederne et betydeligt antal
vare-, last- og personvogne, lige-
som alle verktgjsmaskinerne
blev gdelagt. Ejendommelig nok
skanedes savel snedker- som
malervaerkstedet. Det lykkedes
at redde ca. 100 nye kgretgjer
fra vognlageret saledes, at fir-
maets leveringsmuligheder ikke §§
bergres af den skete skade.

Her

e

S

ses starten til lpbet omn International Trophy pa Silverstone. Banen var oversvgmmet

lige fra begyndelsen, og de kgrere, der kom bagest i feltet, havde sveert ved at orientere
sig i den tette vandsky fra de foran kgrende. I spidsen ses Parnell, som fgrte lige fra
startlinien. Der foreligger ingen resultater, da lpbet madtte afbrydes.
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En situation fra Grand-Priv i Boulogneskoven ved Paris den 20. maj. Lgobet blev vundet

af den italienske kgrer Farina i en Maserati pa 1500 ccm med to-trins kompressor. Her ses

han i ferd med at overhale argentineren Fangio, som kgrte en Simca. Her — som overalt -

i de sydlige lande — lader afsperringsforanstaliningerne meget tilbage at gnske — publi-
kum star faktisk lige ud til banen uden beskjttelse af nogen art.

Den tyske motorcykleseson dabnede den 29. april med »Eilenriede-Rennen« for motorcykler.

For fgrste gang i den tyske motorsports historie var det ikke tilladt Lkorerne at benytte

maskiner med kompressor, hvilket formentlig ma tages som et udtryk for, at tyskerne nu

for alvor er indstillet pa at underkaste sig de internationale bestemmelser og deltage i lpb

pa lige fod med andre nationer. Pa billedel ses Walter Zeller pda en 500 cem BMW — han
vandt lpbet meden gennemsnitshastighed pda 130,5 km/t.
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ISLE OF MAN

ger pa 3. pladsen 1 min. 12 sek. efter sin
landsmand. En tredie engelsk Guzzi-kgrer

fortsat fra side 284

W. G. Hutt ligger som nr. 4, og Pike hol- -

der femtepladsen. Ifglge rapporterne er
Ambrosini ved at hale ind pa Wood igen,
mon han er ved at gentage sin kunst fra
sidste ar, da han slag Maurice Cann med
1/5 sek. Indtil sidste minut er der spzn-
ding om resultatet. Ambrosini er den fgr-
ste, der fuldfgrer lgbet, og 1 min. 42 sek.
efter ham kommer Tommy Wood, d.v.s.
at Wood har vundet lgbet med en margin
pa 8 sek. Pike er forsvundet ud af bille-
det, og resultatet ser derefter saledes ud:

1. T. Wood (Guzzi) 1 51:15.8
130,9 km/t

2. D. Ambrosini (Benelli) 15182450

3. E. Lorenzetti (Guzzi) 1.55.00,0

4. W. G. Hutt (Guzzi) 1.57.48,8

5. A. Wheeler (Velo) 2.00.34,0

6. F. Purslow (Norton) 2.02.34,0

7. S. Aa. Sgrensen (Excelsior) 2.07.44,8

8. E. Cope (Cope-AJS) 2209920
9. A. W. Jones (Excelsior) 2.12.40,8
10. H. Hartley (Rudge) 2:113:20.0

125 cem klassen
I det fgrste 125 cem T.T. der nogen

sinde er blevet kgrt pa Isle of Man, star-
tede 18 ryttere. Det var egentlig tanken
at lade dette lgb kgre med samlet start,
men gjensynlig af forsigtighedshensyn
valgte man enkeltmands start, som i de
gvrige lgb. Lgbet kgres over 2 omgange,
og der er deltagere fra Italien, Spanien
og Irland foruden de engelske ryttere. Les
Graham kgrer en lille 125 cem MV., J. S.
Bullto (Montesa) er den fgrste rytter ved
Ballacraine, men McCandless (Mondial)
bliver fgrst noteret ved Kirk Michael. Gra-
hams position vises stadig som verende
et sted mellem starten og Ballacraine.
Efterhanden star det klart, at McCand-
less fgrer lgbet, og ligesa tydeligt er det,
at de italienske maskiner er de engelske
overlegne pa en mere end slaende made,
men i betragtning af, at f. eks. de italien-
ske Mondial er fire-taktere med to over-
liggende knastaksler, medens englender-
nes er tverskyllede to-taktere, er der sik-
kert ingen, der vil komme med oph=vel-
ser over denne kendsgerning. Efter fgrste
omgang fgrer McCandless med en gen-
nemsnitsfart pa ikke mindre end 119,5
km/t, 10 sek. foran en anden Mondial
kgrt af italieneren Ubbiali. Der er kun
tilmeldt to fabrikshold til dette lgb nem-
lig Montesa og DOT, og da det meddeles,

Senior
1. G. Duke, Norton
2. B. Doran, AJS

ISLE OF MAN

3. C. MacCandless, Norton

ALLE MASKINER MONTERET MED

TAND

Junior

1. G. Duke, Norton
2. J. Lockett, Norton
3. J. Brett, Norton
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ISLE OF

— MAN 1951 =
SENIOR
Nr.1: G.E DUKE (NORTON)
JUNIOR
Nr.1: G.E DUKE (NORTON)
Nr.2: J. LOCKETT (NORTON)
Nr.3: J. BRETT (NORTON)

= ;
ATTER “0"‘0“) SEJRE

PA

Det forende deek
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Et fantastisk billede af Duke, Norton. Leg merke til, at forkeden ved det hgje omdrej-
ningstal har tilbgjelighed til at fglge med det forreste keedehjul i dettes roterende bevagelse.

at J. de Ortueta er udgaet, skulle holdet
fra DOT have en fair chance for at vinde
holdkonkurrencen, selvom Mondial beszt-
ter de fgrste pladser. McCandless gger sta-
dig sit forspring, og blot maskinen vil
holde de sidste 10 km, er han sikker vin-
der. Og sa gar McCandless over mallinien
efter 1 time 30 sek. kgrsel, hvilket svarer
til 120,05 km/t. Pa anden omgang var
hans gennemsnitshastighed 121,2 km/t.
Resultatet for de fgrste seks ryttere blev:

1. McCandless (Mondial) 1.00.30,0
2. C! Ubbiali (Mondial) 1.00.52,4
3. G. Leoni (Mondial) 1.03.19,8
4. N. Pagani (Mondial) 1.04.36.,6

5. J. S. Bulto (Montesa)
6. J. M. Llobet (Montesa)

191122120
1.14.1,4

Duke vinder Senior T.T. 8. juni

Ved redaktionens slutning har vi kun
vderst sparsomme oplysninger om se-
nior T. T., idet telegrammet kun indehol-
der meddelelse om, at Duke, Norton, er
vinder af senior T.T. der kgrtes den 8.
juni. Duke satte ny rekord ved at kgre i
tiden 2 timer 48 minutter 56,8 sekunder,
hvilket svarer til en gennemsnitshastig-
hed pa 151 km/t. Nr. 2 blev Bill Doran,
AJS, med en gennemsnitsfart pa 147 km/t,
og nr. 3 blev C. McCandless, Norton, med
en gennemsnitsfart pa 145,2 km/t.

Lyngbyvej 36, Central 12 375

FINDES DER EN BEDRE

Sporg en af de mange JAWA-korere

ERIK ORTH, KOBENHAVN ©

LETVAGTER?

SAMLEFABRIK
Sejregade 2-4, Kbh. @

*
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Et firklgver af eksperter under hard kamp i svingef. Fra venstre ses Dick Weider,
T. Carlsson, Jess Lloyd og Bill Kitchen. (Holbak stadion.)

s

Den 20. maj blev der i Nakskov kgrt
et motorlgh med hollandsk deltagelse.
Lgbene blev abnet med et internationalt
ekspertrace, der kgrtes i to afdelinger a
tre heat. Irving Irvinger vandt alle heat
i 1. afdeling, medens Aage Andersen
vandt alle heat i 2. afdeling. Igvrigt var
Morian Hansen meget uheldig den dag,
idet han i 1. afdelings 1. heat 14 som
nr. 2, da kaden sprang af, og i 2. heat
samme afdeling fik han lige startet, da
motoren strejkede. De to hollendere kun-
ne ikke klare sig overfor danskerne, men
viste igvrigt god kersel. I et speciallgb
blev 1., 2. og 3. heat vundet af henholds-
vis Crome Jgrgensen (1.35.3), Falle Jen-

MANEDENS MOTORLOB

sen (1.37,2) og C. V. Mathiasen (1.35,8).
Ekspert-Handicappet blev lidt af en over-
raskelse, idet Morian Hansen vandt i ti-
den 1.29,3 efter en drabelig kamp med
Irving Irvinger.

KVALITETSMAZRKET

MOTOR DRESS tilbyder

Ridebenklaeder beremt for snit og pasform

Laederveste amrk. flyvermodel med stof og

varmiepelstoniirat routs IR T TR kr. 198,00
Oilskinsfrakker enkelte og med for fra... - 39,15
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet

til motorkersel.

Org. engelske T. T. styrthjalme
Nyrebalter prima kvalitet . .............. - 20,00

MOTOR DRESS

Forsendes overalt ‘
pr. efterkrav |

BLAGARDSGADE 24
TELEFON NORA 2536
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P& scramble-banen ved Vinderpgd at-
holdt Frederiksborg Amts Motorklub lgb
den 20. maj. Det store arrangement blev
fint afviklet, og der skete ingen alvor-
lige styrt. Dog kgrte Poul Kalgr, Odense,
sammen med to andre ryttere i et sving
og matte udgi. Senior sidevognsklassen
over 4 omgange blev vundet af Egon Wal-
ther i tiden 7.56,4 foran Th. Jacobsen.
Den lille sidevognsklasse, der ligeledes
gik over 4 omgange, blev vundet af Svend
Mortensen; tiden blev 8.21,6. Sidevogns-
handicappet blev trods et tilleg pa 80 m
vundet af Egon Walther. I senior-solo
gik sejren til Ejvind Hansen med sven-
skerne Gote Bondesen og Erik Pahlsson
pa henholdsvis anden- og trediepladsen,
og i junior-solo tog Helmuth Carlsen sej-
ren hjem. Solo handicap blev vundet af
J. Helfeldt, medens Knud Nielsen til trods
for 180 m tilleg besatte andenpladsen
efter en meget smuk kgrsel. Vinderen
blev noteret for tiden 4.37,4. For at vise,
at denne bane, der har mange svere
sving, kan gennemkgres med stor hastig-
hed af et automobil, nar dette blot er
bygget til formélet, kgrte D. Olsen et par
omgange i sin racervogn i pausen.

Den 27. maj abnede Holbxk og Omegns
Motorklub smsonen med en rzkke Igh
pa Holbzk stadion. Der var udenlandske
gester, idet englenderne Bill Kitchen og
Jess Lloyd og svenskerne Dick Weider og
Torsten Carlsson deltog. Bill Kitchen be-
gyndte Igbene med et forsgg pa at sla Orla
Knudsens banerekord pa 1.18,4, men dette
mislykkedes, idet englznderen kgrte de
fire omgange pa 1.19,3. I en nationsmatch,
der blev kgrt i tre afdelinger, deltog de to
englendere og de to svenskere, medens Mo-
rian Hansen og Kiehn Berthelsen forsva-
rede de danske farver. Danskerne kunne
ikke klare sig, men matte ngjes med 3.
pladsen, medens englenderne og svensker-
ne blev henholdsvis nr. 1 og nr. 2. I denne
match blev Jess Lloyd igvrigt noteret for
dagens bedste tid 1.21,7. Holb=klgbet blev
vundet af Aage Andersen, medens sejren i
standardlgbet gik til Knud Nielsen, Aarhus.
Sidstneevntes tid blev 1.32,8.

Vejle og omegns motorklub afholdt den
27. maj et bakkelgb ved Petersholm, og der
blev, trods den vade og fedtede bane, vist
en rakke gode lgb. Jeppe Ussing, Aarhus,
startede i bade 250 ccm klassen og special-
klassen og viste en blendende fin kgrsel.
Medens de fleste ryttere tog gassen af i det
skarpe sving gverst pa banen, satte Jeppe
Ussing ekstra fart pa, og han blev da ogsa

RENOLD

MOTORCYKELKAEDER

THE RENOLD AND COVENTRY CHAIN CO. LTD.

RADMANDSGADE 43 . KBHVN. N . TELF. £GIR 700

MARK 10

ENEREPRASENTANT FOR

B, 1..GREW.
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Aut. forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrem & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen
Gl. Jernbanevej 18, Lyngby 2216

Arne Fog
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen
Frederiksberg Bredegade 17, F.
Tif. Goth. 6538
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noteret for dagens bedste tid 13,3 sek. I
klassen for maskiner over 350 ccm blev
Johannes Hansen (Triumph) vinder, me-
dens sejren i klassen for maskiner indtil
350 cem gik til Ejler Svendsen, Silkeborg.
Senior sidevognsklasse blev vundet af Erik
B. Jgrgensen i tiden 19,1.

Lgbene pa motorbanen i Fangel den 27.
maj blev den rene fiasko pa grund af vej-
ret, der holdt publikum borte, og ogsa lg-
bene var darlige. Kun i sidevognsklassen
skete der virkelig noget. Det var odense-
kgreren Johs. Hansen, der efter en darlig
start kgrte sig op og vandt sidevognsklas-
sens afdeling B. Midget-lgbet, som skulle
treekke folk til lgbene, druknede i afbud
og maskinskader. Fgrst sendte den svenske
Effyh-kgrer Eiler Svensson afbud, og i fgr-
ste heat kgrte Carl Amelung i hegnet og fik
maskinskade. Det samme skete i andet heat
for Aksel Hansen, Kgbenhavn, og der var
saledes ingen til at true Robert Nellemann.
Senior Standard blev vundet af Bgrge
Mgrck med 15 points foran Ejvind Hansen,
der fik 11 points. Junior-lgbets vinder blev
Hans J. Hansen, der fik 15 p., med Helge
Poulsen pa andenpladsen. Sidevognsklasse
1 og 2 blev vundet af henholdsvis Thorkild
Thy og Kr. Krestensen, og sidstnzvnte ryt-
ter vandt ligeledes et sidevognshandicap og
et pointslgb for sidevogne afdeling A. Af-
deling B blev vundet af Johs. Hansen.

Den 29. maj blev der kgrt et uszedvanligt
motorlgb pa Aarhus Cyklebane. Det er fgr-
ste gang, at man her i landet har kgrt mo-
torlgb pa en cementbane. Lgbet forlgb
godt, men flere ryttere erklerede bagefter,
at der ikke var meget sport i det, men at
det var morsomt. I et handicap indtraf der
et styrt, der let kunne have faet alvorlige
tglger. Odensekgreren Jgrgen Paaske kun-
ne ikke holde sin maskine i det ene sving,
og da han naede ud pa langsiden, k¢rte han
ind over grasset og faldt af maskinen, der
fortsatte. Bagved kom Svend Nielsen, der
for at undga en pakgrsel styrede sin ma-
skine op mod barrieren. Han slog hovedet
hardt mod treevaerket og rullede hele svin-
get rundt, medens maskinen faldt lige ned
i bunden af svinget. Svend Nielsens leder-
dragt og styrthjelm blev slidt igennem,
men dette tiltrods slap han billigt, nar man
tager i betragtning, at farten var oppe pa
ca. 90 km/tm. Forinden styrtet havde Jgr-
gen Paaske faet noteret dagens hurtigste
tid 41,1, der ogsa ma betragtes som bane-
rekord. Til leesernes orientering skal vi
navne, at rekorden blev sat over 3 bane-
omgange, hvilket svarer til 1 km. Et pokal-
1gb blev vundet af Jgrgen Paaske med Car-
lo Jensen pa anden pladsen. Marselisborg-
Igbets fgrste og anden afdeling blev vun-




det af henholdsvis H. Vosny og Kr. Kre-
stensen.

Holdmatchen mellem Danmark og Sve-
rige pa Gladsaxe Speedway den 31. maj
blev vundet af danskerne med 37 points
mod svenskernes 35 points efter en spzn-
dende dyst, der strakte sig over 12 heats.
Kumla Fransson kgrte i dagens bedste tid
1.17,8, hvilket er 4/10 sek. over banerekor-
den. Igvrigt fik samme rytter ogsa 12
points, hvilket antal var det hgjeste. Let-
vaegtsklassen blev vundet af Kiehn Ber-
thelsen i tiden 1.48.6. I ekspertmatch A
vandt Kumla Fransson, og afdeling B blev
vundet af Orla Knudsen. Tiderne var hen-
holdsvis 1.19,1 og 1.18,1. T afdeling C gik
sejren til svenskeren Bent Lundstrém. Han
fik noteret tiden 1.18,8.

Sgndag den 3. juni blev der kgrt motor-
lgb pa Hingebanen, arrangeret af Silke-
borg Motor Sport og Kjellerup og Omegns
Motorklub. Lgbene blev indledt med nogle

rekordforsgg, og Arne Svendsen, Silkeborg, .

satte ny rekord i standardklassen med at
kgre i tiden 1.29,3. Den gamle rekord, der
var pa 1.32,8, var sat af Knud Nielsen,
Aarhus. Igvrigt lagde Gunnar Villadsen
ud, men rundetzlleren sngd ham for en
omgang, hvorved rekordforsgget blev gde-
lagt. I pokallgbet for senior solo stod der
en spezndende dyst mellem Ernst ster-
lund og Johs. Jensen. @sterlund havde pa
de fgrste omgange faiet et pznt forspring
og tog den lidt med ro til sidst, men dette
benyttede Johs. Jensen sig af, og de to ryt-
tere drgnede side om side i mal. Domme-
rens kendelse lgd pa dgdt lgb mellem de
to ryttere. De kgrte derefter om, og denne
gang vandt Ernst @sterlund klart. I side-
vognsklassen dominerede Johs. Hansen og
Hans Nielsen. Fgrstnzvnte rytter vandt
pokallgbet, medens Hans Nielsen blev sejr-
herre i et andet sidevognslgb. Arne Svend-
sen og Ernst (sterlund vandt henholdsvis
350 ccm klassen og 500 ccm klassen, me-
dens Gunnar Villadsen blev nr. 1 i special-
klassen med Jgrgen Nielsen pa anden-
pladsen.

Der var bade engelsk, norsk, svensk og
dansk deltagelse i lgbene pa Odense Speed-
way den 3. juni. Gasterne var henholdsvis
Bill Kitchen, Wollan og Gunnar Helquist,
og de to sidstnzvnte ryttere var impliceret
i et kompliceret styrt i det indledende
heat. Helquist 14 i spidsen, da’ maskinen
pludselig skred ud for ham. Lige efter
kom Wollan, og han métte ligeledes bide i
gresset, da han torpederede svenskerens
maskine. Lindegaard-Petersen, Kolding,
kunne heller ikke na at redde situationen,
og han matte samme vej som de to andre
ryttere. Sidste mand var Morian, og han

o
MOTORLAGERET

Specialforretning i
MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR - UDSTYR

Vi leverer:
Krumtaplejer - tandhjul
og kaadehjul
for alle motorcykler

Den helt rigtige cylinder-
udboring med fuld garanti

Vester 3846

HALMTORVET 46

vis & vis Kedbyen og Fragtmandshallen
I Kobenhavn V

GENTOFTE BOGTRYKKERI

KONGELYSVEJ 14
GENTOFTE 1850-4844

A/S MAGNETO . JAGTVEJ 155
K@BENHAVN N . TLF. C. 7716

Generalreprasentant for

ROB. BOSCH G. m. b. H., Stutgart
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Forhandlere i Kebenhavn:

ATCHLESS

100l

Specialveerksteder

Cylinderudboring

JENS & HELGE JENSEN |

Ndr. Fasanvej 168 . Taga 3166 |

A.J. HOLM

Sundholmsvej 55 Amager 8089

FRED. RASMUSSEN

‘ Industrihuset, Borgergade 14 . Pala= 6721

|

&

DEN BEDSTE — EN

ARIEL

1, 2 og 4 cylindre
350—-1000 ccm?®

RESERVEDELE
TILBEHG@R

REPRASENTANT FOR DANMARK

ISIDOR MEYER

St. Kongensgade 67
C. 11956 . Kebenhavn K.
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klarede sig igennem uden at ramme hver-
ken rytterne eller deres maskiner og gen-
nemfgrte som eneste mand. Bill Kitchen
havde en del uheld med maskinen, og det
lykkedes derfor ikke for ham at sla Edvin
Frederiksens banerekord, der var pa 1.22,8.
Englenderens tid blev 1.23,0, og han blev
igvrigt nr. 2 efter Morian Hansen i ekspert-
Igbet. Specialklassen blev vundet af Sv.
Aage Rasmussen med 9 points, medens
Kjergaard, Skive, besatte andenpladsen
med 5 p. Sportsklassen blev vundet af Ro-
bert Rasmussen, Sgndersg.

Den 3. juni afholdt Esbjerg Motor Sport
et motorlgb pa Esbjerg stadion. Orla Knud-
sen var dagens mand, idet han foruden at
sette Kumla Franssons banerekord pa
1.19,5 ned til 1.19,0 vandt fire af de fem af-
delinger i ekspertlgbet. I sportsklassen
vandt Knud Nielsen de to fgrste afdelinger
og syntes saledes sikker p4 sejren, da han
i tredie afdeling matte udgd med motor-
skade, medens Bgrge Mgrck besatte fgrste-
pladsen. Letvaegtsklassen blev vundet af H.
Wosny, medens J. Ussing og Bgrge Breins-
borg blev henholdsvis nr. 1 og nr. 2 i spe-
cialklassen. Et rundskuehandicap blev til
trods for et tilleeg pa 135 m vundet af
Kiehn Berthelsen. Igvrigt blev Bgrge
Mgrcks banerekord i sportsklassen pa
1.28,2 slaet af Knud Nielsen, der fik tiden
1.26,0.

P4 Aarby banen blev der den 3. juni
kgrt en rakke 1gb for automobiler arrange-
ret af Automobil Sports Klubben. Til trods
for at banen kun er 500 m lang, blev der
vist god kgrsel, og Robert Nellemann blev
dagens mand, da han i et 1gb vandt trods
et handicap pa 230 m. Han fik noteret ti-
den 1.58,0. Banen var igvrigt noget ujeevn,
hvilket gav anledning til enkelte klager.
Midget 1gbet blev vundet af Axel Hansen,
medens Robert Nellemann blev nr. 2. Et
Igb for specialvogne blev vundet af Aage
Olsen, der kgrte Steyer. Vilh. Nellemann,
M. G., besatte fgrstepladsen i et lgb for
vogne indtil 1500 ccm, medens Carl Lynen-
skjold, Citroén, vandt et handicap for vog-
ne indtil 2000 ccm. Klassen for vogne over
2000 cem blev vundet af Gunnar Henrik-
sen, Ford, i tiden 2.48,9.

PRISFORHQJELSE

Pa grund af de stadig stigende papirpri-
ser ser vi os desvaerre ngdsaget til at for-
hgje prisen pa SMJ til kr. 1,50 fra og med
den 15. juli.

Arsprisen for nye abonnenter forhgjes
til_kr. 15,00.

Vi haber, at vore lesere baerer over med
Jenne forhgjelse, som vi har udskudt leengst
muligt, men som vi pa grund af den gje-
blikkelige prisudvikling ikke ser os i stand
til at hindre.
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VIDSTE DE DET »*

) Lucas

UNIVERSAL-TANDSPOLE

AQ 6 er en ny modgl der er konstrueret specielt med henblik pa at tilfredsstille be-
g teendspole, der kan bruges bade til 6- og 8-cylindrede vogne

g. LUCAS sports-teendspole model HS har en rentud fantastisk yde-

hovet for en kra

med 6-volt a

* Teendingssystemet i en moderne vogn skal frembringe 7500 taendinger for hver

korte kilometer, og for hver teending skal taendspolen transformere

batteri-voltstyrken, der er pa 6 eller 12 volt, op til mellem 4.000
og 18.000 volt. Da der er tale om vexelstrom, sker denne

proces 300 gange i sekundet....
Derfor er det sa nedvendigt at have en palidelig teend-

spole - husk at se efter, at der star LUCAS péa den!

AQ6 kr. 27,-
HS kr. 48,60

* AXEL KETNER * KOBENHAVN -

VORDINGBORGGADE 6-8 KOBENHAVN @. TLF. ““TRIA *3131
SERVICEDEPOTER: ARHUS 9511 . ODENSE 472 . ALBORG 4901 . ABENRA 3663

.
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GENTOFTE BOGTRYKKER]




