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NSU-FOX

NSU QUICK — den lille
motorcykle med pedaler — er
det sikreste, mest okonomiske
betordringsmiddel.

NSU FOX med den topventilede motor pé 6 hk er den mo-
torcykle, der har det laveste benzinforbrug (60 km pr. Itr.)

NSU OSL p& 250 ctcm er den store, robuste maskine,
der egner sig lige godt til varetransport som til hurtig,

ekonomisk solokersel.
Priser:

NSU Quick Kr. 1250,—
Forende med tilbehor NSU Fox » 1890,~-
komplet | reservedele NSU OSL [» 2675,—

GENERALREPRASENTANT FRED. RASMUSSEN, ODENSE
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Verdens haardeste
Motorcyklelob

Senior T. T. - Isle of Man - vundet 26 Gange paa CASTROL

4 Verdensmesterskaber

paa Motorcykle

Crand Prix de Nations 1950 — Monza vundet paa Castrol.

Folg Eksperterne —

brug den

nselvrensende«

Motorolie
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BESKEDNE @NSKER

fremsat i anledning af

motorcykle-udstillingens &bning

R ——

Nz‘u‘ Forum i en import-

fattig tid &bner sine
porte til en motorcykleud-
stilling af internationalt
format, ma dette betragtes
som et gnske fra importg-
rerne om at vise publikum
de fremskridt, motorcyk-
leindustrien har gjort un-
der og efter krigen sile-
des, at man med egne gjne
kan overbevise sig om, at
motorcyklen ikke mere
kan Dbetegnes som et
sportsredskab  eller et
luksuskgretgj, men som et
gkonomisk  befordrings-
middel, der kan lgse trans-
portproblemerne for séavel
den enkelte som for er-
hvervene.

Motorcyklen har da og-
sd i dag et langt stgrre
publikum end nogensinde
fgr, og mange mennesker,
der aldrig har drgmt om
at skulle kgre motorcykle,
begejstres over at have
faet et driftsikkert, beha-
geligt og gkonomisk kgre-

tgj, der muligggr en ratio-
nel udnyttelse af tiden og
samtidig befrier dem for
de humgrnedbrydende of-
fentlige befordringsmidler
med deres darlige og smit-
tebzrende luft.

Mange er de g¢nsker,
man kan udtrykke ved &b-
ningen af den fgrste mo-
torcykleudstilling efter
krigen, og det vil vaere na-
turligt fgrst og fremmest
at fremsztte hiabet om, at
langt flere mennesker vil
kunne fi deres gnske op-
fyldt, nar en aflgser af
deres gamle maskine er
tiltreengt, eller det for
fgrste gang viser sig pa-
krevet at anskaffe en mo-
torcykle. Der er ikke tvivl
om, at en frigivelse af sal-
get vil vare til gavn for
samfundet gennem et
pget genopbygningstempo,
mindre transportomkost-
ninger og stgrre arbejds-
glede. Selvfglgelig vil det
medfgre en forgget im-

151




port — i hvert fald i den
fgrste tid — men en frigi-
velse af salget vil tillige
bringe prisen pa de brugte
maskiner ned til et natur-
ligt niveau, der i hgj grad
vil virke begrznsende pi
importen.

Ogsa overfor selve mo-
torcykleindustrien vil vi
ved denne lejlighed ud-
trykke et hjertesuk. Efter
at vi gennem flere méne-
der har arbejdet med spe-
cifikationer over et stort
antal forskellige motor-
cykler, star det os klart,
at en stgrre standardise-
ring af motorcyklernes be-
tjeningsorganer i hgjeste
grad er pakraxvet, og man
vil derigennem utvivisomt
kunne nedsztte ulykker-
nes antal betydeligt ver-
den over. Medens samtlige
engelske, en del franske
og stgrste parten af de
italienske maskiner har
bremsepedalen i venstre
og gearpedalen i hgjre
side, har samtlige tyske,
gstrigske og tjekkiske ma-
skiner bremsen i hgjre og
gearpedalen i venstre side.
Den sidste udformning mé
anses for den mest natur-
lige, eftersom den svarer
til bremsepedalens an-
bringelse i en bil. Natur-
ligvis venner man  sig
hurtigt til placeringen af
betjeningsorganerne pd en
ny maskine, og efter fa
timers kgrsel har man
ikke vanskeligt ved at
skifte gear eller bremse
maskinen op, nir man
vel at mzrke har god tid
til den sidstnazvnte man-
gvre. Nar der derimod ved
en pludselig opstéet situ-
ation kaldes pa den rene
refleksbevegelse, viser det
sig, at der gar lang tid, in-
den man kan betjene en
ny type motorcykle med
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fuld sikkerhed. Ingen vil-
le i dag drgpmme om at
bygge en vogn med brem-
sen i venstre og koblingen
i hgjre side — hvorfor
skulle standardiseringen
af bremsens placering ikke
veere lige si naturlig at
gennemfgre for motorcyk-
lernes vedkommende?

Nir man nu far lejlig-
hed til at betragte model-
lerne for 1951 og ved sine
egne iagttagelser kan kon-
statere en betydelig tek-
nisk udvikling, bgr det for
manges — og ikke mindst
for myndighcdernes —
vedkommende give anled-
ning til at betragte motor-
sporten med mere forsté-
else, eftersom sporten har
en stor del af zren for
den hgje standard, motor-
cykleindustrien indtager
i dag. Som et eksempel
kan det neevnes, at den
udbredte anvendelse af
baghjulsaffjedring pa de
moderne motorcykler er
hentet direkte fra fabriks-
racerne, pa hvilke de ef-
terhanden viste sig som
en ngdvendighed for at
opni tilstrekkelig stabili-
tet i forhold til motorer-
nes voksende ydecvne. I
dag kan motorcyklister
glede sig over bedre kom-
fort og stgrre sikkerhed pa
grund af baghjulsaffjed-
ringen, og det er ikke
usandsynligt, at en af mo-
torsportens fjender har
undghet at blive pdkgrt,
fordi den maskine, han s&
letsindigt gik ud foran,
var forsynet med bag-
hjulsaffjedring, der mu-
liggjorde en hard og sta-
bil opbremsning.

For de unge mennesker,
der endnu ikke er indrul-
leret i de rutineredes og
erfarnes rakker, vil vi be-

nytte lejligheden til at
sige, at en motorcykle
ikke er legetgj. En mel-
lemstor motorcykle har
samme kraftoverskud som
en stor vogn, og en stor
motorcykle har en acce-
lerationsevne og en top-
hastighed, som kun fa
biler kan:opvise. Der er
ikke noget vanskeligt ved
at dreje pa et gashandtag
og derved fi en maskine
til at kgre 150 km/t hen
ad en lige landevej, men
nar et uventet sving viser
sig, eller en situation be-
tinger hurtig. og rigtig re-
aktion, kreves der stor
erfaring, dygtighed og
indsigt for at udfgre net-
op de mangvrer, der for-
hindrer en ulykke. Det
bgr derfor vare en pligt
for alle, der kgrer motor-
cykle, at sette sig grun-
digt ind i de fundamen-
tale teorier, der forudsxt-
ter rigtig og forsvarlig
kgrsel. Jo mere man ved
om motorcykler, des bedre
kgrer man dem.

Til sidst mA det des-
verre anses for ngdven-
digt at fremsmztte et gnske
om mere hensyn fra bili-
sternes side. Alt for ofte
oplever man hensynslgse
overhalinger af bilister,
der ikke alene kgrer me-
get tet forbi, men tillige
drejer brat ind foran mo-
torcyklisterne. I glat fgre
er en motorcyklist natur-
ligvis ngdt til at udvise
den stgrste agtpigiven-
hed, medens mange bili-
ster fuldstendig ignorerer
vejbanens beskaffenhed.
En opbremsning er i sa-
danne tilfelde en man-
gvre, der ma udfgres med
den stgrste agtpagivenhed
af en motorcyklist, og det
bgr bilisterne tage hensyn
til i dene daglige trafik.
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DEL I AVET - GARE POV

TO DAMER SEJREDE | DEN L'LLE KLASSE

ct store Ralley gennem Afrika fra Mid-
delhavet til Cape Town viste sig at
vere en hard tgrn for savel kgrere som
materiel. Gennemsnitshastigheden var om-
kring 45 km/t, hvilket kan vere vanske-
ligt at holde i betragtning af de darlige
eller enkelte steder helt manglende vcje.
Det var derfor noget af en sensation, da
den lille klasse bley vundet af to kvinder,
der tilsyncladende var updvirket af alle
anstrengelser, ligesom deres folkevogn
omtrent s4 ud, som da den kom fra for-
handleren.

Den eneste engelske vogn i lgbet var en
Land Rover kgrt af de franske brgdre Ray-
monde og Robert Lapalu, men de vandt til
gengeld ogsd lgbet bade i den samlede
klassificering og i mellemklassen. I den

o

samlede klassificering blev V. Veglia, USA,
nr. 2 i en Jeep, med hvilken han besatte
fgrstepladsen i den store klasse. Nr. 3 i
den samlede klassificering blev fransk-
manden M. Monnier i en Delahaye.

Den lille klasse blev som omtalt vundet
af to damer, nemlig G. D’Ietrren og Marck
De Lutmen, begge fra Tyskland. At den
tyske folkevogn klarede sig si godt er sik-
kert ikke nogen tilfzldighed, idet den luft-
kglede boksermotor er meget ufglsom
overfor temperaturandringer, ligesom den
glatte bund og det korte transmissions-
system ggr vognen til et fgrste klasses ter-
rengiende kgretgj.

Et fransk militzerhold med Delahaye
deltog ogsa i lgbet og erobrede en pokal
udsat af den italienske automobilklub.

O

De vogne, der har gennemfort lobet, paraderer foran Muizenberg Pavillonen i Cape Town inden de afsluttende
Dprover.
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Bt ‘
fruerne G. D’letrren og Marck De Lutmen i deres folkevogn ved ankomsten til

Vinderparret i den lille klasse,
Cape Town.

Det store ralley afsluttedes med nogle allerede nu for sandsynligt, at automobil-
afggrende prgver i Cape Town, og her del- lgbet gennem Afrika vil blive en arlig til-
tog 35 vogne fra 8 nationer. Det anses bagevendende begivenhed.

L
MOTORLAGERET

Secialforretning i
MOTORCYKLEDELE
TILBEHOR - UDSTYR
Vi leverer:
. o _ge g 1
Selvielgelig er det vigtigt KeuitRplelwr i tanchle
g g g g ' og kadehjul
. at De far den bedste maskine, De kan op- for alle motorcykler
drive, men det er lige sd betydningsfuldt, at
deg bllliver leveret gf]nnlem et ﬁlméa. der er Den helt rigtige cylinder-
indstillet pa service, hjelp og vejledning. Nat
I?(e veelger en PUCH, fir De den bedste ma- udboring med fuld garanti
skine, og nir Rasmussen & Co, er Deres
leverander, er De sikker pd god service. v Vester 3846

RASMUSSEN & CO. HALMTORVET 46

vis & vis Kedbyen og Fragtmandshallen

WESTEND 15 EVA 953 | Kebanhavn V.
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AJS er, bdde hvad kvalitet og
konstruktion angar, et resultat af
videnskabens og teknikens seneste
resultater. Den patenterede Teledrau-
lic forgaffel har dobbeltvirkende, hy-
drauliske steddeempere, og det er
denne form for teleskopforgaffel,
der betinger den enestdende stabile

styring.

Model 16 MS

FORENDE MED TILBEHO@R

GENERALREPRZASENTANT: FRED.
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MATCHLESS

MATCHLESS - en broder til
AJS — er af samme fremragende
kvalitet. Begge maerker leveres med
350 ccm og 500 ccm topventilede
motorer, en- og tocylindrede og med
eller uden baghjulsaffjedring. Ogsa
baghjulsaffjedringen er et Teledrau-
lic-patent med hydrauliske sted-.

dampere.

Super Clubman

KOMPLET [©RESERNVEDELE

RASMUSSEN, ODENSE, KOBENHAVN
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DISA V 100 med 98 ccm Villiers motor.

Vipeekrr DTS A V 100

Fremkomsten af en ny dansk motorcykle

er i sig selv en begivenhed, der vil
blive fulgt med interesse af alle motor-
cykleentusiaster, og ogsa vi har ngje fulgt
dette projekt, der lige fra starten si meget
lovende ud. Det er lang tid siden, at vi
forste gang berettede om eksperimenterne
med den nye maskine, der er konstrucret
af DKW fabrikernes skaber, dr. J. Skafte
Rasmussen. Dansk Industri Syndikat stil-
lede ogsa velvilligt en prgvemaskine til
vor radighed, og resultaterne — eller ret-
tere indtrykket — af kgrslen med den nye
‘/maskine bragte vi i en lille artikel, idet
vi dog matte tage det forbehold, at der her
var tale om en prototype, der ikke var
feerdigudviklet. Sk¢gnt motoren tilsynela-
dende var fuldt pA hgjde med anerkendte
konstruktioner med samme slagvolumen,
var man ikke tilfreds med resultaterne
pa DISA — man gnskede en motor i sxr-
klasse, inden produktionen blev sat i gang.
Da der samtidig har vist sig et stort be-
hov for de ganske sma og meget gkono-
miske maskiner, besluttede man at starte
en produktion med det oprindelige stel
forsynet med en 98 ccm Villiers motor,
og denne maskine, som nu gar i produk-
tion, har vi haft lejlighed til at prgve-
kgre. Der er imidlertid forskellige forker-

158

te rygter i omlgb giende ud pa, at DISA
har opgivet projektet og kun fremstiller
nogle maskiner med Villiers motor. Dctte
er som sagt forkert, idet DISA til sommer
setter deres egen motor i produktion, og
skgnt vor begraensede viden om denne mo-
tor er blevet os meddelt i fortrolighed,
kan vi sige sid meget, at der virkelig er
tale om en motor i sxzrklasse og af en
konstruktion, der betyder et afggrende
fremskridt i to-taktsmotorens udvikling.

Motoren er imidlertid ikke alt i en mo-
torcykle — en kendsgerning som kun alt
for fa erkender rigtigheden af. Ved prgve-
kgrslen med DISA V 100 er det imidlertid
i fgrste rekke de kgreegenskaber, der er
betinget af stelopbygningen, der interes-
serer os, idet en Villiers motor pa 98 ccem
er en gammel, stabil kending gennem
mange ar.

Sclve stellet er en svejset rgrramme,
udformet som vuggestel. Teleskopforgaf-
len har lange faste rgr og korte bevage-
lige rgr, i hvilke forhjulet er monteret.
Det er saledes tydeligt, at man har strabt
efter at neds=ztte den uaffjedrede vaegt
mest muligt, og at dette er lykkedes, kan
man konstatere under kgrslen, hvilket vi
senere skal komme tilbage til. Motoren er
sammenboltet med en to-trins gearkasse,
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og skiftningen af de to gear sker ved hj=lp
af et drejeligt koblingsgreb i styrets ven-
stre side. Skiftningen foregar let og ube-
svaeret, men da man uvegerligt skifter
langsommere med handen end ved hjzlp
af en fodpedal, kan klokoblingerne vise
tilbgjelighed til at give lyd fra sig, nar
man skifter fra frigear til fgrste gear —
ialtfald indtil man finder det rigtige snub-
tag. Det samme har vi igvrigt erfaret med
de scootere, der anvender samme form for
skiftemekanisme. For resten er det ufatte-
ligt, at Villiers ikke har valgt et planet-
gear som den eneste rigtige form for en
to-trins gearkasse. Bremsernes dimensio-

Rene linier og et forenklet udstyr
prager den nye danske letvegter.
Bemerk speedometeret, der er an-
bragt direkte over kronhovedet. Det
venstre hdndtag skifter gearet ved
hjelp af en kort, drejende beva-
gelse, samtidig med at koblings-
grebet trekkes an.

ner er velvalgte saledes, at man opnar
en effektiv og sikker opbremsning med
forhjulsbremsen alene, og baghjulsbrem-
sen — som vi kun anvender i sjeldne til-
feelde — giver ligeledes en kraftig brem-
sende virkning ved et passende pedaltryk.

TO MAA MAN VARE

»Den kaere Rok —
er Dig ikke nok . ..

Soeg Dig en Makker med Pandelok«.

I L F o R D Super Swing Seat

— for Langfart —

RECREO (hvor der findes Bagage-
beerer).
Junior SK £ZRMSADER til lette Maskiner.

Junior- og UNIVERSAL Fodhvilere.
ALLE BETRAK OG RESERVEDELE

Faas hos alle forende Motorforhandlere

Udvekslingen i bremsemekanismen er af
afggrende betydning for sméa maskiner,
idet for stor udveksling alt for let bloke-
rer baghjulet med udskridning til fglge.
P& DISA’en er udvekslingen efter vor rin-
ge mening si fuldkommen, som man pa
nogen méade kan forlange det.

Maskinen er udstyret med fuldt akku-
mulatoranleg og elektrisk horn. Afblen-
dings- og hornkontakt er bygget sammen
og anbragt bekvemt for venstre tommel-
finger. Det skal igvrigt bemerkes, at kon-
takter, haner og si videre fungerer pa c:
velggrende korrekt og »fast« made, som
man ikke er forvaent med p& nutidens mo-

torcykler. Ovenpa kronhovedrgret er spee-
dometeret anbragt let overskueligt.

Samtidig med, at man ggr et syndigt
vrgvl over igen at skulle kgre »engelskg,
d.v.s. betjene bremsepedalen med venstre
fod, fordi motorkonstruktionen betinger
denne udformning, konstaterer man til sin
gledelige overraskelse, at man skal kgre
behageligt i de kommende dage. Kgrestil-
lingen er naturlig og bekvem uden @n-
dringer af nogen art i fodhvilernes eller
styrets stilling, og dette tiltrods for un-
dertegnedes noget overflgdige garderhpjde
pa 184 cm. Sadlen fgles overordentlig blgd
og behagelig, men affjedringsbevaegelsen
forekommer os fremmed. Vi star af og un-
dersgger fanomenet. Sadlen er ophangt i
ét punkt, som det er moderne konstruk-
tionspraksis, men affjedringen foregar
ved hjzlp af en gummiklods indskudt
mellem sadlen og stellet — i sandhed
nemt og bekvemt.
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Sclvfglgelig er det sin sag for en motor
pa 98 ccm med kun to gear at slebe vore
90 kg igang, men det gar. Sasnart der er
lidt fart pa maskinen, er treekkraften upa-
klagelig, og gearskiftningen cr si let, at
den kan klares af selv sma bgrn. Mangvre-
evnen i trafiken er glimrende, blot er en
kgrer, der er vant til en stor maskine, til-
bgjelig til at kaste sig ud i overhalinger,
han ikke kan bestride med den forhinden-
verende effekt — men man lerer sin be-
grensning at kende. Det er imidlertid hel-
ler ikke meningen, at man skal stille de
samme krav til den mindste motortype,
som man forventer at finde i langt stgrre
maskiner. Den lille 98’er udfylder sin mis-
sion pa en upaklagelig, stabil og gkono-
misk made. Nar man abner helt for gas-
sen, kerer man 67 km/t, uden at motoren
fgles overanstrengt, og maskinens kgre-
egenskaber er ved denne hastighed sd
overlegne, at vi bogstavelig talt kgrte med
fuld gas hele tiden.

For rigtigt at fa et indtryk af maski-
nens kgreegenskaber kgrte vi igennem en
vejstrckning under hérdfrossen repara-
tion — stadig med fuld gas — og der var
ikke mindste tegn til usikkerhed i styrin-

gen, end ikke, da vi fo’r gennem et lag
lgse skerver. Teleskopgaflen klarede de
veerste huller uden at sla igennem, og man
behgvede ikke at holde krampagtigt fast

i styret for ikke at falde af. Sadlen bestod

her sin prgve — blot kunne vi taxnke os
en noget stgrre affjedringsbevegelse,
sandsynligvis dikteret af vore 90 kg, der
belaster affjedringen en del.

Hvad der imidlertid er af stgrste vigtig-
hed, er maskinens opfgrsel i vanskelige
— d.v.s. ujevne — sving. Vi kender ad-
skillige af disse (som til held for os ikke
er blevet reparerct i mange ar), og vi pre-
senterede DISA’en for nogle stykker af
dem. Vi kunne kun komme til det resul-
tat, at maskinen ligger ganske upiklage-
ligt pa vejen. Vi prgvede ogsa nogle sjofle
opbremsninger i disse sving, der kan sam-
menlignes med en legetgjsbil pa et vaske-
breet. Heller ikke dette anfegtede styring
og stabilitet i mindste méade. Af blot og
bar stedighed blokerede vi forhjulet i det
sidste sving, som findes p& en grusvej.
En voldsom opbremsning — det var alt!
Men hvad si med 40 km/t rundt om et
gadchjgrne? Det gir ogsd fint. Man kan

Blad venligst frem til side 228.

S

TV,

acLC THE RENOLD & COVENTRY CHAIN €O, LTD. °© MANCHESTER

Eneforhandler

E. T. GREW, RADMANDSGADE 43, KBH. N . A£GIR 700

ENOLD)

MOTORCYKEL KADER
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1896 s& den ferste motorcykel med
BOSCH magnettzending dagens lys.
Siden er et utal af motorleb vundet

og rekorder sat med BOSCH

udstyr pa& motorcyklen.

QOgsé i hverdagens ker-

sel opfylder BOSCH
100 °/, de krav den
kritiske motorcyklist stil-
ler til palidelig teending
og' godt lys.

Beseg BOSCH' stand

nr. 41 p& motorcykle-

udstillingen i Forum

6.-16. april 1951.

AKTIESELSKABET MAGNETO. JAGTVE) 155, KOBENHAVN N. TELEF. C. 7716
Generalreprzsentant for ROBERT BOSCH, G. m. b. H,, Stuttgart.




DYMAX

SPANDINGSRELAER

Kan anvendes til

ALLE

AUTOMOBILER
MOTORCYKLER
og
TRAKTORER

PRISER:

Type A6—75 og B6—75
for Motorcykler Kr. 49. —

Type A6 og B6
for Automobiler 6 Volt Kr. 46.—

Type A12 og B12
for Automobiler 12 Volt Kr. 49.—

Type A12—-300 og B12—-300
for storre 12 Volt Anlaeg Kr. 52.—

Type 24/200, 24/300 og
24/600 for 24 Volt Kr. 75.—

(for henholdsvis 200, 300 og 600 Watt)

FAAS OVERALT
FABRIKATION og EN GROS

ROSKILDE
TLF. 931

Lidt om specificationerne

Laengere fremme i bladet findes specifi-
kationer oer de udstillede motorcyk-
ler. Disse specifikationer er naturligvis af
stgrste interesse, medens man besgger ud-
stillingen, men de vil tillige vere en nyt-
tig vejledning ved senere lejligheder.

Der knytter sig imidlertid visse prak-
tiske bemearkninger til den standardfor-
mular, efter hvilken vi har opstillet de
tekniske data.

Under »Elektrisk udstyr« vil man ud
for »tendrgr« finde et nummer. Dette
nummer refererer til tabellen p4 modsta-
ende side, da vi af pladshensyn ikke har
veeret i stand til at omtale samtlige tend-
rgrstyper for hver enkelt maskines ved-
kommende. Vi ggr dog opmearksom pa, at
det nummer, som findes i specifikatio-
nerne, kun har betydning i forbindelse
med omstaende tabel.

Med hensyn til benzinforbruget er der
ikke alene taget hensyn til fabrikernes
oplysninger, men ogsi til de vejprgver,
der er foretaget af engelske og tyske bla-
de, samt af SMJ. Forbruget er noteret ved
50—60 km/t for de sma maskiners ved-
kommende og ved 60—70 km/t for de
store. Tophastighederne er enten angivet
ngjagtigt efter vejprgverne eller efter fa-
brikens oplysninger — i sidstnzvnte til-
feelde er de angivne veardier altid mindre
end de mulige tophastigheder.

"DERBY" FRITS MOLLER

Opretning af stel, gafler og dele

SVEJSNING

Raadmandsgade 32
Taga 9883 - 9885

Motorcykle-Vaerksted
Specialvaerksted for
INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut. Indian-forhandler

Tagensvej 101 . Taga 9926
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on det ikke gar de fleste, som det gir

mig, nar jeg er pad motorcykleudstil-
ling? Jeg er ikke spor bedre end bgrnene,
der star foran legetgjsbutikens vinduer og
siger: »Novra, helle for deng¢, og eftersom
.ordet »hellec i denne forbindelse betyder,
at den kunne jeg teenke mig at fa, er det
ret naturligt, at valget i reglen faider pa
det stgrste og dyreste, man kan finde i
legetgjsbutikens vinduer. Jeg har pi de
motorcykleudstillinger, jeg gennem arene
har besggt, sagt helle for Ariel »4 i Kva-
drate, M. V. Agusta, H.R.D. Black Shadow
.og flere andre maskiner i den store pris-
klasse, og nar alt kommer til alt, er det
med en enkelt undtagelse almindelige gen-
memsnitsmaskiner, der har veret indregi-
streret i mit navn.

Selvfglgelig er der ikke noget overra-
skende i, at ens gnskemotorcykle — den
store drgm — og det mere eller mindre
trofaste transportmiddel, man kgrer rundt
pA Ar efter ar, kun i sjzldnere tilfzlde er
identiske, eftersom de gkonomiske forud-
s@tninger sjrldent kan svinge sig op til
de samme hgjder som de entusiatiske idea-
ler. Men lad os engang ggre det tankeeks-
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p€riment, at vi virkelig far vore drgmmes
motorcykle udleveret, mon den forste be-
gejstrings glgd si vil holde sig? Havde f.
eks. jeg i hine dag, da jeg fik min fprste
motorcykle, fict en Brough Superior i ste-
det for min AJS 1927, havde jeg hgjst
sandsynligt slact mig ihjel, og si havde
der ikke varet mere at diskutere, og havde
jeg i min studie- og uddannelsestid varet
henvist til en 1000 ccm maskine i stedet
for min billige og taknemmelige to-takter,
si havde jeg enten faet lxest eller kgrt me-
get lidt. Det markeligste er imidlertid, at
nu, hvor jeg faktisk kunne tillade mig at
kgbe den maskine, jeg siger »hellec for,
kgrer jeg pa en maskine, som de fleste vil
betragte som en lille motorcykle, og dette
til trods for, at jeg virkelig kan lide at
kgre pa motorcykle og ikke hgrer til den
kategori, der siger, at *havde jeg bare rad
til at kgbe en rigtiz god motorcykle, s
ville jeg anskaffe en bil’

Kort sagt, det gelder om at skaffe den
motorcykle, der indenfor de gkonomiske
rammer netop svarer til ens transportbe-
hov. Der er imidlertid mange, der er af
den opfattelse, at man skal sgge frem til
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den stgrst mulige maskine indenfor den
prisklasse, man mener at kunne beherske,
men det er ngjagtig lige sa galt at vealge
for stor en maskine, som det er at kgbe
en lille maskine, der ikke har foruds=t-
ninger for at opfylde ens krav om yde-
evne, hastighed o.s.v. Stir man overfor at
skulle anskaffe en ny motorcykle, hvad
enten det er for fgrste gang, man skal
vaere ejer af et motorkgretgj, eller det blot
drejer sig om at skaffe den rigtige aflgser
for en udtjent maskine, bgr man fgrst og
fremmest ggre sig klart, hvilke krav man
vil stille til nyanskaffelsen, for derefter
at velge blandt de fabrikater, der opfyl-
der disse krav. Det lyder si indlysende,
men ikke desto mindre stirrer de fleste sig
blinde pa anskaffelsesprisen og p4 forskel-
lige tekniske detailler, der ofte viser sig
uden betydning. Vi vil i det fglgende dis-
kutere alle tekniske muligheder, medens
vi overlader prisspgrgsmalet til den enkel-
tes sk¢gn.

Nar man skal valge en motorcykle, bgr
man dele maskinens eller maskinernes
egenskaber op i forskellige grupper og for-
anstalte en ngjere undersggelse af hver af
disse grupper, for derigennem at konsta-
tere, om de modsvarer de krav, man pa
forhand stiller. Grupperingen kan foreta-
ges som fglger: Motoren og dens ydecvne,
maskinens kgreegenskaber, driftsgkonomi,
udstyr, udseende og pris.

Motoren

SMJ’s tekniske medarbejdere har for
samtlige maskiner, der vises pa udstillin-
gen i Forum, udarbejdet nogle standard-
specifikationer, som i forbindelse med de
oplysninger, man kan f& hos forhandlerne,
og det man kan konstatere med sine egne
gjne, nar man star overfor maskinerne, vil
vere et yderst fyldestggrende materiale til
en vurdering af og eventuelt til et valg
mellem de motorcykler, der for gjeblikket
findes p& det danske marked. Nar vi skal
vurdere en motor, vil vi g ud fra disse
standardspecifikationer, i hvilke det fgrst
opgives, hvor mange cylindre motoren har.
Antallet af cylindre er afggrende pa flere
mader, idet en to-cylindret motor i reglen
vil have en stgrre effekt, lavere stempel-
hastighed og stgrre stempelareal end en
tilsvarende én-cylindret maskine med
samme slagvolumen. Af de opgivne priser
vil det fremg4a, at en to- eller flere-cylin-

500 cem
o 18 hk v. 4200%m
60" 5- egenvoegt 165kg

29.9%

solo

//rr_\ﬁ_"ie—‘/cﬁﬂfﬁ%

350 eccm
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e R,
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425 cem

75 hk v. Scoo ¥m
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e

solo 83 %
. sidevogn _4,6%

Motorcyklernes stigeevne er anskueliggjort i ovenstdende
skitse. Stigeevnen er ensbetydende med kraftoverskudet,
og, som det fremgdr af ovenstdende, er det kun de store
maskiner pd 500 ccm, der er i stand til at klare stignin-
ger pd 5 Y (store bakker pd hovedlandeveje har ikke
stigninger over 5 %) uden at skifte gear. Letvagteren
pd 125 ccm kan kun klare en stiggning pd 1,6 % med
sidevogn, og det er endda i andet gear.

dret maskine i reglen er dyrere i anskaf-
felsespris end de tilsvarende én-cylindrede
modeller. Til gengzld vil den to-cylindrede
motor have en jievnere gang, da der i den-
ne type finder en kraftimpuls sted for hver
motoromdrejning, forudsat at der er tale
om en fire-takts motor, medens den én-
cylindrede maskine afgiver en kraftimpuls
for hver anden motoromdrejning. De fire-
cyvlindrede fire-takts motorer afgiver en
kraftimpuls for hver halve motoromdrej-
ning. Foruden stgrre anskaffelsespris méa
man naturligvis ogsad paregne stgrre ved-
ligcholdelsesomkostninger, eftersom der
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er flere dele, der kan slides, ligesom arbej-
det med at skille og samle motoren er
noget stgrre end for en én-cylindret ma-
skines vedkommende.

Dernast opgives det, om motoren arbej-
der efter to-takts eller fire-takts princip-
pet, hvilken oplysning for manges ved-
kommende kan vere afggrende for et even-
tuelt valg. Sztter man fordelene og mang-
lerne ved de to typer op mod hinanden,
ma man komme til det resultat, at fire-
takts motorerne har en ventilmekanisme,
der dirigerer gasstrgmmen ind og ud af
cylindren, hvilket ggr denne type dyrere
at fremstille og dyrere at vedligeholde,
men til gengzld bevirker ventilmekanis-
men, at fire-takts motoren giver stgrre
motoreffekt og et mindre benzinforbrug i
forhold til en given slagvolumen. Foruden
den lavere anskaffelsespris og den lettere
vedligeholdelse giver to-takts motoren en
jevnere traekkraft, idet en én-cylindret to-
takts motor afgiver en kraftimpuls for
hver motoromdrejning siledes, at den pa
dette punkt svarer til en to-cylindret fire-
takts motor. Det skal imidlertid tilfgjes,

Excelsior Talisman Twin er den eneste tocylindrede to-
takter pd 250 ccm. Som det fremgdr af tegningen er
gearkassen boltet sammen med motoren.
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at med hensyn til vedligeholdelsen skal
to-takts motoren oftere renses for sod end
fire-takts motoren, medens sidstnzvnte er
mere kompliceret at rense pa grund af ven-
tilarrangementet, der navnlig pa topventi-
lede motorer krever et stort adskillelses-
og monteringsarbejde, som flere motorcyk-
lister ikke selv kan udfgre. Endvidere har
to-takts motoren en meget uregelmassig
tomgang, som mange ikke kan forlige sig
med, hvor komplet ligegyldigt dette for-
hold end er.

Motorens boring, der opgives i mm, an-
giver cylinderdiameteren, medens slag-
Jzengden, der ligeledes males i mm, beteg-
ner stempelvandringen fra nederste til
gverste dgdpunktstilling. Disse to mal er
naturligvis afggrende for motorens slag-
volumen, der malt i kubikcentimeter
(ccm) angiver cylinderens rumindhold
mellem stemplets nederste og gverste dgd-
punktstilling. Indenfor samme slagvolu-
men kan boring og slaglengde varieres,
idet konstruktgrerne kan forgge boringen,
nar de samtidig formindsker slaglengden
eller omvendt. En motor med stor boring
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Ariel model 4 G har de fire cylindre stobt
i kvadrat sdledes, at det er to sammenstobte
Twin motorer med hver sin krumtapaksel.
Krumtapakslerne, der roterer med modsat
omdrejningsretning, er koblet sammen ved
hjelp af tandhjul. Denne motorkonstruktion
er i udpreget grad fri for vibrationer, idet
de to twinenheder afbalancerer hinanden.
Motorblokken er stabt i letmetal med ind-
pressede stobejernsforinger, og maskinens
veegt ligger kun nogle |4 kg over vegten pd
de encylindrede modeller.

og lille slaglengde, hvilket i praksis vil
sige, at boring og slaglengde tilnzrmel-
sesvis er lige store, vil vere mere slid-
sterk end en motor med lille boring og
stor slaglengde, men den skal til gen-
geld op pa et forholdsvis stort omdrej-
ningstal for at treekke jevnt. Af motorens
slagvolumen afhznger det bl. a. hvor
megen gasblanding der kan suges ind i
motoren for hver indsugningstakt, og mo-
torens effekt er derfor i nogen grad af-
hengig af kubikindholdet. For at fa et
begreb om motorens hestekraftydelse i
forhold til motorens slagvolumen, taler
man ofte om en motors litereffekt, d.v.s.
det antal hk, motoren yder pr. liter (1000
ccm) slagvolumen. Yder en motor pa 125
cem f. eks. 5 hk, har den en litereffekt pa
40 hk.

Den nzste oplysning i specifikationerne
er ventilstillingen for fire-takts motorer.
Skg¢nt konstruktgrer og fabriker i stigende
grad fremstiller topventilede motorer,
skal man ikke rynke pi nzsen, nir man
star overfor en sideventilet maskine. Den
topventilede motor vil ganske vist yde
flere hk og have en bedre acceleration end
den tilsvarende sideventilede motor, der
til gengeld er billigere at fremstille, har
en mere lydlgs motorgang, et jevnere trazk
ved fA motoromdrejninger og sjwzldnere
behgver justering. For de motorcyklister,
der ikke har sportslige ambitioner, men
til gengzld kraver en motor, der er let
at vedligeholde, og som har en forholds-
vis lydlgs og sejg trakkraft, er den side-
ventilede maskine at foretrakke. Endelig
findes der forholdsvis fi motorer med

overliggende knastaksel — en motortype,
der pa flere punkter forener den top- og
sideventilede motors gode egenskaber, idet
den er meget lydlgs, kun sj=zldent krever
justering og samtidig giver mulighed for
en stor ydeevne ved et hgjt omdrejnings-
tal.

Kompressionsforholdet angiver forhol-
det mellem det samlede rumindhold over
stemplet i nederste og gverste dgdpunkt-
stilling. Det er med andre ord motorens
slagvolumen + forbrendingskammerets
rumindhold divideret med forbraendings-
kammerets rumindhold. Jo hgjere en mo-
tor er komprimeret, jo stgrre ydeevne og
jo mindre benzinforbrug har den. Det skal
dog anfgres, at kompressionsforhold pa
over 6,5 : 1 for stgrre cylinderenheders
vedkommende og over 7 : 1 for smé cylin-
derenheder let vil give anledning til ten-
dingsbanken med den benzinkvalitet, der
forhandles i dag, hvorfor man ma regne
med at skulle komprimere disse motorer
ned, hvilket let lader sig ggre ved hj=lp
af ekstra toppakninger eller andre mel-
lemleg, men samtidig m& man regne med
en noget lavere motoreffekt.

Dernzst vil vi mane et gammelt og ind-
groet udtryk i jorden, idet vi overhovedet
ikke taler om »3% og 5 hestes maskinerg,
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Et snit gennem den topventilede NSU Fox pd 98 ccm.

Som det ses, overfores kraften fra krumtapakslen gen-

nem knasthjulet til koblingen. Denne motor har en liter-
effekt pd over 60 hk.

eftersom dette udtryk er begrebsforvirren-

de og intet som helst har at ggre med
sheste«. Vi vil derimod lagge afggrende
vagt pa de forskellige motorers effekt, der
males i hestekrzfter (hk), og skal man
vurdere en motorcykles ydeevne, er motor-
effekten det eneste afggrende, medens mo-
torens slagvolumen (cylinderens rumind-

hold), der betegner motorstgrrelsen, kun, {ii}
har noget med ydeevnen at ggre, for sa |

vidt, at en stor motor i reglen yder mere
end en lille motor. Af motorens ydeevne
er savel tophastighed som accelerations-
evne og trazkkraft afhengig, og ud fra et

168

stort materiale har vi kunnet fremstille
en lille statistik, der i store trzk belyser
de forskellige muligheder i forhold til mo-
torernes maksimale effekt. Heraf fremgar
det, at 5 hk i en let maskine giver en god
marchhastighed pa 60 km/t og en topha-
stighed pa ca. 75 km/t for en enkelt per-
son. 7—8 hk i en let maskine (ca. 75 kg)
kan bringe tophastigheden op p& 100 km/t.
9—12 hk i en mellemsvaer maskine giver
en tophastighed pa ca. 100 km/t for en
enkelt person, og tophastigheden falder
kun med ca. 5 km/t, ndr maskinen bela-
stes med to personer, medens en march-
hastighed pa 80 km/t med to personer let
klares med denne motoreffekt. P4 maski-
ner, der har stgrre ydelse, skal vi ind-
skrenke os til at bemearke, at gget effekt
blot giver gget hastighed og trekkraft med
et stgrre benzinforbrug. 9—10 hk mé an-
ses som et minimum for let sidevognskgr-
sel, eftersom en mindre motoreffekt vil
medfgre konstant brug af gearene pa be-
kostning af savel brendstofgkonomi som
maskinens levetid.

Til almindelig sidevognskgrsel med pas-
sagersidevogn mi man fordre ca. 16 hk
som et minimum.

Motorens maksimale effekt opgives som

BSA Bantam er et typisk eksempel
pd moderne  konstruktionspraksis
for totaktsmotorer. Krumtaphuset og
gearkassen er stobt sammen i en
enhed, hvilket giver maskinen smuk-
ke, enkle linier, men hele motoren
¢/ skal adskilles, ndr gearkassen skal
repareres.
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sagt i hk, og samtidig angives det ved
hvilket omdrejningstal, denne ydelse af-
gives. Omdrejningstallet bidrager til en
vurdering af motorens slidstyrke, idet
stempelhastigheden udregnes ved hjzlp af
omdrejningstallet og slagleengden. Vil man
danne sig et billede af motorens slidstyr-
ke, udregner man stempelhastigheden i
meter pr. sekund, idet man gar ud fra det
omdrejningstal, ved hvilket motoren afgi-
ver sin maksimale effekt. Hvis en motor
afgiver sin maksimale effekt ved f. eks.
6000 omdr./min., vil det sige, at motoren
gar 100 omdrejninger pr. sekund. Slag-
leengden, der betegner stempelvandringen
fra ¢verste dgdpunkt til nederste dgd-
punkt, malt i mm, ganges med 2, hvor-
efter man har stempelvandringen i mm
pr. omdrejning. Er slaglengden i den pa-
geldende motor 90 mm, er stempelvan-
dringen pr. omdrejning 180 mm, og dette

Matchless Super Club-
man er en typisk engelsk
twin. Baghjulsaffjedringen
er ret serpreget, idet hju-
let er ophengt i en sving-
gaffel og teleskopisk ind-
kapslede fjedre, sammen-
bygget med hydrauliske
stoddempere er indskudt
mellem svinggaflen og stel-
let. Denne konstruktions-
form giver mulighed for en
stor slaghejde og god stabi-
litet i sideretningen.

multipliceret med de 100 omdr./sek. giver
18000 mm eller 18 m pr. sekund. Nar man
almindeligvis udregner stempelhastighe-
den ved det maksimale omdrejningstal, er
dette for skgnsvis at danne sig et billede
af motoren, idet en motorcykle i reglen
kgres med en hastighed, der svarer til et
omrade mellem halvdelen og to trediedele
af motorens maksimale omdrejningstal.
Vil man imidlertid danne sig et konkret
billede af motorens slidstyrke i sammen-
ligning med andre motorer, ma man tage
hensyn til den pageldende motors drej-
ningsmoment, d.v.s. den kraft, motoren
afgiver pr. omdrejning, idet gearingen
mellem motor og baghjul er afhzngig af
denne verdi. Den korrekte fremgangsmade
vil derfor vere at udregne stempelhastig-
heden for de forskellige maskiner ved en
given hastighed, f. eks.*60 km/t.

Jeg skal dog med det samme oplyse vore

NSU Fox er den mindste firetakter pé markedet (93 ccm). Begge hjul er ophengt i svinggafler, og stellet bestdr af
et kraftigt centralror.
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Den eneste vandkolede
model pd det danske mar-
ked er Velocette LE 200.
Det er en tocylindret, side-
ventilet boksermotor pd
200 ccm, der pd mange
ounkter adskiller sig fra al-
mindelig konstruktions-
praksis. Et serpreeget ken-
detegn for denne maskine
er den lydlese motorgang.

lzsere om, at: de bliver forskanet for den-
ne udregning, da stempelhastigheden ved
60 km/t er udregnet for hver enkelt ma-
skine i de omstiende specifikationer.
Fremgangsméden er den, at man. ud fra
bagdzkkets dimensioner udregner dekkets
omkreds, hvorefter man kan fastsla antal-
let af omdrejninger pa baghjulet over en
distance pa 60 km, hvilket svarer til antal-
let af omdrejninger i timen. Nar dette tal
divideres med 3600, far man antallet af
omdrejninger pr. sekund pa baghjulet, og

Norton Dominator er en overordentlig kraftig maskine

med baghjulsaffjedring efter teleskopprincippet. De to-

cylindrede maskiner giver jevnere gang, storre maksimal -

effekt med lavere stempelhastighed end de tilsvarende
encylindrede modeller.

nar dette multipliceres med udvekslings-
forholdet mellem motor og baghjul i det
hgjeste gear, fAr man antallet af motor-
omdrejninger pr. sekund ved 60 km/t,
hvorefter stempelhastigheden udregnes pa
samme made, som ovenfor beskrevet.
Ngdvendigheden af denne fremgangs-
méade fremgar af den kendsgerning, at ne-
sten alle en-cylindrede engelske motor-
cykler har en stempelhastighed pa 16—19
m/sek. ved det maksimale omdrejningstal,
en verdi der er forblgffende stor, ndr man
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tager i betragtning, at man endnu ikke
har veeret i stand til at bringe stempel-
hastigheden op over 20 m/sek. p4 de mest
hurtiggadende racervogne. Man kan derfor
ved en overfladisk betragtning g ud fra,
at de engelske maskiner har en meget rin-
ge slidstyrke, men regner man stempel-
hastigheden for de samme maskiner ud
ved 60 km/t, vil man opdage, at stempel-
hastigheden andrager ca. 6—7 m pr. sek.
En kontinental letvaegtsmotorcykle, der
ved sit maksimale omdrejningstal har en
stempelhastighed pa 7,16 m/sek., har ved
60 km/t en stempelhastighed pa 6,93 m
pr. sekund, medens en typisk engelsk ma-
skine ved det maksimale omdrejningstal
har en stempelhastighed pad 19 m/sek. og
ved 60 km/t en stempelhastighed p4 7,33
m/sek. Af foranstiende eksempel vil man
forsta veaerdien af den foretagne udregning
af stempelhastigheden i forhold til en gi-
ven hastighed. Jo lavere stempelhastighe-
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Triumph 3-T.

De to cylindre er stobt
sammen i en blok. De fire
ventiler styres af to knast-
aksler og korte stodsten-
ger.

' den er, jo stgrre er maskinens slidstyrke.
Dog skal det anfgres, at de anvendte mate-
rialer selvfglgelig spiller en stor rolle.

Transmissionen

Man skal ikke betragte transmissions-
systemet som et ligegyldigt mellemled, for
selv om de fleste konstruktgrer udformer
transmissionen mellem motor og baghjul
efter omtrent de samme principper, har
der i de senere ar vist sig en tendens til
at ga nye veje.

Den almindelige udformning af trans-
missionssystemet bestar af et keedetrzk
mellem motorens og koblingens kadehjul,
idet der samtidig finder en udveksling sted
svarende til ca. 1 : 2,5. Koblingen er i reg-
len altid udformet som en flerpladekob-
ling, der lgber i oliebad, ligesom ogsa for-
kzaden er indkapslet i en oliebadskasse.
Koblingsakslen er felles med gearkassens
indgdende aksel. I gearkassen findes 2, 3
eller 4 udvekslingsforhold mellem tand-
hjul, der er i konstant indgreb og som
ladses sammen parvis ved hjazlp af klokob-
linger. P4 nzsten alle moderne gearkasse-
konstruktioner skiftes gearerne ved hjalp
af en fodpedal, der betjener en sikaldt
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En ny motorkonstruktion finder man i de encylindrede

Ariel Red Hunter modeller, der kun har een knast til

betjening af begge ventiler. Dette lader sig gore ved at
indskyde bestemt formede knastfolgere.

positiv-stop skiftemekanisme, d.v.s. at en
fuld bevaegelse af gearpedalen kun skifter
et enkelt gear, og man kan altsad ikke
skifte fra 1. til 4. gear i et tag. Gearkas-
sens udgiende aksel bezrer et lille kede-
hjul, der ved en kade er forbundet til bag-
hjulets store keedehjul saledes, at der ogsa
finder en nedgearing sted mellem gear-
kasse og baghjul. I de fleste tilfzlde fin-
der der ikke udveksling sted i gearkassen
i det hgjeste gear.

Fra dette almindelige transmissionssy-
stem findes forskellige afvigelser. De ma-
skiner, der har motorens krumtapaksel i
maskinens lengderetning anvender ofte en
tgr enkeltplade kobling, der er boltet di-
rekte til motorens krumtapaksel, samt en
kardanaksel mellem gearkasse og baghjul.
En enkelt tysk letveegter bruger ogsi en
tgr enkelplade kobling p4 krumtapakslen,
der ligger pa tveaers af stellets lengderet-

ning, og pa siden af koblingen har man
ogsd anbragt gearkassen. Disse transmis-
sionssystemer svarer ret ngje til transmis-
sionen i en bil. En engelsk letvaegter har
koblingen direkte pa krumtapakslen, men
overfgrer kraften videre til gearkassen ved
hjelp af en forkzde.

Alt tyder pa, at man fremtidig vil ga
over til denne form for transmission, idet
det indebzrer den fordel, at koblingen skal
overfgre motorens drejningsmoment, in-
den dette er blevet multipliceret op ved
en nedgearing. Man kan derfor anvende
et mindre koblingsareal og svagere fjedre,
hvilket giver en lettere betjening.

Stelkonstruktionerne

De forskellige stelkonstruktioner behg-
ver ikke megen omtale, idet man altid kan
ga ud fra, at stellet er saledes konstrueret,
at det kan tile de pavirkninger, der kan
blive tale om i forbindelse med den pa-
geldende maskine. P4 nasten alle nyere
maskiner er man giet over til at anvende
lukkede vuggestel siledes, at motoren ikke
indgir i den bzrende konstruktion. Me-
dens de runde stalrgr er meget modstands-
dygtige overfor vridninger, er de firkan-
tede rgr mindst modtagelige for bgjninger
i alle retninger.

Selve stellets dimensioner er imidlertid
meget afggrende for kgreegenskaberne,
idet vagtfordeling, akselafstand og tyng-
depunkt er afhangige af stellet og moto-
rens ophangning i dette.

Ziindapp er meget serpreget i sin konstruktion. Motoren er en tocylindret boksermotor, der er bygget sammen
med gearkassen, i hvilken udvekslingen mellem de forskellige gear finder sted ved hjelp af kaedehjul og keder.
Kraftoverforingen til det teleskopaffjedrede baghjul sker ved hjelp af kardanaksel.
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De moderne teleskopforgafler er for de starre maskiners

vedkommende forsynet med hydrauliske dempere. Olien

presses fra et kammer over i et andet under affjedringen,

og pd denne mdde bliver den bremsende virkning kun

svag ved smd affjedringsbevegelser og kraftig, ndr beve-
gelsen er hurtig og stor.

Af stgrste vigtighed for motorens kgre-
egenskaber er hjulophangningen. Tele-
skopforgaflerne, der har vundet stor ud-
bredelse efter krigen, er et skridt i den
rigtige retning, idet forhjulets pavirk-
nings- og affjedringsretning falder ngje
sammen. Samtidig er den uaffjedrede
vaegt blevet mindre, end det var tilfaeldet
med gitterforgaflerne. Et minimum af uaf-
fjedret vagt repraesenterer forhjulsop-
hangningen ved hjzlp af en svinggaffel,
og affjedringsegenskaberne er fremra-
dende.

Den almindelige udbredning af bag-
hjulsaffjedring méa betragtes som det stgr-
ste fremskridt i motorcykleindustrien ef-
ter krigen. Baghjulsaffjedringen giver ikke
blot en behageligere kgrsel, den bevirker
tillige, at maskinen ligger betydelig bedre
pa vejen, hvilket navnlig er markbart i
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ujevne sving. Maskinens bremseevne for-
pges betydeligt ved hjelp af baghjulsaf-
fjedringen, idet baghjulet ligger fast mod
vejbanen under opbremsningen i stedet
for at hoppe hen over vejbelegningen. For
store og kraftige maskiners vedkommende
kan det ligefrem blive vanskeligt at slippe
af med alle motorens hestekrzfter uden
affjedring af baghjulet, medens det for de
sma maskiner gelder om at udnytte den
forhindenverende effekt mest muligt,
hvilket ogs& betinger et affjedret baghjul.
Mod disse fordele star kun en hgjere an-
skaffelsespris.

I hovedsagen trzffer man to former for
baghjulsaffjedring, nemlig teleskopaffjed-
ring og affjedring ved hjzlp af svinggaffel.

Teleskopaffjedringen bestar af lodrette
skruefjedre indkapslet i teleskopiske rgr-
stykker. En glideblok, i hvilken baghjuls-
akslen er monteret, aktiverer fjedrene i
henholdsvis affjedringsbevegelsen og til-
bageslaget. Fordelen ved denne affjed-
ringsmetode bestar fremfor andre metoder
deri, at man kan opna stor stabilitet i side-
retningen, men til gengeld er slaghgjden
ret begreenset — i de fleste tilfzlde er af-
fjedringsbevaegelsen ikke over 40 mm,
hvilket dog er tilstreekkeligt til at opna
de gode kgreegenskaber.

Affjedring ved hjelp af et baghjul, der
er ophengt i svinggaffel, muligggr en stor
affjedringsbeveegelse, men til gengeld
kreves der veldimensionerede lejer til
svinggaflen for at opné den tilstrakkelige
stabilitet i sideretningen. I de bedste kon-
struktionsformer indskydes de fjedrende
elementer — i reglen skruefjedre indkap-
slet i teleskopiske rgrstykker — mellem
det faste stel og gaffelgrenenes yderste
ender, hvilket yderligere befester sidesta-
biliteten. Baghjulsaffjedringen ma under
alle omstendigheder udformes saledes, at
kadespzndingen ikke zndres vesentligt
under affjedringsbevaegelsen, af hvilken
grund man halder teleskopstykkerne i
teleskopaffjedringen lidt, medens man i
de affjedringssystemer, der anvender*
svinggaffel, drager omsorg for, at det
punkt, om hyilket gaflen svinger, ligger
si tet ved gearkassens kadehjul som mu-
ligt. Ariel har fremstillet en baghjulsaf-
fjedring, der benytter en meget kort sving-
gaffel anbragt i en teleskopisk affjedring,
og den bue, baghjulet kommer til at be-
skrive under affjedringen, svarer ret ngje
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Den beromte

JAMES

er den mest efterspurgte engelske let-
vaegter verden over, fordi James _lig-
ger pa vejen”somingen anden maskine
af denne storrelse, og sa er den billig
trods sine mange enestadende fordele.
Model Cadet de Luxe pa 125 ccm ko-
ster kr. 1750,- excl. omsztningsatgift
og model Captain de Luxe pa 200 ccm
koster kr. 1890,- og kr 1990,- med
fiedrende bagstel excl. omszetnings-
afgift.

FORENDE MED TILBEH@R
KOMPLET | RESERVEDELE

GENERALREPRASENTANT :

FRED. RASMUSSEN . ODENSE
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til en cirkelbue med centrum i gearkas-
sens kaedehjul.

Endelig bgr det omtales, at Triumph har
fremstillet et fjedrende baghjul, i hvilket
affjedringsbevegelsen foregar mellem den
stive bagaksel, der er anbragt i det nor-
male stel, og baghjulsnavet. Baghjulet ro-
terer i lejer anbragt pa en blok, der affjed-
"res af skruefjedre og styres ved hjelp af
en glideblok. Det er indlysende, at denne
baghjulsaffjedring byder pa den absolut
mindst mulige uaffjedrede vagt.

Elektrisk udstyr
Det elektriske udstyr deles i tending og
lys. Tendingen kan forega ved hjzlp af

to forskellige systemer: batteri- eller mag-
nettending. Batteriteendingen betinger, at
en dynamo oplader et batteri, der kan le-
vere strgm til en tazndingsspole. Batteri-
tending vil give en kraftig gnist uanset
motorens omdrejningstal, blot batteriet er
godt opladet. Batteriteending vil under
normale driftsforhold give en meget let
start, men svigter batteriet af en eller an-
den grund, kan maskinen vare meget van-
skelig eller umulig at starte. Batteriten-
dingen tillader tillige en tendingslas med
nggle, men hvor stor betydning man skal
tillzegge en sddan las, er vanskelig at sige,
eftersom de tyve, der er ude efter en mo-
torcykle, udmerket ved, hvordan de skal
klare sig uden nggle. Magnettendingen er
fuldkommen uafh®ngig af akkumulator og
dynamo, og vil derfor kunne preastere en
gnist, uanset det gvrige elektriske udstyrs
forfatning, men man ma erindre, at gni-
stens kraft er afhengig af den fart, moto-
ren drejes med, af hvilken grund en let
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start er afhengig af en kraftig, gennemfgrt
bevzegelse af kickstarteren. Magneten kan
enten vere en svinghjulsmagnet, indbyg-
get i motorens krumtaphus, eller et selv-
stendigt apparat, der drives ved kede- el-
ler tandhjulstrzk fra motoren. Svinghjuls-
magneten har ikke selvstzndige lejer, af
hvilken grund den ikke kraver stgrre for-
nyelser eller vedligeholdelse, medens den
selvstendige magnet — hvad enten den er
anbragt separat eller bygget sammen med
dynamoen i en sikaldt magdyno — er
mere sarbar pa grund af den slitage, lejer-
ne udsettes for.

Ved man i forvejen, at man vil passe
og pleje sin dynamo og akkumulator, er

Ariels baghjulsaffjedring bestdr af
en kort svinggaffel, i hvilken bag-
hjulet er ophengt, og det fjedrende
element bestdr af skruefjedre, ind-
kapslet i teleskopiske rorstykker.
Baghjulets bevegelse under affjed-
ringen svarer ret neje til en cirkel-
bue med gearkassens kedehjul som
centrum.

batteritending at foretreekke, men er
man lidt glemsom, nar det gzlder om at
fylde destileret vand p& akkumulatoren,
og er man ikke indstillet pa fra tid til
anden at rense sin dynamo, ggr man sik-
kert klogt i at foretrekke magnettzending.

Dynamoen kan ligeledes udformes som
en svinghjulsdynamo eller som et selv-
stendigt aggregat med rem-, kede- eller
tandhjulstrek fra motoren. De selvsten-
dige dynamoer kan ligesom de selvsten-
dige magneter slides i ankerlejerne, men
til gengzld har de i reglen — pa grund af
deres stgrre dimensioner — en stgrre yde-
evne. Dynamoens ydeevne, der males i
watt, kan vere ret afggrende, idet man
ma ggre sig klart, om man vil ngjes med
det lys, maskinen er forsynet med som
standard, eller om man ngdvendigvis mé
montere ekstra lys for at fdle sig sikker
ved natkgrsel. En dynamo pa 35 watt vil
siledes kunne trzkke en forlygte pa 25
watt, tendingen (sifremt motoren har
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Triumph Tiger 100 kan ved hjelp af et specielt tilbehorsset tunes om til en racermaskine med to karburatorer,
specielle knaster, stempler o.s.v. Twinsadlen er meget populer i udlandet, men forbudt her i landet.

batteritzending), der kun krever nogle fa
watt, samt baglygten pa ca. 1,5 watt og
endda have et overskud til opladning af
dynamoen ved normale kgrehastigheder.

Bliver man ngdt til at udskifte lampen i

forlygten med en 35 watt lampe, er det
indlysende, at man vil tere pid akkumu-
latoren. Kreever man derfor meget lys, ma
man ogsd krzve en dynamo med tilsva-
rende ydeevne.

Maskinens udseende ma naturligvis bli-
ve en smagssag, men selvom der er en vis
tilfredsstillelse ved at kgre p4 en maskine,
man selv finder smuk, bgr udseendet vare
underordnet, blot de tekniske specifika-
tioner opfylder de krav, man ma stille til

Et snit gennem Triumphs
Jiedrende baghjul viser den
simple, men solide kon-
struktion. Akslen, fjedrene
og den inderste styrecylin-
der er faste. Cylinder-
dekslet kan bevages op og
ned, holdt pd plads af
nogle glideplaner, der gér
over en fast glideblok pd
skslen. Cylinderdekslet
berer det ene smt leje-
skile, og hjultromlen er
forsynet med de modsva-
rende skdle. Yderst ligger
en gummipakning, der luk-
ker stovtet og tillader be-
vegelse mellem hjul og
aksel,

sivel kgrselsgkonomi som kgreegenska-
ber og komfort.

Skal man sammenholde det foranstien-
de i en kort oversigt, ma »valgskemaet«
komme til at se siledes ud:

En eller flere cylindre? Stempelhastighe-
den afggr slidstyrken. Jo flere cylindre,
des jevnere trek, men samtidig stgrre
vedligeholdelsesarbejde og -omkostnin-
ger.

Hvor stor motor? Lad effekten vzre afgg-
rende, men sammenlign stempelhastig-
hed og effekt for de forskellige motorer;
sgg stor effekt ved lav stempelhastig-
hed. Let bykgrsel, nertrafik, f4 leengere
ture: ca. 6 hk. Bykgrsel, lengere ture,




god acceleration: ca. 7—8 hk. Al kgrsel
solo, lejlighedsvis bagsedepassager, hur-
tigere langture: 9—14 hk. Let sidevogns-
kgrsel minimum 9 hk. Passagersidevogn
minimum 14—16 hk. Stigende krav til
acceleration og tophastighed, stigende
effekt.

To-takt eller firetakt? Totakt giver let ved-
ligeholdelse, som begyndere kan klare
selv. Fire-takt giver stgrre effekt ved
samme slagvolumen og mindre benzin-
forbrug. Fire-takt er i reglen dyrere
end to-takt.

Baghjulsaffjedring? Ja, hvis anskaffelses-
prisen tillader det.

goin L g

Husqvarna har en serpreget forhjulsophengning bestden-

de of en svinggaffel med gummibdnd som fjedrende ele-

ment. Gummibdndene, der har en kraftiz egendemp-
ning, overflodiggor brugen af stoddempere.

Indenfor de motorcykler, der kan kom-
me i betragtning, m& man sa yderligere
undersgge de forskellige dele for at finde
frem til den maskine, der pi bedste made
opfylder de krav, man stiller.

Selvom man i begyndelsen ikke stiller
store krav til en motorcykle, viser det sig
i reglen, at kravene til hastighed og kgre-
egenskaber stiger, efterhinden som man
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far smag for at kgre motorcykle, og man-
ge motorcyklister, der oprindelig anskaf-
fede deres maskiner til bestemte formal
som f. eks. kgrsel til og fra arbejde, gnsker
ofte, at de havde valgt en stgrre maskine,
fordi de nu ogsa gerne vil anvende den til
leengere ferierejser.

P4 den anden side skal man ogsa vogte
sig vel for at fi for stor en maskine. Be-
gynderne skal fgrst og fremmest veere var-
somme, fordi en motorcykle pa f. eks. 500
cem (20—30 hk) har et meget stort kraft-
overskud i forhold til sin vaegt. Tophastig-
heder pa 150 km/t er ikke us=zdvanlige
for maskiner af denne stgrrelse, og det

~ skal ikke vzre nogen hemmelighed, at

mange motorcykleulykker skyldes, at kg-
rerens rutine og erfaring ikke stir pa hgj-
de med maskinens ydeevne. Der er imid-
lertid ogsd gkonomiske forhold, der ggr
sig geldende, og mest igjnefaldende er
selvfglgelig de stgrre driftsudgifter, og
navnlig benzinforbruget er af betydning
med de nuverende priser. Mindre igjne-
faldende, men nok si betydningsfuld er
den stgrre kapitalinvestering, en stor ma-
skine kraever. Nar man kgber en motor-
cykle, ma man erindre, at den ikke holder
hele livet, og en afskrivning med 10 pct.
om aret ma anses for en lav procentsats,
sammenlignet med de faktiske forhold. Det
er derfor klart, at des stgrre anskaffelses-
summen er, des stgrre bliver afskrivnin-
gen, og des stgrre bliver rentetabet af den
investerede kapital. Har man f. eks. 5000
kroner disponibel til at anskaffe en mo-
torcykle for, og man ngjes med at kgbe
en maskine til 3000 kroner, vil man af de
resterende 2000 kroner kunne opnid en
rente pa f. eks. 5 pct., medens man af de
investerede 3000 ma regne med et rente-
tab pa ogsa 5 pet. eller kr. 150,— om aret.
Dertil kommer afskrivning pd maskinen,
der i dette tilfzlde er kr. 300,— det fgrste
ar. Med andre ord et tab pa kr. 450,— og
en gevinst pa kr. 100,—, eller ialt et arligt
tab pa kr. 350,—. Investerer man straks
hele det disponible belgb, bliver afskriv-
ningen kr. 500,— (10 pct. af 5000) og ren-
tetabet 250,— (5 pet. af 5000) eller ialt et
tab det fgrste ar pa kr. 750,—. Valger man
maskinen til 3000 kroner og lader de ¢v-
rige disponible penge std, vil man med et
ringe tilleg — eller maske uden tilleeg —
kunne anskaffe en ny maskine, den dag
den gamle er slidt op.

NP ey ——
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Jambrella

scoofesr

Scooteren er det okonomiske, moderne og elegante
keretaj, som fremtiden vil gere populeer.

NORDISK DIESEL %

Den er manovresikker,
renlig at kere og bruger
ved ‘normal hastighed kun
ca. 1 liter pr. 50 km.

Der er service og reserve-
dele til LAMBRETTA over-
alt i Danmark hos de
mange aut. BUR-WAIN-

forhandlerel

Borgmester Christiansensgade 55

K@BENHAVN V.

TELEFON CENTRAL 3812

Bur. Wain forhandlere over hele landet.

1 Stellet er fremstillet af
lette stdlrer | meget steerk
konstruktion.

2 Den laviliggende mo-
tor giver stabilitet, ele-
gance og sikkerhed.

3 Affjedringen at begge
hjul virker meget elastisk og
komfortabel.

4  Pirelli lavtryksluftringene
og den fine affjedring giver
ideel kersel.

5 Styretojets store dreje-
vinkel: 6009, sikrer en god
manevre-evne.

6 Bremserne er fuldsten-
dig atkelede. Tromlerne
deformeres ikke. Der er
stangtraek til baghjuls-
bremse.

7 Gearkassens tandhjul er
i konstant indgreb hvilket
giver lydles og let gearskift-
ning ved hjeelp af det dreje-
lige koblingsgreb.

8 Karburatoren er anbragt
meget let tilgeengelig.

9 Der kan monteres re-
servebaghjul bagpa.
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SPECIFIKATIONER

ADLER, model M 100

Fabrikant: Adlerwerke A-G., Frankfurt (Main).
Importer: A[S ICI, Kgbenhavn.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 50 mm, slaglengde:
50 mm, slagvolumen 98 cem, kompressionsforhold :
7,2:1, maksimal motoreffekt: 4,1 bk ved 5600 omdr./
min. Smeresystem: Oliefbenzin 1:25. Stempelhastig-
hed ved 60 km/t: 7.00 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kobling pd krumtap-
akslen. Kobling: Ter enkeltplade. Antal gear: 3.
Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear 23,8:1,
2. gear 13,7:1, 3. gear 8,02:1. Gearkasse til baghjul:
Kede 1/2X1/4”. Dzkstorrelse: 2,50-19.

Stelkonstruktion: Dobbelt rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Svinggaffel med indkapslede
spiralfjedre og friktionsdempere, baghjul: Teleskop-
affjedring.

Stativ: Stotteben ph fodhvilerne.

Bagszde: Nei.

Benzintank rummer: 7 liter, heraf 1 liter pd reserve.

Bremser: 125 mm diameter, 20 mm brede.

Elektrisk anleg: Fabrikat Norris, 6 ampéretimer pd ak-
kumulator. Magnet med lysspoler 25/30 watt, Ten-
ding: Magnet.

Udstyr: Speedometer, veerktojstim i benzinbeholder.

Dimensioner: Akselafstand: 1200 mm. Sadelhojde:
660 mm. Fri hejde fra jorden: 160 mm, styrets bredde:
650 mm. Egenvegt: 65 kg.

Benzinforbrug: 1,9 liter pr. 100 km (52 km pr. liter).

Tophastighed: 70 km/t.

Pris: Kr. 1950,— excl. oms=ztning, kr. 2710,— incl. om-
sztning.

Serlige bemarkninger: Gearkassen er monteret i krum-
tapakslens forlengelse.

A}S, model 16 M

Fabrikant: Associated Motor Cycles Ltd., London.
Importor: Fred. Rasmussen, Odense.

Motor: l-cylindret, 4-takt, boring: 69 mm, slaglengde:
93 mm, slagvolumen: 347 ccm, topventilet, kom-
pressionsforhold : 6,35:1, maksimal motoreffekt: 16,8

Adler 98 cem har forhjulet ophaengt i en svinggaffel, der
bevegelsen dempes af indstillelige friktionsstoddempere.
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bk ved 6000 omdr./min. Smeresystem: Torsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 8,86 meter pr. se-
kund.

Transmission: Motor til kobling: Kede 16"X5/16™.
Kobling: Tor flerplade. Antal gear: 4, Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 15,5:1, 2. gear
10,2:1, 3. gear 7,5:1, 4. gear 5,8:1. Gearkasse til bag-
hjul: 5/g”X3/g”. Dezkstorrelse: 3,25-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dempning, baghjul: Stiv.

Stativ: For og bag samt stetteben.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13,5 liter, heraf 0,5 liter pd reserve.

Olietank rummer 2,25 liter.

Bremser: 140 mm diameter.

Elektrisk anlezg. Fabrikat:,Lucas. Ampéretimer p& ak-
kumulator: 12. Dynamo: 35 watt. Tending: Magnet.
Tendrer: Nr. 31. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Varktej og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand 1366 mm. Fri hojde fra jor-
den: 140 mm, styrets bredde: 660 mm. Egenvagt:
156 kg.

Benzinforbrug: 3,12 liter pr. 100 km (32 km pr. liter).

Tophastighed: 115 km/t.

Pris: Kr. 2950,— excl, omsztning, kr. 3830,— incl. om-
sztning.

AJS, model 16 MS

Samme specifikationer som model 16 M med folgende
undtagelser:

Hjulophengning: baghjul: Svinggaffel med teleskop-
affjedring og hydraulisk dempning.

Stativ: For og i midten samt stetteben. s

Dimensioner: Akselafstand: 1400 mm. Egenvegt 172 kg.

Pris: Kr. 3250,— excl. oms=tning, kr. 4250,— incl. om- =
sztning.

AJS, model 18

Motor: 1l-cylindret, 4-takt, boring: 825 mm, slaglengde:
93 mm, slagvolumen: 498 ccm, topventilet, kompres-

aktiverer indkapslede spiralfjedre, medens affjedrings-

Transmissionssystemet er meget interessant, idet gear-

kassen ligger i krumtapakslens forlengelse med indskud af en tor enkeltplade kobling. nejagtig pd samme mdde
som i en bil.
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sionsforhold: 5,97, maksimal motoreffekt: 22,2 hk
ved 5200 omdr./min. Smeresystem: Torsump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 7,48 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kede 34°X5/16".
Kobling: Tor flerplade. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 13,4:1, 2. gear
8,8:1, 3. gear 6,4:1, 4. gear 5,0:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kzde 5/8”X3/g’. Dzksterrelse for: 3,25-19,
bag: 3,50-19,

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dempning, baghjul: Stiv.

Stativ: For og bag samt ststteben.

Bags=zde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13,5 liter, heraf 0,5 liter pi reserve.

Olietank rummer 2,25 liter.

Bremser: 140 mm diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer p& ak-
kumulator: 12. Dynamo: 35 watt. Tending: Magnet.
Tandrer: Nr. 31. Ladekonirol: Ampéremeter. &

Udstyr: Vearktej, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1366 mm. Fri hejde fra jor-
den: 140 mm, 'styrets bredde: 660 mm. Egenvegt:
160 kg.

Benzinforbrug: 3,33 liter pr. 100 km (30 km pr. liter).

Tophastighed : 140 km/t.

Pris: Kr. 3500,— excl. omseztning, kr. 4600,— incl. om-
setning.

AJS, model 18 S

Samme specifikationer som model 18 med folgende
undtagelser:
Hjulophengning: baghjul: Svinggaffel med teleskopisk
affjedring og hydraulisk dempning.
Dimensioner: Akselafstand: 1400 mm. Egenvagt: 176 kg.
Pris: Kr. 3800,— excl. oms=ztning, kr. 5020,— incl. om-
s®tning.

AJS, model 20 ,,Spring Twin*

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 66 mm, slaglengde:
72,8 mm, slagvolumen: 498 cecm, topventilet, kom-
pressionsforhold: 8:1. Smeresystem: Torsump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 5,87 meter pr. sekung.

Transmission: Motor til kobling: Kede 34°°X5/15”.
Kobling: Ter flerplade. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hojre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 13,4:1, 2. gear
8,8:1, 3. gear 6.4:1, 4. gear 5,0:1. Cearkasse til bag-
hjul: Kede 5/ X3/g”. Dzkstorrelse for: 3,25-19,
bag: 3.50-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dampning, baghjul: Svinggaffel med teleskop-
affjedring og hydraulisk dempning.

Stativ: For og i midten samt stotteben.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 18 liter, heraf 1 liter p& reserve.

Olietank rummer 2,25 liter.

Bremser: 140 mm diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer p& ak-
kumulator: 12. Dynamo: 45 watt. Tending: Magnet.
Tzndrer: Nr. 31. Ladekontrol. Ampéremeter.

Udstyr: Varktej og pumpe. X

Dimensioner: Akselafstand: 1400 mm. Fri hejde fra jor-
den: 139 mm, styrets bredde: 660 mm. Egenvagt:
181 kg.

Tophastighed : 145 km/t.

Pris: Kr. 4000,— excl. oms®tning, kr. 5300,— incl. om-
sztning,

AJS, model 16 MC og
16 MCS trialmodel

Motor: 1l.cylindret, 4-takt, boring: 69 mm, slaglengde:
93 mm, slagvolumen: 347 cem, fopventilet, kompres-
sionsforhold: 5,88:1, maksimal motoreffekt: 16,8 hk
ved 6000 omdr./min. Smpresystem: Teorsump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 9,32 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kede ¥4°°X5/14".
Kobling: Tar flerplade. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsfarhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 20,9:1, 2. gear
13,7:1, 3. gear 8,4:1, 4. gear 6,5:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kede 5/gX3/g”’. Dakstorrelse for: 3,00-21,
bag 4,00-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme,

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dzmpning, baghjul: Stiv.

Stativ: For og bag samt stotteben.

Benzintank rummer 10 liter, heraf 0,5 liter p reserve.

Olietank rummer 1,7 liter.

Bremser: 140 mm diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Tending: Racer mag-
net. Tendrer: Nr. 32.

Udstyr: Vaerktej og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1340 mm. Fri hojde fra jor-
den: 152 mm, styrets bredde: 660 mm. Egenvagt:
138 kg.

Smrlige bemzrkninger: Som ekstraudstyr kan leveres:
Komplet lysanlzg, hejkomprimerende stempel, spe-
cielle knaster og udblesningsrer. Model 16 MCS har
samme specifikationer som ovenstiende, men bag-
hjulet er ophzngt i svinggaffel med teleskopaffjed-
ring.

AJS, model 18 C og
18 CS trialmodel

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 82,5 mm, slaglengde:
93 mm, slagvolumen: 498 ccm, topventilet, kompres-
sionsforhold: 5,97:1, maksimal motoreffekt: 22,2 hk
ved 5200 omdr./min. Smeresystem: Torsump. Steme
pelhastighed ved 60 km/t: 8,32 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kade 346*X5/16”.
Kobling: Ter flerplade. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hojre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 18,5:1, 2. gear
12,2:1, 3. gear 7,5:1, 4. gear 5,8:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kzde 5/3’X3/g”. Dzkstorrelse for: 3,00-21,
bag: 4,00-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjuloph®ngning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dempning, baghjul: Stiv.

Benzintank rummer 10 liter, heraf 0,5 liter pd reserve.

Olietank rummer 1,7 liter.

Bremser: 140 mm diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Tending: Racer mag-
net. Tendrer: Nr. 32.

Udstyr: Verktej og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1340 mm. Fri hojde fra jor-
den: 152 mm, styrets bredde: 660 mm. Egenvegt:
140 keg.

Pris: Kr. 4200,— excl. oms®tning. .

Szrlige bemarkninger: Som ekstraudstyr kan leveres:
Speedometer, komplet elektrisk anlzg, specielle kna-
ster og udblzsningsrer. Model 18 CS har samme spe-
cifikationer som ovenstiende, men baghjulet er op-
hengt i svinggaffel med teleskopaffjedring. Pris excl.
oms=ztning: Kr. 4500,—.

AJS, model 7 R, T.T. racer

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 74 mm, slaglzngde:
81 mm, slagvolumen 347 ccm, topventilet, kompres-
sionsforhold: 8,4:1. Smeresystem: Tersump. Steme
pelhastighed ved 60 km/t: 6,54 meter pr. sekund.
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AJS og Matchless trialmodeller har haft stor succes i de forlobne swsoner. De er de eneste trialmodeller, der kan
leveres med baghjulsaffjedring.

Transmission: Motor til kobling: Kede 14°°X5/16".
Kobling: Tor flerplade. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodgear i hejre side. Udvekslingsforhold mel-
lem motor og baghjul: 1. gear 10,09:1, 2. gear 7,06:1,
3. gear 5,94:1, 4. gear 5,23:1. Gearkasse til baghjul:
Kede 5/gX3/g”. Dzksterrelse for: 3,00-21, bag:
3,50-20.

Stelkorstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dempning, baghjul: Svinggaffel med teleskop-
affjedring og hydraulisk dempning.

Stativ: Ingen.

Bagsede: Twinsadel.

Benzintank rummer 18 liter, heraf 1 liter pi reserve.

Ollelank rummer 4,5 liter.

: To ledende br ko pd baghjulet.
Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Tending: Racer mag-
net.

Udstyr: Verktsj, pumpe, omdrejningstzller.

Dimensioner: Akselafstand 1422 mm. Fri hejde fra jor-
den: 139 mm, styrets bredde: 660 mm. Egenvagt:
135 kg.

ARIEL, model VH Red Hunter

Fabrikant: Ariel Motors Ltd., Birmingham 29.
Importer: Isidor Meyer, Kobenbavn.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 81,8 mm, slaglzngde:
95 mm, slagvolumen 494 ccm, topventilet. Kompres-
sionsforhold: 6,8:1, maksimal motoreffekt: 25 hk ved
6000 omdr./min. Smoresystem: torsump. Stempelha-
stighed ved 60 km/t: 7,33 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kede 14°"X5/14". Kob-
ling: Flerplade kobling. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul 1. gear 12,6:1, 2. gear
8,0:1, 3. gear 6,0:1, gear 4,7:1. Gearkasse til

baghjul: Kede 5/3")(3/;" Dekstorrelse for: 3,00—
20, bag: 3,25—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rorstel.

Hjulophengning: forhjul: teleskopgaffel med hydr.

dempning, baghjul: stiv, baghjulsaffjedring og stik-
aksel som ekstraudstyr.
Stativ: For og bag, stotteben.
Bagsede: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 16 liter, heraf 0,5 liter pi reserve.
Olietank rummer 3,4 liter.
Bremser: 7°° diameter, 11/g”* brede.
Elektrisk anl®g. Fabrikat: Lucas.

Dynamo: 56 watt.
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Tending: Magnet. Tzndror: Nr. 29. Ladekontrol:
Ampéremeter.

Udstyr: Verktsj, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1422 mm. Saddelbojde: 760
mm. Fri hejde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
686 mm. Egenvegt: 170 kg.

Benzinforbrug: 3 liter pr. 100 km (33 km pr. liter).

Tophastighed: 136 km/t.

Pris: Kr. 3550,— excl. oms=ztning, kr. 4670,— incl. om-
setning.

Szrlige bem=rkninger: Ariels baghjulsaffjedring leveres
til samtlige modeller undtagen model V.C.H. for ca.
kr. 300,— ekstra. Stikaksel leveres som ekstraudstyr
for kr. 65,—, stikaksel er standard p& model HG.

ARIEL, model NH, Red Hunter

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 72 mm, slaglengde:
85 mm, slagvolumen: 347 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,2: 1, maksimal motoreffekt: 20
hk ved 5600 omdr./min. Smeresystem: Tersump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,95 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kwzde 4. Kob-
ling: Flerplade kobling. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 15,3:1, 2. gear
10,1: 1, 3. gear 7,3:1, 4. gear 5,7: 1. Gearkasse til

baghjul: Kede 5/g". Dzksterrelse for: 3,00-20, bag:
3,25-19.
Stelkonstruktion: Slagloddet rorramme.
Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydr.

dezmpning, baghjul: Stiv baghjulsaffjedring og stik-
aksel som ekstraudstyr.

Stativ: For og bag, stotteben.

Bags=de, Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 12,5 liter, heraf 0,5 liter pd reserve.

Olietank rummer 2,3 liter.

Bremser: 7'* diameter, 11/ brede.

Elektrisk anlazg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pd akku-
mulator: 131/a.

Dynamo: 56 watt; Tending: Magnet. Tendrer: nr. 29.

Ladekontrol : Ampéremeter.

Udstyr: Verktej, pumpe.

Dimensionef: Akselafstand: 1422 mm. Saddelhsjde: 760
mm. Fri hojde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
686 mm. Egenveegt: 157 kg.

Benzinforbrug: 3 liter pr. 100 km (33 km pr. liter).

Tophastighed : 119 km/t.

Pris: Kr. 3290,— excl. omsxtning, kr. 4306,— incl. om-
s@tning.




Holdbarhed og slid-
styrke er frem for alt
betingelsen for pé-
lidelighed og @ko-
nomi. Kun de bedste
materialer er anvendt
i Royal Enfields mo-
deller — selv til den
mindste skrue.

Royal Enfield

Naermeste forhandler opgives af:

st for Storebalt: Vest for Storebalt:
NELLEMANN & DREWSEN A/S, KBHVN. K VILH. NELLEMANN A/S, ARHUS
Centr. 9846 Telf. 14100

185




o= ;

| SXenas AW

% i
pUNLOpP )
SPEEDWAY
—

D

0.
S\ SPEED UNIVERsy l :
1\- » *"

Dunlop Rubber Co.A/s

vememnies 0. il ethvert jormal

Kebenhavn @.

186




ARIEL, model VB

Motor: 1-eylindret, 4-takt, boring: 86,4 mm, slaglzngde:
102 mm, slagvolumen: 598 ccm, sideventilet. Kome
pressionsforhold: 5,0: 1, maksimal motoreffekt: 16
bk ved 4400 omdr./min. Smoresystem: Torsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,87 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kzde 14”. Kob-
ling: Flerpladekobling. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 12,6: 1, 2. gear
8.0:1, 3. gear 6,0:1, 4. gear 4,7: 1. Gearkasse til
baghjul: Kmde 5/g”. Dazkstorrelse: 3,25-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme. Y

Hjulophengning: forhjul: - Teleskopgaffel med hydr.
dempning, baghjul: stiv baghjulsaffjedring og stik-
aksel som ekstraudstyr.

Stativ: For og bag.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 16 liter, heraf 1/o liter p& reserve.

Olietank rummer 3,4 liter.

Bremser: 7'° diameter, 11/g" brede.

Elektrisk anlzg: Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pé akku-
mulator: 13,5.

Dynamo: 56 watt. Tending: Magnet. Tendrer: nr. 29.

Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Verktej og pumpe. 7

Dimensioner: Akselafstand: 1422 mm. Saddelhejre: 760
mm. Fri hejde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
686 mm. Egenvaegt: 165,5 kg.

Benzinforbrug: 3.89 liter pr. 100 km (25,7 km pr. liter).

Tophastighed : 104 km/t.

Pris: Kr. 3350,— excl. omsztning, kr. 4390,— incl. om-
s@tning.

ARIEL, model KG, De Luxe Twih

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 63 mm, slaglengde:
80 mm, slagvolumen: 498 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6.8:1, maksimal motoreffekt: 24
hk ved 6000 omdr./min. Smeresystem: Tersump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 6,60 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kade 14", Kob-
ling: Flerpladekobling. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hojre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 13.85: 1, 2. gear
9,15: 1, 3. gear 6.65:1, 4. gear 5,20: 1. Gearkasse
til baghjul: Kede 5/g”. Dzkstorrelse for: 3,25-19,
bag: 3:60-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dempning; bhaghjul: Stiv, baghjulsaffjedring og stik-
aksel som ekstraudstyr.

Stativ: For og bag samt stetteben.

Bagsazde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 18 liter, heraf 0,5 liter pd reserve.

Olietank rummer 3,4 liter.

Bremser: 7°° diameter, 11/g" brede.

Elektrisk anlm=g. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer p& akku-
mulator: 131/2. Dynamo: 56 watt. Tending: Magnet.
Tendrer: nr. 27 eller 29. Ladekontrol: Ampére-
meter.

Udstyr: Verktej og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1422 mm. Saddelhsjde: 760
mm. Fri hojde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
686 mm. Egenveegt: 174 kg.

Benzinforbrug: 3 liter pr. 100 km (33 km pr. liter).

Tophastighed : 136 km/t.

Pris: Kr. 3850,— excl. omsztning, kr. 5090,— incl. om-
setning.

ARIEL, model KH, Red Hunter Twin

Samme specifikationer som model KG med folgende
undtagelsers
Maksimal motoreffekt: 27 hk ved 6500 omdr./min.

Dekstorrelse for: 3,00—20, bag: 3,50—19.

Tophastighed : 144 km/t.

Pris: Kr. 4080,— excl. omsztning, kr. 5412,— incl. om-
seEtning.

Serlige bemerkninger: Polerede porte og topstykker.
Hver motor er afprovet og justeret pi proves

ARIEL, model 4 G

Motor: 4-cylindret, 4-takt, boring: 65 mm, slaglzngde:
75 mm, slagvolumen: 997 cem, topventilet. Kom-
pressionsforhold : 6.0: 1, maksimal motoreffekt: 38
bk ved 5400 omdr./min. Smoresystem: Toersump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 5,54 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kade 14", Kob-
ling: Flerpladekobling. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hojre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 12,1: 1, 2. gear
7,7:1, 3. gear 5,7: 1, 4. gear 4,5:1. Gearkasse til
baghjul: Kzde 5/8". Dzkstorrelse for: 3,25-19, bags
4,00-18.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul : Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Stiv, stikaksel. Baghjulsaffjed-
ring som ekstraudstyr.

Stativ: For og bag, samt stetteben.

Benzintank rummer 18 liter, heraf 0,5 liter pd reserve.

Olietank rummer 3,4 liter.

Bremser: 8 diameter, 11/4” brede.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pd akku-
mulator: 20. Dynamo: 70 watt. Tending: Batteri.
Tendror: or. 27. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Vearktej, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1422 mm. Saddelhojde: 760
mm. Fri hojde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
686 mm. Egenveegt: 186,8 kg.

Benzinforbrug: 4,17 liter pr. 100 km (24 km pr. liter).

Tophastighed : 152 km/t.

Pris: Kr. 4970,— excl. omsztning, kr. 6658,— incl. om-
setning.

Serlige bemazrkninger: De 4 cylindre er stebt i en kva-
dratisk letmetalblok med stobejernsforinger. De to
krumtapaksler er koblet sammen ved hjmlp af tand-
hjul.

ARIEL, model V.C.H,,

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 81,8 mm, slaglengde:
95 mm, slagvolumen: 497 cem, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6.8:1, maksimal motoreffekt: 26
hk ved 6000 omdr./min. Smeresystem: Torsump.

Transmission: Motor til kobling: Kzde . Kob-
ling: Flerplade kobling. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 13,9:1, 2. gear
8,8:1, 3. gear 6,5:1, 4. gear 5,15: 1. Gearkasse til
baghjul. Kade 5/g”. Dzkstorrelse for: 3,00-21, bag:
4,00-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rorstel.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Stiv.

Stativ: Bag.

Benzintank rummer 11,3 liter, heraf 0,5 liter pd reserve.

Olietank rummer 2,27 liter.

Bremser: 7°° diameter, 11/g"” brede.

Elektrisk anleg. Fabrikat: B.T.H. Tending: Magnet.
Tendrer: nr. 29.

Udstyr: Pumpe og veerktej.

Dimensioner: Akselafstand: 1371 mm. Saddelhojde: 768
mm. Fri hojde fra jorden: 139 mm, styrets bredde:
686 mm. Egenvaegt: 136 kg.

Pris: Kr. 4400,— excl. omsztning.

Sewrlige bemarkninger: En decideret trialmaskine. Cylin-
deren stabt i letmetal med indstobte stedstangstum-
neler, stebejernsforing, letmetalskerme, leveres udem
lygte, horn, dynamo og akkumulator.
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BMW model R 24 har ligesom model R 51 2 motor og
en kardanaksel. Dynamoen, der er anbragt foran

BMW, model R 24

Fabrikant: Bayerische Motoren Werke A.G.
Importer: A[S Vilh. Nellemann, Arhus, og Skandinavisk
Motor Co., Ksbenhava.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 68 mm, slaglengde:

mm, slagvolumen: 247 ccm, topventilet. Kom-

pressionsforhold: 6,75: 1, maksimal motoreffekt: 12

bk ved 5600 omdr./min. Smoresystem: Vid sump

med pumpe. Stempelhastighed ved 60 kmft: 7,3 m
pr. sekund.

Transmission : Motor til kobling: Kobling p& krumtap-
akslen. Kobling: Ter enkeltplade. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre side samt hjel-
pebdndiag. Udvekslingsforhold mellem motor og
baghjul: 1. gear 25.52:1, 2. gear 12,55:1, 3. gear
8,52: 1, 4. gear: 6,42:1. Gearkasse til baghjul :
Kardanaksel, kron- og spidshjul med skratskirne
tender. Dzkstorrelse: 3,00—19.

Stelkonstruktion: Dobbelt, sammenboltet rorstel.

Hjulophangning: forhjul : Teleskopgaffel, baghjul: Stiv
med stikaksel.

Bagsde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 12 liter, heraf 1,5 liter pd reserve.

Oliesump rummer 1,2 liter.

Bremser: 160 mm diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Noris. Ampéretimer pd akku-
mulator: 10. Dynamo: 45 watt. Tending: Batteri.
Tendrer: Nr. 31. Ladekontrol: Kontrollampe.

Udstyr: Speedometer, varktoj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1350 mm. Saddelhojde: 710
mm. Fri hejde fra jorden: 108 mm, styrets bredde:
750 mm. Egenvagt: 137 kg.

Benzinforbrug: 3 liter pr. 100 km (33 km pr. liter).

Tophastighed : 95 km/t.

Pris: Kr. 2910,— excl. omsstning, kr. 3774,— incl. om-
sztning.

BMW, model R51,2

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 68 mm, slaglezngde:
mm, slagvolumen: 494 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,3:1, maksimal motoreffekt: 24
hk ved 5800 omdr./min. Smoresystem: VAid sump
med pumpe. Stempelhastighed ved 60 km/t: 5,53 m

pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kobling pd krumtap-
akslen. Kobling: Ter enkeltplade. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre side samt hjel-
pehindtag. Udvekslingsforhold mellem motor og bag-
bjul: 1. gear 14:1, 2. gear 8,86:1, 3. gear 6,61:1, 4,
gear 5,05:1. Gearkasse til baghjul: Kardanaksel,
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gearkasse sammenbygget, og transmissionen til baghjulet er
Pd motorblokken, drives direkte of krumtapakslen.

kron- og spidshjul med skritskirne tender. Dzk-
storrelse: 3,50-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet, dobbelt rorramme.

Hjulophengning : forhjul: Teleskopgaffel med dobbelt-
virkende hydraulisk steddzmper, baghjul: teleskop-
affjedring.

Stativ: I midten.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 14 liter, heraf 1,5 liter p& reserve.

Oliesump rummer 2,5 liter.

Bremser: 200 mm diameter.

Elektrisk anlzg. Fabrikat: Bosch. Ampéretimer pd akku-
mulator: 20. Dynamo: 75 watt. Tending: Batteri.
Tendrer: Nr. 31. Ladekontrol: Kontrollampe.

Udstyr: Speedometer, veerktej og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1430 mm. Saddelhojde: 720
mm. Fri hejde fra jorden: 120 mm, styrets bredde:
815 mm. Egenveegt: 170 kg.

Benzinforbrug: 3 liter pr. 100 km (33 km pr. liter).

Tophastighed : 140 km/t.

Pris: Kr. 5275,— excl. omsztning, kr. 7112,— incl. om-
s@tning,

Szrlige bema:rkninger: Boksermotor med 2 karburatorer,
felles luftfilter indbygget i motorblokken.

BSA, model DI

Fabrikant: BSA Cycles Ltd., Birmingham 11.
Importer: BSA Motors & Cycles, Kobenhavn.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 52 mm, slaglengde:
58 mm, slagvolumen: 123 ccm, kompressionsforhold ;
7:1, maksimal motoreffekt: 5 hk ved 5000 omdr./
min. Smoresystem: Olie/benzin 1: 24. Stempelhastig-
hed ved 60 km/t: 6,94 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kede 3/3”X1/4”". Kob-
ling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 3.
Skiftemekanisme: Fodpedal i hejre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul : 1. gear 22,1:1,
2. gear 11.7:1, 3. gear 7,0:1. Gearkasse til baghjul :
Kade 1/9”. Dzkstorrelse: 2,75-19,

Stelkonstruktion: Svejset rerramme.

Hjuloph@ngning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Stiv
baghjulsaffjedring som ekstraudstyr.

Stativ: Midterstativ.

Bagsede: Nej.

Benzintank rummer: 7,8 liter, heraf 0 liter P& reserve.

Bremser: 5 diameter.

Elektrisk anlzg. Fabrikat: Wico-Pacy eller Lucas. Tan-
ding: Magnet. Tendrer: Nr. 27.

Udstyr: Verktoj og pumpe, bagageberer.

Dimensioner: Akselafstand: 1270 mm, Sadelhgjde: 711
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mm, Fri hojde fra jorden: 108 mm, styrets bredde:
673 mm. Egenvegt: 69,4 kg.

Benzinforbrug: 2,52 liter pr. 100 km (39,6 km pr. liter).

Tophastighed: 74 km/t.

Pris: Kr. 1800,— excl. oms=tning, kr. 2250,— incl. om-
sztning.

Serlige bemasrkninger: Denne model kan ogsi leveres
med Lucas 45 watt dynamo, akkumulator og batteri-
tznding.

BSA, model C 10

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 63 mm, slaglengde:
80 mm, slagvolumen: 249 ccm, sideventilet. Kom-
pressionsforhold: 5:1, maksimal motoreffekt: 8 hk
ved 5000 omdr./min. Smeresystem: Teorsump. Stem-
pelhastighed ved 60 kmft: 8,82 m pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kaede 1/57°X.305%.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 3. Skifte-
mekanigme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 14.5:1,
2. gear 9,8: 1, 3. gear 6.6: 1. Gearkasse til baghjul:
Kede 1/2'°X.305". Dazkstorrelse: 3,00—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet roerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Stiv, baghjulsaffjedring mod
ekstra.

Stativ: Midterstativ.

Bags=zde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 11,3 liter, heraf 0 liter pd reserve.

Olietank rummer 2,27 liter.

Bremser: 51/9"" diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer p4 akku.
mulator: 12. Dynamo: 60 watt. Tending: Batteri.
Tendrer: Nr. 24. Ladekontrol: Ampéremeter og kon-
trollampe.

Udstyr: Speedometer, bagagebzrer, pumpe og verktoj.

Dimensioner: Akselafstand: 1321 mm. Sadelhejde: 724
mm. Fri hejde fra jorden: 101 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvegt: 122 kg.

Benzinforbrug: 3.45 liter pr. 100 km (29 km pr. liter).

Tophastighed: 95 km/t.

Pris: Kr. 2400,— excl. omsztning, kr. 3060,— incl. om-
sztning.

pressionsforhold: 6,5: 1, maksimal motoreffekt: 17
bk ved 5500 omdr./min. Smeresystem: Tersump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 8,08 m pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kede 1/9’°)X.305™.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hojre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 16,7:1,
2. gear 11,5:1, 3. gear 7,4: 1, 4. gear 5,6: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kzde 5/g°X1/4”. Deksterrelse:
3,25—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgalffel med hydraul.
dempning, baghjul: Stiv, baghjulsaffjedring mod
ekstra kr. 235,—.

Stativ: I midten.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13,5 liter, heraf 2 liter pd reserve.

Olietank rummer 2,25 liter.

Bremser: 7'° diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pd akku-
mulator: 12. Dynamo: 60 watt. Tending: Magnet.
Tendrer: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Vemrktej og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Sadelhsjde: 775
mm. Fri hejde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvegt: 156 kg.

Benzinforbrug: 3.3 liter pr. 100 km (30,2 km pr. liter).

Tophastighed: 113 km/t.

Pris: Kr. 2950,— excl. omstning, kr. 3830,— incl. om-
sztning.

BSA, model B 32 ,,Competition*

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 71 mm, slaglengde:
88 mm, slagvolumen: 348 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 17
hk ved 5500 omdr./min. Smeresystem: Tersump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 9,64 m pr. sekund.

BSA Bantam leveres ligesom alle de ovrige BSA modeller med teleskopisk baghjulsaffjedring.

BSA, model C 11

Samme specifikationer som model C 10 med folgende
undtagelser :

lopventilet. Kompressionsforhold: 6,5: 1, maksimal mo-
toreffekt: 11 hk ved 5400 omdr./min. Stempelhastig-
hed ved 60 km/t: 8,51 m pr. sekund.

Dzkstorrelse: 3,00—20.

Fri hejde fra jorden: 127 mm. Egenvegt: 129 kg.

Tophastighed : 104 km/t,

Pris: Kr. 2485,— excl. omsztning, kr. 3179,— incl. om-
s@tning,

BSA, model B 31

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 71 mm, slaglzngde:
88 mm, slagvolumen: 348 ccm, topventilet. Kom-

Transmission: Motor til kobling: Kmde 1/2'°0,305.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 21,1:1,
2. gear 14,5: 1, 3. gear 9,3:1, 4. gear 7,1: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kede 5/g°X1/4”’. Dzksterrelse,
for: 2,75—21, bag: 4,00—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rorrammie.

Hjuloph@ngning: forbjul: Teleskopgaffel med hydr.
dempning, baghjul: Stiv baghjulsaffjedring mod
extra.

Stativ: I midten.

Bagseede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13,5 liter.

Olietank rummer 2,25 liter.

Bremser: 7'° diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer p& ak-
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kumulator: 12. Dynamo: 60 watt. Tending: Mag-
net. Tendrer: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, verktoj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Sadelhejde: 800
mm. Fri hejde fra jorden: 158 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvegt: 157 kg.

Benzinforbrug: 3,5 liter pr. 100 km (28,6 km pr. liter).

Tophastighed: 97 km/t.

Pris: Kr. 3450,— excl. omsatning, kr. 4530,— incl. om-
setning.

BSA, model B 32 Gold Star

Motor: l-cylindret, 4-takt, boring: 71 mm, slaglengde:
88 mm, slagvolumen: 348 ccm, topventilet, kom-
pressionsforhold: 7.75:1, maksimal motoreffekt¥)..
Smoresystem: Tersump. Stempelhastighed ved 60
km/t: 7,6 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kezde 14°X0.305. Kob-
ling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifteme-
kanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 16.7:1, 2. gear
11.5:1, 3. gear 7.4:1, 4. gear 5,6:1. Gearkasse til
baghjul : Keede 5/3”X14". Dakstorrelse for: 2,75-21,
bag: 4,00-19. : ;

Stelkonstruktion:

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dempning, baghjul: Teleskopaffjedring.

Stativ: I midten.

Benzintank rummer 13,5 liter, heraf 2 liter pd reserve.

Olietank rummer 2,85 liter.

Bremser: 7'° diameter.

Flektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pd ak-
kumulator: 12. Dynamo: 60 watt. Tending: Mag-
net. Tandrer®). Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Verktej, speedometer og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Sadelhejde: 800
mm. Fri hejde fra jorden: 159 mm, styrets bredde:
714 mm. Egenvegt: 170 kg.

Benzinforbrug¥®).

Tophastighed*).

Pris: Kr. 4125,— excl. omsztning, kr. 5475,— incl. om-
setning.

Swmrlige bemerkninger: *) Denne model kan leveres med
stempler, knastaksel og gearkasseaksel passende til
turist-, trial- og T. T.-kersel. Se fabrikens hindbog.

BSA, model M 20

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 82 mm, slaglengde:
04 mm, slagvolumen: 496 ccm, sideventilet, kom-
pressionsforhold: 4,9:1, maksimal motoreffekt: 14
hk ved 4200 omdr./min. Smeresystem: Tarsump.
Elergrﬂelhaslighed ved 60 km/t: 8,15 meter pr. se-
und.

Transmission: Motor til kobling: Kede 74°"X.305"". Kob-
ling: Flerplade i olie. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 15,76:1, 2. gear
:10.87:1, 3. gear 6.95:1. 4. gear 5,28:1." Gearkasse til
baghjul: K=zde 5/g*"X14*". Dzksterrelse: 3,25-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dempning, baghjul: Stiv, baghjulsaffjedring mod
extra.

Stativ: Bag.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13.6 liter, heraf 2 liter pd reserve.

Olietank rummer 2,85 liter.

Bremser: 7" diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pd ak-
kumulator: 12. Dynamo: 60 watt. Tending: Mag-
net. Tendrer: Nr. 24. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, varktej, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Sadelhojde: 775
mm. Fri hajde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:
714 mm. Egenvaxgt: 167,5 kg.

Benzinforbrug: 4,33 liter pr. 100 km (23,1 km pr. liter).

Tophastighed : 103 km/t.

Pris: Kr. 3300,— excl. oms®tning, kr. 4320,— incl. om-

s@tning.
BSA model B 33

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 85 mm, slaglengde:
88 mm, slagvolumen: 499 ccm, topventilet, kom-
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pressionsforhold: 6.8:1, maksimal motoreffekt: 23
bk ved 5500 omdr./min. Smoresystem: Tersump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,09 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kade 35°X0.305".
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 14.9:1, 2.
gear 10,3:1, 3. gear 6,6:1, 4. gear 5,0:1. Gearkasse
til baghjul : Kede 5/g" X4 "’. Dekstorrelse for: 3,25-
19, bag: 3,50-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rorramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dempning, baghjul: Stiv, baghjulsaffjedring mod
extra.

Stativ: I midten.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13,5 liter, heraf 2 liter pd reserve.

Olietank rummer 2,25 liter.

Bremser: 7°° diameter.

Elektrisk anlzg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pd ak-
kumulator: 12. Dynamo: 60 watt. Tending: Magnet.
Tendror: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, verktej og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Sadelhejde: 775
mm. Fri hojde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
714 mm. Egenvagt: 161 kg.

Benzinforbrug: 3,7 liter pr. 100 km (27 km pr. liter)

Tophastighed : 132 km/t.

Pris: Kr. 3450,— excl. omsetning, kr. 4530,— incl. om-
sztning.

BSA, M 33

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 85 mm, slaglzngde:
88 mm, slagvolumen 499 ccm, topventilet, kompres-
sonsforhold : 6.8:1, maksimal motoreffekt: 23 hk ved
4000 omdr./min. Smeresystem: Tersump. Stempel-
hastighed ved 60 km/t: 68 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Keade 14 °*X0.305".
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 14.2:1. 2.
gear 9,8:1, 3. gear 6,3:1, 4. gear 4.8:1. Gearkasse
til baghjul: Kede 5/g"X%"". Dekstorrelse for: 3,25-
19, - bag: 3.50-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dempning, baghjul: Stiv, baghjulsaffjedring mod
extra.

Stativ: Bag.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13.5 liter, heraf 1,5 liter pi reserve.

Olietank rummer 2.85 liter.

Bremser: 7°' diameter.

Elektrisk anlmeg. Fahrikat: Lucas. Ampéretimer pd ak-
kumulator: 12. Dynamo: 60 watt. Tending: Mag-
net. Tendrer: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, pumpe og verktoj.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Sadelhejde: 775
mm. Fri hojde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenveegt: 169 kg.

Benzinforbrug: 3.7 liter pr. 100 km (27 km pr. liter)

Tophastighed : 132 km/t.

Pris: Kr. 3550,— excl. omsetning, kr. 4670,— incl. om-
sztning.

BSA, model B 34

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 85 mm, slaglengde:
88 mm, slagvolumen 499 ccm, topventilet, kompres-
sionsforhold: 6,8:1, maksimal motoreffekt: 23 hk
ved 5500 omdr./min. Smeresystem: Teorsump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 7,60 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kade 15°"X0.305".
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hojre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 16.8:1. 2
gear 11,6:1, 3. gear 7.4:1, 4. gear 5,6:1. Gearkasse
til baghjul : Kede 5/g"" X 14", Dakstorrelse for: 2,75~
21, bag: 4,00-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rorramme.

Hjuloph@ngning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dempning, baghjul: Stiv, baghjulsaffjedring mod
extra.

Stativ: 1 midten.
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til den store
680 ccm Golden
Flash er alle
modeller af
fremragende
kvalitet.
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Benzintauk rummer 13,5 liter, heraf 2 liter pd reserve.

Olictank rummer 2.25 liter.

Bremser: 77 diameter.

Elektrisk anlweg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer p3 ak-
kumulator: 12. Dypnamo: 60 watt. Tending: Mag-
net. Taendror: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.

Dimicusioner: Akselafstard: 1370 mm. Sadelhsjde: 800
mm. Fri hojde fra jorden: 159 mm, styrets bredde:
714 mm. Egenvegt: 159 kg.

Benzinforbrug: 3.9 liter pr. 100 km (25,6 km pr. liter).

Tophastighed -+ 113 km/t.

Pris: Kr. 3660,— excl, oms=tning, kr. 4824.— incl. om-
swtning.

Transmission: Motor til kobling: Duplex kzde 3[g”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 13,2:1, 2.
gear: 9,0:1, 3. gear 6,2:1, 4. gear 5.1:1. Gearkasse
til baghjul: Kede 5/g”"X3/s”’; Dakstorrelse for: 3,25~
19, bag: 3,50-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rorramme.

BSA Golden Flash er forst og fremmest fremstillet til det amerikanske eksportmarked, men er blevet en efter-
tragtet sidevognsmaskine overalt i verden. Den to-cylindrede motor er pd 650 ccm, og gearkassen er boltet til krum-
taphuset. Forhjulsbremsen er storre end baghjulsbremsen, og tophastigheden er ved solokorsel ca. 160 km/t.

BSA, B 34 Gold Star

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 85 mm, slaglengde:
88 mm, slagvolumen 499 ccmi, topventilet, kompres-
sionsforhold: 8.8:1, maksimal motoreffekt®). Smore-
system: Tersump. Stempelhastighed ved 60 kmj/t:
6,79 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kede 34°7)40,305%.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 14,9:1, 2.
gear 10,3:1, 3. gear 6,6:1, 4. gear 5,0:1. Gearkasse
til baghjul: Kede 5/8°X14"’. Dzkstorrelse for: 2,75-
21, bag: 4.00-19.

Stelkonstruktion.: Slagloddet roerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dempning, baghjul: Teleskopaffjedring.

Stativ: I midten.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13,5 liter, heraf 2 liter p& reserve.

Olietank rummer 2,85 liter.

Bremser: 7'’ diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pd ak-
kumulator: 12. Dynamo: 60 watt. Tending: Magnet.
Ladekontrol: Ampéremeter,

Udstyr: Speedometer, vaerktej og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1440 mm. Sadelhojde: 800
mm. Fri hojde fra jorden: 159 mm, styrets bredde:
714 mm. Egenvagt: 172 kg.

Benzinforbrug®).

Tophastighed*).

Pris: Kr. 4500,— excl. omsztning, kr. 6000,— incl. om-
setning.

Szrlige bemazrkninger: *) Denne model kan leveres med
stempler, knastaksel og gearkasseaksel passende til
enten turist-, trial- eller T.T.-korsel. Se fabrikens
héndbog.

BSA, A 7 Star Twin

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 62 mm, slaglengde:
82 mm, slagvolumen: 495 ccm, topventilet, kom-
pressionsforhold: 7,5:1, maksimal motoreffekt: 29 hk
ved 6000 omdr./min. Smeresystem: Tersump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 6,72 meter pr. sekund.
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Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dempning, baghjul: Teleskopaffjedring.

Stativ: I midten.

Bags®zde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 15,9 liter, heraf 1,5 liter pd reserve.

Olietank rummer 2,25 liter.

Bremser: 7' diameter.

Elektrisk anlzg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pi ak-
kumulator: 12. Dynamo: 60 watt. Tending: Magnet.
Tazndrer: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, varktoj og pumpe..

Dimensioner: Akselafstand: 1390 mm. Sadelhsjde: 760
mm. Fri hejde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvegt: 173 kg.

Benzinforbrug: 3,7 liter pr. 100 km (27 km pr. liter).

Tophastighed: 153 km/t.

Pris: Kr. 4070,— excl. omsztning, kr. 5398,— incl. om-
sztning.

BSA, M 21 (sidevogngearing)

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 82 mm, slaglengde:
112 mm, slagvolumen 591 ccm, sideventilet, kom-
pressionsforhold: 5:1, maksimal motereffekt: 15 hk
ved 4000 omdr./min. Smeresystem: Tersump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 10,65 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kzde 34°"X0.305".
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 17,7:1, 2. gear
12,2:1, 3. gear 7,8:1, 4. gear 5,9:1. Gearkasse ti}
baghjul: Kmde 5/g”X14". Dzkstorrelse for: 3,25-
19, bag: 3,50-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophangning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dempning, baghjul: Stiv.

Stativ: Bag. -

Bagsazde: Ja, ikke standard. '

Bnzintank rummer 13,5 liter, heraf 2 liter pd reserve.

Olietank rummer 2,85 liter.

Bremser: 7’ diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pd ak-
kumulator: 12. Dynamo: 60 watt. Tending: Magnet.
.Tendror Nr. 24. Ladekontrol: Ampéremeter.
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Udstyr: Speedometer, varktoj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Sadelhgjde: 775
mm. Fri hejde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:
714 mm. Egenveegt: 168 kg.

Benzinforbrug: 4,1 liter pr. 100 km (24,4 km pr. liter).

Tophastighed: 88 km/t.

Pris: Kr. 3400,— excl. omsztning, kr. 4460,— incl. om-
sztning.

BSA, A 10 Golden Flash

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 70 mm, slaglengde:
84 mm, slagvolumen 646 ccm, topventilet, kompres-
sionsforhold: 6,5:1 eller 7,25:1, maksimal motor-
effekt: 35 bk (kompr. 7,25:1) ved 5750 omdr./min.
Smoresystem: Tersump. Stempelhastighed ved 60 km/
t: 5.95 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Duplex kzde 3/g’.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 11,4:1, 2.
gear 7,8:1, 3. gear 5,4:1, 4. gear 4,4:1. Gearkasse til
baghjul: Kede 5/8°"X3/3’’. Dzkstorrelse for: 3,25-19,
bag: 3,50-19.

Stelkonstruktion: Dobbelt, slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dezmpning, baghjul: Teleskopaffijedring, stik-
aksel.

Stativ: I midten.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 19,3 liter, heraf 3 liter pd reserve.

Olietank rummer 2,25 liter.

Bremser: For 8", bag 7*" diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéremeter pd ak-
kumulator: 13. Dynamo: 60 watt. Tending: Magnet.
Tendrer: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, veerktsj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1390 mm. Sadelhgjde: 760
mm. Fri hojde fra jorden: 114 mm, styrets bredde:
715 mm. Egenveegt: 179 kg.

Benzinforbrug: 4,48 liter pr. 100 km (24,7 km pr. liter).

Tophastighed : 165 km/t (med kompressionsforhold 7,25:1).

Pris: Kr. 3835,— excl. oms®tning, kr. 5069,— incl. om-
sztning.

Serlige bemzrkninger: Gearkassen er boltet til krum-
taphuset. Tophastighed med kompressionsforhold
6,5:1 ca. 154 km/t.

CZ, model 150

Ufuldstzndige specifikationer.
Fabrikant: CZ, Prag.
[mportor: Erik Orth, Kebenhavn @.

Motor: 1l-cylindret, 2-takt, boring: 57 mm, slaglezngde:
58 mm, slagvolumen: 148 ccm. Kompressionsforhold :
6,9:1, maksimal motoreffekt: 5,75 hk ved 4500
omdr./min. Smeresystem: Olie/benzin.

Kobling: Flerplade i olie. Antal gear: 3. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i venstre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: Ukendt. Daksterrelse:
2,75—19.

Stelkonstruktion: Svejset rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Telesl ffel med p
tisk dempning, baghjul: Stiv, teleskopaffjedring som
ekstraudstyr.

Stativ: Midterstativ.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 12 liter, heraf 1 liter pd reserve.

Bremser: 125 mm diameter.

Dynamo: 25 watt.

Dimensioner: Akselafstand: 1260 mm, styrets bredde:
680 mm. Egenvegt: 90 kg.

Benzinforbrug: 2,5 liter pr. 100 km (40 km pr. liter).

Tophastighed: 85 km/t.

D.I.S.A.
Fabrikant: Dansk Industri Syndikat.
Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 47 mm, slaglengde:

57 mm, slagvolumen: 98 ccm, kompressionsforhold:
7,5:1, maksimal motoreffekt: 3 hk ved 4000 omdr./

min. Smeresystem: Olie blandes i benzinen. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 7,6 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Rullekzde. Kobling:
2 plade-kork i oliebad. Antal gear: 2. Skiftemeka-
nisme: Vridbart koblingsgreb i venstre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear
11,93:1, 2. gear 7,75:1. Gearkasse til baghjul: Kade.
Dakstorrelse: 2,50-19.

Stelkonstruktion: Svejset rorramme.

Hjulophengning: forhjul: teleskopgaffel, baghjul: Stiv.

Stativ: 1 midten.

Bagszde: Gummipude pi bagagebzreren, ikke standard.

Benzintank rummer 8 liter, heraf 0 liter pd reserve.

Bremser: 12520 p& begge hjul.

Elektrisk anlzg. Fabrikat: Villiers. Ampéretimer pd ak-
kumulator: 7. Dynamo: 15 watt. Tending: Sving-
hjulsmagnet. Tezndrer: Nr. 29.

Udstyr: Speedometer, varktej, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1225 mm. Sadelhsjde: 720
mm. Fri hejde fra jorden: 150 mm, styrets bredde:
670 mm. Egenveaegt: 75 kg.

Benzinforbrug: 2 liter pr. 100 km (50 km pr. liter).

Tophastighed: 66 km/t.

DKW, model RT 125

Fabrikant: Auto-Union, Ingolstadt.
Importor: Bohnstedt-Petersen A[S, Kebenhavn.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 52 mm, slaglengde:
58 mm, slagvolumen 123 ccm, kompressionsforhold:
5,9:1, maksimal motoreffekt: 5 hk ved 4800 omdr./
min. Smeresystem: Olie/benzin 1:25. Stempelhastig-
hed ved 60 km/t: 7,94 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kade. Kobling: Fler-
plade i oliebad. Antal gear: 3. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 24,8:1, 2, gear 11,7:1, 3.
gear: 7,85:1. Gearkasse til baghjul: Kede 1/2°"X5,2.
Deksterrelse: 2,50-19.

Stelkonstruktion: Svejset rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Te-
leskopaffjedring.

Stativ: I midten.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 8 liter.

Bremser: 125 mm diameter.

Elektrisk anleg: Fabrikat: DKW. Ampéretimer pd ak-
kumulator: 7. Dynamo: 35/45 watt. Tending: Batteri.
Tendrer: Nr. 29. Ladekontrol: Kentrollampe.

Udstyr: Bagagebzrer, speedometer, pumpe og verktaj.

Dimensioner: Akselafstand: 1220 mm. Sadelhosjde: 665
mm. Fri hejde fra jorden: 120 mm, styrets bredde:
660 mm. Egenveegt: 70 kg.

Benzinforbrug: 2,25 liter pr. 100 km (44,5 km pr. liter).

Tophastighed: 75 km/t.

Pris: Kr. 1665,— excl. omsztning, kr. 2081,25 incl. om-
sztning.

Smrlige bemerkninger: Styrlds kan leveres som ekstra-
udstyr.

DOT, model RST

Fabrikant: DOT Cykle & Motor Manufacturing Co. Ltd.,
Manchester 15.
Importor: Leon Jorgensen, Kgbenhavn.

Motor: Villiers 6 E.

Dzkstorrelse: 3,00-19.

Stelkonstruktion: Rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: stiv.

Bagsazde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 12,5 liter, heraf 1,5 liter pd reserve.

Bremser: 5°° for, 6’ bag.

Ampéretimer p4 akkumulator: 12. Ladekontrol: Ampére-
meter.

Udstyr: Verktsi og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1290 mm. Sadelhgjde: 700
mm. Fri hejde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:
725 mm. Egenvegt 90 kg.
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Benzinforbrug: 3,78 liter pr. 100 km (32,5 km pr. liter).

Tophastighed: 90 km/t.

Pris: Kr. 1990,— excl. omsztning, kr. 2388,— incl. om-
setning.

DOUGLAS, model 'V’ de luxe

Fabrikant:
Importor:

Douglas Ltd., Kingswood, Bristol.
Leon Jergensen, Kobenhavn @.

Motor: 2-cylindret boksermotor, 4-takt, boring: 60,8 mm,
slaglengde: 600 mm, slagvolumen: 348 ccm, topven-
tilet, kompressionsforhold: 7,25:1, maksimal motor-
effekt: 21 hk ved 6300 omdr./min. Smeresystem: Vad
sump med pumpe. Stempelhastighed ved 60 km/t:
5,77 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kobling p& krumtap-
akslen. Kobling: Ter enkeltplade. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i hejre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear 16.3:1,
2. gear 10,1:1, 3. gear 7.24:1, 4. gear 5.86:1. Gear-
kasse til baghjul: Keade 5/3”)(’,4" Dezkstorrelse :
3.25-19.

Stelkonstruktion: Dobbelt slagloddet rorstel.

Hjulophangning: forhjul: Svinggaffel, skruefjedre, hydr.
dempning, baghjul: Svinggaffel med torsionsfjedre.

Stativ: Midterstativ.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 14 liter, heraf 2 liter pd reserve.

Olietank rummer 2 liter.

Bremser: 7'° diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pi ak-
kumulator: 13,5. Dynamo: 48 watt. Tending: Mag-

et. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Verktsj, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand:
mm. Fri hojde fra jorden:
743 mm. Egenvegt: 180 kg.

Benzinforbrug: 3.45 liter pr. 100 km (29 km pr. liter).

Tophastighed : 116 km/t.

Pris: Kr. 3600,— excl.
setning.

Serlige hemerkninger: To karburatorer.

1384 mm. Sadelhsjde: 748
140 mm, styrets bredde:

omsetning, kr. 4740,— incl. om-

EXCELSIOR, model Universal U2

Fabrikant: The Excelsior Motor Co., Ltd., Birmingham 11
Importor: A/S C. Reinhardt, Kebenhavn.

Motor: Villiers 10 D. l-cylindret, 2-takt. Stempelhastig-
hed ved 60 km/t: 8.27 m pr. sekund.

Antal gear: 3. Skiftemekanisme: Fodpedal i hojre side.

Udvekslingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear
228:1, 2. gear 12,6:1, 3. gear 7,8: 1. Gearkasse til
baghjul : Kzde. Dazkstorrelse: 2.75—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rorramme.

Hjuloph@ngning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Tele-
skopaffjedring.

Stativ: [ midten.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 12,5 liter, heraf 2 liter pd reserve.

Bremser: 5 diameter.

Elektrisk anlag. Fabrikat: Villiers. Ampéretimer pd akku-
mulator: 14. Ladekontrol: Amréremeter.

Udstyr: Speedometer, vearktej, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1245 mm. Sadelhgjde: 700
mm. Fri heide fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
635 mm. Egenvegt: 70 kg.

Benzinforbrug: 2,5 liter pr. 100 km (40 km pr. liter).

Tophastighed : 75 km/t.

Pris: Kr. 1750,— excl. omsatning, kr. 2237,—
setning.

incl. om-

” EXCELSIOR, model Roadmaster R2

Motor: Villiers 6E. Stempelhastighed ved 60 km/t: 6,98
m pr. sekund.

Antal gear: 3. Udvekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 20,9:1, 2. gear 10,9: 1, 3. gear 5,8: 1.
Gearkasse til baghjul: Kede. Dzkstorrelse: 3,00—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul:
skopaffjedring.

Stativ: I midten.

Tele-

194

.
L)

Bagszde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 12,5 liter, heraf 2 liter pd reserve.
Bremser: 5 diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer p& akku-

mulator: 14. Ladekontrol: Ampéremeter.
Udstyr: Speedometer, varktej, pumpe.
Dimensioner: Akselafstand: 1245 mm. Sadelhsjde: 700

mm. Fri hejde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
635 mm. Egenvaegt: 73 kg.

Benzinforbrug: 3,78 liter pr. 100 km (32,5 km pr. liter).

Tophastighed : 90 km/t.

Pris: Kr. 1990,— excl. omsztning, kr. 2487,— incl. om-

seetning.

EXCELSIOR, Talisman Twin TT1

Motor: 2-cylindret, 2-takt, boring: 50 mm, slaglengde:
62 mm, slagvolumen: 244 ccm. Smoresystem: Olie/
benzin. Stempelhastighed ved 60 km/t: 5.70 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kade.
plade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hejre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 16,1:1, 2. gear 9.9:1,
3. gear 7,9: 1, 4. gear 5.5: 1. Gearkasse til baghjul:
Kzde. Dzkstorrelse: 3,00—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Tele-
skopaffjedring.

Stativ: I midten.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 12,5 liter, heraf 2 liter pd reserve.

Bremser: 5 for, 6" bag.

Elektrisk anleg. Fabrikat:
akkumulator: 14. Tanding: Magnet.

Wico-Pacy. Ampéretimer p
Ladekontrol :

Ampéremeter.
Udstyr: Speedometer, verktsj, pumpe.
Dimensioner: Akselafstand: 1245 mm. Sadelhojde: 700

mm. Fri hojde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
635 mm. Egenvegt: 104 kg.

Benzinforhrng: 3 liter pr. 100 km (33 km pr. liter).

Tophastighed: 100 km/t.

Pris: Kr. 2500,— excl.

s@tning.

oms®tning, kr. 3200,— incl. om-

FRANCIS-BARNETT, model Falcon 55

Fabrikant: Francis & Barnett Ltd., Coventry.

Importor: Nellemann & Drewsen A/S, Kebenhavn.

Motor: Villiers model 6 E. Stempelhastighed ved 60 km/t:
7.1 meter pr. sekund.

Udvekslingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear
15.6:1, 2. gear 8,2:1, 3. gear 5.9:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kzde 4. Dekstorrelse: 3,00-19.

Stelkonstruktion: Svejset rorramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel,

Stativ: Bag.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer: 10,2 liter, heraf 0 liter pd reserve.

Bremser: 5°° diameter.

Ampéretimer p& akkumulator: 10, Tendrer: Nr. 31. Lade-
kontrol : Ampéremeter.

Udstyr: Bagagebarer.

Dimensioner: Akselafstand: 1245 mm. Sadelhejde: 705
mm. Fri hejde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
673 mm. Egenvaegt: 92 kg.

Benzinforbrug: 3,78 liter pr. 100 km (32,5 km pr. liter).

Tophastighed: 90 km/t.

Pris: Kr. 2048,— excl.
setning.

Serlige bemmrkninger: Model 54: Samme specifikatio-
ner som model 55, men uden akkumulatorudstyr.

FRANCIS-BARNETT,
model Merlin 52 og 53

Samme specifikationer som FALCON med folgende und-
tagelser.

Motor: Villiers model 10 D. Stempelhastighed ved 60
km/t: 7,56 meter pr. sekund.

Udvekslingsforhold mellem motor og baghjul:
19,1:1, 2. gear 10:1, 3. gear 7,2:1.

Pris kendes ikke.

baghjul: Stiv.

omsatning, kr. 2567,— incl. om-
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CENACTSMOTORCYKLEN

der gi'r a\konomisk fart

NORMAN har 2 takts
motor med aftageligt alu-
miniumstopstykke. Gear-
kasse og fodskiftet er sam-
menbygget med motoren.
Maskinen er forsynet med
oliedeempet teleskopforgattel
samt speedometer.

Se den pa stand nr. 18

i Forum.

Generalrepreesentant:

FRISIA %

Vognmagergade 2, Kbh. K.
Central 15.435
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GORICKE, model GO 125
Ufuldstendige oplysninger.

Fabrikant: Gorickewerke Nippel & Co., Bielefeld.
Importor: A/S Bohnstedt-Petersen, Kobenhavn.

Motor: l-cylindret, 2-takt, boring: 52 mm, slaglengde:
58 mm, slagvolumen: 123 ccm. Kompressionsforhold:
6,5: 1, maksimal motoreffekt: 5,4 hk ved 5000 omdr./
min. Smoresystem: Olie/benzin 1: 25.

Transmission: Motor til kobling: Kade. Kobling: Fler-
plade i oliebad. Antal gear: 3. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Gearkasse til baghjul: K=de.
Dekstorrelse: 2,50—19.

Stelkonstruktion: Rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Stiv.

Stativ: I midten.

Benzintank rummer 10 liter, heraf 1 liter pi reserve.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Ilo. Ampéretimer pid akku-
mulator: 10. Dynamo: 25/35 watt. Tending: Magnet.
Ladekontrol: Kontrollampe.

Udstyr: Bagagebzrer, speedometer, verktej og pumpe.

Pris: Kr. 1665,— excl. omsztning, kr. 2080,— incl. om-
sztning.

Bremserne pd Horex er meget effektive pd grund af den

store gennemgdende bremsetromle, der er stobt i let-

metal og forsynet med koleribber, hvorved den opstdede
varme hurtigt bortledes.

HOREX, model REGINA

Ufuldstzndige oplysninger.
Fabrikant: Horex Columbus-Werk A.G., Bad Homburg
V.

Importer: Horex Motor Import, Kebenhavn.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 69 mm, slaglengde:
91,5 mm, topventilet. Kompressionsforhold: 6,35: 1,
maksimal motoreffekt: 18 hk ved 5000 omdr./min.
Smoresystem: Tersump.

Transmission: Motor til kobling: Kede 3/3”"X3/g”. Kob-
ling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hejre side. Gearkasse til bag-
hjul: Kede 5/ X1 ". Dazkstorrelse: 3,25—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet, &ben rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul. .

dempning, baghjul: Teleskopaffjedring med gummi-
steddemper, stikaksler.

Stativ: Midterstativ.

Bags®zde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13,5 liter.

Olietank rummer 2,5 liter.

Bremser: Gennemgdende bremsetromler.
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Dynamo: 45/60 watt. Tznding: Batteri. Ladekontrol:
Kontrollampe.

Sadelhgjde: 700 mm. Fri bejde fra jorden: 130 mm.
Egenveegt: 142 kg.

Benzinforbrug: 2,6 liter pr. 100 km.

Tophastighed: 115 km/t.

Pris: Kr. 3580,— excl. omsztning, kr. 4712,— incl. om-

sztning.

Serlige bem=zrkninger: Indkapslet bagkzde i oliebad.

HUSQUARNA, model 28 og 228

Fabrikant: Husqvarna Vapenfabriks A/B, Husqvarna, Sv.
Importor: Nellemann & Drewsen A/S, Kobenhavn.

Motor: l-cylindret, 2-takt, boring: 55 mm, slaglzngde:
50 mm, slagvolumen: 120 ccm. Kompressionsforhold:
6: 1, maksimal motoreffekt: 4,5 hk ved 4300 omdr./
min. Smeresystem: Olie/benzin 1:25. Stempelhastig-
hed ved 60 km/t: 6,93 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kzde. Kobling: Fler-
plade i oliebad. Antal gear: 3. Skifiemekanisme:
Fodpedal og handtag i hsjre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 20,8: 1, 2. gear
11,2: 1, 3. gear 8.3: 1. Gearkasse til baghjul: Kede
1/9”X5/16"". Dzkstorrelse: 3,00—19.

Stelkonstruktion: Svejset rorramme.

Hjulophengning: forhjul: Svinggaffel med gummibind,
baghjul : Stiv,

Stativ: Midtersiativ.

Bagszde: Model 28 nej, model 228 ja.

Benzintank rummer 10 liter, heraf 0 liter pd reserve.

Bremser: 117 mm diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Stensholm. Dynamo: Lysspo-
ler i magneten, 30 watt. Tznding: Magnet. Tendrer:

nr. 83

Udstyr: Vearktsj, pumpe og bagagebzrer.

Dimensioner: Akselafstand: 1210 mm. Saddelhsjde: 720
mm. Fri hojde fra jorden: 150 mm, styrets bredde:
700 mm. Egenvegt: model 28: 74 kg, model 228:
77 kg.

Benzinforbrug: 2,5 liter pr. 100 km (40 km pr. liter).

Tophastighed : 80 km/t.

Pris: Kr. 1791,— excl. omsztning, kr. 2225,— incl. om-
setning.

JAMES, model Cadet de Luxe

Fabrikant: The James Cycle Co. Ltd., Birmingham.
Importor: Fred. Rasmussen, Odense.

Motor: Villiers 10 D. Stempelhastighed ved 60 km/t:
8,22 meter pr. sekund.

Transmission: Antal gear: 3. Skiftemekanisme: Fodpedal
i hojre side. Udvekslingsforhold mellem motor og
baghjul: 1. gear 25,71:1, 2. gear 13,48:1, 3. gear
7,93:1. Gearkasse til baghjul: Kmde 14X3/16".
Dzkstorrelse: 3,00-19.

Stelkonstruktion: Rorramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Stiv.

Stativ: For og bag.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer: 10 liter, heraf 0 liter p& reserve.

Bremser: 5'° diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Villiers med ladespole. Am-
péretimer p&8 akkumulator: 12. Tending: Magnet.

Udstyr: Bagagebmrer, verktsj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1168 mm. Sadelhsjde: 680
mm. Fri hejde fra jorden: 144 mm, styrets bredde:
655 mm. Egenvagt: 86 kg.

Benzinforbrug: 2,22 liter pr. 100 km (45 km pr. liter).

Tophastighed: ca. 75 kmi/t.

Pris: Kr. 1750,— excl. omsetning, kr. 2187,50 incl. om-
setning.

JAMES, model Captain de Luxe

Motor: Villiers 6 E. Stempelhastighed ved 60 km/t:
7,7 meter pr. sekund.

Transmission: Antal gear: 3. Skiftemekanisme: Fodpedal
i hojre side. Udvekslingsforhold mellem motor og




JAWA leveres med 250 ccm, en-
cylindret og 350 ccm, tocylindret
motor pa henholdsvis 9 hk og 14
hk. Automatisk kobling, indkapslet
karburator og akkumulator og
teleskopaffjedring af begge hjul.

fremragende tjekkiske motorcykler, der med deres
smukke linier og tidssvarende konstruktion, har vseret tone-

angivende og banebrydende for motorcykleindustrien.

CZ leveres med 125 ccm og 150 cecm motor,
med indkapslet karburator og med eller uden
baghjulsaffiedring. Begge modeller kan fore
bagszde.

ERIK ORTH . LYNGBYVEJ 36 . KOBENHAVN © . C. 12375 - 12372

197




baghjul: 1. gear 20,3:1, 2. gear 10,83:1, 3. gear 6,4:1.
Gearkasse til baghjul: Kede 14’ X3/16”. Dzkster-
relse: 3,00-19.

Stelkonstruktion: Rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Stiv.

Stativ: For og bag.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 10 liter, heraf 0 liter pd reserve.

Bremser: 5°° diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Villiers med ladespole. Am-
péretimer pd akkumulator: 12. Tending: Magnet.

Wdstyr: Bagagebmrer, verktej og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1168 mm. Sadelbgjde: 680
mm. Fri hojde fra jorden: 144 mm, styrets bredde:
655 mm. Egenvagt: 93 kg.

Benzinforbrug: 2,5 liter pr. 100 km (40 km pr. liter).

Pris: Kr. 1890,— excl. omsztning, kr. 2362,— incl. om-
setning. E

Serlige bemzrkninger: Samme model leveres med tele-
skopaffjedring p& baghjulet, med for- og midtersta-
tiv, vegt 97 kg. Pris: Kr. 1990,— excl. omsztning,
kr. 2487,— incl. omsetning.

JAWA, 250 ccm

Fabrikent: Jawa, Prag.
Importor: Erik Orth, Kebenhavn @.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 65 mm, slaglengde:
75 mm, slagvolumen: 248,53 ccm. Kompressionsfor-
hold: Ukendt, maksimal motoreffekt: 9 hk ved 4250
omdr./min. Smeresystem: Olie/benzin 1:25. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 6,63 m pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kaede 8/g"X3/g”.
Kobling: Flerplade kobling i oliebad. Antal gear: 4.
Skiftemeckanisme: Pedal i venstre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear 16,61:1,
2. gear 9,25:1, 3. gear 6,66:1, 4. gear 5,29:1. Gear-
kasse til baghjul: Kwmde 14’°X5/16”. Dakstorrelse:
3,00—19.

Stelkonstruktion: Firkantede stdlror.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Tele-
skopisk affjedring.

Stativ: Midterstativ.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13 liter, heraf 1 liter pd reserve.

Bremser: 6’° diameter, 1’ brede.

Elektrisk anleg. Fabrikat; Jawa. Ampéretimer pd akku-
mulator: 7 eller 14. Dynamo: 45 watt. Teznding:
Batteri. Tendror: Nr. 26 eller 29. Ladekontrol: Am-
peéremeter.

Udstyr: Bagagebzrer, speedometer, verktgj, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1297 mm. Sadelhojde: 702
mm. Fri hejde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:
700 mm. Egenvegt: 115 kg.

Benzinforbrug: 2,85 liter pr. 100 km (35 km pr. liter).

Tophastighed : 100 km/t.

Pris: Kr. 2530,— excl. omsztning, kr. 3242,— incl. om-
s®tning.

Serlige bemamrkninger: Halvautomatisk kobling. Kob-
lingsgrebet benyttes kun ved start. Karburatoren ind-
bygget i motorblokken. Kontrollampe som indicator
for frigear indbygget i tanken. Akkumulator ind-
bygget i kasse.

jAWA, 350 ccm

Motor: 2-cylindret, 2-takt, boring: 58 mm, slaglengde:
65 mm, slagvolumen: 344 ccm. Kompressionsforhold :
6,25: 1, maksimal motoreffekt: 14.5 hk ved 4000
omdr./min. Smeresystem: Olie/benzin 1: 25.

Transmission: Motor til kobling: Kmde 3/g”X3/g”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: Ukendt. Gearkasse
til baghjul: Kzde 14'X5/16”. Dzksterrelse, for:
3,00—19, bag: 3,25—19.

Stelkonstruktion: Svejsede, firkantede stilrer.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Tele-
skop-affjedring, stikaksel.
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Den to-cylindrede JAWA pd 350 ccm er-en overordentlig
elegant og smuk maskine. Koblingen er ligesom pd 250
cem modellen halvautomatisk, d.v.s. at koblingsgrebet pd
styret kun anvendes ved start. Karburatoren er indbygget
i motorblokken, og akkumulatoren er anbragt i en speciel
kasse, som pendant til verktojskassen, hvilket giver maski-
nen overordentlig rene og smukke linier. De to cylindre
er stobt i to stykker og kan monteres uafhengigt af

hinanden.
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Stativ: Midterstativ.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13 liter, heraf 1 liter p& reserve.

Bremser: 6’ diameter, 1 brede.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Jawa.. Ampéretimer pad akku-
mulator: 7 eller 14. Dynamo: 45 watt. Tanding:
Batteri. Ladekontrol: Ampéremeter.

Ydstyr: Bagagebzrer, verktsj, pumpe og speedometer.

Dimensioner: Akselafstand: 1297 mm. Sadelhejde: 702
mm, Fri hojde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:
700 mm. Egenvegt: 120 kg.

Benzinforbrug: 3 liter pr. 100 km (33 km pr. liter).

Tophastighed: 110 km/t.

LAMBRETTA (scooter)
model 125 C og 125 LC

Fabrikant: Innocenti, Milano.
Importer: Nordisk Dieselauto, Kebhenhavn.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 52 mm, slaglengde:
58 mm, slagvolumen: 125 ccm, kompressionsforhold :
6:1, maksimal motoreffekt: 4,3 hk ved 4200 omdr./
min, Smoresystem: Olie/benzin 1:20. Stempelhastig-
hed ved 60 km/t: 7,26 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Koniske tandhjul. Kob-
ling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 3. Skifteme-
kanisme: Drejehindtag i styrets venstre side. Ud-
vekslingsforhold mellem motor og baghjul: 1 gear
13,1:1, 2. gear 7:1, 3. gear 4,8:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kardan. Dzksterrelse: 4,00-8.

Stelkonstruktion: Centralrer.

Hjuloph@ngning: forhjul: Svinggaffel, baghjul: Sving-
gaffel.

Stativ: I midten.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 6 liter, heraf 0,7 liter pi reserve.

Bremser: For 100 mm, bag 140 mm diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Magneti Marelli. Dynamo:
30 watt. Tending: Magnet. Tendrer: Nr. 30—31.

Udstyr: Vearktej.

Dimensioner: Akselafstand: 1240 mm. Sadelhgjde: 770
mm. Fri hejde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:
730 mm. Egenveegt: 70 kg.

Benzinforbrug: 2 liter pr. 100 km (50 km pr. liter).

Tophastighed: 70 km/t.

Pris: Kr. 2160,— excl. omsztning, kr. 2724,— incl. om-
sztning.

Serlige bemerkninger: Model 125 LC har samme specifi-
kationer som model 125 L, men leveres med ,karos-
seri“, Pris ca. 3000,— incl. omsztning.

MATCHLESS, model G 3/L

Samme specifikationer som AJS model 16 M.

Model G 3/LS

Samme specifikationer som AJS model 16 MS.

Model G 80

Samme specifikationer som AJS model 18.

Model G 80 S

Samme specifikationer som AJS model 18 S.

Model G 9 ,,Super Clubman*

Samme specifikationer som AJS model 20.

G 3/LC og G 3/LCS Trialmodel

Samme specifikationer som AJS model 16 MC.
Model G 3/L.CS har samme specifikationer som
AJS model 16 MCS.

Model G 80 C og
G 8 DCS Trialmodel
Samme specifikationer som AJS 18 C og 18 CS

DE VERDENSBERZMTE

KARBURATORER

og originale

RESERVEDELE

Importerer og hovedforhandlere :

AXEL KETNER
Norrevold 9, Kebenhavn K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, Kebenhavn K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Lengangsstreede 25, Kebenhavn K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustrl A/S
Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense, tlf. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67, Aarhus. tif. 14100
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Douglas er en serpreget engelsk konstiuktion med en 350 ccm boksermotor. Bdde for- og baghjul er ophengt &
svinggafler, og baghjulet affjedres ved hjelp af torsionsfjedre indkapslet i de underste, vandrette stelror.

MOTOBECANE,
model Mobyclub Z 46 C

Importor; Knud Madsen, Kebenhavn K. a,

Motor: 1l-cylindret, 4-takt, boring: 52 mm, slaglengde:
58,8 mm, slagvolumen: 124,8 ccm, topventilet, kom-
pressionsforhold: 6,8:1. Smeresystem: Stznksmering.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,5 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Tandhjul. Kobling:
Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hojre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 20,8:1, 2. gear 15,15:1, 3.
gear 10,1:1, 4. gear 7,66:1. Gearkasse til baghjul :
Kade 14’’. Dekstorrelse: 3,00-19.

Stelkonstruktion: Svejset rerramme.

Hjuloph@ngning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Tele-
skopaffjedring og stikaksel.

Stativ: Midterstativ.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 12 liter.

Oliesump rummer 2,1 liter.

Bremser: 130 mm diameter, 40 mm brede.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Novi. Ampéretimer pd akku-
mulator: 7. Dynamo: 35 watt. Tending: Magnet. La-
dekontrol : Kontrollampe.

Udstyr: Pumpe, verktoj og bagagebezrer.

Dimensioner: Akselafstand: 1242 mm. Fri hejde fra jor-
den: 136 mm, styrets bredde: 660 mm. Egenvagt:
87 kg.

Benzinforbrug: 2,4 liter pr. 100 km.

Tophastighed: 90 km/t.

Pris: Kr. 2400,— excl. omsztning, kr. 3060,— incl. om-
sztning.

Swrlige bemmrkninger: Letmetalcylinder med stdlforing.

MOTOBECANE, model D 45 S.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 51 mm, slaglengde:
60 mm, slagvolumen: 122,5 ccm, sideventilet, Smore-
system: Vid sump. Stempelhastighed ved 60 km/t:
9,4 meter pr. sekund. =

Transmission: Motor til kobling: Tandhjul. Kobling:
Flerplade i oliebad (hind- og fodkebling). Antal
gear: 3. Skiftemekanisme: Fodpedal i hejre side. Ud-
vekslingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear
18,83: 1, 2. gear 12,87: 1, 3. gear 9,4: 1. Gearkasse til
baghjul: Kzde. Dzkstorrelse: 3,00-19.

Stelkonstruktion: Svejset rerramme,

Hjulophengning: forhjul: Parallelfert gittergaffel, bag-
hjul: Teleskopaffjedring.

Stativ: I midten.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 9 liter.

Bremser: 130 mm diameter, 40 mm brede.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Novi. Ampéretimer pi akku-
mulator: 7. Dynamo: 35 watt. Tending: Magnet.

Udstyr: Bagagebzrer, pumpe og verktsj.

Benzinforbrug: 2,25 liter pr. 100 km (44,5 km pr. liter).

Pris: Kr. 1830,— excl. oms®tning, kr. 2287,— incl. om-
sztning.

Serlige bemmrkninger: Letmetalcylinder med stélforing.

MOTOBECANE, Z 2 C

Motor: Boring: 56 mm, slaglengde: 71 mm, slagvolumens
174,87 ccm, kompressionsforhold: 6,3. Smeresystem:
Stenksmering. Stempelhastighed ved 60 km/t: 8,03
meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Tandhjul. Kobling:
Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hojre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 18,3:1,, 2. gear 13,35:1, 3.
ge gear 8,9:1, 4. gear 6,76:1. Gearkasse til baghjul:
Kazde. Dazkstorrelse: 3,00-19.

@vrige specifikationer som model Z 46 C.

Pris: Kr. 2800,— excl. omsztning, kr. 3620,— incl. om-
setning.

MOTO GUZZI, model Montoleggera
Ufuldstendige specifikationer.
Fabrikant: Moto Guzzi, Mandello del Lario, Italien.
Importor: A/S Brosson Motor Co., Kobenhavn.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 42 mm, slaglzngdes
46 mm, slagvolumen: 65 ccm, drejeventil for indsug-
ning. Kompressionsforhold: 5,5: 1, maksimal motore
effekt: 2 hk ved 5000 omdr./min. Smoresystem: Olie/
benzin 1: 20.

Antal gear: 3. Skiftemekanisme: Handtag i hejre side.

Dzkstorrelse: 26—2.

Stelkonstruktion: Svejset centralrer.

Hjulophengning: forhjul: Parallelfort pladegaffel, bag-
hjul: Svinggaffel.

Stativ: I midten.

Bagszde: Nej.

Benzintank rummer 6,5 liter.
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Tending: Magnet.

Dimensioner: Akselafstand: 1200 mm., Egenveagt: 45 kg.

Benzinforbrug: 2 liter pr. 100 km (50 km pr. liter).

Topstaighed: 50 km/t.

Pris: Kr. 1377,60 excl. omsztning, kr. 1722,— incl. om-
sztning.

Seerlige bemerkninger: Letmetalcylinder med stobejerns-
foring.

MOTO GUZZI, model Airone 2 Sport

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 70 mm, slaglzngde:
64 mm, slagvolumen: 250 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6: 1, maksimal motoreffekt: 9,5 hk
ved 4800 omdr./min. Smeresystem: Tersump.

Kobling: Tor enkeltplade. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hojre side. D=kstorrelse: 3,00—19.

Stelkonstruktion: Sammenboltet ror og plade.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Svinggaffel med friktionsdem-
pere.

Stativ: [ midten.

Benzintank rummer 12,5 liter, heraf 1 liter pd reserve.

Olietank rummer 2 liter.

Tending: Magnet.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Egenveegt: 137 kg.

Tophastighed : 118 km/t.

Pris: Kr. 4035,— excl. omsztning, kr. 5439,— incl. om-
satning.

Smrlige bemazrkninger: Letmetalcylinder med stobejerns-
foring.

MOTO GUZZI, Astore

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 88 mm, slaglezngde:
82 mm, slagvolumen: 500 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 5.5: 1, maksimal motoreffekt: 18,9
hk ved 4300 omdr./min. Smeresystem: Tersump.

Kobling: Tor enkeltplade. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i hejre side. Dekstorrelse: 3,50—19.

Stelkonstruktion: Sammenboltet plade og rer.

Hjuloph®ngning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Svinggaffel med hydraul. demp-
ning.

Benzintank rummer 13.5 liter, heraf 1,5 liter pd reserve.

Olietank rummer 3 liter.

Tanding: Magnet.

Dimensioner: Akselafstand: 1475 mm.

Benzinforbrug: 5 liter pr. 100 km (20 km pr. liter).

Tophastighed : 120 km/t.

Pris: Kr. 4858,— excl. omsztning, kr. 6501,— incl. om-
s@tning.

Serlige bemerkninger: Letmetalcylindre med stebejerns-
foring.

MOTO GUZZI, model Falcone

Samme specifikationer som model Astore med folgende
undtagelser:

Kompressionsforhold: 6,5: 1, maksimal motoreffekt: 23
hk ved 4500 omdr./min.

Dakstorrelse, for: 3,25—19, bag: 3.50—19.

Hjulophengning: baghjul: Svinggaffel med friktions-
damper.

Benzintank rummer 18 liter, heraf 1,5 liter p& reserve.

Egenveaegt: 171 kg.

Tophastighed: 135 km/t.

NIMBUS 1951

Fabrikant: A/S Fisker & Nielsen, Kcobenhavn.

Motor: 4-cylindret, 4-takt, boring: 60 mm, slaglzngde:
66 mm, slagvolumen: 746 ccm, overliggende knast-
aksel. Kompressionsforhold: 5,7: 1, maksimal motor-
effekt: 22 hk ved 4500 omdr./min. Smeresystem: V&d
sump med pumpe. Stempelhastighed ved 60 km/t:
5,2 m pr. sekund. 5

Transmission: Motor til kobling: Kobling p& krumtap-
akslen. Kobling: Ter enkeltplade. Antal gear: 3.
Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear
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11,9:1, 2. gear 7,5:1, 3. gear 4,9: 1. Gearkasse til
baghjul: Kardanaksel. Dzkstorrelse: 3,50—19.

Stelkonstruktion: Nittet fladstal.

Hjuloph@ngning: forhjul: Teleskopgaffel, hydr. demp-
ning, baghjul: stiv.

Stativ: Midterstativ.

Benzintank rummer 12,5 liter, heraf 1 liter pé reserve.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Oliesump rummer 2 liter.

Bremser: 180 mm diameter, 30 mm brede.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Nimbus, ampéretimer pd ak-
kumulator: 12. Dynamo: 70 watt. Tewnding: Batteri.
Tendrer: Nr. 24. Ladekontrol: Kontrollampe,

Udstyr: Speedometer, pumpe og verktaj.

Dimensioner: Akselafstand: 1435 mm. Sadelhajde:
730 mm. Fri hejde fra jorden: 150 mm, styrets bredde:
720 mm. Egenvazgt: 180 kg.

Benzinfo;brug: 6,1—3,85 liter pr. 100 km (18—26 km pr.
liter).

Tophastighed : 133 km/t.

Pris: Kr. 3600,— excl. omsmtning, kr. 4740,— incl. om-
setning.

NORMAN, model B 2

Fabrikant: Norman Cycles Ltd., Ashford,
Importor: Frisia A/S, Kebenhavn.

Samme specifikation som ,,RAMBLER“ RB 2,
Pris: Kr. 1750,— excl. omsetning, kr. 2187,— incl. om-
sztning.

NORTON, model 7, Dominator

Fabrikant: Norton Motors Ltd., Birmingham 6.
Importor: Nellemann & Drewsen A/S, Kebenhavn.

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 66 mm, slaglengde:
72,6 mm, slagvolumen 497 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold : 6.7: 1, maksimal motoreffekt: 29 hk
ved 6200 omdr./min. Smoresystem : tersump. Stempel-
hastighed ved 60 km/t: 5,84 m pr. sek.

Trensmission: Motor til kobling: Kede 1/2°°X.305".
Kobling: flerpladekobling i olie. Antal gear: 4,
Skiftemekanisme: fodpedal i hojre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear 14.88: 1,
2. gear 8.85:1, 3. gear 6.05:1, 4. gear 5:1. Gear-
kasse til baghjul : Kede 5/3"X1/4"", Dakstorrelse for:
3.00—21, bag: 3,50—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rorramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydranl.
dempning, baghjul: teleskopisk affjedring.

Stativ: For og bag samt stetteben. “

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 17 liter, heraf 2 liter pd reserve.

Olietank rummer 4 liter.

Bremser: 7°* diameter 11/4* brede.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer p8 akku-
mulator: 13,5. Dynamo: 60 watt. Tending: Magnet.
Tendrer: nr. 29. Ladekontrol : Ampéremeter.

Udstyr: Verktej, pumpe og speedometer.

Dimensioner: Akselafstand: 1384 mm. Saddelhojde: 761
mm. Fri hojde fra jorden: 138 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvegt: 187,5 kg.

Benzinforbrug: 4,35 liter pr. 100'km (23 km pr. liter).

Tophastighed : 144 km/t.

Ca. pris: Kr. 4340,— excl. omsztning, kr. 5776,— incl.
omsetning.

NORTON, model 40 (International)

Motor: 1l-cylindret, 4-takt, boring: 71 mm, slaglengde:
88 mm, slagvolumen: 348 ccm, overliggende knast-
aksel. Kompressionsforhold: 7,3: 1, maksimal motor-
effekt: 24 hk ved 5750 omdr./min. Smoresystem: tor-
sump. Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,17 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kede 1/9).305".
Kobling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear 10,02:1,
2. gear 6,85:1, 3. gear 5,67: 1, 4. gear 5,16: 1. Gear-




Nimbus er forsynet med en etpunkt ophengt sadel, og som fjedre anvendes gummibdnd. Affjedringen kan varieres
ved at montere flere eller ferre gummibind.

kasse til baghjul: Kede 5/g""X1/4”’. Dzkstorrelse for:
3,00—21, bag: 3,25—20.

Stelkonstruktion: Slagloddet rorramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
daam_pning. baghjul : Teleskopaffjedring.

Stativ: For og bag samt stetteben.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 17 liter, heraf 2—3 liter pd reserve.

Olietank rummer 3,5 liter.

Bremser: 7' diameter 11/4" brede.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pd akku-
mulator: 13,5. Dynamo: 60 watt. Tending: Magnet.
Tendrer: nr. 30. Ladekontrol : Ampéremeter.

Udstyr: Verktoj, pumpe og speedometer.

Dimensioner: Akselafstand: 1384 mm. Sadelhojde: 761
mm. Fri hejde fra jorden: 138 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvagt: 176 kg.

Benzinforbrug: 3,77 liter pr. 100 km (26,5 km pr. liter).

Tophastighed : 120 km/t.

Pris: Kr. 4625,— excl. omsztning, kr. 6175,— incl. om-
setning,

Serlige bemerkninger: Denne model kan mod ekstra
leveres med topstykke og cylinder stobt i letmetal.

NORTON, model 30 (International)

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 79 mm, slaglengde:
100 mm, slagvolumen: 490 ccm, overliggende knast-
aksel. Kompressionsforhold: 7,3: 1, maksimal motor-
effekt: 29 hk ved 5500 omdr./min. Smeresystem: tor-
sump. Stempelhastighed ved 60 km/t: 8,15 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: K=zde 1/2"X.305".
Kobling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i hajre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear 10,02: 1,
2. gear 6,85: 1, 3. gear 5,67: 1, 4. gear 5,16: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kede 5/g’X1/4”. Dekstorrelse
for: 3,00—21, bag: 3,25—20.

Stelkonstruktion: Slagloddet rorstel.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Teleskopisk affjedring.

Stativ: For og bag samt ststteben.

Bagseede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 17 liter, heraf 2—3 liter pd reserve.

Olietank rummer 3,5 liter.

Bremser: 7°° diameter, 11/4’* brede.

Elektrisk anlzg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pd akku-
mulator: 13,5. Dynamo: 60 watt. Tending: Magnet.
Tendrer: nr. 30. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Verktsj, pumpe og speedometer.

Dimensioner: Akselafstand: 1384 mm. Saddelhejde: 761
mm. Fri hejde fra jorden: 138 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvegt: 179,1 kg.

Benzinforbrug: 4,5 liter pr. 100 km (24,7 km pr. liter).

Tophastighed : 144 km/t.

Pris: Kr. 4760,— excl. oms®tning, kr. 6364,— incl. om-
sztning.

Seerlige bemarkninger: Denne type kan mod ekstra leve-
res med topstykke og cylinder stobt i letmetal.

NORTON, model ES2
Samme specifikation som model 18 med folgende und-
tagelser:
Baghjulsophengning: Teleskopisk affjedring.
Dimensioner: Saddelhojde 761 mm. Fri hojde fra jorden:
163,4 mm. Egenvzgt: 171,8 kg.

Pris: Kr. 4050,— excl. omsztning, kr. 5360,— incl. om-
sztning,

NORTON, model 18

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 79 mm, slaglzngde:
100 mm, slagvolumen: 490 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold : 6,6: 1, maksimal motoreffekt: 21 hk
ved 5200 omdr./min. Smeresystem: Torsump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 7,61 m pr. sek.
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Transmission: Motor til kobling: K=zde 1/2°')X.305”.
Kobling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear 13,84: 1,
2. gear 8,24: 1, 3. gear 5,64: 1, 4. gear 4,64: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kzde 5/g"X1/4". Dakstorrelse:
3,25—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengiing: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dezmpning, baghjul: Stiv.

Stativ: For og bag samt stotteben.

Bags=de: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 15,9 liter, heraf 2 liter pi reserve.

Olietank rummer 2,3 liter.

Bremser: 7’ diameter, 11/4* brede.

Elektrisk anlag. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pé akku-
mulator: 13,5. Dynamo: 60 watt. Tending: Magnet.
Tendrer: nr. 30. Ladekontrol: Ampéremeaer.

Udstyr: Verktej, pumpe og speedometer.

Dimensioner: Akselafstand: 1384 mm. Saddelhojde: 710
mm. Fri hejde fra jorden: 138 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvegt: 169,5 kg.

Benzinforbrug: 4.5 liter pr. 100 km (24,7 km pr. liter).

Tophastighed : 120 km/t.

Pris: Kr. 3800,— excl. omsztning, kr, 5020,— incl. om-
s®tning,

NORTON, model 16 H

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 79 mm, slaglengde:
100 mm, slagvolumen: 490 ccm, sideventilet. Kom-
pressionsforhold: 4,9: 1, maksimal motoreffekt: 12,5
hk ved 4800 omdr./min. Smeresystem: Tersump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 8,04 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kede 1/5°°X.305”. Kob-
ling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i hojre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear 14,6: 1,
2. gear 8,67:1, 3. gear 5,93: 1, 4. gear 4,9: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kmde 5/g""X1/4'’. Dekstorrelse:
3,25—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rorramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Stiv.

Stativ: For og bag samt stotteben.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 15,9 liter, heraf 2 liter pi reserve.

Olietank rummer 2.3 liter.

Bremser: 7 diameter, 11/4** brede.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pd akku-
mulator: 13,5. Dynamo: 60 watt. Tending: Magnet.
Tendror: nr. 30. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Verktsj, pumpe og speedometer.
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Dimensioner: Akselafstand: 1384 mm. Saddelhojde: 710
mm. Fri hojde fra jorden: 138 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvagt: 166,4 kg.

Benzinforbrug: 4,7 liter pr. 100 km (21,3 km pr. liter).

Tophastighed: 104 km/t.

Pris: Kr. 3640,— excl. oms=tning, kr. 4796,— incl. om-
sztning.

NORTON, model BIG 4

Fabrikant: Norton Motors Ltd., Birmingham 6.
Importor: Nellemann & Drewsen A/S, Kobenhavn.
Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 82 mm, slaglengde:

Nortons International-mo-
deller anvendes ofte med
held i motorcyklelob, men
mange forveksler disse ma-
skiner med Manx-modeller-
ne. Forskellen bestdr ho-
vedsagelig i, at Internatio-
nal har en enkelt overlig-
gende knastaksel, medens
Manx har to overliggende
knastaksler.

113 mm, slagvolumen: 596 ccm, sideventilet. Kom-
pressionsforhold: 4,5:1, maksimal wmotoreffekt: 14
bk ved 4400 omdr./min, Smoresystem: Tersump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 10,13 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kazde 1/5°°.305"". Kob-
ling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i hajre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear 16,2: 1,
2. gear 9,66: 1, 3. gear 6,62: 1, 4. gear 5.46: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kwede 5/g”X1/4”. Dzkstorrelse:
3,25—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Stiv.

Stativ: For og bag samt stotteben.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 15,9 liter, heraf 2 liter p& reserve.

Olietank rummer 2,3 liter.

Bremser: 7'’ diameter, 11/4’* brede.

Elektrisk anlzg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pd akku-
mulator: 13,5. Dynamo: 60 watt. Tending: Magnet.
Tendror: nr. 30. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Pumpe, verktaj og speedometer.

Dimensioner: Akselafstand: 1384 mm. Saddelbejde: 710
mm. Fri hojde fra jorden: 138 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvagt: 169,1 kg.

Benzinforbrug: 5,66 liter pr. 100 km (17,7 km pr. liter).

Tophastighed : 104 km/t.

Pris: Kr. 3690,— excl. omsztning, kr. 4866,— incl. om-
s@tning.

NSU, model Quick

Fabrikant: NSU Werke A-G., Neckarsulm, Tyskland.
Importor: Fred. Rasmussen, Odense.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 49 mm, slaglengde:
52 mm, slagvolumen: 98 ccm, kompressionsforhold :
6:1, maksimal motoreffekt: 3 hk ved 4400 omdr./
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min. Smeresystem: Olie/benzin 1:25. Stempelhastig-
hed ved 60 km/t: 8,08 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kede. Kobling: Fler-
plade i oliebad. Antal gear: 2. Skiftemekanisme:
Héndtag i styrets venstre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 18,75:1, 2. gear
11.35:1. Gearkasse til baghjul: Kede. Dzkstorrelse:
26-2,25.

Stelkonstruktion: Rorramme.

Hjulophengning: forhjul: Parallelfert pladegaffel, bag-
hjul: Stiv.

Stativ: Bag.

Bugszde: Nej.

Benzintank rummer 9,5 liter, heraf 0,25 liter pi reserve.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Bosch. Dynamo: 15 watt.
Tanding: Magnet. Tzndrer: Nr. 29,

Udstyr: Bagagebzrer, varktoj, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1200 mm. Sadelhejde: 780
mm. Fri hojde fra jorden: 190 mm, styrets bredde:
720 mm. Egenvagt: 63 kg.

Benzinforbrug: 1,8 liter pr. 100 km (55,8 km pr. liter).

Tophastighed : ca. 60 km/t.

Pris: Kr. 1250,— excl. oms=ztning, kr. 1562,— incl. om-
sztning.

Serlige bemzrkninger: Denne model er tillige forsynet
med cyklepedaler.

NSU, model FOX

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 50 mm, slaglengde:
50 mm, slagvolumen 98 ccm, topventilet. Kompres-
sionsforhold: 7,2: 1, maksimal motoreffekt: 6 hk ved
6500 omdr./min. Smeresystem: Frisk - olie smoring
uden pumpe, Stempelhastighed ved 60 kmft: 7,92 m
pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Tandhjul med skrat-
skdrne tender. Kobling: Flerplade kobling i oliebad.
Antal gear: 3. Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre
side. Udvekslingsforhold mellem motor og baghjul:
1. gear 24:1, 2. gear 13,4:1, 3. gear 9,08: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kzde 14'°X3/16”. Dzksterrelse:
2,50—19.

Stelkonstruktion: Centralrers ramme af presset, sammen-
svejset plade.

Hjulophengning: forhjul: Svinggaffel med skruefjedre
og friktionssteddempere, baghjul: Svinggaffel,

Stativ: Midtersiativ.

Bagsade: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 8,2 liter, heraf 1,5 liter pd reserve.

Oliesump rummer 1 liter.

Bremser: 125 mm i diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Bosch eller Noris, Ampére-
timer pd akkumulator: 7. Dynamo: 25 watt. Tending:
Magnet. Tmndrer: nr. 32. Ladekontrol: Lampe.

Udstyr: B berer, verktojskasse under saddel, speedo-
meter.

Dimensioner: Akselafstand: 1200 mm. Saddelhojde: 720
mm. Fri hojde fra jorden: 150 mm, styrets bredde:
700 mm. Egenveegt: 78 kg.

Benzinforbrug: 1,66 liter pr. 100 km (60 km pr. liter).

Tophastighed : 82 km/t. 2

Pris: Kr. 1890,— excl. omsztning, kr. 2424,— incl. om-
sxtning.

NSU, model 251 OSL

Ufuldstzndige oplysninger.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 64 mm, slaglzngde:
75 mm, slagvolumen: 241 ccm, topventilet, kompres-
sionsforhold: 6,4:1, maksimal motoreffekt: 10,5 hk
ved 5000 omdr./min. Smoresystem: V&d sump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 7,88 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kwede. Kobling: Fler-
plade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 22,9:1, 2. gear 13,2:1, 3.
gear 8,88:1, 4. gear 6.4:1. Gearkasse til baghjul:
Kade. Dzkstorrelse: 3,25-19.

Stelkonstruktion: Rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Parallelfert pladegaffel, bag-
hjul: stiv.

206

Stativ: Bag.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 11 liter, heraf 0,5 liter pd reserve.

Oliesump rummer 1 liter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Bosch. Ampéretimer pi ak-
kumulator: 10. Dynamo: 45 watt. Tending: Batteri.
Tendror: Nr. 29. Ladekontrol: Kontrollampe,

Udstyr: Bagagebzrer, pumpe, verktsj.

Dimensioner: Styrets bredde: 760 mm. Egenvegt: 126 kg.

Benzinforbrug: 2,7 liter pr. 100 km (37,1 km pr. liter).

Tophastighed : 100 km/t.

Pris: Kr. 2675,— excl. omsztning, kr. 3445,— incl. om-
sztning.

Szrlige bemerkninger: Leveres i bl§ lakering til pris:
Kr. 2850,— excl. omsztning og kr. 3690,— incl. om-
sztning.

PANTHER, model 65

Fabrikant: Phelon & More Ltd., London.
Importor: Leon Jorgensen, Kobenhavn.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 60 mm, slaglengde:
88 mm, slagvolumen: 248 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,5: 1, maksimal motoreffekt: 12
hk ved 5500 omdr./min. Smaresystem: Semi-vdd
sump. Stempelhastighed ved 60 km/t: 8,68 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kede ¥4°X.305".
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 3. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hojre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 15.94:1,
2. gear 9,78:1, 3. gear 6,04: 1. Gearkasse til bag-
hjul: Kede 14°°X.305". D=kstorrelse: 3,25—19,

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel, affjedret med
komprimeret luft (Dowty), baghjul: Stiv.

Stativ: I midten.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13 liter, heraf 2 liter p4 reserve.

Olietank rummer 1,42 liter.

Bremser: for: 6°°, bag: 6,5’ diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pd akku.
mulator: 13. Dynamo: 60 watt. Tending: Batteri.
Tendrer: Nr. 29. Ladekontrol:- Ampéremeter.

Udstyr: Pumpe og varktej.

Dimensioner: Akselafstand: 1372 mm. Sadelhojde: 723
mm. Fri hejde fra jorden: 152 mm, styrets bredde:
736 mm. Egenvegt: 138 kg.

Pris: Kr. 2430,— excl. omsmtning, kr. 3102,— incl. om-
s@tning.

Serlige bemerkninger: Kan ogsi leveres med 4 gear.
Udvekslingsforhold: 15,67—10,34—7,52—5,88: 1.

PANTHER, model 75

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 71 mm, slaglengde:
88 mm, slagvolumen: 348 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,5: 1, maksimal motoreffekt: 18
bk ved 5300 omdr./min. Smeresystem: Semi vidsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,6 m pr. sek.

Transmission: Motor til kopling: Kade 14°X.305”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 14,05:1,
2. gear 9,25: 1, 3. gear 6,73: 1, 4. gear 5,26: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kade 4'X.305”. Dzksterrelse:
3,25—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel affjedret med
komprimeret luft, baghjul: Stiv.

Stativ: Bag.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13 liter, heraf 2 liter pd reserve.

Olietank rummer 1,42 liter.

Bremser: For 6°°, bag 6%’’ diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer p3 akku-
mulator: 13. Dynamo: 60 watt. Teznding: Magnet.
Tandror: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Varktej, pumpe.




— se den pd udstillingen i Forum 5‘
DANSK INQUSTRI SYNDIKAT
COMPAGNIE MADSEN, A/S I
FRIHAVNEN K@BENHAVN 0| 3"
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N&r man kobler motoren til pad en
ZUNDAPP, foler man straks det over-
skud af kraft, som denne maskine byder.
Den 2 cyl. motor giver Dem 28 HK
og en enestaende acceleration. Se den

pa udstillingens stand nr. 18 i Forum.

Generalreprasentant:

BRDR. FRIIS-HANSEN A/S
SEJROGADE 15 . KGBENHAVN © . TELEFON RYVANG 6888
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Dimensioner: Akselafstand: 1372 mm. Fri hejde fra jor-
den: 152 mm. Sadelhsjde: 723 mm. Styrets bredde:
736 mm. Egenvegt: 1424 kg. 5

Pris: Kr. 2820,— excl. omsatning, kr. 3648,— incl. om-
s@tning.

PANTHER, model 100

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 87 mm, slaglzngde:
100 mm, slagvolumen: 598 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,5: 1. maksimal motoreffekt: 26
hk ved 5500 omdr./min. Smeresystem: Semi vadsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,24 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kmde 14°°X.305".
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hojre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 11,98:1,
2. gear 7,04: 1, 3. gear 5,65: 1, 4. gear 4,49: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kede 5/g’X3/g”’. Dekstorrelse,
for: 3,25—19, bag: 3,50—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet &ben rerramme.

Hjulophangning: forhjul: Teleskopgaffel, affjedret med
komprimeret luft, baghjul: Stiv.

Stativ: For og bag.

Bagszzde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13,6 liter, heraf 2 liter p& reserve.

Olietank rummer 2,27 liter.

Bremser: For 7°°, bag 8’° diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pi akku-
mulator: 13. Dynamo: 60 watt. Tending: Magnet.
Tendror: Nr. 27. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Varktej og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1372 mm. Sadelhgjde: 710
mm. Fri hejde fra jorden: 152 mm, styrets bredde:
736 mm. Egenvagt: 175 kg.

Pris: Kr. 3330,— excl. omsztning, kr. 4362,— incl. om-
s@tning.

PEUGEOT

Ufuldstendige oplysninger.

Fabrikant: Cycles Peugeot, Beaulieu-Valentigney.
Importor: Brdr. Friis-Hansen.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 60 mm, slaglengde:
60 mm, slagvolumen 170 ccm, kompressionsforhold :
7.8:1. Smoresystem: Olie/benzin 1:16.

Transmission: Motor til kobling: Kzde. Kobling: Fler-
plade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hejre side. Gearkasse til baghjul: Kesde.
Dekstorrelse for: 2,75-19, bag 3,00-19.

Stelkonstruktion: Rerramme.

Hjuloph@ngning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Tele-
skopaffjedring.

Stativ: I midten.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank 1ummer 12 liter.

Ampéretimer pd akkumulator: 7. Dynamo: 40 watt. Ten-
ding: Magnet. s

Udstyr: Bagagebzrer, speedometer, verktej og pumpe,
benskzrme.

Dimensioner: Aksclafstand: 1230 mm. Egenvagt: 97 kg.

PHONIX

Ufuldstzndige oplysninger.

Fabrikant: RMW-Motorradwerke G.M.B.H., Neheim-
Hiisten, Tyskland.

Importor: Leon Jergensen, Ksbenhavn.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 67 mm, slaglzngde:
70 mm, slagvolumen: 246 ccm. Kompressionsforhold :
6:1, maksimal motoreffekt: 9 hk. Smoresystem:
Olie/benzin 1: 25,

Transmission: Motor til kobling: Kwxde 3/g*X7/32”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i venstre side. Gearkasse til
baghjul: Kaede 14'°X5/16”. Dakstorrelse: 3,25—19.

Hjuloph@ngning: forhjul: Teleskop, baghjul: Stiv, tele-
skopaffjedring mod ekstra.

Stativ: I midten.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 12 liter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Noris. Dynamo: 30/50 watt.
Tending: Batteri. Ladekontrol: Kontrollampe.
Udstyr: Verktej, pumpe, speedometer og bagagebmrer.

Egenvegt: 134 kg.

Benzinforbrug: 3 liter pr. 100 km (33 km pr. liter).

Tophastighed: 95 km/t.

Pris: Kr. 3000,— excl. omsztning, kr. 3900,— incl. om-
setning.

Serlige bemarkninger: Benzinmiler i tankdzkslet,
styrelds.

PUCH, model 125 Sport

Fabrikant: Steyr-Daimler-Puch, Ostrig.

Importer: O. E. Andersen, Keobenhavn S.

Motor: 1-cylindret, dobbeltstemplet, 2-takt, boring:
2)X38 mm, slaglengde: 55 mm, slagvolumen: 124,75
ccm. Kompressionsforhold: 6,5:1, maksimal motor-
effekt: 7,5 hk ved 5500 omdr./min. Smeresystem: Olie/
benzin 1:25. Stempelhastighed ved 60 km/t: 6,52 meter
pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: kede 3/gX3/g”. Kob-
ling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 3. Skifteme-
kanisme: Fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear: 22,1:1, 2.
gear 11,7:1, 3. gear 7,1:1. Gearkasse til baghjul:
Kede 14°°X5/16>°. Dxkstorrelse: 3,00-19.

Stelkonstruktion: Runde, svejsede stdlrer.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydr.
dempning, baghjul: Stiv.

Stativ: Midterstativ.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 8,8 liter, heraf 1,6 liter pi reserve.

Bremser: 160 mm diameter, 20 mm brede.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Puch, 7 ampéretimer p& ak-
kumulator. Dynamo: 25/35 watt. Tending: Batteri.
Tendror: Nr. 29. Ladekontrol: Lampe.

Udstyr: Bagagebarer, speedometer, pumpe og varktej.

Dimensioner: Akselafstand: 1265 mm. Sadelhgjde:
690 mm. Fri hojde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:
720 mm. Egenvegt: 85 kg.

Benzinforbrug: 2,5 liter pr. 100 km (40 km pr. liter).

Tophastighed : 100 km/t.

Pris: Kr. 2020,— excl. oms=ztning, kr. 2528,— incl. om-
sztning.

Serlige bemarkninger: To karburatorer.

PUCH, model 125 T.T.

Motor: 1-cylindret, dobbeltstemplet, 2-takt, boring:
2)X38 mm, slaglengde: 55 mm, slagvolumen: 124,75
ccm, kompressionsforhold: 6,5:1, maksimal motor-
effekt: 5,4 hk ved 5000 omdr./min. Smeresystem:
Olie/benzin 1:25. Stempelhastighed ved 60 km/t:
7,07 meter pr. sekund.

Transmission: Motor. til kobling: Kade 3/gX3/g”. Kob-
ling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 3.
Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear 25,6:1,
2. gear 11,6:1, 3. gear 7,7:1. Gearkasse til baghjul:
Kzde 1/9X5/16’". Dewkstorrelse: 300-19.

Stelkonstruktion: Runde, svejsede stilror.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydr.
dempning, baghjul: Stiv med stikaksel.

Stativ: Midterstativ.

Bagsazde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 8,8 liter, heraf 1,6 liter pd reserve.

Bremser: 160 mm diameter, 20 mm brede.

Elektrisk anl®g. Fabrikat: Puch. 7 ampéretimer pi ak-
kumulator. Dynamo: 25/35 watt. Tending: Batteri.
Tendrer: Nr. 29. Ladekontrol: Kontrollampe.

Udstyr: Bagagebewrer, speedometer indbygget i lygten,
pumpe, varktej.

Dimensioner: Akselafstand: 1265 mm. Sadelhgjde: 690
mm. Fri hojde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:
720 mm. Egenvegt: 85 kg.

Benzinforbrug: 2,5 liter pr. 100 km (40 km pr. liter).

Tophastighed: 77 km/t.

Pris: Kr. 1710,— excl. omsztning, kr. 2137,— incl. om-
setning.

Swrlige bemerkninger: Plejlstangen er udformet efter
Zollers princip med vinkelhage og hzngselled.

209




Den nye Puch 125 SL har en meget serpraget stelopbygning, der hovedsagelig bestdr af et chassis presset op i
stdlplade. Bagkeden er indkapslet i en lukket oliebadshasse, og baghjulet er ophangt i en svinggoffel med tele-
skopisk affjedring.

PUCH, model 250 TF

Motor: 1-cylindret, dobbeltstemplet, 2-takt, boring: 2)X45
mm, slaglzngde: 78 mm, slagvolumen: 248,1 ccm,
kompressionsforhold: 6,2:1, maksimal motoreffekt:
12 hk ved 4500 omdr./min. Smareuystem: Enkeltvir-
kende oli pe, frisk-oli ing. Stempelhastig-
hed ved 60 km/t' 6,65 m pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kaede 3/gX3/g”.Kob-
ling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear 18,71:1,
2. gear 10,20:1, 3. gear 6,82:1, 4. gear 5,20:1. Gear-
kasse til baghjul: Kede 1/2)X6/16”. Dezkstorrelse:
3,25-19.

Stelkonstruktion: Firkantede og runde svejsede ror.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dempning, baghjul: Indstillelig teleskopaffjed-
ring.

Stativ: Midterstativ.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 11 liter, heraf 3 liter pd reserve.

Olietank rummer 1,5 liter.

Bremser: 180 mm i diameter, 25 mm brede.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Puch. 7 ampéretimer pd ak-
kumulator. Dynamo: 35/50 watt. Tznding: Batteri.
Tendrer: Nr. 29. Ladekontrol: Kontrollampe.

Udstyr: Speedometer indbygget i lygten, vektej, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1340 mm. Sadelhejde: 750
mm. Fri hojde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:
750 mm. Egenvagt: 125 kg.

Benzinforbrug: 3 liter pr. 100 km (33,2 km pr. liter).

Tophastighed : 108 km/t.

Pris: Kr. 2990,— excl. omsztning, kr. 3886,— incl. om-
e@tning.

Serlige bemzrkninger: Den dobbeltstemplede motor er
udformet efter Zollers princip med leddelt, vinkel-
formet plejlstang.

PUCH, model 125 SL

Motor: 1-cylindret, dobbeltstemplet, 2-takt, boring: 2X
38 mm, slaglengde: 55 mm, slagvolumen: 123 ccm.
Kompressionsforhold: 6,5: 1, maksimal motoreffekt:
7.5 kk ved 5500 omdr./min. Smeresystem: Olie/benzin
1: 25. Stempelhastighed ved 60 km/t: 6,99 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kzde 3/3”"X3/g”’. Kob-
ling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
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mekanisme: Fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 25,5:1,
2. gear 14,6:1, 3. gear 10,0: 1, 4, gear 7,6: 1. Gear-
kasse til baghjul: K=zde Vv")(5/13" i lukket olie-
badskasse. Dazksterrelse: 3,00—19.

Stelkonstruktion: Sammenboltet rer og plade.

Hjuloph@ngning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Svinggaffel med teleskopaffjed-
ring og hydraulisk dempning.

Stativ: I midten.

Bagszde: Ja.

Benzintank rummer 10 liter, heraf 1,6 liter pd reserve.

Bremser: 160 mm diameter 20 mm brede.

Elektrisk anleg. Fabrikat:Puch. Ampéretimer pd akku-
mulator: 7. Dynamo: 25/35 watt. Tending: Batteri.
Tendrer: Nr. 29—30. Ladekontrol: Kontrollampe.

Udstyr: Speedometer, varktsj, pumpe, bagszde.

Dimensioner: Akselafstand: 1285 mm. Sadelhojde: 730
mm. Fri hejde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:
685 mm. Egenvegt: 97 kg.

Benzinforbrug: 2,5 liter pr. 100 km (40 km pr. liter).

Tophastighed: 100 km/t.

Seerlige bemarkninger: Pladestellet gir i ét med bag-
skermen. Akkumulator og verktejsrum indbygget i
pladestellet. Skazrmene monteret uden stivere.

RAMBLER, model RB 2

Importor: Bohnstedt-Petersen A/S, Kebenhavn.

Motor: Villiers 6 E. Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,25
meter pr. sekund.

Udvekslingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear
19:1, 2. gear 9,9:1, 3. gear 5,86:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kede 14”. Dzkstorrelse: 3,00-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dempning, baghjul: Stiv.

Stativ: I midten.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 12,5 liter.

Bremser: 5°° diameter.

Ampéretimer pd akkumulator: 12. Ladekontrol: Ampére-
meter.

Udstyr: Speedometer, verktej, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1295 mm. Sadelhgjde: 750
mm. Fri hejde fra jorden: 160 mm, styrets bredde:
685 mm. Egenvegt: 93 kg.
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Benzinforbrug: 3,78 liter pr. 100 km (32,5 km pr. liter).
Tophastighed: 90 km/t.
Pris: Kr. 1990,— excl. omsztning.

sztning.

ROYAL ENFIELD, model RE

Fabrikant: The Enfield Cycle Co. Ltd., Redditch, Engl.

Importer: Vilh. Nellemann A[S, Arhus.

Motor: 1l-cylindret, 2-takt, boring: 53,79 mm, slagleng-
de: 55 mm, slagvolumen: 124 ccm. Kompressions-
forhold: 5,5:1, maksimal motoreffekt: 5,25 hk ved
4500 omdr./min. Smoresystem: Olie/benzin 1:25.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,09 m pr. sek.

Transmission: Kobling til gearkasse: Kade 3/g”X7/32”.
Kobling: P& krumtapakslen. Antal gear: 3. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hajre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 22,1:1,

9. gear 12,3:1, 3. gear 7,55: 1. Gearkasse til bag-
bjul: Kzde 14" %X3/16”’. Dekstorrelse: 2,75—19.

Royal Enfield, Bullet, er en sportspreget 350 cem maskine med baghjulsaffjedring.
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Rambler er en af de man-
ge engelske maskiner, der
er forsynet med Villiers
motor. Disse motorer er
boltet sammen med krum-
taphuset, og svinghjuls-
magneten har lysspoler til
direkte stromtilforsel til
lygterne eller leveres med
ensretter og ekkumulator-
udstyr.

Stelkonstruktion: Rorramme fremstillet af krommolyb-
den.

Hjuloph@ngning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Stiv.

Stativ: Midterstativ.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 8 liter, heraf 0 liter pd reserve.

Bremser: 5°° diameter.

Elektrisk anlzg. Fabrikat: Miller. Dynamo: 30 watt.
Tending: Dynamo/spole. Tendrer: Nr. 20.

Dimensioner: Akselafstand: 1092 mm. Fri hejde fra jor-
den: 173 mm, styrets bredde: 660 mm. Egenvet:
80 kg.

Benzinforbrug: 2,22 liter pr. 100 km (45 km pr. liter).

Tophastighed : 80 km/t.

Pris: Kr. 1735,— excl. omsatning, kr. 2168,— incl. om-
sztning.

ROYAL ENFIELD, model ,,S 51%

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 64 mm, slaglengde:
77 mm, slagvolumen: 248 ccm, topventilet. Kom-




l

pressionsforhold: 6,5: 1. Smoresystem: Torsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,52 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kade %°X3/16".
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 18,5:1,
2. gear 13,1: 1, 3. gear 8.45: 1, 4. gear 6,25: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kede 5/g"X14". Dzksterrelse:
3,00—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rorramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dzmpning, baghjul: Stiv.

Stativ: I midten.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 12,5 liter.

Olietank rummer 2,25 liter.

Bremser: 180 mm diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Miller. Dynamo: 45 watt.
Tending: Batteri. Tendrer: Nr. 24. Ladekontrol:
Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, pumpe, verktej.

Egenvagt: 160 kg.

Benzinforbrug: 2,94 liter pr. 100 km (34 km pr. liter).

Tophastighed : 100 km/t.

Pris: Kr. 2890,— excl. omsztning, kr. 3746,— incl. om-
sztning.

ROYAL ENFIELD, model J2

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring:84 mm, slaglzngde:
90 mm, slagvolumen: 499 cem, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 5,5:1, maksimal motoreffekt: 21
hk ved 5000 omdr./min. Smoresystem: Tersump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 7.39 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kmde 14°"X5/16".
Kobhling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mkanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 14.2:1,
2. gear 9,2:1, 3. gear 6,6:1, 4. gear 5,1:1. Gear-

Nzrmeste forhandler opgives =f:

Dst for Storebeelt :

NELLEMANN & DREWSEN A/S, KBHVN. K.
Cenir. 9846

rancis-B

ENGLANDS FORENDE LETVAGTER

kasse til baghjul: Kzde 5/g"X8/g". Dskstorrelse,
for: 3.25—19, bag: 3,50—19. .

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophangning: forhjul: Teleskopgaffel med bydraul.
dempning, baghjul: Stiv.

Stativ: Bag.

Bags=zde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 12,5 liter, heraf 1 liter pi reserve.

Olietank rummer 2,25 liter.

Bremser: 180 mm diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Dynamo: 60 watt.
Tending: Magnet. Tendrer: Nr. 29. Ladekontrol:
Ampéremeter.

Udstyr: Verktsj, pumpe, speedometer.

Dimensioner: Akselafstand: 1384 mm. Fri hsjde fra jor-
den: 134 mm, styrets bredde: 710 mm. Egenvegt:
182 kg.

Benzinforbrug: 3,79 liter pr. 100 km (26,4 km pr. liter).

Tophastighed : 135 km/t.

Pris: Kr. 3580,— excl. omsaztning, kr. 4712,— incl. om-
sztning.

ROYAL ENFIELD, model G

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 70 mm, slaglengde:
90 mm, slagvolumen: 346 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6: 1, maksimal motoreffekt: 15 hk
ved 4500 omdr./min. Smeresystem: Tsrsump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 8,27m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kede 5"X5/16".
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 15,6:1,
2. gear 10,1:1, 3. gear 7,3:1, 4. gear 5,6: 1. Gear-
kasso til baghjul: Kade 5/g’X3/g"’. D=zkstorrelse:
3,25—19.

Stelkonstruktion: Rerramme.

Hjuloph@ngning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Stiv.

e

Francis-Barnett betegnes
ikke uden grund som Eng-
lands ferende letvagter.
Hver enkelt del er noje
afstemt i forhold til et fuld-
komment hele. Francis-
Barnett er udstyret som
de storste motorcykler,
men er tillige enestiende
okonomisk. Se en Francis-
Barnelt for de bestemmer
Dem.

Vest for Storebaelt:

VILH. NELLEMANN A/S, ARHUS
Telf. 14100
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Stativ: Bag.

Bagszde: Ja.

Benzintank rummer 12,5 liter, heraf 1 liter pd reserve.

Olietank rummer 2,25 liter.

Bremser: 180 mm diameter.

Elektrisk anl®g. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pd akku-
mulator: 13%%. Dynamo: 60 watt. Tending: Magnet.
Tendror: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, varktsj, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1348 mm. Fri hgjde fra jor-
den: 134 mm, styrets bredde: 710 mm.

Benzinforbrug: 3,7 liter pr. 100 km (27 km pr. liter).

Tophastighed: 115 km/t.

Pris: Kr. 3245,— excl. omsztning, kr. 4243,— incl. om-
sztning.

"ROYAL ENFIELD, model 500 Twin

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 64 mm, slaglengde:
77 mm, slagvolumen: 496 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 25
hk ved 6000 omdr./min. Smoeresystem: Torsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 6,19 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Duplex Kade 3/g”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 13,9:1,
2. gear 9:1, 3. gear 6,5:1, 4. gear 5:1. Gearkasse
til baghjul: Kwmde 5/g"X3/g’’. Dzkstorrelse, for;
3,25—19, bag: 3,50—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Svinggaffel, skruefjedre, by-
draulisk dempning.

Stativ: Midterstativ.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 14,7 liter, heraf 1 liter pd reserve.

Olietank rummer 2,25 liter.

Bremser: 6’ diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Dynamo: 75 watt.
T=znding: Batteri. Tendrer: Nr. 29. Ladekontrols
Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, varktsj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Sadelhojde: 748
mm. Fri hejde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvegt: 181,5 kg.

Benzinforbrug: 4,33 liter pr. 100 km (23,1 km pr. liter)..

Tophastighed: 140 km/t.

Pris: Kr. 4270,— excl. omsztning, kr. 5678,— incl. om-
sztning.

ROYAL ENFIELD, model 350 Bullet

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 70 mm, slaglzngde:
90 mm, slagvolumen: 346 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 18-
hk ved 6000 omdr./min. Smeresystem: Torsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 8,2 m pr. sek.

Trensmission: Motor til kobling: Duplex kzde 3/g.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte--
mekanisme: Fodpedal i hajre side.. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 15,8:1,
2. gear 10,2: 1, 3. gear 7,37: 1, 4. gear 5,67: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kezde 5/g”’X3/g”’. Dakstorrelse =
3,25—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rorramme.

Hjulophengning: forhjul: Tleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Svinggaffel, skruefjedre og hy-
draulisk dempning.

Stativ: Midterstativ.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 14,7 liter.

Olietank rummer 2,25 liter.

Bremser: 180 mm.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer p& akku-
mulator: 13,5. Dynamo: 60 watt. Tending: Magnet.
Tendrer: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, verktsj, pumpe.

Husqvarna

Neermeste forhandler opgives af:

Ost for Storebeelt

Centr. 9846

NELLEMANN & DREWSEN A/S, KBHVN. K

Den slidsteerke, svenske letvaeg-
ter fra de bergmte Husgvarna
fabriker er bygget pa grundlag
af arelange erfaringer med mo-
torcyklekonstruktioner fra let-
veaegtere til racermaskiner. Den
nye Husqvarna byder pa en
reekke fordele, som ingen anden
letvaegter kan opvise magen til.
Motoren er enestaende sterk
og giver god traekkraft ved alle

omdrejningstal. Forhjulet er op-
haengt i svinggaffel og maskinen
ligger derfor enestiende godt
pa vejen. Husqvarna er forsynet
med bade hand- og fodgear.

Vest for Storebalt:
VILH. NELLEMANN A/S, ARHUS
Telf. 14100
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Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Fri hojde fra jor-
den: 178 mm, styrets bredde: 710 mm. Egenvaegt :
160 kg.

Benzinforbrug: 3,64 liter pr. 100 km (27,5 km pr. liter).

Tophastighed : 125 km/t. 5

Prig: Kr. 3665,— excl. omswtning, kr. 4831,— ‘incl. om-
sztning.

SUNBEAM, model S 7.

Importor: BSA Motors & Cycles, Kebenhavn.

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 70 mm, slaglengde:
63.5 mm, slagvolumen: 487 ccm, overliggende knast-
aksel, kompressionsforhold: 7,2:1, maksimal motor-
effekt: 25 hk ved 5800 omdr./min. Smoresystem : Vad
sump med pumpe. Stempelhastighed ved 60 km/t:
5,53 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kobling p& krumtap-
akslen. Kobling: Tor enkeltplade. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i hojre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear 14,5:1,
2. gear 9,0:1, 3. gear 6,5:1, 4. gear 5,3:1. Gearkasse
til baghjul: Kardanaksel. Dakstorrelse for: 4.50-16,
bag 4,75-16.

Stelkonstruktion: Dobbelt slagloddet rorramme.

Hjuloph®ngning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraulisk
dzmpning, baghjul: Teleskopaffjedret.

Stativ: U midten. -

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 15,9 liter, heraf 2 liter pé reserve.

Oliesump rummer 2,25 liter.

Bremser: 8” diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pd akku-
mulator: 12, Dynamo: 60 watt. Tending: Batteri. La-
dekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, verktej, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1448 mm. Sadelhejde: 775
mm. Fri hejde fra jorden: 114 mm, styrets bredde:
692 mm. Egenvagt: 195 kg.

Tophastighed: ca. 120 km/t.

Pris: Kr. 4800,— excl. omsztning, kr. 6420,— incl. om-
sztning.

Szrlige bemzrkninger: Gummiophzngt motor.

SUNBEAM, model S 8.

Samme specifikationer som model S 7
med felgende undtagelser:

Stempelhastighed ved 60 km/t: 5,42 meter pr. sekund.
Dakstorrelse for: 3,25-19, bag: 4,00-18.
Bremser: 7°* for, 8" bag.
Sadelhsjde: 760 mm. Fri hejde fra jorden: 140 mm. Egen-

veegt: 184 kg.
Pris: Kr. 4500,— excl. omsatning, kr. 6000,— incl. om-

setning.

TERROT, model ETP

Ufuldstzndige specifikationer.

Fabrikant: Etabl. Terrot, Dijon, Frankrig.

Importor: Fred. Rasmussen, Odense.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 52 mm, slaglezngde:
58 mm, slagvolumen: 123 ccm, topventilet. Smoresy-
stem: Tersump. Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,34
meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Tandhjul. Kobling:
Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i hgjre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 21,85:1, 2. gear 13,59:1,
3. gear: 9,68:1, 4. gear 7,57:1. Gearkasse til baghjul:
Kzde. Dzxkstorrelse for: 2,75:19, bag: 3,00-19.

Stelkonstruktion: Rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Stiv.

Stativ: I midten.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer: 9 liter, heraf 0 liter pd reserve.

Olietank rummer 1 liter.

Tending: Magnet.

Udstyr: Bagagebzrer, verktej, pumpe og speedometer.

Egenvegt: 75 kg.

Benzinforbrug: 2,22 liter pr. 100 km (45 km pr. liter).

Pris: Kr. 2000,— excl. omsztning, kr. 2500,— incl. om-
setning.
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TRIUMPH, model 3T

Fabrikant: Triumph Engineering Co. Ltd., Coventry.
Importor: A[S C. Reinhardt, Kebenhavn.

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 55 mm, slaglengde:
73,4 mm, slagvolumen: 349 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,3:1, maksimal motoreffekt: 19
hk ved 6500 omdr./min. Smeresystem : Tersump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 6,96 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kazde 1/9’X.305%.
Kohling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 14,15:1,
2. gear 9,8:1, 3. gear 6,9:1, 4. gear 5,8: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kede 5/3”X3/s”. Dakstorrelse:
3.25—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul : Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Stiv, Triumph’s fjedrende bag-
hjul som ekstraudstyr.

Stativ: Bag.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13,62 liter, heraf 1,5 liter pé reserve.

Olietank rummer 3,4 liter.

Bremser: 180 mm diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer p& akku-
mulator: 13. Dynamo: 60 watt. Tending: B.T.H.
Magnet. Tendrer: Nr. 24 eller 29, Ladekontrol :
Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, pumpe, verktej.

Dimensioner: Akselafstand: 1350 mm. Saddelheojde: 720
mm, Fri hejde fra jorden: 150 mm, styrets bredde:
720 mm. Egenvagt: 147 kg.

Benzinforbrug: 3,33 liter pr. 100 km (30 km pr. liter).

Tophastighed: 110 km/t. :

Pris: Kr. 3200,— excl. omsztning, kr. 4180,— incl. om-
sztning.

TRIUMPH, model TRS (Trophy)

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 63 mm, slaglengde:
80 mm, slagvolumen: 498 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6: 1, maksimal motoreffekt: 25 hk
ved 6000 omdr./min. Smeresystem: Tersump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 7,74 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kmde 1/5X.305°".
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hojre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 15,25:1,
2. gear 11,58:1, 3. gear 7,46:1, 4. gear 5,24: 1.
Gearkasse til baghjul: Kede 5/g”X3/g”. Dakstor-
relse, for: 3,00—20, bag: 4,00—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Stiv, Triumph’s fjedrende bag-
hjul som ekstraudstyr.

Stativ: Bag.

Bagszde: Ja, ikke standard. E

Benzintank rummer 11,35 liter, heraf 1,5 liter pd reserve.

Olietank rummer 3,4 liter.

Bremser: 180 mm diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer p& akku-
mulator: 13. Dynamo: 60 watt. Tznding: Magnet,
T=ndrer: Nr. 31. Ladekontrol : Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, pumpe, verktej.

Dimensioner: Akselafstand: 1340 mm. Saddelhojde: 790
mm. Fri hojde fra jorden: 160 mm, styrets bredde:
740 mm. Egenvegt: 134 kg.

Benzinforbrug: 4 liter pr. 100 km (25 km pr. liter).

Tophastighed: 140 km/t,

TRIUMPH, model 5T (Speed Twin)

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 63 mm, slaglengde:
80 mm, slagvolumen: 498 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 7: 1, maksimal motoreffekt: 27 hk
ved 6300 omdr./min. Smoresystem : Tersump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 6,44 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kmde 1/9°*X.305"".
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hojre side. Udvekslingsfor-

~ LUCAS ~

NY ADRESSE

Vi flytter omkring medio april vort hovedkontor, hoved-
lager, veerksted og fabrik fra Nerrevold 9 og Nerre-
gade 40 til vor nye ejendom

VORDINGBORGGADE 6-8
KOBENHAVN @ - TRIA 3131*

Noerrevold 9 bibeholdes som city-depot, hvor gaengse
reservedele stadig kan hentes, medens Norregade 40
Indtil videre indrettes som quick-service veerksted.
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REPRASENTANT FOR:
JOSEPH LUCAS LTD.
C.AV. LTD.
GIRLING LTD.
LODGE PLUGS LIMITED
JOHN WILKES AND SON

AXEL KETNER - K@BENHAVN
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hold mellem motor og baghjul: 1. gear. 12,2:1,
2. gear 8,45: 1, 3. gear 5,95:1, 4. gear 5:1. Gear-
kasse til baghjul: Kwde 5/g"X3/g”. Dzkstorrelse,
for: 3,25—19, bag: 3,50—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Stiv, Triumph’s fjedrende bag-
hjul som ekstraudstyr.

Stativ: Bag.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 18 liter, heraf 1,5 liter pd reserve.

Olietank rummer 3,4 liter.

Bremser: 180 mm diameter.

Elextrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pd akku-
mulator: 13. Dynamo: 60 watt. Tending: B.T.H.
Magnet. Tendrer: Nr. 31. Ladekontrol: Ampére-
meter.

Udstyr: Speedometer, pumpe, varktsj.

Dimensioner: Akselafstand: 1400 mm. Saddelhgjde: 750
mm. Fri hejde fra jorden: 150 mm, styrets bredde:

¢ 720 mm. Egenvagt: 165,5 kg.

Benzinforbrug: 4 liter pr. 100 km (25 km pr. liter).

Tophastighed : 140 km/t.

Pris: Kr. 3900,— excl. omsztning, kr. 5160,— incl. om-
setning.

TRIUMPH, model 6T, Thunderbird

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 71 mm, slaglengde :
82 mm, slagvolumen: 649 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 7: 1, maksimal motoreffekt: 34 hk
ved 6300 omdr./min. Smeresystem: Torsump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 6,04 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: K=de 1/5°°X.305".
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 11,2:1,
2. gear 7.75:1, 3. gear 5,45:1, 4. gear 4,57:1.
Gearkasse til baghjul: Kede 5/3°X3/g”’. Dzkstor-
relse, for: 3,25—19, bag: 3,50—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rorramme.

Hjuloph@ngning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Stiv, Triumph’s fjedrende bag-
hjul som ekstraudstyr.

Stativ: Bag.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 18 liter, heraf 1,5 liter pd reserve.

Olietank rummer 3.4 liter.

Bremser: 180 mm diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pi akku-

mulator: 13. Dynamo: 60 watt. Tending: B.T.H.
Magnet. Tandrer: Nr. 29 eller 31. Ladekontrol:
Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, pumpe, varktoj.
Dimensioner: Akselafstand: 1400 mm. Saddelhejde: 750

mm. Fri hojde fra jorden: 150 mm, styrets bredde: .

720 mm. Egenvegt: 168 kg.
Benzinforbrug: 4,54 liter pr. 100 km (22 km pr. liter).
Tophastighed: 160 km/t.
Pris: Kr. 4000,— excl. omsaztning, kr. 5300,— incl. om-
sztning.

TRIUMPH, Tiger 100

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 63 mm, slaglengde:
80 mm, slagvolumen: 498 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 7,6:1, maksimal motoreffekt: 32
hk ved 6500 omdr./min. Smoresystem: Torsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 6,44 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kazde 1/5°).305".
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hejre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 12,2:1,
2. gear 845:1, 3. gear 595:1, 4. gear 5,00:1.
Gearkasse til baghjul: Kede 5/g""X3/g". Dzkstor-
relse, for: 3,25—19, bag: 3,50—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rerramme.

Hjuloph@ngning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Stiv, Triumph’s fjedrende bag-
hjul som ekstraudstyr.

Stativ: Bag.

Bagszde: Ja (Twin-saddel).

Benzintank rummer 18 liter, heraf 1,5 liter pé reserve.

Olietank rummer 3,4 liter.

218

Bremser: 180 mm diameter.

Elektrisk anlzg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer pi akku-
mulator: 13. Dynamo: 60 watt. Tending: B.T.H.
Magnet. Tandror: Nr. 32. Ladekontrol: Ampére-
meter.

Udstyr: Speedometer, varktej.

Dimensioner: Akselafstand: 1400 mm. Saddelhojde: 790
mm. Fri hojde fra jorden: 150 mm, styrets bredde:
720 mm. Egenvegt: 160 kg,

Benzinforbrug: 4 liter pr. 100 km (25 km pr. liter).

Tophastighed: 160 kmf/t.

Pris: Kr. 4100,— excl. omsaztning, kr. 5400,— incl. om-
satning.

Serlige bemzrkninger: Denne model kan med et specielt
tilbehor tunes op til Grand Prix maskine med 2 kar-
buratorer, omdrejningstzller, speciel bremsepedal,
o.v.s. den maksimale effekt szttes op til 46 hk ved
7000 omdr./min.

TWN, model BDG 125

Fabrikant: Triumph Werke, Niirnberg.
Importor: C. Reinhardt A/S, Kgbenhavn.

Motor: 1-cylindret, dobbeltstemplet, 2-takt, boring: 2X
35,5 mm, slaglengde: 62 mm, slagvolumen: 123 cem.
Kompressionsforhold: 6,4:1, maksimal motoreffekt :
6,5 hk ved 4800 omdr./min. Smeresystem: Olie/ben-
zin 1:25. Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,9 m
pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kade. Kobling: Fler-
plade i oliebad. Antal gear: 3. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 21,8:1, 2. gear 10,8:1, 3.
gear 7,45:1. Gearkasse til baghjul: K=de 3/gX5/1¢"".
Dzkstorrelse: 2,75—19.

Stelkonstruktion: Svejset og sammenboltet dobbelt ror-
ramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Stiv.

Stativ: Stotteben.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 9,2 liter.

Bremser: 125 mm diameter.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Noris. Ampéretimer pd akku-
mulator: 7. Dynamo: 35/45 watt. Tending: Batteri.
Tandrer: Nr. 31. Ladekontrol: Lampe.

Udstyr: Speedometer, bagagebzrer, verktej, pumpe,
styrelés.
Dimensioner: Akselafstand: 1300 mm. Sadelhejde: 700

mm. Fri hejde fra jorden: 200 mm, styrets bredde:
700 mm. Egenvegt: 88 kg.

Benzinforbrug: 2,8 liter pr. 100 km (35,7 km pr. liter).

Tophastighed : 85 km/t.

Pris: Kr. 1850,— excl. omsztning, kr. 2312,— incl. om-
setning.

TWN, model BGG 250

Ufuldstendige oplysninger.

Motor: 1.cylindret, dobbeltstemplet, 2-takt, boring :
2X45 mm, slaglengde: 78 mm, slagvolumen: 248 ccm,
kompressionsforhold: 6,4:1, maksimal motoreffekt :
11 hk ved 3800 omdr./min. Smoresystem: Olie/benzin
1L

Transmission: Motor til kobling: Kade 5/g”"X3/3". Kob-
ling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i venstre side. Dakstorrelse : 3,25-1G.

Stelkonstruktion: Svejset og sammenboltet rorramme.

Hjuloph@ngning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dempning. baghjul: Stiv.

Stativ: For og bag samt statteben.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 12 liter, heraf 1,5 liter P& reserve.

Bremser: 180 mm diameter.

Elektrisk anlzg. Fabrikat: Noris. Ampéretimer pi ak-
kumulator: 10. Dynamo: 45 watt. Tending: Batteri.
Ladekontrol : Kontrollampe.

Udstyr: Bagagebarer, styrelds, verktsj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1300 mm. Sadelhojde: 900
mm. Fri hejde fra jorden: 200 mm, styrets bredde:
900 mm. Egenvegt: 125 kg.

Benzinforbrug: 3,33 liter pr. 100 km (30 km pr. liter).
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HER ER DEN POPULZRE SCOOTER

APE varescooter laser pa en
nem og billig made en lang
reekke forskelligartede trans-
portproblemer. Den kan leve-
res badde med lad og va-
rekasse og har de samme
fortrinlige egenskaber som
VESPA'en, bdde med hensyn
til afskeermning og motor-
ydelse.

Motoren er den samme som
VESPA'ens. Kobling og gear-
skifte (4 gear) er bygget ind
i styrets venstre handtag. Der
er hydraulisk bremse til bag-
hjulene. APE’en kerer ca.
35 km pa 1 liter benzin.
Nyttelast: 200 kgq.

Pa en VESPA kan De kere i ordentligt tej
uden at blive tilsmudset af vejsnavs eller olie
fra motoren, som ligger indkapslet bag ferer-
seedet. Affjedringen er fantastisk effektiv, og
de brede deaek giver stabil karsel. Hjulene |
skiftes som pa en bil.

Motoren er pa 125 ccm
og udvikler 4,3 HK. Kob-
ling og gearskifte (3 gear)
er bygget ind i styrets
i venstre handtag. VESPA
Ve 4 kerer ca. 50 km pa 1
: liter benzin.

!
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opnar PROFESSIONELLE
RESULTATER nar den
kores af AMATORER

Hver eneste af Velocettes modeller er konstrueret pa grundlag
at de erfaringer, fabriken . har vundet ved sine sejre i inter-
nationale landevejsiob.

Béde forste-, anden- og trediepladser er vundet af savel profes-
sionelle kerere som amaterer, og det beviser, at

3 —
)
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DE KOQRER EN VINDER
NAR DE KORER EN VELOCETTE

Danmarks smukkeste sidevogn

Bender Luxussidevognen har
stort, aflaseligt bagagerum.
Karosseriet er ophaengt i straek-
fiedre i det robuste rorchassis.
Leveres med vindskeerm og
overtraek.

DEN IDEELLE SIDEVOGN
TIL LANGTURSKORSEL.

EXCELSIOR HENDERSON MOTOR CO.
H. C. Orstedsvej 23 . Kobenhavn V . Telefon: Central 6581

SPECIALVARKSTED FOR VELOCETTE
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Tophastighed: 110 km/t.

Pris: Kr. 2700,— exel. omsztning, kr. 3480,— jncl. om-
sztning.

Serlige bemerkninger: Bagkeden indkapslet i oliebads-
kasse.

VELOCETTE, model M.A.C,

Fabrikant: Veloce Limited, Hall Creen, Birmingham 28,
Importor: Excelsior-Henderson Motor Co., Kobenhayn.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 68 mm, slaglengde:
mm, slagvolumen: 349 ccm, topventilet. Kom-

pressionsforhold: 6: 1, maksimal motoreffekt : ca.
16 hk. Smoresystem : Tersump. Stempelhastighed ved
60 km/t: 8,67 m pr. sekund,

Transmission:  Motor til kobling: Kade 15" X5/167.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme : Fodpedal i hegjre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 14,1:1,
2. gear 9,6:1, 3. gear 7,3:1, 4. gear 5,5: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kede 12°'X5/16”. Deksterrelse :
3,25—19.

Stelkonstruktion : Slagloddet rerramme.

Hiuloplztzngning: forhjul & Teleskopgaffel, skruefjedre m.
bydr. dempning, baghjul: Stiv, med stikaksel.

Stativ: Bag samt stotteben.

Bagsazde: Ja, ikke standard,

Benzintank rummer 11,5 liter, heraf 1,5 liter pd reserve.

Olietank rummer 2,27 liter,

Bremser: 7** diameter.

Elektrisk anlaeg. Fabrikat: Miller. Ampéretimer p akku-
mulator: 13. Tending: Magnet (B.T.H.). Lade-
kontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, varktej, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1328 mm. Sadelhojde: 700
mm, Fri hejde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
700 mm. Egenvagt: 145,2 kg.

Benzinforbrug: 2.86 liter pr. 100 km (35 km pr. liter).

Tophastighbed : 113 kmi/t.

Pris: Kr. 3050,— excl. omsetning, kr. 3970,— incl. om-
sztning.

VELOCETTE, model LE 200

* Ufuldstzndige oplysninger.

Motor: 2-cylindret, vandksolet boksermotor, 4-takt,
boring: 50 mm, slaglzngde: 49 mm, slagvolumen:
192 ccm, sideventilet, Smeresystem: Vad sump med
pumpe. Stempelhastighed ved 60 kmft: 5,95 m, pr.
sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kobling pi krumtap-
akslen. Antal gears 3. Skiftemekanisme : Hindtag
i hejre side. Udvekslingsforhold mellem motor og
baghjul: 1. gear 20,4:1, 2. gear 10,8: 1, 3. gear
7.25: 1. Gearkasse til baghjul: Kardan. Deakstorrelse :
3,00—19.

Stelkonstruktion : Presset stdlplade.

Hjulophengning : forhjul : Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul : Svinggaffel.

Stativ: I midten.

Benzintank rummer 5,65 liter.

Oliesump rummer 0,71 liter.

Ampéretimer p& akkumulator: 13.
Ludekontrol ; Ampéremeter.

Udstyr: Bagagebarer, speedometer, verktej og pumpe.

Dimensioner : Akselafstand: 1300 mm. Frihejde fra jor-
den: 114 mm, styrets bredde: 635 mm. Egenvagt :
118 kg.

Tophastighed: Ca. 85 km/t.

Serlige bemerkninger : Kendetegnet ved sin lydlest
arbejdende motor.

VESPA (Scooter)

Ufuldstendige oplysninger.

Fabrikant : Hoffmann-Werke, Diisseldorf, og Piaggio &
Cia., Genua.

Importor: F. Bilow & Co., Kobenhavn.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 56,5 mm, slaglengde:
49.8 mm, slagvolumen: 124,85 ccm. Maksimal motor-
effekt: 4,3 hk ved 4500 omdr./min. Smoresystem :
Olie/benzin 1: 20,

Transmission : Motor, kobling, gearkasse og bagaksel sam.
menkoblet med tandhjul, Kobling: Flerplade i olie-

Tending: Batteri.

bad. Antal gear: 3, Skiftemekanisme : drejehindtag
i styrets venstre side. Dekstorrelse: 3,50—8,

Stelkonstruktion : Selvbzrende plade »karosseri®,

Hjulophengning : forhjul: Enkelt svingarm (Dubonnet),
baghjul: Svingarm (dannes af motor og transmission)

Stativ: I midten.

Bagszde: Ja, standard.

Benzintank rummer 5 liter, heraf 0,65 liter p& reserve.

Elektrisk anlag: Fabrikat: Bosch, Dynamo: 27 watt.
Tending: Magnet. Tendrer: Nr. 29,

Udstyr: Speedometer, bagszde, verktej og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand : 1130 mm. Sadelhojde: 760
mm. Fri hejde fra jorden: 150 mm, styrets bredde:
790 mm. Egenvegt: 85 kg.

Benzinforbrug: 2,2 liter pr. 100 km (50 km pr. liter).

Tophastighed: 70 kmi/t.

Pris: Kr. 2400,— excl. omseztning, kr. 3060,— incl. om-
sztning.

VICTORIA, model Aero KR 25

Ufuldstzndige oplysninger,
Fabrikant: Victoria Werke A.-G., Nuremberg.
Importor: A/S C. Reinhardt, Kebenhavn.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 67 mm, slaglengde:
70 mm, slagvolumen: 247 cem, kompressionsforhold =
6:1, maksimal motoreffekt: 9 hk ved 4800 omdr./
min. Smoresystem : Olie/benzin.

Transmission: Motor til kobling: Kzde. Kobling: Fler-
plade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme : Fod-
pedal i venstre side. Gearkasse til baghjul : Kzde
indkapslet i oliebadskasse. Dakstorrelse: 3,25.19.

Stelkonstruktion : Sammenboltet, &ben rerramme,

Hjulophengning : forhjul ; Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dempning, baghjul : Stiv.

Stativ: I midten.

Benzintank rummer 14 liter, heraf 2 liter P& reserve.

Dynamo: 30/50 watt.

Udstyr: Speedometer, verktej og pumpe.

Sadelhgjde: 700 mm. Egenvegt: 133 kg.

Benzinforbrug: 2,85 liter pr. 100 km (35,2 km pr. liter).

Tophastighed : 93—95 km/t,

Pris: Kr. 2500,— excl. omsatning, kr. 3200,— incl. om-
sztning.

VILLIERS motorer model 1 F

Fabrikant: The Villiers Engineering Co. Ltd., Wolver-
hampton.
Importor: Stevns & Co., Kebenhavn.

Motor: I-cylindret, 2-takt, boring: 47 mm, slaglzngde »
57 mm, slagvolumen: 98 cem, kompressionsforhold :
8:1, maksimal motoreffekt: 2,8 hk ved 4000 omdr./
min. Smoresystem: Olie/benzin 1:16.

Transmission: Motor til kobling: Kade 3/g”. Kobling:
Flerplade i oliebad. Antal gear: 2.

Tending : Magnet.

Serlige bemwrkninger: Gearkassen er boltet til krum-
taphuset.

VILLIERS, model 10 D

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 50 mm, slaglengde:
62 mm, slagvolumen 122 ccm, kompressionsforhold »
8:1, maksimal motoreffekt: 4,9 hk ved 4000 omdr./
min. Smoresystem: Olie/benzin 1:16,

Transmission: Motor til kobling: Kede, udveksling
2,83:1. Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 3.
Skiftemekanisme : Fodpedal i hejre side. Udveks-
lingsforhold i gearkasse: 1. gear 3,25:1, 2. gear 1,7:1,
3. gear 1:1.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Villiers. Dynamo 27 eller 35
watt. Tending: Magnet.

Sarlige bemzrkninger: Svinghjulsmagneten kan leveres
i to typer til henholdsvis direkte stremtilforsel til
lygter og til opladning af akkumulator gennem ens-
retter,

VILLIERS, model 6 E

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 59 mm, slaglengde:
72 mm, slagvolumen: 197 ccm, kompressionsforhold :
8:1, maksimal motoreffekt: 8,4 hk ved 4000 omdr./
min. Smeresystem: Olie/benzin 1:16, °
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Forst og storst
med alt til
den kaere rok

BONZO ‘%

Kebenhavns ferende specialforretning i

motorcyklereservedele

GEARKASSEDELE RESERVEDELE TIL
MOTORDELE LUCAS OG BOSCH
CYLINDERUDBORING AMALKARBURATORDELE

Alt i udstyr
TRANSFERS BEKLADNING sasom

til de fleste maskiner Handsker - Hjaelme - Biriller etc.

Har vi det ikke, fremskaffer vi det

Skriv eller aflaeg os et beseg. Provinsordre kun pr. efterkrav.
BO NZ O Griffenfeldtsgade 5
Telefon Nora 7911

Motormandens virkelige indkobssted |
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Transmission: Motor til kobling: Kwde, udveksling 1:2.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 3. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i hojre side. Udvekslingsfor-
hold i gearkasse: 1. gear 3,25:1, 2. gear 1,7:1, 3.
gear 1:1,

Dynamo: 35 watt. Tending: Magnet.

Szrlige bemarkninger: Svinghjulsmagneten kan leveres
i to typer til henholdsvis direkte stremtilforsel til
lygter og til opladning af akkumulator gennem ens-
retter.

ZUNDAPP, KS 601

Fabrikant: Ziindapp-Werke G.M.B.H., Niirnberg - 20.

Importor: Brdr. Friis Hansen, Kobenhavn @.

Motor: 2-cylindret boksermotor, 4-takt, boring: 75 mm,
slaglengde: 67,6 mm, slagvolumen: 597 ccm, top-
ventilet. Kompressionsforhold: 6,4: 1, maksimal mo-
toreffekt: 28 hk ved 4700 omdr./min. Smeresystem :
Vad sump, tandhjulspumpe. Stempelhastighed ved 60
km/t: 6,21 m pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kobling p& krumtap-
akslen. Kobling: Flerpladekobling i oliebad. Antal
gear: 4. Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre side.
“Udvekslingsforhold mellem motor og baghjul: 1.
gear 16,15: 1, 2. gear 9,68: 1, 3. gear 6,11: 1, 4. gear
4,74: 1. Gearkasse til baghjul: Kardanaksel. Dak-
sterrelse: 3,50—19.

Stelkonstruktion: Dobbelt, svejset rorramme.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dempning, baghjul: Teleskopaffjedring.

Stativ: For og bag.

Bagsede: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 21 liter, heraf 2 liter pi reserve.

Oliesump rummer 2,5 liter.

Bremser: 230 mm diameter. =

Elektrisk anlezg. Fabrikat: Noris. Ampéretimer pi akku-
mulator: 20. Dynamo: 50/70 watt. Tending: Batteri.
Ladekontrol : Kontrollampe.

Udstyr: Bagagebzrer, speedometer i lygte, styr-13s,
pumpe, verktej.

Dimensioner: Akselafstand: 1415 mm. Sadelhgjde: 740
mm. Fri hejde fra jorden: 130 mm, styrets bredde:
760 mm. Egenvagt: 206 kg.

Benzinforbrug: 4,5 liter pr. 100 km (22 km pr. liter).

Tophastighed : 135 km/t.

Swmrlige bemerkninger: To karburatorer med falles
luftfilter indbygget i motorblokken.

ZUNDAPP DB 202

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 60 mm, slaglengde:
70 mm, slagvolumen: 198 ccm. Kompressionsforhold :
6,2: 1, maksimal motoreffekt: 7,5 hk ved 4200 omdr./
min. Smeresystem: Olie/benzin 1:25. Stempelhastig-
bed ved 60 km/t: 6,71 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kede 3/g”X19/64".
Kobling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i hojre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear
18,38: 1, 2. gear 11,47:1, 3. gear 7,31:1, 4. gear
5,85: 1. Gearkasse til baghjul: Kade 1/2""X5/16".
Dakstorrelse: 3,25-19,

Stelkonstruktion: Sammenskruet dobbelt rerstel.

Hjulophengning: forhjul: Teleskopforgaffel, hydraulisk
dempning, baghjul: Stiv montering. Stikaksel.

Stativ: Midterstativ.

Bagszde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 12 liter, heraf 3 liter pd reserve.

Elektrisk anleg. Fabrikat: Noris. Ampéretimer p& akku-
mulator: 7. Dynamo: 45/60 watt. Tznding: Batteri.
Tendrer: Nr. 29. I:adekontrol: Kontrollampe.

Udstyr: Bagagebazrer, verktej, pumpe, speedometer ind-
bygget i forlygten.

Dimensioner: Akselafstand: 1310 mm. Saddelhsjde: 720
mm. Fri hejde fra jorden: 130 mm, styrets bredde:
700 mm. Egenvegt: 110 kg.

Benzinforbrug: 2,6 liter pr. 100 km (38 km pr. liter).

‘Tophastighed: 90 km/t.

Pris: Kr. 2300,— excl. omsztning, kr. 2920,— incl. om-
s@tning.

Swmrlige bemerkninger: Kickstarteren trzdes fremefter.

HOREX

GENERALREPRASENTANT

HOREX MOTOR IMPORT
° TOLDBOVEJ 14
*BYEN 7317
KPBENHAVN K.
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3B ENHAVN

6.-15. APRIL

DAGLIG: KL. 10-22
ENTRE: 2 KR.,, BORN 1 KR.
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DAYTONA

blev atter vundet pi engelske maskiner

grdag den 24. februar startedes det 100

miles lange »amatgrlgb« pi stranden
ved Daytona, og atter i ar skulle det blive
en engelsk sejr, hvad maskinerne angar.
Skgnt englenderne ikke lengere m4i her-
ske over Atlanterhavets bglger, efter at en
amerikansk admiral er blevet gverstkom-
manderende, lader det til, at de engelske
motorcyklefabriker klarer sig helt godt pa
strandbredden. Der startede 114 maskiner
i en samlet start, og det gredgvende ud-
blasningsdrgn kom fra 44 Harley-David-
son, ‘20 Indian, 17 BSA, 16 Triumph, 15
Norton, 1 AJS og 1 Rudge.

Det var tydeligt, at der var nye rekor-
der i luften, eftersom omgangsrekorden
blev sliet gentagne gange. De engelske
maskiner dannede snart et sikkert felt i
spidsen, idet de amerikanske maskiner
gjensynlig var for tunge til dette 1gb. Ro-
bert Michael, Norton, gik over méllinien
som vinder i tiden 1 time, 12 minutter,
44,2 sekunder, svarende til en gennem-
snitshastighed pa 133 km/t, medens en
Triumph og en BSA besatte henholdsvis
anden- og trediepladsen.

I det store ekspertlgb over 200 miles om
sgndagen startede 111 ryttere fordelt pa
44 Harley-Davidson, 20 Norton, 16 Tri-
umph, 15 BSA, 10 Indian, 4 AJS, 1 HRD
og 1 BMW. Gennemsnitshastigheden for
omgangene 14 omkring 145 km/t, og der
var hard kamp om fgringen. Ogsa i dette
Igb fgrte de engelske maskiner, der be-
satte de 7 fgrste pladser. Vinder bley Dick
Klamfoth, der vandt Igbet i 1949 og blev
nr. 2 sidste ar efter Billy Mathews. Klam-
foths gennemsnitshastighed bley 149,5
km/t, hvilket er 6,44 km/t bedre end den
gamle rekord.

or
KRISTENSEN & NIELSEN
Royal Enfield &
orton forhandlere

REPAQATIONSV/ERKSTED
AARHUS
Randersvej 37

Tt 13504

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB

AJP
JAMES

FNGATCHLESS

NN

i Nsu |
————

Forhandlere i Kebenhavn:

Specialvaerksteder

Cylinderudboring

JENS & HELGE JENSEN

Ndr. Fasanvej 168 . Taga 3166

A.J. HOLM

Sundholmsvej 55 . Amager 8089

FRED. RASMUSSEN

|ndus|r"|usal, Borgergade 14 . Pale 6721
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Benzin-elektrisk maerkveerdighed

ymetric er navnet pi denne nye og markverdigt udseende vogn. Vognen er

gearlgs, idet motoren trekker en dynamo pad 100 volt 300 ampére. Dyna-
moen leverer strgm til fire elektromotorer, der er indbygget i hvert hjul, altsa
det samme system som Porsche anvendte for 51 ar siden. Vi vil afsta fra at dis-
kutere vognens facon og indskrznke os til en enkelt kritisk bemerkning. Af fo-
tografiet fremgéar det, at der er ca. 1% meter mellem fgrerens gjne og vindspej-
let, og det bliver siledes et minimalt synsfelt, der star til radighed, nar vind-
spejlet bliver stznket til.

AUTOVARKSTED

NBRREBROGADE 213-LUNDTOFTEGADE 100-TAGA 4858

MOTOR DRESS tilbyder ER ket

Ridebenklaeder beromt for snit og pasform

Laederveste amrk. flyvermodel "med stof og
vanmtipelstorilirati sl fiia s et s s kr. 198,00

Qilskinsfrakker enkelte og med for fra ... = 39,15

Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet
til motorkersel.

Org. engelske T. T. styrthjelme
Nyrebzelter prima kvalitet . .............. - 20,00

MOTOR DRESS TBééE%é DSGADE 24

ORA 2536

Zz A
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Under vander

en amerikanske hzrs amfibievogne er

nu udviklet i en grad, der tillader
en dykker at kgre pad havbunden. Her ses
en af amfibievognene fotograferet under
vandet ved Rainbow Springs i Florida.
Kgreren, der er forsynet med et specielt
iltapparat, svgmmer en tur rundt om
vognen — maske skal han skifte et hjul.
Motorens indsugningsluft fgres ind gen-
nem et rgr, der stikker op over overfla-
den, ligesom ogsid udblesningsrgret en-
der i den frie luft. Det elektriske anleg
er dels indkapslet i vandtztte kasser, dels
prapareret pa en sarlig made, som hol-
der vandet ude. Lad os habe, at disse
vogne kommer til at ende deres dage som
kuriositeter.

(OF

GENERALREPRASENTANT:

BRDR. FRIIS-HANSEN ol

175 cc blokmotor m. 4 gear og fod-
skift. Den elegante letvaegter med alle
tekniske raffinementer. Se den pa

udstillingens stand nr. 18 i Forum.

SEJROGADE 15 . K@BENHAVN Q.
S RYVANG 6888
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Aut. forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrem & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen
Gl. Jernbanevej 18, Lyngby 2216
Arne Fog
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen
Frederiksberg Bredegade 17, F.
Tif. Goth. 6538

e ————
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VI PROVEKORER (fortsat fra side 160)
faktisk leegge maskinen i en vinkel pa om-
kring de 55°, uden at den viser tegn pa
udskridning. N4, jo, ja — kan man sa sige
til sig selv, men er der noget ekceptionelt
i det, kan du ikke ggre det med de fleste
maskiner. Og det kan man maiske nok,
men ikke med den overlegne sikkerhed og
ikke med den tryghedsfglelse, at indenfor
en meget betydelig sikkerhedsmargin kan
man foretage alle de mangvrer, som situa-
tionen krzver. Hemmeligheden er den, at
vagtfordelingen pi de to hjul er korrekt,
samt at rytterens vagt fordeles passende
pa de to aksler. Samtidig er gaflens vinkel
og efterlgb korrekt i forhold til hjulaf-
stand, tyngdepunkt o.s.v. Ingenigr Aage
Uth, der har den vzsentlige del af =ren
for stellets opbygning, har klaret denne
opgave med bravour.

Under gkonomiprgven ved 40 km/t syn-
tes denne maskine som en evighedsmaski-
ne, og undertegnede var nermest stivfros-
sen, inden han med valne fingre kunne
notere, at den kgrte 70 km pa en liter.
Med sgndagsfrokosten i udsigt satte vi
tempoet op til 60 km/t og fandt, at for-
bruget ved denne hastighed steg til 46 km
pr. liter. Ved senere forsgg noteredes et
benzinforbrug svarende til 54 km pr. liter
ved en gennemsnitshastighed pa 50 km/t.
Hvad gkonomien angar, kan DISA V 100
altsd let konkurrere med sknallerterneg,
og hvilken komfort og sikkerhed fir man
sa ikke i tilgift?

uc
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FORHANDLER I

ARHUS

ARNES MOTOR SERVICE

KIRKEGARDSVEJ 10, TELEFON 10189

Tidligeres
JYDSK MOTOR SERVICE
Sjeellandsgade 25




GENERALREPRASENTANT FOR DANMARK

% DANSK METAL-& AUTOINDUSTRI

WICHMANDSGADE 11 ODENSE




JTTIADAOLON 11 baojuw G131 TV A

REPRASENTANT FOR DANMARK:

AXEL KETNER

VORDINGBORGGADE 6-8 . K@BENHAVN @ . TRIA 3131

CITY -DEPOT : SERVICEDEPOTER :

NGRREVOLD 9 ARHUS: TELF. 9511 ODENSE: TELF. 472
CTR. 4195 - 6819 ALBORG: 1ELF. 4901 ABENRA: TELF. 3663

GENTOFTE BOGTRYKKERI




