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NSU QUICK — denlille

motorcykle med pedaler — er

det sikreste, mest økonomiske

befordringsmiddel.

NSU FOX meddentopventiled

NSU-FOX

 

le motor på 6 hk er den mo-

torcykle, der har det laveste benzinforbrug (60 km pr.Itr.)

NSU OSL på 250 ccm er den store, robuste maskine,

der egner sig lige godt til val

økonomisk solokørsel.|

Førende med tilbehør

retransport som til hurtig,

Priser:

NSU Quick Kr. 1250,—

” NSU Fox » 1890,—

komplet i reservedele NSU OSL [» 2675,—   
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Verdens haardeste

Motorcykleløb

   

Senior T. T. - Isle of Man - vundet 26 Gange paa CASTROL

4 Verdensmesterskaber

paa Motorcykle
Grand Prix de Nations 1950 — Monza vundet paa Castrol.

Følg Eksperterne —

brug den

»selvrensende«

Motorolie
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BESKEDNE ØNSKER
fremsat i anledning af

motorcykle-udstillingens åbning

——ERERE——

år Forum i en import-
fattig tid åbner sine

porte til en motorcykleud-

stilling af. international

format, må dette betragtes
som et ønske fra importø-

rerne om at vise publikum

de fremskridt, motorcyk-

leindustrien har gjort un-

der og efter krigen såle-

des, at man med egneøjne

kan overbevise sig om, at
motorcyklen ikke mere

kan betegnes som et

sportsredskab eller et

luksuskøretøj, men som et

økonomisk  befordrings-
middel, der kan løse trans-

portproblemerne for såvel

den enkelte som for er-

hvervene.

Motorcyklen har da og-

så i dag et langt større

publikum end nogensinde

før, og mange mennesker,

der aldrig har drømt om

at skulle køre motorcykle,

begejstres over at have
fået et driftsikkert, beha-

geligt og økonomisk køre-

tøj, der muliggør en ratio-

nel udnyttelse af tiden og
samtidig befrier dem for

de humørnedbrydende of-

fentlige befordringsmidler

med deres dårlige og smit-
tebærendeluft.

Mange er de ønsker,

man kan udtrykke ved åb-
ningen af den første mo-

torcykleudstilling efter

krigen, og det vil være na-

turligt først og fremmest

at fremsætte håbet om, at

langt flere mennesker vil
kunne få deres ønske op-

fyldt, når en afløser af

deres gamle maskine er

tiltrængt, eller det for

første gang viser sig på-

krævet at anskaffe en mo-

torcykle. Der er ikke tvivl

om,at en frigivelse af sal-
get vil være til gavn for

samfundet gennem et

øget genopbygningstempo,

mindre transportomkost-

ninger og større arbejds-
glæde. Selvfølgelig vil det

medføre en forøget im-
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port — i hvert fald i den

første tid — menenfrigi-

velse af salget vil tillige

bringe prisen på de brugte

maskiner nedtil et natur-

ligt niveau, der i høj grad

vil virke begrænsende på

importen.

Også overfor selve mo-

torcykleindustrien vil vi

ved denne lejlighed ud-

trykke et hjertesuk. Efter

at vi gennem flere måne-

der har arbejdet med spe-

cifikationer over et stort

antal forskellige motor-

cykler, står det os klart,

at en større standardise-

ring af motorcyklernes be-

tjeningsorganer i højeste

grad er påkrævet, og man

vil derigennem utvivlsomt

kunne nedsætte ulykker-

nes antal betydeligt ver-

den over. Medens samtlige

engelske, en del franske

og .største parten af de

italienske maskiner har

bremsepedalen i venstre

og gearpedalen i højre

side, har samtlige tyske,

østrigske og tjekkiske ma-

skiner bremsen i højre og

gearpedalen i venstre side.
Den sidste udformning må

anses for den mest natur-

lige, eftersom den svarer

til bremsepedalens an-

bringelse i en bil. Natur-

ligvis vænner man sig
hurtigt til placeringen af
betjeningsorganerne på en

ny maskine, og efter få

timers kørsel har man

ikke vanskeligt ved at

skifte gear eller bremse

maskinen op, når man

vel at mærke har god tid
til den sidstnævnte man-
øvre. Når der derimod ved
en pludselig opstået situ-
ation kaldes på den rene
refleksbevægelse, viser det

sig, at der går langtid, in-

den man kan betjene en
ny type motorcykle med
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fuld sikkerhed. Ingen vil-

le i dag drømme om at
bygge en vogn med brem-

sen i venstre og koblingen

i højre side — hvorfor

skulle standardiseringen

af bremsensplacering ikke

være lige så naturlig at

gennemføre for motorcyk-

lernes vedkommende?

Når man nu får lejlig-
hed til at betragte model-

lerne for 1951 og ved sine

egne iagttagelser kan kon-

statere en betydelig tek-

nisk udvikling, bør det for

manges — og ikke mindst
for myndighedernes —

vedkommende give anled-

ning til at betragte motor-

sporten med mere forstå-

else, eftersom sporten har

en stor del af æren for

den høje standard, motor-

cykleindustrien indtager

i dag. Som et eksempel

kan det nævnes, at den

udbredte anvendelse af

baghjulsaffjedring på de

moderne motorcykler er

hentet direkte fra fabriks-

racerne, på hvilke de ef-

terhånden viste sig som
en nødvendighed for at

opnå tilstrækkelig stabili-

tet i forhold til motorer-
nes voksende ydeevne. I

dag kan motorcyklister
glæde sig over bedre kom-
fort og større sikkerhed på
grund af baghjulsaffjed-
ringen, og det er ikke
usandsynligt, at cn af mo-
torsportens fjender har
undgået at blive påkørt,
fordi den maskine, han så
letsindigt gik ud foran,
var forsynet med bag-

hjulsaffjedring, der mu-
liggjorde en hård og sta-
bil opbremsning.

For de unge mennesker,
der endnu ikke er indrul-
leret i de rutineredes og
erfarnes rækker,vil vi be-

nytte lejligheden til at

sige, at en motorcykle

ikke er legetøj. En mel-

lemstor motorcykle har

samme kraftoverskud som

en stor vogn, og en stor

motorcykle har en acce-

lerationsevne og en top-

hastighed, som kun få

biler kan opvise. Der er

ikke noget vanskeligt ved

at dreje på et gashåndtag

og derved få en maskine

til at køre 150 km/t hen

ad en lige landevej, men

når et uventet sving viser

sig, eller en situation be-

tinger hurtig, og. rigtig re-

aktion, kræves der stor

erfaring, dygtighed og

indsigt for at udføre net-

op de manøvrer, der for-

hindrer en ulykke. Det

bør derfor være en pligt

for alle, der kører motor-

cykle, at sætte sig grun-

digt ind i de fundamen-

tale teorier, der forudsæt-

ter rigtig og forsvarlig

kørsel. Jo mere man ved

om motorcykler, des bedre

kører man dem.

Til sidst må det des-

værre anses for nødven-

digt at fremsætte et ønske

om mere hensyn fra bili-

sternes side. Alt for ofte

oplever man» hensynsløse

overhalinger af bilister,

der ikke alene kører me-

get tæt forbi, men tillige

drejer brat ind foran mo-

torcyklisterne. I glat føre

er en motorcyklist natur-

ligvis' nødt til at udvise

den største agtpågiven-

hed, medens mange bili-

ster fuldstændig ignorerer

vejbanens beskaffenhed.

En opbremsning er i så-

danne tilfælde en man-

øvre, der må udføres med

den største agtpågivenhed

af en motorcyklist, og det

bør bilisterne tage hensyn

til i dene daglige trafik.
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TROETAVEFGES ROWN
TO: DAMER SEJREDE 1. DEN LILLE -KLASSE

ten

store Ralley gennem Afrika fra Mid-

delhavet til Cape Town viste sig at

være en hård tørn for såvel kørere som

materiel. Gennemsnitshastigheden var om-

kring 45 km/t, hvilket kan være vanske-

ligt at holde i betragtning af de dårlige

eller enkelte steder helt manglende veje.

Det var derfor noget af en sensation, da

den lille klasse blev vundet af to kvinder,

der tilsyneladende var upåvirket af alle

anstrengelser, ligesom deres folkevogn

omtrent så ud, som da den kom fra for-

handleren.

Den eneste engelske vogn i løbet var en

Land Roverkørt af de franske brødre Ray-

mondeog Robert Lapalu, men de vandttil

gengæld også løbet både i den samlede

klassificering og i mellemklassen. I den

samlede klassificering blev V. Veglia, USA,

nr. 2 i en Jeep, med hvilken han besatte

førstepladsen i den store klasse. Nr. 3 i

den samlede klassificering blev fransk-

manden M. Monnier i en Delahaye.

Den lille klasse blev som omtalt vundet

af to damer, nemlig G. D'Ietrren og Marck

De Lutmen, begge fra Tyskland. At den

tyske folkevogn klarede sig så godt er sik-

kert ikke nogentilfældighed, idet den luft-

kølede boksermotor er meget ufølsom

overfor temperaturændringer, ligesom den

glatte bund og det korte transmissions-

system gør vognentil et første klasses ter-

rængående køretøj.

Et fransk militærhold med Delahaye

deltog også i løbet og erobrede en pokal

udsat af den italienske automobilklub.

   ma i BRS NS SA
De vogne, der har gennemført løbet, paraderer foran Muizenberg Pavillonen i Cape Town inden de afsluttende

Prøver.
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Vinderparret i den lille klasse, fruerne G. D'Ietrren og Marck De Lutmen i deres folkevogn ved ankomsten til Sl

Cape Town.
i

Det store ralley afsluttedes med nogle allerede nu for sandsynligt, at automobil- i

afgørende prøver i Cape Town, og her del- løbet gennem Afrika vil blive en årlig til-

tog 35 vogne fra 8 nationer. Det anses  bagevendende begivenhed. 3 I

——

Secialforretning i

MOTORCYKLEDELE i

|
TILBEHØR - UDSTYR 9

Vi leverer: CR

, r t SÆT: Krumtaplejer - tandhjul A

| Selvfølgelig er det vigtigt, oe å

. at De får den bedste maskine, De kan op- for alle motorcykler 2

drive, men det er lige så betydningsfuldt, at
gf

den bliver JJeveret BENE: et es mrGR Denhelt rigtige cylinder- al

indstillet på service, hjælp og vejledning. Nar
x

DE vælger en PUCH, får De den bedste ma- udboring med fuld garanti z i

skine, og når Rasmussen & Co, er Deres
É

leverandør, er De sikker på god service. 3 Vester 3846 g

RASMUSSEN& CO. HALMTORVET 46 Ø
TDC

vis å vis Kødbyen og Fragtmandshallen Så

WESTEND15 EVA 953 | Kobenhavn V       
 



 

AJS er, både hvad kvalitet og

konstruktion angår, et resultat af

videnskabens og teknikens seneste

resultater. Den'patenterede Teledrau-

lic forgaffel har dobbeltvirkende, hy-

drauliske støddæmpere, og det er

denne form for teleskopforgaffel,

der betinger den enestående stabile

styring.   

 

Model 16 MS

FØRENDE MED TILBEHØR

GENERALREPRÆSENTANT: FRED.
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MATCHLESS en brodertil ØR
AJS — er af samme fremragende å

kvalitet. Begge mærker leveres med få

350 ccm og 500 ccm topventilede ) a

motorer, en- og tocylindrede og med Sa

eller uden baghjulsaffjedring. Også åg

baghjulsaffjedringen er et Teledrau- å

lic-patent med hydrauliske  stød-. Øe

dæmpere. a
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Super Clubman

KOMPLET I RESERVEDELE

RASMUSSEN, ODENSE, KØBENHAVN
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DISA V 100 med 98 ccm Villiers motor.

Vi prøvekører DISA V 100

JEkomsten af en ny dansk motorcykle
er i sig selv en begivenhed, der vil

blive fulgt med interesse af alle motor-
cykleentusiaster, og også vi har nøje fulgt
dette projekt, der lige fra starten så meget
lovende ud. Det er lang tid siden, at vi
første gang berettede om eksperimenterne
med den nye maskine, der er konstrueret
af DKW fabrikernes skaber, dr. J. Skafte
Rasmussen. DanskIndustri Syndikatstil-
lede også velvilligt en prøvemaskine til
vor rådighed, og resultaterne — eller ret-
tere indtrykket — af kørslen med den nye

maskine bragte vi i en lille artikel, idet

vi dog måtte tage det forbehold, at der her
var tale om en prototype, der ikke var
færdigudviklet. Skønt motoren tilsynela-
dende var fuldt på højde med anerkendte
konstruktioner med samme slagvolumen,
var man ikke tilfreds med resultaterne
på DISA — man ønskede en motor i sær-
klasse, inden produktionen blev sat i gang.
Da der samtidig har vist sig et stort be-
hov for de ganske små og meget økono-
miske maskiner, besluttede man at starte
en produktion med det oprindelige stel

forsynet med en 98 ccm Villiers motor,
og denne maskine, som nu går i produk-
tion, har vi haft lejlighed til at prøve-
køre. Der er imidlertid forskellige forker-
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te rygter i omløb gående ud på, at DISA
har opgivet projektet og kun fremstiller
nogle maskiner med Villiers motor. Dette
er som sagt forkert, idet DISA til sommer
sætter deres egen motor i produktion, og
skønt vor begrænsede viden om denne mo-
tor er blevet os meddelt i fortrolighed,

kan vi sige så meget, at der virkelig er
tale om en motor i særklasse og af en

konstruktion, der betyder et afgørende

fremskridt i to-taktsmotorens udvikling.

Motoren er imidlertid ikke alt i en mo-
torcykle — en kendsgerning som kun alt
for få erkender rigtigheden af. Ved prøve-
kørslen med DISA V 100 erdet imidlertid
i første række de køreegenskaber, der er
betinget af stelopbygningen, der interes-
serer os, idet en Villiers motor på 98 ccm
er en gammel, stabil kending gennem

mange år.

Selve stellet er en svejset rørramme,

udformet som vuggestel. Teleskopforgaf-
len har lange faste rør og korte bevæge-

lige rør, i hvilke forhjulet er monteret.
Det er således tydeligt, at man har stræbt
efter at nedsætte den uaffjedrede vægt
mest muligt, og at dette er lykkedes, kan
man konstatere under kørslen, hvilket vi

senere skal komme tilbage til. Motoren er

sammenboltet med en to-trins gearkasse,
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og skiftningen af de to gear sker ved hjælp
af et drejeligt koblingsgreb i styrets ven-

stre side. Skiftningen foregår let og ube-

sværet, men da man uvægerligt skifter

langsommere med hånden end ved hjælp

af en fodpedal, kan klokoblingerne vise
tilbøjelighed til at give lyd fra sig, når

manskifter fra frigear til første gear —

ialtfald indtil man finderdet rigtige snub-
tag. Det sammeharvi iøvrigt erfaret med

de scootere, der anvender samme form for

skiftemekanisme. For resten er det ufatte-

ligt, at Villiers ikke har valgt et planet-

gear som den eneste rigtige form for en

to-trins gearkasse. Bremsernes dimensio-

Rene linier og et forenklet udstyr
præger den nye danske letvægter.
Bemærk speedometeret, der er an-
bragt direkte over kronhovedet. Det
venstre håndtag skifter gearet ved
hjælp af en kort, drejende bevæ-
gelse, samtidig med at koblings-

grebet trækkes an.

ner er velvalgte således, at man opnår

en effektiv og sikker opbremsning med

forhjulsbremsen alene, og baghjulsbrem-

sen — som vi kun anvender i sjældnetil-

fælde — giver ligeledes en kraftig brem-

sende virkning ved et passende pedaltryk.

 

TO MAA MAN VÆRE

»Den kære Rok —

er Digikkenok...  
 

Søg Dig en Makker med Pandelok«.

i L F oOo R D Super Swing Seat
— for Langfart —

RECREO (hvor. der findes Bagage-
bærer).
Junior SKÆRMSÆDERtil lette Maskiner.

Junior- og UNIVERSAL Fodhvilere.
ALLE BETRÆKOG RESERVEDELE Faas hos alle førende Motorforhandlere   

Udvekslingen i bremsemekanismen er af

afgørende betydning for små maskiner,

idet for stor udveksling alt for let bloke-

rer baghjulet med udskridning til følge.

På DISA”en er udvekslingen efter vor rin-

ge mening så fuldkommen, som man på
nogen måde kan forlange det.

Maskinen er udstyret med fuldt akku-

mulatoranlæg og elektrisk horn. Afblæn-

dings- og hornkontakt er bygget sammen

og anbragt bekvemt for venstre tommel-

finger. Det skal iøvrigt bemærkes, at kon-

takter, haner og så videre fungerer på c:.

velgørende korrekt og »fast«., måde, som

man ikke er forvænt med på nutidens mo-

 

torcykler. Ovenpå kronhovedrøret er spee-

dometeret anbragt let overskueligt.

Samtidig med, at man gør et syndigt

vrøvl over igen at skulle køre »engelsk«,

d.v.s. betjene bremsepedalen med venstre

fod, fordi motorkonstruktionen betinger

denne udformning, konstaterer mantil sin

glædelige overraskelse, at man skal køre

behageligt i de kommende dage. Kørestil-

lingen er naturlig og bekvem uden æn-

dringer af nogen art i fodhvilernes eller

styrets stilling, og dette tiltrods for un-

dertegnedes noget overflødige garderhøjde

på 184 cm. Sadlen føles overordentlig blød

og behagelig, men affjedringsbevægelsen

forekommeros fremmed.Vi står af og un-
dersøger fænomenet. Sadlen er ophængt i

ét punkt, som det er moderne konstruk-

tionspraksis, men affjedringen foregår

ved hjælp af en gummiklods indskudt

mellem sadlen og stellet — i sandhed
nemt og bekvemt.
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Selvfølgelig er det sin sag for en motor

på 98 ccm med kun to gear at slæbe vore

90 kg igang, men det går. Såsnart der er

lidt fart på maskinen, er trækkraften upå-

klagelig, og gearskiftningen er så let, at

den kan klares af selv små børn. Manøvre-

evnen i trafiken er glimrende, blot er en

kører, der er vant til en stor maskine, til-

bøjelig til at kaste sig ud i overhalinger,

han ikke kan bestride med den forhånden-

værende effekt — men man lærer sin be-

grænsning at kende. Det er imidlertid hel-

ler ikke meningen, at manskalstille de

samme krav til den mindste motortype,

som man forventer at finde i langt større

maskiner. Den lille 98”er udfylder sin mis- .

sion på en upåklagelig, stabil og økono-

misk måde. Når man åbner helt for gas-

sen, kører man 67 km/t, uden at motoren

føles overanstrengt, og maskinens køre-

egenskaber er ved denne hastighed så

overlegne, at vi bogstavelig talt kørte med

fuld gas hele tiden.

For rigtigt at få et indtryk af maski-

nens køreegenskaber kørte vi igennem en

vejstrækning under hårdfrossen repara-

tion — stadig med fuld gas — og der var

ikke mindste tegn til usikkerhed i styrin-

gen, end ikke, da vi fo'r gennem et lag

løse skærver. Teleskopgaflen klarede de

værste huller uden at slå igennem, og man

behøvede ikke at holde krampagtigt fast

"i styret for ikke at falde af. Sadlen bestod

her sin prøve — blot kunne vi tænke os

en noget større affjedringsbevægelse,

sandsynligvis dikteret af vore 90 kg, der

belaster affjedringen en del.

Hvad der imidlertid er af største vigtig-

hed, er maskinens opførsel i vanskelige

— d.v.s. ujævne — sving. Vi kender ad-

skillige af disse (som til held for os ikke

er blevet repareret i mange år), og vi præ-

senterede DISA”en for nogle stykker af

dem. Vi kunne kun kommetil det resul-

tat, at maskinen ligger ganske upåklage-

ligt på vejen. Vi prøvede også nogle sjofle

opbremsninger i disse sving, der kan sam-

menlignes med en legetøjsbil på et vaske-

bræt. Heller ikke dette anfægtede styring

og stabilitet i mindste måde. Af blot og

bar stædighed blokerede vi forhjulet i det

sidste sving, som findes på en grusvej.

En voldsom opbremsning — det var alt!

Men hvad så med 40 km/t rundt om et

gadehjørne? Det går også fint. Man kan

Blad venligst frem til side 228.

 

 THE RENOLD & COVENTRY CHAIN CO. LTD. 2 MANCHESTER

Eneforhandler
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1896 så den første motorcykel med
BOSCH magnettænding dagens lys.
Siden er et utal af motorløb vundet

og rekorder sat med BOSCH

udstyr på motorcyklen.

Også i hverdagens kør-

. sel opfylder BOSCH
100 %,. de krav den

kritiske motorcyklist stil-

ler til pålidelig tænding

og: godtlys.

Besøg BOSCH'stand

nr. 41 på motorcykle-

udstillingen i Forum

6.-16. april 1951.

AKTIESELSKABET MAGNETO, JAGTVEJ 155, KØBENHAVNN. TELEF. C. 7716

Generalrepræsentant for ROBERT BOSCH,G.m. b. H,, Stuttgart. 
 



 

 

 

Kan anvendestil

ALLE
AUTOMOBILER

MOTORCYKLER

og

TRAKTORER

PRISER:

Type A6—75 og B&6—75

Type A6 og B6

Type A12 og B12

Type A12—300 og B12—300

Type 24/200, 24/300 og

FAAS OVERALT

ROSKILDE

TEF:-9 31 
for Motorcykler Kr.

for Automobiler 6 Volt Kr.

for Automobiler 12 Volt Kr.

for større 12 Volt Anlæg Kr.

DYMAX
SPÆNDINGSRELÆER

ORE

46re

AGRE

52.—

24/600 for 24 Volt Kr. 75.—

(for henholdsvis 200, 300 og 600 Watt)

FABRIKATION og EN GROS

 

 

Lidt om specificationerne
Lær fremme i bladet findes specifi-

kationer oer de udstillede smotorcyk-
ler. Disse specifikationer er naturligvis af
største interesse, medens man besøger ud-
stillingen, men devil tillige være en nyt-
tig vejledning ved senere lejligheder.
Der knytter sig imidlertid visse prak-

tiske bemærkninger til den standardfor-
mular, efter hvilken vi har opstillet de

tekniske data.
Under »Elektrisk udstyr« vil man ud

for »tændrør« finde et nummer. Dette
nummerrefererer til tabellen på modstå-
ende side, da vi af pladshensyn ikke har
været i stand til at omtale samtlige tænd-
rørstyper for hver enkelt maskines ved-
kommende. Vi gør dog opmærksom på, at
det nummer, som findes i specifikatio-
nerne, kun har betydning i forbindelse
med omstående tabel.
Med hensyn til benzinforbruget er der

ikke alene taget hensyn til fabrikernes
oplysninger, men også til de vejprøver,
der er foretaget af engelske og tyske bla-
de, samt af SMJ. Forbruget er noteret ved
50—60 km/t for de små maskiners ved-
kommende og ved 60—70 km/t for de
store. Tophastighederne er enten angivet
nøjagtigt efter vejprøverne eller efter fa-
brikens oplysninger — i sidstnævnte til-
fælde er de angivne værdier altid mindre

end de mulige tophastigheder.

»DERBY"—rins MØLLER|
Opretning af stel, gafler og dele

SVEJSNING
Raadmandsgade 32

Taga 9883 - 9885
 

 

Motorcykle-Værksted
Specialværksted for

INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR

Aut. Indian-forhandler

 

Taga 9926Tagensvej 101 .   
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on det ikke går de fleste, som det går

mig, når jeg er på motorcykleudstil-
ling? Jeg er ikke spor bedre end børnene,

der står foran legetøjsbutikens vinduer og
siger: »Novra, helle for den«, og eftersom

ordet »helle« i denne forbindelse betyder,

at den kunne jeg tænke migat få, er det

ret naturligt, at valget i reglen faider på

.det største og dyreste, man kan finde i

legetøjsbutikens vinduer. Jeg har på de
motorcykleudstillinger, jeg gennem årene

har besøgt, sagt helle for Ariel »4 i Kva-
drat«, M. V. Agusta, H.R.D. Black Shadow

og flere andre maskiner i den store pris-

klasse, og når alt kommertil alt, er det

med en enkelt undtagelse almindelige gen-

mnemsnitsmaskiner, der har været indregi-

streret i mit navn.
Selvfølgelig er der ikke noget overra-

-skende i, at ens ønskemotorcykle — den

store drøm — og det mere eller mindre

trofaste transportmiddel, man kører rundt

på år. efter år, kun i sjældnere tilfælde er

"identiske, eftersom de økonomiske forud-

sætninger sjældent kan svinge sig op til
de sammehøjder som de entusiatiske idea-

ler. Men lad os engang gøre det tankeeks-
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periment, at vi virkelig får vore drømmes

motorcykle udleveret, mon den første be-

gejstrings glød så vil holde sig? Havdef.

eks. jeg i hine dag, da jeg fik min første

motorcykle, fået en Brough Superior i ste-

det for min AJS 1927, havde jeg højst
sandsynligt slået mig ihjel, og så havde

der ikke været mere at diskutere, og havde

jeg i min studie- og uddannelsestid været

henvist til! en 1000 ccm maskine i stedet

for min billige og taknemmelige to-takter,

så havde jeg enten fået læst eller kørt me-

get lidt. Det mærkeligste er imidlertid, at

nu, hvor jeg faktisk kunne tillade mig at

købe den maskine, jég siger »helle« for,

kører jeg på en maskine, som defleste vil

betragte som en lille motorcykle, og dette

til trods for, at jeg virkelig kan lide at

køre på motorcykle og ikke hører til den

kategori, der siger, at ”havde jeg bare råd

til at købe en rigtig god motorcykle, så

ville jeg anskaffe en bil2

Kort sagt, det gælder om at skaffe den
motorcykle, der indenfor de økonomiske
rammer netop svarer til ens transportbe-

hov. Der er imidlertid mange, der er af

den opfattelse, at man skal søge frem til

ark
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den størst mulige maskine indenfor den

prisklasse, man mener at kunne beherske,
men det er nøjagtig lige så galt at vælge
for stor en maskine, som det er at købe

en lille maskine, der ikke har forudsæt-

ninger for at opfylde ens krav om yde-

evne, hastighed o.s.v. Står man overfor at

skulle anskaffe en ny motoørcykle, hvad

enten det er for første gang, man skal

være ejer af et motorkøretøj, eller det blot

drejer sig om at skaffe den rigtige afløser

for en udtjent maskine, bør man først og

fremmest gøre sig klart, hvilke krav man

vil stille til nyanskaffelsen, for derefter

at vælge blandt de fabrikater, der opfyl-

der disse krav. Det lyder så indlysende,

men ikke desto mindrestirrer defleste sig
blinde på anskaffelsesprisen og på forskel-

lige tekniske detailler, der ofte viser sig

uden betydning. Vi vil i det følgende dis-
kutere alle tekniske muligheder, medens

vi overlader prisspørgsmålet til den enkel-

tes skøn.

Når man skal vælge en motorcykle, bør

man dele maskinens eller maskinernes

egenskaberop i forskellige grupper og for-

anstalte en nøjere undersøgelse af hver af

disse grupper, for derigennem at konsta-

tere, om de modsvarer de krav, man på

forhånd stiller. Grupperingen kan foreta-

ges som følger: Motoren og dens ydecvne,

maskinens køreegenskaber, driftsøkonomi,

udstyr, udseende og pris.

Motoren
SMJ's tekniske medarbejdere har for

samtlige maskiner, der vises på udstillin-

gen i Forum, udarbejdet nogle standard-

specifikationer, som i forbindelse med de

oplysninger, man kan få hos forhandlerne,

og det man kan konstatere med sine egne
øjne, når man står overfor maskinerne, vil

være et yderst fyldestgørende materialetil

en vurdering af og eventuelt til et valg

mellem de motorcykler, der for øjeblikket

findes på det danske marked. Når vi skal

vurdere en motor, vil vi gå ud fra disse
standardspecifikationer, i hvilke det først

opgives, hvor mange cylindre motoren har.

Antallet af cylindre er afgørende på flere

måder, idet en to-cylindret motor i reglen
vil have en større effekt, lavere stempel-

hastighed og større stempelareal end en
tilsvarende én-cylindret maskine med

samme slagvolumen. Af de opgivne priser

vil det fremgå, at en to- eller flere-cylin-

500 ccm
Km/ 18 hk v. 4200
60 egenvægt 165 kg

19.9%

     
    

 

solo

sidevoan—20%
 

350 ccm
44,5 hk v. 5000 Ym

GOVE egenvægt JAG kg   

 

A5,9%

m. sidevogn 42%
 

250 ccm

44,8 hk v. 5200 %

oo egenvægt 429 kg
nm

 

    

 

%  solo

m. sidevogn  3.4%
 

425 ccm
7,5 hk v. 5500 Ym

00" egenvægt 93 kg

mg   

Motorcyklernes stigeevne er anskueliggjort i ovenstående
skitse. Stigeevnen er ensbetydende med kraftoverskudet,
og, som det fremgår af ovenstående, er det kun de store
maskiner på 500 ccm, der er i stund til at klare stignin-
ger på 5 % (store bakker på hovedlandeveje har ikke
stigninger over 5 %) uden at skifte gear. Letvægteren

på 125 ccm kan kun klare en stiggning på 1,6 % med
sidevogn, og det er endda i andet gear.

dret maskine i reglen er dyrere i anskaf-

felsespris end de tilsvarende én-cylindrede

modeller. Til gengæld vil den to-cylindrede
motor have en jævnere gang, da der i den-

ne type finder en kraftimpuls sted for hver

motoromdrejning, forudsat at: der er tale

om en fire-takts motor, medens den én-

cylindrede maskine afgiver en kraftimpuls

for hver anden motoromdrejning. Defire-

cylindrede fire-takts motorer afgiver en

kraftimpuls for hver halve motoromdrej-

ning. Foruden større anskaffelsespris må

man naturligvis også påregne større ved-

ligeholdelsesomkostninger, eftersom der
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er flere dele, der kanslides, ligesom arbej-

det med at skille og samle motoren. er

noget større end for en én-cylindret ma-

skines vedkommende.

Dernæst opgives det, om motoren arbej-

der efter to-takts eller fire-takts princip-

pet, hvilken oplysning for manges ved-

kommendekan være afgørende for et even-

tuelt valg. Sætter man fordelene og mang-

lerne ved de to typer op mod hinanden,

må man komme til det resultat, at fire-

takts motorerne har en ventilmekanisme,

der dirigerer gasstrømmen ind og ud af

cylindren, hvilket gør denne type dyrere

at fremstille og dyrere at vedligeholde,

men til gengæld bevirker ventilmekanis-

men, at fire-takts motoren giver større

motoreffekt og et mindre benzinforbrug i

forhold til en given slagvolumen. Foruden

den lavere anskaffelsespris og! den lettere

vedligeholdelse giver to-takts motoren en

jævnere trækkraft, idet en én-cylindret to-

takts motor afgiver en kraftimpuls for

hver motoromdrejning således, at den på

dette punkt svarer til en to-cylindret fire-

takts motor. Det skal imidlertid tilføjes,

Excelsior Talisman Twin er den eneste tocylindrede 10-

takter på 250 ccm. Som det fremgår af tegningen er

gearkassen boltet sammen med motoren.

at med hensyn til vedligeholdelsen skal

to-takts motoren oftere renses for sod end

fire-takts motoren, medens sidstnævnte er

mere kompliceret at rense på grund af ven-

tilarrangementet, der navnlig på topventi-

lede motorer kræver et stort adskillelses-

og monteringsarbejde, som flere motorcyk-

lister ikke selv kan udføre. Endvidere har

to-takts motoren en meget uregelmæssig

tomgang, som mange ikke kan forlige sig

med, hvor komplet ligegyldigt dette for-

hold end er.
Motorens boring, der opgives i mm, an-

giver cylinderdiameteren, medens  slag-

længden, der ligeledes måles i mm, beteg-

ner stempelvandringen fra nederste til

øverste dødpunktstilling. Disse to mål er

naturligvis afgørende for motorens slag-

volumen, der målt i kubikcentimeter

(ccm) angiver cylinderens rumindhold

mellem stemplets nederste og øverste død-

punktstilling. Indenfor samme slagvolu-

men kan boring og slaglængde varieres,

idet konstruktørerne kan forøge boringen,

når de samtidig formindsker slaglængden

eller omvendt. En motor med stor boring
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Ariel model 4G har de fire cylindre støbt
; kvadrat således, at det er to sammenstøbte

Twin motorer med hver sin krumtapaksel.
Krumtapakslerne, der roterer med modsat
omdrejningsretning, er koblet sammen ved

hjælp af tandhjul. Denne motorkonstruktion
er i udpræget grad fri for vibrationer, idet
de to twinenheder afbalancerer hinanden.
Motorblokken er støbt i letmetal med ind-
pressede støbejernsforinger, og maskinens
vægt ligger kun nogle få kg over vægten på

de encylindrede modeller.

og lille slaglængde, hvilket i praksis vil

sige, at boring og slaglængde tilnærmel-

sesvis er lige store, vil være mere slid-
stærk end en motor med lille boring og
stor slaglængde, men den skal til gen-

gæld op på et forholdsvis stort omdrej-
ningstal for at trække jævnt. Af motorens
slagvolumen afhænger det bl. a., hvor
megen gasblanding der kan suges ind i

motoren for hver indsugningstakt, og mo-

torens effekt er derfor i nogen grad af-
hængig af kubikindholdet. For at få et
begreb om motorens hestekraftydelse i

forhold til motorens slagvolumen, taler

man ofte om en motors litereffekt, d.v.s.

det antal hk, motoren yder pr.liter (1000

ccm) slagvolumen. Yder en motor på 125
ccm f. eks. 5 hk, har den enlitereffekt på

40 hk.

Den næste oplysning i specifikationerne

er ventilstillingen for fire-takts motorer.

Skønt konstruktører og fabriker i stigende

grad fremstiller topventilede motorer,

skal man ikke rynke på næsen, når man

topventilede motor vil ganske vist yde

flere hk og have en bedre acceleration end
den tilsvarende sideventilede motor, der

til gengæld er billigere at fremstille, har
en mere lydløs motorgang, et jævnere træk
ved få motoromdrejninger og sjældnere

behøver justering. For de motorcyklister,
der ikke har sportslige ambitioner, men
til gengæld kræver en motor, der er let

at vedligeholde, og som har en forholds-
vis lydløs og sejg trækkraft, er den side-

ventilede maskine at foretrække. Endelig

findes der forholdsvis få motorer med

står overfor en sideventilet maskine. Den-

overliggende knastaksel — en motortype,

der på flere punkter forener den top- og

sideventilede motors gode egenskaber, idet
den er meget lydløs, kun sjældent kræver
justering og samtidig giver mulighed for
en stor ydeevne ved et højt omdrejnings-

tal.

Kompressionsforholdet angiver forhol-
det mellem det samlede rumindhold over

stemplet i nederste og øverste dødpunkt-

stilling. Det er med andre ord motorens
slagvolumen + forbrændingskammerets

rumindhold divideret med forbrændings-

kammerets rumindhold. Jo højere en mo-

tor er komprimeret, jo større ydeevne og

jo mindre benzinforbrug har den. Det skal

dog anføres, at kompressionsforhold på

over 6,5 :1 for større cylinderenheders

vedkommendeog over 7 : 1 for små cylin-

derenheder let vil give anledning til tæn-

dingsbanken med den benzinkvalitet, der

forhandles i dag, hvorfor man må regne

med at skulle komprimere disse motorer

ned, hvilket let lader sig gøre ved hjælp
af ekstra toppakninger eller andre mel-

lemlæg, men samtidig må man regne med

en noget lavere motoreffekt.

Dernæst vil vi mane et gammelt og ind-

groet udtryk i jorden, idet vi overhovedet

ikke taler om »3% og 5 hestes maskiner«,
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Et snit gennem den topventilede NSU Fox på 98 ccm.
Som det ses, overføres kraften fra krumtapakslen gen-
nem knasthjulet til koblingen. Denne motor har en liter-

effekt på over 60 hk.

de og intet som helst har at gøre med
»heste«. Vi vil derimod lægge afgørende

vægt på de forskellige motorerseffekt, der

måles i hestekræfter (hk), og skal man

vurdere en motorcykles ydeevne, er motor-

effekten det eneste afgørende, medens mo-

torens slagvolumen (cylinderens rumind-

vidt, at en stor motor i reglen yder mere

end en lille motor. Af motorens ydeevne

er såvel tophastighed som accelerations-

evne og trækkraft afhængig, og ud fra et

   
eftersom dette udtryk er begrebsforvirren-

hold), der betegner motorstørrelsen, kun få ”

har noget med ydeevnen at gøre, for så VY

stort materiale har vi kunnet fremstille

en lillestatistik, der i store træk belyser

de forskellige muligheder i forhold til mo-

torernes maksimale effekt. Heraf fremgår

det, at 5 hk i en let maskine giver en god

marchhastighed på 60 km/t og en topha-
stighed på ca. 75 km/t for en enkelt per-
son. 7—8 hk i en let maskine (ca. 75 kg)

kan bringe tophastigheden op på 100 km/t.

9—12 hk i en mellemsvær maskine giver
en tophastighed på ca. 100 km/t for en
enkelt person, og tophastigheden falder
kun med ca. 5 km/t, når maskinen bela-

stes med to personer, medens en march-

hastighed på 80 km/t med to personer let
klares med denne motoreffekt. På maski-

ner, der har større ydelse, skal vi ind-

skrænke os til at bemærke, at øget effekt

blot giver øget hastighed og trækkraft med

et større benzinforbrug. 9—10 hk må an-
ses som et minimum for let sidevognskør-

sel, eftersom en mindre motoreffekt vil

medføre konstant brugaf gearene på be-

kostning af såvel brændstoføkonomi som

maskinenslevetid.

Til almindelig sidevognskørsel med pas-
sagersidevogn må man fordre ca. 16 hk

som et minimum. z

Motorens maksimale effekt opgives som

       

  

  

 

  

BSA Bantam er et typisk eksempel
på moderne  konstruktionspruksis
for totaktsmotorer. Krumtaphuset og
gearkassen er støbt sammen i en
enhed, hvilket giver maskinen smuk-
ke, enkle linier, men hele motoren
skal adskilles, når gearkassen skal
repareres,
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sagt i hk, og samtidig angives det ved
hvilket omdrejningstal, denne ydelse af-
gives. Omdrejningstallet bidrager til en
vurdering af motorens slidstyrke, idet

stempelhastigheden udregnes ved hjælp af
omdrejningstallet og slaglængden. Vil man
dannesig et billede af motorens slidstyr-
ke, udregner man stempelhastigheden i
meter pr. sekund, idet man går ud fra det
omdrejningstal, ved hvilket motoren afgi-

ver sin maksimale effekt. Hvis en motor
afgiver sin maksimale effekt ved f. eks.
6000 omdr./min., vil det sige, at motoren
går 100 omdrejninger pr. sekund. Slag-
længden, der betegner stempelvandringen
fra øverste dødpunkt til nederste død-
punkt, målt i mm, ganges med 2, hvor-
efter man har stempelvandringen i mm
pr. omdrejning. Er slaglængden i den på-
gældende motor 90 mm, er stempelvan-
dringen pr. omdrejning 180 mm, og dette

mellem svinegaflen og stel-

en ulighed forBTmi en
stor slaghøjde og god stabi-
litet i sideretningen.

multipliceret med de 100 omdr./sek. giver
18000 mm eller 18 m pr. sekund. Når man
almindeligvis udregner stempelhastighe-
den ved det maksimale omdrejningstal, er
dette for skønsvis at danne sig et billede
af motoren, idet en motorcykle i reglen
køres med en hastighed, der svarer til et
område mellem halvdelen og to trediedele
af motorens maksimale omdrejningstal.
Vil man imidlertid danne sig et konkret
billede af motorens slidstyrke i sammen-
ligning med andre motorer, må man tage
hensyn til den pågældende motors drej-
ningsmoment, d.v.s. den kraft, motoren
afgiver pr. omdrejning, idet gearingen
mellem motor og baghjul er afhængig af
denne værdi. Den korrekte fremgangsmåde
vil derfor være at udregne stempelhastig-
heden for de forskellige maskiner ved en
given hastighed, f. eks.+60 km/t.
Jeg skal dog med det sammeoplyse vore

 
NSU Fox er den mindste firetakter på markedet (98 ccm). Begge hjul er ophængt i svinggafler, og stellet består af

et kraftigt centralrør.
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Den eneste vandkølede
model på det danske mar-

ked er Velocette LE 200.
Det er en tocylindret, side-
ventilet boksermotor på
200 ccm, der på mange
vunkter adskiller sig fra al-
mindelig konstruktions-
praksis. Et særpræget ken-
detegn for denne maskine
er den lydløse motorgang.

læsere om, at: de bliver forskånet for den-

ne udregning, då' stempelhastigheden ved

60 km/t-er udregnet for hver enkelt ma-

skine i de… omstående specifikationer.

Fremgangsmåden er den, at man ud fra

bagdækkets dimensioner udregner dækkets

omkreds, hvorefter man kan fastslå antal-

let af omdrejningér på baghjulet over en

distance på 60 km; hvilket svarertil antal-

let af omdrejninger i'timen. Når dette tal

divideres med 3600, får man antallet af

omdrejninger pr. sekund på baghjulet, og

  

   

Norton Dominator er en overordentlig kraftig maskine

med baghjulsaffjedring efter teleskopprincippet. De to-

cylindrede maskiner giver jævnere gang, større maksimal-

effekt med lavere stempelhastighed end de tilsvarende

encylindrede modeller. 

når dette multipliceres med udvekslings-

forholdet. mellem motor og baghjul i det

højeste gear, får man antallet af motor-

omdrejninger pr. sekund ved 60 "km/t,

hvorefter stempelhastigheden udregnes på

samme måde, som ovenfor beskrevet. j

Nødvendigheden af denne fremgangs-

måde fremgår af den kendsgerning, at næ-

sten alle en-cylindrede engelske motor-

cykler har en stempelhastighed på 16—19

m/sek. ved det maksimale omdrejningstal,

en værdider er forbløffende stor, når man

   



 

  

   

     

R.L. Graham (AJS)

verdensmesteren fra 1949
— er en af de mange, der
kører med MOBILOIJL

— olien der smører under
alle omstændigheder.

  



de mange.

    

Under krævendeløb,til by-

kørsel med mange stop,til

almindelig turistkørsel — altid

er MOBILOIL parat til at

smøre straks og effektivt.
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tager i betragtning, at man endnu ikke
har været i stand til at bringe stempel-

” hastigheden op over 20 m/sek. på de mest

hurtiggående racervogne. Man kan derfor

ved en overfladisk betragtning gå ud fra,
at de engelske maskiner har en meget rin-

ge slidstyrke, men regner man stempel-

hastigheden for de samme maskiner ud

ved 60 km/t, vil man opdage, at stempel-

hastigheden andrager.ca. 6—7 m pr. sek.

En kontinental letvægtsmotorcykle, der

ved sit maksimale omdrejningstal har en
stempelhastighed på 7,16 m/sek., har ved
60 km/t en stempelhastighed på 6,93 m
pr. sekund, medens en typisk engelsk ma-

skine ved det maksimale omdrejningstal
har en stempelhastighed på 19 m/sek. og
ved 60 km/t en stempelhastighed på 7,33
m/sek. Af foranstående eksempel vil man

forstå værdien af den foretagne udregning

af stempelhastigheden i forhold til en gi-
ven hastighed. Jo lavere stempelhastighe-

mm
  

Triumph 3-T.
De to cylindre er støbt
sammen i. en, blok. De fire
ventiler styres af to- knast-
aksler og korte stødstæn-
ger. ig  

"den er, jo større er maskinens slidstyrke.

Dog skaldet anføres, at de anvendte mate-

rialer selvfølgelig spiller en stor rolle.

Transmissionen ;
Man skal ikke betragte transmissions-

systemet som et ligegyldigt mellemled, for

selv om de fleste konstruktører udformer

transmissionen mellem motor og baghjul

efter omtrent: de samme principper, har

der i de senere år vist sig en”tendenstil

at gå nye veje.

Den almindelige: udformning "af trans-

missionssystemet består af et' kædetræk

mellem motorens og koblingens kædehjul,

idet der samtidig finder en udveksling sted

svarendetil ca. 1 : 2,5. Koblingen er i reg-

” len altid udformet som en flerpladekob-
ling, der løber i oliebad, ligesom også for-

kæden er indkapslet i en oliebadskasse.

Koblingsakslen er fælles med gearkassens

indgående aksel. I gearkassen findes 2, 3

eller 4 udvekslingsforhold mellem tand-

hjul, der er i konstant indgreb og som
låses sammen parvis ved hjælp af klokob-
linger. På næsten alle moderne gearkasse-

konstruktioner skiftes gearerne ved hjælp

af en fodpedal, der betjener en såkaldt
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En ny motorkonstruktion finder man i de encylindrede
Ariel Red Hunter modeller, der kun har een knast til
betjening af begge ventiler. Dette lader sig gøre ved at

indskyde bestemt formede knastfølgere.

positiv-stop skiftemekanisme, d.v.s. at en
fuld bevægelse af gearpedalen kun skifter

et enkelt gear, og man kan altså ikke

skifte fra 1. til 4. gear i et tag. Gearkas-

sens udgående aksel bærer et lille kæde-

hjul, der ved en kædeer forbundettil bag-

hjulets store kædehjul således, at der også

finder en nedgearing sted mellem gear-

kasse og baghjul. I de fleste tilfælde fin-

der der ikke udveksling sted i gearkassen

i det højeste gear.
Fra dette almindelige transmissionssy-

stem findes forskellige afvigelser. De ma-

skiner, der har motorens krumtapaksel i

maskinens længderetning anvender ofte en
tør enkeltplade kobling, der er boltet di-

rekte til motorens krumtapaksel, samt en

kardanaksel mellem gearkasse og baghjul.

En enkelt tysk letvægter bruger også en

tør enkelplade kobling på krumtapakslen,

der ligger på tværs af stellets længderet-
   

 

ning, og på siden af koblingen har man

også anbragt gearkassen. Disse transmis-

sionssystemer svarer ret nøje til transmis-

sionen i en bil. En engelsk letvægter har

koblingen direkte på krumtapakslen, men

overfører kraften videre til gearkassen ved

hjælp af en forkæde.
Alt tyder på, at man fremtidig vil gå

over til denne form for transmission, idet

det indebærer den fordel, at koblingen skal

overføre motorens drejningsmoment, in-

den dette er blevet multipliceret op ved
en nedgearing. Man kan derfor anvende

et mindre koblingsareal og svagere fjedre,

hvilket giver en lettere betjening.

Stelkonstruktionerne
De forskellige stelkonstruktioner behø-

ver ikke megen omtale, idet man altid kan

gå ud fra, at stellet er således konstrueret,

at det kan tåle de påvirkninger, der kan

blive tale om i forbindelse med den på-

gældende maskine. På næsten alle nyere

maskiner er. man gået over til at anvende

lukkede vuggestel således, at motoren ikke

indgår i den bærende konstruktion. Me-

dens de runde stålrør er meget modstands-

dygtige overfor vridninger, er de firkan-

tede rør mindst modtagelige for bøjninger

i alle retninger.

Selve stellets dimensioner er imidlertid

meget afgørende for køreegenskaberne,

idet vægtfordeling, akselafstand og tyng-

depunkt er afhængige af stellet og moto-

rens ophængning i dette.

Ziindapp er meget særpræget i sin konstruktion. Motoren er en tocylindret boksermotor, der er bygget sammen

med gearkassen, i hvilken udvekslingen mellem de forskellige gear finder sted ved hjælp af kædehjul og kæder.

Kraftoverføringen til det teleskopaffjedrede baghjul sker ved hjælp af kardanaksel.
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De moderne teleskopforgafler er for de større maskiners
vedkommende forsynet med hydrauliske dæmpere. Olien
presses fra et kammer over i et andet under affjedringen,
og på denne måde bliver den bremsende virkning kun
svag ved små affjedringsbevægelser og kraftig, når bevæ-

gelsen er hurtig og stor.
 

Af største vigtighed for motorens køre-
egenskaber er hjulophængningen. Tele-
skopforgaflerne, der har vundet stor ud-

bredelse efter krigen, er et skridt i den
rigtige retning, idet forhjulets påvirk-
nings- og affjedringsretning falder nøje

sammen. Samtidig er den uaffjedrede
vægt blevet mindre, end det var tilfældet

med gitterforgaflerne. Et minimum afuaf-
fjedret vægt repræsenterer forhjulsop-

hængningen ved hjælp af en svinggaffel,

og affjedringsegenskaberne er fremra-

dende.
Den almindelige udbredning af bag-

hjulsaffjedring må betragtes som det stør-

ste fremskridt i motorcykleindustrien ef-

ter krigen. Baghjulsaffjedringen giver ikke

blot en behageligere kørsel, den bevirker

tillige, at maskinen ligger betydelig bedre
på vejen, hvilket navnlig er mærkbart i
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ujævne sving. Maskinens bremseevne for-

øges betydeligt ved hjælp af baghjulsaf-

fjedringen, idet baghjulet ligger fast mod
vejbanen under opbremsningen i stedet

for at hoppe hen over vejbelægningen. For
store og kraftige maskiners vedkommende
kan det ligefrem blive vanskeligt at slippe
af med alle motorens hestekræfter uden
affjedring af baghjulet, medens det for de
små maskiner gælder om at udnytte den

forhåndenværende effekt mest muligt,

hvilket også betinger et affjedret baghjul.

Mod disse fordele står kun en højere an-
skaffelsespris.

I hovedsagen træffer man to former for
baghjulsaffjedring, nemlig teleskopaffjed-
ring og affjedring ved hjælp af svinggaffel.

Teleskopaffjedringen består af lodrette
skruefjedre indkapslet i teleskopiske rør-

stykker. En glideblok, i hvilken baghjuls-

akslen er monteret, aktiverer fjedrene i

henholdsvis affjedringsbevægelsen og til-
bageslaget. Fordelen ved denne affjed-
ringsmetode består fremfor andre metoder

deri, at man kan opnåstor stabilitet i side-
retningen, men til gengæld er slaghøjden
ret begrænset — i de fleste tilfælde er af-

fjedringsbevægelsen ikke over 40 mm,

hvilket dog er tilstrækkeligt til at opnå
de gode køreegenskaber.

Affjedring ved hjælp af et.baghjul, der
er ophængt i svinggaffel, muliggør en stor
affjedringsbevægelse, men til gengæld

kræves der veldimensionerede lejer til

svinggaflen for at opnå den tilstrækkelige

stabilitet i sideretningen. I de bedste kon-

struktionsformer indskydes de fjedrende

elementer — i reglen skruefjedre indkap-

slet i teleskopiske rørstykker — mellem

det faste stel og gaffelgrenenes yderste

ender, hvilket yderligere befæster sidesta-
biliteten. Baghjulsaffjedringen må under
alle omstændigheder udformes således, at

kædespændingen ikke ændres væsentligt

under affjedringsbevægelsen, af hvilken

grund man hælder teleskopstykkerne i
teleskopaffjedringen lidt, medens man i

de affjedringssystemer, der anvender"

svinggaffel, drager omsorg for, at det

punkt, om hyilket gaflen svinger, ligger
så tæt ved gearkassens kædehjul som mu-
ligt. Ariel har fremstillet en baghjulsaf-

fjedring, der benytter en meget kort sving-

gaffel anbragt i en teleskopisk affjedring,

og den bue, baghjulet kommertil at be-

skrive under affjedringen, svarer ret nøje
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Den berømte

JAMES |
er den mestefterspurgte engelskelet-
vægter verden over, fordi James,lig-
ger på vejen”som ingen anden maskine

af dennestørrelse, og så er denbillig
trods sine mange eneståendefordele.

Model Cadet de Luxe på 125 ccm ko-
ster kr. 1750,- excl. omsætningsafgift

og model Captain de Luxe på 200 ccm

koster kr. 1890,- og kr 1990,- med
fjedrende bagstel excl. omsætnings-
afgift.
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til en cirkelbue med centrum i gearkas-

sens kædehjul.

Endelig bør det omtales, at Triumph har
fremstillet et fjedrende baghjul, i hvilket

affjedringsbevægelsen foregår mellem den
stive bagaksel, der er anbragt i det nor-

male stel, og baghjulsnavet. Baghjulet ro-

terer i lejer anbragt på en blok, der affjed-

res af skruefjedre og styres ved hjælp af
en glideblok. Det er indlysende, at denne
baghjulsaffjedring byder på den absolut

. mindst mulige uaffjedrede vægt.

Elektrisk udstyr
Det elektriske udstyr deles i tænding og

lys. Tændingen kan foregå ved hjælp af

  
to forskellige systemer: batteri- eller mag-

nettænding. Batteritændingen betinger, at
en:dynamo oplader et batteri, der kan le-

vere strøm til en tændingsspole. Batteri-

tænding vil give en kraftig gnist uanset

motorens omdrejningstal, blot batteriet er
godt opladet. Batteritænding vil under

normale driftsforhold give en meget let
start, men svigter batteriet af en eller an-

den grund, kan maskinen være meget van-

skelig eller umuligat starte. Batteritæn-

dingen tillader tillige en tændingslås med

nøgle, men hvor stor betydning man skal
tillægge en sådan lås, er vanskelig at sige,
eftersom de tyve, der er ude efter en mo-

torcykle, udmærket ved, hvordan de skal

klare sig uden nøgle. Magnettændingen er

fuldkommen uafhængig af akkumulator og
dynamo, og vil derfor kunne præstere en

gnist, uanset det øvrige elektriske udstyrs

forfatning, men man må erindre, at gni-

stens kraft er afhængig af den fart, moto-

ren drejes med, af hvilken grund en let

start er afhængig af en kraftig, gennemført

bevægelse af kickstarteren. Magneten kan

enten være en svinghjulsmagnet, indbyg-

get i motorens krumtaphus, eller et selv-

stændigt apparat, der drives ved kæde- el-

ler tandhjulstræk fra motoren. Svinghjuls-
magneten har ikke selvstændige lejer, af
hvilken grund den ikke kræver større for-
nyelser eller vedligeholdelse, medens den

selvstændige magnet — hvad enten den er

anbragt separåt eller bygget sammen med

dynamoen i en såkaldt magdyno — er

mere sårbar på grund af denslitage, lejer-

ne udsættes for.

Ved man i forvejen, at man vil passe

og pleje sin dynamo og akkumulator, er ,

Ariels baghjulsaffjedring består af
en kort svinggaffel, i hvilken bag-
hjulet er ophængt, og det fjedrende
element består af skruefjedre, ind-
kapslet i teleskopiske rørstykker.
Baghjulets bevægelse under affjed-
ringen svarer ret nøje til en cirkel-

bue med gearkassens kædehjul som
centrum.

batteritænding at foretrække, men er

man lidt glemsom, når det gælder om,at

fylde destileret vand på akkumulatoren,

og er man ikke indstillet på fra tid til
anden at rense sin dynamo, gør man sik-

kert klogt i at foretrække magnettænding.

Dynamoen kan ligeledes udformes som
en svinghjulsdynamo eller som et selv-

stændigt aggregat med rem-, kæde- eller

tandhjulstræk fra motoren. De selvstæn-

dige dynamoer kan ligesom de selvstæn-

dige magneter slides i ankerlejerne, men

til gengæld har de i reglen — på grund af

deres større dimensioner — en større yde-

evne. Dynamoens ydeevne, der måles i
watt, kan være ret afgørende, idet man

må gøre sig klart, om man vil nøjes med

det lys, maskinen er forsynet med som
standard, eller om man nødvendigvis må

montere ekstra lys for at føle sig sikker

ved natkørsel. En dynamo på 35 watt vil

således kunne trække en forlygte på 25

watt, tændingen (såfremt motoren har
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Triumph Tiger 100 kan ved hjælp af et specielt tilbehørssæt tunes om til en racermaskine med to karburatorer,
specielle knaster, stempler 0.s.v. Twinsadlen er meget populær i udlandet, men forbudt her i landet.

batteritænding), der kun kræver nogle få
watt, samt baglygten på ca. 1,5 watt og

endda have et overskud til opladning af
dynamoen ved normale kørehastigheder.

Bliver man nødttil at udskifte lampen i

forlygten med en 35 watt lampe, er det

indlysende, at man vil tære på akkumu-

latoren. Kræver man derfor meget lys, må

man også kræve en dynamo medtilsva-

rende ydeevne.

Maskinens udseende må naturligvis bli-

ve en smagssag, men selvom der er .en vis

tilfredsstillelse ved at køre på en maskine,

man selv finder smuk, bør udseendet være

underordnet, blot de tekniske specifika-

tioner opfylder de krav, man måstille til

Et snit gennem Triumphs

fjedrende baghjul viser den
simple, men solide kon-
struktion. Akslen, fjedrene
og den inderste styrecylin-
der er faste. Cylinder-
dækslet kan bevæges op og
ned, holdt på plads" af
nogle glideplaner, der går
over en fast glideblok på
akslen. Cylinderdækslet
bærer det ene sæt leje-
skåle, og hjultromlen er
forsynet med de modsva-
rende skåle. Yderst ligger

en gummipakning, der luk-
ker støvtæt og tillader be-
vægelse mellem hjul og
aksel.

såvel kørselsøkonomi som køreegenska-

ber og komfort.

de i en kort oversigt, må »valgskemaet«
kommetil at se således ud:

En eller flere cylindre? Stempelhastighe-

Hvor stor motor? Lad effekten være afgø-

 

Skal man sammenholde det foranståen-

den afgør slidstyrken. Jo flere cylindre,
des jævnere træk, men samtidig større

vedligeholdelsesarbejde og -omkostnin-
ger.

rende, men sammenlign stempelhastig-

hed og effekt for de forskellige motorer;
søg stor effekt ved lav stempelhastig-

hed. Let bykørsel, nærtrafik, få længere

ture: ca. 6 hk. Bykørsel, længere ture,

 zl Å
mr



 

god acceleration: ca. 7—8 hk. Al kørsel

solo, lejlighedsvis bagsædepassager, hur-

tigere langture: 9—14 hk. Let sidevogns-

kørsel minimum 9 hk. Passagersidevogn

minimum 14—16 hk. Stigende krav til

acceleration og tophastighed, stigende

effekt.

To-takt eller firetakt? Totakt giver let ved-

ligeholdelse, som begyndere kan klare

selv. Fire-takt giver større effekt ved

samme slagvolumen og mindre benzin-

forbrug. Fire-takt er i reglen dyrere

end to-takt.

Baghjulsaffjedring? Ja, hvis anskaffelses-

prisen tillader det.

 
Husqvarna har en særpræget forhjulsophængning bestden-

de uf en svinggaffel med gummibånd som fjedrende ele-

ment. Gummibåndene, der har en kraftig egendæmp-

ning, overflødiggør brugen af støddæmpere.

Indenfor de motorcykler, der kan kom-

me i betragtning, må man så yderligere

undersøge de forskellige dele for at finde

frem til den maskine, der på bedste måde

opfylder de krav, manstiller.

Selvom man i begyndelsen ikke stiller

store krav til en motorcykle, viser det sig

i reglen, at kravene til hastighed og køre-

egenskaber stiger, efterhånden som man
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får smag for at køre motorcykle, og man-

ge motorcyklister, der oprindelig anskaf-

fede deres maskiner til bestemte formål
som f. eks. kørsel til og fra arbejde, ønsker

ofte, at de havde valgt en større maskine,
fordi de nu også gerne vil anvendedentil

længere ferierejser.

På den anden side skal man også vogte

sig vel for at få for stor en maskine. Be-

gynderneskal først og fremmest være var-

somme, fordi en motorcykle på f. eks. 500
ccm (20—30 hk) har et meget stort kraft-

overskud i forhold til sin vægt. Tophastig-
heder på 150 km/t er ikke usædvanlige
for maskiner af denne størrelse, og det

skal ikke være nogen hemmelighed, at

mange motorcykleulykker skyldes, at kø-
rerens rutine og erfaring ikke står på høj-
de med maskinens ydeevne. Der er imid-

lertid også økonomiske forhold, der gør
sig gældende, og mest iøjnefaldende er

selvfølgelig de større driftsudgifter, og

navnlig benzinforbruget er af betydning

med de nuværende priser. Mindre iøjne-

faldende, men nok så betydningsfuld er

den større kapitalinvestering, en stor ma-

skine kræver. Når man køber en motor-

cykle, må manerindre, at den ikke holder

hele livet, og en afskrivning med 10 pct.

om året må anses for en lav procentsats,

sammenlignet meddefaktiske forhold. Det

er derfor klart, at des større anskaffelses-

summener, des større bliver afskrivnin-

gen, og des større bliver rentetabet af den

investerede kapital. Har man f.eks. 5000

kroner disponibel til at anskaffe en mo-

torcykle for, og man nøjes med at købe

en maskinetil 3000 kroner, vil man af de

resterende 2000 kroner kunne opnå en

rente på f. eks. 5 pct., medens man af de

investerede 3000 må regne med et rente-

tab på også 5 pct. eller kr. 150,— om året.

Dertil kommer afskrivning på maskinen, |

der i dette tilfælde er kr. 300,— detførste

år. Med andre ord et tab på kr. 450,— og |

en gevinst på kr. 100,—, eller ialt et årligt

tab på kr. 350,—. Investerer man straks

hele det disponible beløb, bliver afskriv-

ningen kr. 500,— (10 pct. af 5000) og ren-

tetabet 250,— (5 pet. af 5000) eller ialt et

tab det første år på kr. 750,—. Vælger man

maskinen til 3000 kroner og lader de øv-

rige disponible penge stå, vil man med et

ringe tillæg — eller måske uden tillæg —

kunne anskaffe en ny maskine, den dag

den gamleer slidt op.

 

 



 

 

   

1 Stellet er fremstillet af
lette stålrør i meget stærk
konstruktion.

2 Den lavtliggende mo-
tor giver stabilitet,  ele-
gance og sikkerhed.

REST 3 Affjedringen af begge "

hjul virker megetelastisk ogambrella |
4. Pirelli lavtryksluftringene
og den fine affjedring giver

scevoler ideel kørsel.

   Scooteren er det økonomiske, moderne og elegante 5 "Styretøjets "store dreje-
vinkel: 609, sikrer en god

køretøj, som fremtiden vil gøre populær. manøvre-evne.

6 Bremserne er fuldstæn-
Den er  manøvresikker, dig afkølede.  Tromlerne

, deformeres ikke. Der er
renlig at køre og bruger stangtræk til baghjuls-

ved normal hastighed kun bremse,

ca. 1 liter pr. 50 km. 7 Gearkassens tandhjul er
i konstant indgreb hvilket
giver lydløs og let gearskift-

Der er service og' reserve- ning ved hjælp af det dreje-

dele til LAMBRETTA over- HOS FOR INGSØSE:
É KESS DSRØSK hore de 8 Karburatoren er anbragt

mégetlet tilgængelig.

mange aut. BUR-WAIN- 9 Der kan monteres re-
forhandlerel servebaghju! bagpå.

NORDISK DIESEL %
Borgmester Christiansensgade 55

KØBENHAVN V. — TELEFON CENTRAL 3812

Bur. Wain forhandlere over hele landet.
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Ekor REIDEESERRE

SPECIFIKATIONER OVER

ADLER, model M 100

Fabrikant: Adlerwerke A-G., Frankfurt (Main).

Importør: A/S ICI, København.

Motor: l-cylindret, 2-takt, boring: 50 mm, slaglængde:

50 mm, slagvolumen 98 ccm, kompressionsforhold :

7,2:1, maksimal motoreffekt: 4,1 hk ved 5600 omdr./

min. Smøresystem: Olie/benzin 1:25. Stempelhastig-

hed ved 60 km/t: 7,00 meter pr. sekund. E

Transmission: Motor til kobling: Kobling på krumtap-

akslen. Kobling: Tør enkeltplade. Antal gear: 3.

Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre side. Udveks-

lingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear 23,8:1,

2. gear 13,7:1, 3. gear 8,02:1. Gearkasse til baghjul:

Kæde 1/2”"X1/4”. Dækstørrelse: 2,50-19.

Stelkonstruktion: Dobbelt rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Svinggaffel med indkapslede

spiralfjedre og friktionsdæmpere, baghjul: Teleskop-

affjedring.

Stativ: Støtteben på fodhvilerne.

Bagsæde: Nej.
Å

Benzintank rummer: 7 liter, heraf 1 liter på reserve.

Bremser: 125 mm diameter, 20 mm brede.

Elektrisk anlæg: Fabrikat Norris, 6 ampéretimer på ak-

kumulator. Magnet med lysspoler 25/30 watt. Tæn-

ding: Magnet.

Udstyr: Speedometer, værktøjsrum i benzinbeholder.

Dimensioner: Akselafstand: 1200 mm. Sadelhøjde:

660 mm. Fri højde fra jorden: 160 mm,styrets bredde:

650 mm. Egenvægt: 65 kg.

Benzinforbrug: 1,9 liter pr. 100 km (52 km pr. liter).

Tophastighed: 70 km/t.

Pris: Kr. 1950,— excl. omsætning, kr. 2710,— incl. om-

sætning.

Særlige bemærkninger: Gearkassen er monteret i krum-

tapakslens forlængelse.

AJS, model 16 M

Fabrikant: Associated Motor Cycles Ltd., London.

Importør: Fred. Rasmussen, Odense.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 69 mm, slaglængde:

93 mm, slagvolumen: 347 ccm, topventilet, kom-

pressionsforhold : 6,35:1, maksimal motoreffekt: 16,8

 

  
     

Adler 98 ccm har forhjulet ophængt i en svinggaffel, der

bevægelsen dæmpes af indstillelige friktionsstøddæmpere.

kassen ligger i krumtapakslens forlængelse med indskud
som i en bil.

   

hk véd 6000 omdr./min. Smøresystem: Tørsump.

Stempelhastighed ved 60 km/t: 8,86 meter pr. se-

kund.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 16"X5/16”.

Kohbling: Tør flerplade. Antal gear: 4. Skiftemeka-

nisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsforhold

mellem motor og baghjul: 1. geår 15,5:l, 2. gear

—10,2:1, 3. gear 7,5:1, 4. gear 5,8:1. Gearkasse til bag-

hjul: 5/g”X3/g”. Dækstørrelse: 3,25-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau- .

lisk dæmpning, baghjul: Stiv.

Stativ: For og bag samt støtteben.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 13,5 liter, heraf 0,5 liter på reserve.

Olietank rummer 2,25 liter.
Bremser: 140 mm diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat:

.

Lucas. Ampéretimer på ak-

kumulator: 12. Dynamo: 35 watt. Tænding: Magnet.

Tændrør: Nr. 31. Ladekontrol: Ampéremeter.
Udstyr: Værktøj og pumpe.…

Dimensioner: Akselafstand 1366 mm. Fri højde fra jor=

den: 140 mm, styrets bredde: 660 mm. Egenvægt:

156 kg.
Benzinforbrug: 3,12 liter pr. 100 km (32 km pr. liter).

Tophastighed: 115 km/t.
Pris: Kr. 2950,— excl, omsætning, kr. 3830,— incl. om-

sætning.

AJS, model 16 MS

Samme specifikationer som model 16 M med følgende

undtagelser:

Hjulophængning: baghjul: Svinggaffel med teleskop-

affjedring og hydraulisk dæmpning.

Stativ: For og i midten samt støtteben.

Dimensioner: Akselafstand: 1400 mm. Egenvægt 172 kg.

Pris: Kr. 3250,— excl. omsætning, kr. 4250,— incl. om-

sætning.

AJS, model 18

Motor: 1-cylindret, å-takt, boring: 825 mm, slaglængde:

93 mm, slagvolumen: 498 ccm, topventilet, kompres-

 

aktiverer indkapslede spiralfjedre, medens affjedrings-

Transmissionssystemet er meget interessant, idet gear-

af en tør enkeltplade kobling. nøjagtig på samme måde  



 

1mp.

8e-

2?
16”.
jeka-
hold
gear
bag-

Irau-

erve.

 ak-
gnet.

jor-

vægtet

T).

rom=

ende

skop- 7

2 kg.
. om-

ngde:
npres-

sionsforhold: 5,97, maksimal motoreffekt: 22,2 hk
ved 5200 omdr./min. Smøresystem: Tørsump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 7,48 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kæde %"X5/16".
Kobling: Tør flerplade. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: l. gear 13,4:1, 2. gear

8,8:1, 3. gear 6,4:1, 4. gear 5,0:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kæde 5/8”X3/g". Dækstørrelse for: 3,25-19,

bag: 3,50-19,

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning:. forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dæmpning, baghjul: Stiv.

Stativ: For og bag samt støtteben.

Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 13,5 liter, heraf 0,5 liter på reserve.
Olietank rummer 2,25 liter.
Bremser: 140 mm diameter.

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på ak-
kumulator: 12. Dynamo: 35 watt. Tænding: Magnet.
Tændrør: Nr. 31. Ladekontrol: Ampéremeter. &

Udstyr: Værktøj, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1366 mm. Fri højde fra jor-
den: 140 mm,'styrets bredde: 660 mm. Egenvægt:
160 kg.

Benzinforbrug: 3,33 liter pr. 100 km (30 km pr.liter).
Tophastighed: 140 km/t.
Pris: Kr. 3500,— excl. omsætning, kr. 4600,— incl. om-

sætning.

AJS, model 18 S
Samme specifikationer som model 18 med følgende

undtagelser;

Hjulophængning: baghjul: Svinggaffel med teleskopisk
affjedring og hydraulisk dæmpning.

Dimensioner: Akselafstand: 1400 mm. Egenvægt: 176 kg.

Pris: Kr. 3800,— excl. omsætning, kr. 5020,— incl. om-
sætning.

AJS, model 20 ,,Spring Twin"
Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 66 mm, slaglængde:

72,8 mm, slagvolumen: 498 ccm, topventilet, kom-
pressionsforhold: 8:l. Smøresystem: Tørsump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 5,87 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kæde %”"X5/16”.
Kobling: Tør flerplade. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsforhold

mellem motor og baghjul: 1. gear 13,4:l1, 2. gear
8,8:1, 3. gear 6,4:1, 4. gear 5,0:1. Cearkasse til bag-
hjul: Kæde 5/g8'"X3/3”".. Dækstørrelse for: 3,25-19,
bag: 3,50-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dæmpning, baghjul: Svinggaffel med teleskop-
affjedring og hydraulisk dæmpning.

Stativ: For og i midten samt støtteben.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer18 liter, heraf 1 liter på reserve.

Olietank rummer 2,25 liter.
Bremser: 140 mm diameter.

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på ak-
kumulator: 12. Dynamo: 45 watt. Tænding: Magnet.
Tændrør: Nr. 31. Ladekontrol. Ampéremeter.

Udstyr: Værktøj og pumpe. 4

Dimensioner: Akselafstand: 1400 mm. Fri højde fra jor-

den: 139 mm, styrets bredde: 660 mm. Egenvægt:

181 kg.

Tophastighed: 145 km/t.

Pris: Kr. 4000,— excl. omsætning, kr. 5300,— incl. om-
sætning.

Er

-MOTORCYKLERNE I FORUM
AJS, model 16 MC og

16 MCS trialmodel

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 69 mm, slaglængde:
93 mm, slagvolumen: 347 ccm, fopventilet, kompres-

sionsforhold: 5,88:1, maksimal motoreffekt: 16,8 hk
ved 6000 omdr./min. Smøresystem: Tørsump. Stem-

pelhastighed ved 60 km/t: 9,32 meter pr. sekund.
Transmission: Motor til kobling: Kæde %”"X5/16”".

Kobling: Tør flerplade. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfarhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 20,9:;1, 2. gear
13,7:1, 3. gear 8,4:1, 4. gear 6,5:l. Gearkasse til bag-
hjul: Kæde 5/g8'”X3/g””. Dækstørrelse for: 3,00-21,
bag 4,00-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dæmpning, baghjul: Stiv.

Stativ: For og bag samt støtteben.

Benzintank rummer10 liter, heraf 0,5 liter på reserve.

Olietank rummer1,7 liter.
Bremser: 140 mm diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Tænding: Racer mag-

net. Tændrør: Nr. 32,

Udstyr: Værktøj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1340 mm. Fri højde fra jor-
den: 152 mm, styrets bredde: 660 mm. Egenvægt:

138 kg.
Særlige bemærkninger: Som ekstraudstyr kan leveres:

Komplet lysanlæg, højkomprimerende stempel, spe-
cielle knaster og udblæsningsrør. Model 16 MCS har
samme specifikationer som ovenstående, men bag-

hjulet er ophængt i svinggaffel med teleskopaffjed-
ring.

AJS, model 18 C og

18 CS trialmodel

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 82,5 mm, slaglængde:
93 mm, slagvolumen: 498 ccm, topventilet, kompres-
sionsforhold: 5,97:1, maksimal motoreffekt: 22,2 hk
ved 5200 omdr./min. Smøresystem: Tørsump. Stem«-

pelhastighed ved 60 km/t: 8,32 meter pr. sekund.
Transmission: Motor til kobling: Kæde %6”%X5/16”.

Kobling: Tør flerplade. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 18,5:l1, 2. gear
12,2:1, 3. gear 7,5:1, 4. gear 5,8:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kæde 5/g8"X3/g”", Dækstørrelse for: 3,00-21,
bag: 4,00-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-

lisk dæmpning, baghjul: Stiv.
Benzintank rummer10 liter, heraf 0,5 liter på reserve.
Olietank rummer1,7 liter.
Bremser: 140 mm diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Tænding: Racer mag-

net. Tændrør: Nr. 32.

Udstyr: Værktøj og pumpe.
Dimensioner: Akselafstand: 1340 mm. Fri højde fra jor-

den: 152 mm, styrets bredde: 660 mm. Egenvægt:
140 kg.

Pris: Kr. 4200,— excl. omsætning. .
Særlige bemærkninger: Som ekstraudstyr kan leveres;

Speedometer, komplet elektrisk anlæg, specielle kna-
ster og udblæsningsrør. Model 18 CS har samme spe-
cifikationer som ovenstående, men baghjulet er op-
hængt i svinggaffel med teleskopaffjedring. Pris exel.
omsætning: Kr. 4500,—.

"AJS, model 7 R, T.T. racer

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 7% mm, slaglængde:
81 mm, slagvolumen 347 ccm, topventilet, kompres-
sionsforhold: 8,4:1. Smøresystem: Tørsump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 6,54 meter pr. sekund.
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AJS og Matchless trialmodeller har haft stor succes i de forløbne sæsoner. De er de eneste trialmodeller, der kan
leveres med baghjulsaffjedring.

Transmission: Motor til kobling: Kæde %”X5/16”.
Kobling: Tør flerplade. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodgear i højre side. Udvekslingsforhold mel-
lem motor og baghjul: 1. gear 10,09:1, 2. gear 7,06:1,
3. gear 5,94:1, 4. gear 5,23:l. Gearkasse til baghjul:
Kæde 5/g”X3/g”". Dækstørrelse for: 3,00-21, bag:
3,50-20.

Stelkorstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dæmpning, baghjul: Svinggaffel med teleskop-
affjedring og hydraulisk dæmpning.

Stativ: Ingen.

Bagsæde: Twinsadel.
Benzintank rummer18 liter, heraf 1 liter på reserve.
Olietank rummer 4,5 liter.
Bremser: To ledende bremsesko på baghjulet.

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Tænding: Racer mag-
net.

Udstyr: Værktøj, pumpe, omdrejningstæller.
Dimensioner: Akselafstand 1422 mm. Fri højde fra jor-

den: 139 mm, styrets bredde: 660 mm. Egenvægt:
135 kg.

ARIEL, model VH Red Hunter

Fabrikant: Ariel Motors Ltd., Birmingham 29.
Importør: Isidor Meyer, København.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 81,8 mm, slaglængde:
95 mm, slagvolumen 494 ccm, topventilet. Kompres-
sionsforhold : 6,8:1, maksimal motoreffekt: 25 hk ved
6000 omdr./min. Smøresystem: tørsump. Stempelha-
stighed ved 60 km/t: 7,33 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 16 '"”X5/16"". Kob-
ling: Flerplade kobling. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsforhold
mellem motor' og baghjul: 1. gear 12,6: 1, 2. gear
8,0:1, 3. gear 6,0:l1, 4. gear 4,7:l. Gearkasse til
baghjul: Kæde 5/g”X3/g”". Dækstørrelse for: 3,00—
20, bag: 3,25—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørstel.

Hjulophængning: forhjul: teleskopgaffel med  hydr.
dæmpning, baghjul: stiv, baghjulsaffjedring og stik-
aksel som ekstraudstyr.

Stativ: For og bag, støtteben.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 16 liter, heraf 0,5 liter på reserve.
Olietank rummer 3,4 liter. ” E
Bremser: 7” diameter, 11/8” brede.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Dynamo: 56 watt.

Tænding: Magnet. Tændrør: Nr. 29. Ladekontrol:
Ampéremeter.

Udstyr: Værktøj, pumpe.
Dimensioner: Akselafstand: 1422 mm. Saddelhøjde: 760

mm.Fri højde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
686 mm. Egenvægt: 170 kg.

Benzinforbrug: 3 liter pr. 100 km (33 km pr. liter).
Tophastighed: 136 km/t.
Pris: Kr. 3550,— excl. omsætning, kr. 4670,— incl. om-

sætning.
Særlige bemærkninger: Ariels baghjulsaffjedring leveres

til samtlige modeller undtagen model V.C.H.for ca.
kr. 300,— ekstra. Stikaksel leveres som ekstraudstyr
for kr. 65,—, stikaksel er standard på model HG.

ARIEL, model NH, Red Hunter
Motor: 1-cylindret,. 4-takt, boring: 72 mm, slaglængde:

85 mm, slagvolumen: 347 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,2: 1, maksimal motoreffekt: 20
hk ved 5600 omdr./min. Smøresystem: Tørsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,95 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 7%”. Kob-
ling: Flerplade kobling. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 15,3: 1, 2. gear
10,1: 1, 3. gear 7,3: 1, 4. gear 5,7: 1. Gearkasse til
baghjul: Kæde 5/g””, Dækstørrelse for: 3,00-20, bag:

$> 532549;

SteJkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med  hydr.
dæmpning, baghjul: Stiv baghjulsaffjedring og stik-
aksel som ekstraudstyr.

Stativ: For og bag, støtteben.

Bagsæde, Ja, ikke standard. z
Benzintank rummer 12,5 liter, heraf 0,5 liter på reserve.
Olietank rummer2,3 liter.
Bremser: 7” diameter, 11/8” brede.
Elektrisk: anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 131/9.
Dynamo: 56 watt: Tænding: Magnet. Tændrør: nr. 29.
Ladekontrol: Ampéremeter.,
Udstyr: Værktøj, pumpe.

Dimensionef: Akselafstand: 1422 mm. Saddelhøjde: 760
mm. Fri højde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
686 mm. Egenvægt: 157 kg. .

Benzinforbrug: 3 liter pr. 100 km (33 km pr. liter).
Tophastighed : 119 km/t.
Pris: Kr. 3290,— excl. omsætning, kr. 4306,— incl. om-

sætning. 
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ARIEL, model VB

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 86,4 mm, slaglængde:

102 mm, slagvolumen: 598 ccm, sideventilet. Kom=

pressionsforhold: 5,0: 1, maksimal motoreffekt: 16

hk ved 4400 omdr./min. Smøresystem: Tørsump.

Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,87 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling; Kæde 5”. Kob-

ling: Flerpladekobling. Antal gear: 4. Skiftemeka-

nisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsforhold

mellem motor og baghjul: 1. gear 12.6:13 2 gear

8.0: 1, 3. gear 6,0: 1, 4. gear 4,7: 1. Gearkasse til

baghjul: Kæde 5/g””. Dækstørrelse: 3,25-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul:

-

Teleskopgaffel med hydr.

dæmpning, baghjul: stiv baghjulsaffjedring og stik-

aksel som ekstraudstyr.

Stativ: For og bag.
Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 16 liter, heraf 1/g liter på reserve.

Olietank rummer3,4 liter.

Bremser: 7” diameter, 11/8” brede.

Elektrisk anlæg: Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 13,5.

Dynamo: 56 watt. Tænding: Magnet. Tændrør: nr. 29.

Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Værktøj og pumpe. 7:

Dimensioner: Akselafstand: 1422 mm. Saddelhøjre: 760

mm. Fri højde fra jorden: 127 mm,styrets bredde:

686 mm. Egenvægt: 165,5 kg.

Benzinforbrug: 3.89 liter pr. 100 km (25,7 km pr. liter).

Tophastighed : 104 km/t.

Pris: Kr. 3350,— excl. omsætning, kr. 4390,— incl. om-

sætning.

ARIEL, model KG, De Luxe Twin

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 63 -mm, slaglængde:

80 mm, slagvolumen: 498 ccm, topventilet. Kom-

pressionsforhold: 6.8: 1, maksimal motoreffekt: 24

hk ved 6000 omdr./min. Smøresystem: Tørsump.

Stempelhastighed ved 60 km/t: 6,69 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 14”.  Kob-

ling: Flerpladekobling. Antal gear: 4. Skiftemeka-

nisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsforhold

mellem motor og baghjul: 1. gear 13.85: 1, 2. gear

9,15: 1, 3. gear 6,65: 1, 4. gear 5,20: 1. Gearkasse

til baghjul: Kæde 5/8”. Dækstørrelse for: 3,25-19,

bag: 3760-19.

Stelkanstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.

dæmpning; baghjul: Stiv, baghjulsaffjedring og stik-

aksel som ekstraudstyr.

Stativ: For og bag samt støtteben.

Bagsæde: Ja, ikke standard. g

Benzintank rummer 18 liter, heraf 0,5 liter på reserve.

Olietank rummer3,4 liter.
Bremser: 7” diameter, 11/8" brede.

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 131/9. Dynamo: 56 watt. Tænding: Magnet.

Tændrør: nr. 27 eller 29, Ladekontrol: Ampére-

meter.

Udstyr: Værktøj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1422 mm. Saddelhøjde: 760

mm. Fri højde fra jorden: 127 mm,styrets bredde:

686 mm. Egenvægt: 174 kg.

Benzinforbrug: 3 liter pr. 100 km (33 km pr. liter).

Tophastighed: 136 km/t.

Pris: Kr. 3850,— excl. omsætning, kr. 5090,— incl. om-

sætning.

ARIEL, model KH, Red Hunter Twin

Samme specifikationer som model KG med følgende

undtagelser;

Maksimal motoreffekt: 27 hk ved 6500 omdr./min:

Dækstørrelse for: 3,00—20, bag: 3,50—19.

Tophastighed : 144 km/t.

Pris: Kr. 4080,— excl. omsætning, kr. 5412,— incl. om-

sætning.

Særlige bemærkninger: Polerede porte og topstykker.

Hver motor er afprøvet-og justeret på prøves!

ARIEL, model 4 G

Motor: 4-cylindret, 4-takt, boring: 65 mm, slaglængde:

75 mm, slagvolumen: 997. ccm, topventilet. Kom-

pressionsforhold : 6,0: 1, maksimal motoreffekt: 38

hk ved 5400 omdr./min.  Smøresystem : Tørsump-

Stempelhastighed ved 60 km/t: 5,54 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 14”. Kob-

ling: Flerpladekobling. Antal gear: 4. Skiftemeka-

nisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsforhold

mellem motor og baghjul: Il. gear 12,1: 1, 2. gear

7,1:1, 3. gear 5,7: 1, 4. gear 4,5: 1. Gearkasse til

baghjul: Kæde 5/8”. Dækstørrelse for: 3,25-19, bag:

4,00-18.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.

dæmpning, baghjul: Stiv, stikaksel. Baghjulsaffjed-

ring som ekstraudstyr.

Stativ: For og bag, samt støtteben.

Benzintank rummer 18 liter, heraf 0,5 liter på reserve.

Olietank rummer 3,4 liter.

Bremser: 8”” diameter, 11/4” brede

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 20. Dynamo: 70 watt. Tænding: Batteri.

Tændrør: nr. 27. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Værktøj, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1422 mm. Saddelbøjde: 760

mm. Fri højde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:

686 mm. Egenvægt: 186,8 kg.

Benzinforbrug: 4,17 liter pr. 100 km (24 km pr. liter).

Tophastighed: 152 km/t.

Pris: Kr. 4970,— excl. omsætning, kr. 6658,— incl. om-

sætning.

Særlige bemærkninger: De 4. cylindre er støbt i en kva-

dratisk letmetalblok med støbejernsforinger. De to

krumtapaksler er koblet sammen ved hjælp af tand-

hjul.

ARIEL, model V.C.H.,

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 81,8 mm, slaglængde:

95 mm, slagvolumen: 497 ccm, topventilet, Kom-

pressionsforhold: ,6,8: 1, maksimal motoreffekt: 26

hk ved 6000 omdr./min. Smøresystem: Tørsump.

Transmission: Motor til kobling: Kæde %”". Kob-

ling: Flerplade kobling. Antal gear: 4. Skiftemeka-

nisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsforhold

mellem motor og baghjul: 1. gear 13,9: 1, 2. gear

8,8: 1, 3. gear 6,5: 1, 4. gear 5,15: 1. Gearkasse til

baghjul. Kæde 5/8”. Dækstørrelse for: 3,00-21, bag:

4,00-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørstel.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.

dæmpning, baghjul: Stiv.
Stativ: Bag.

Benzintank rummer 11,3 liter, heraf 0,5 liter på reserve.

Olietank rummer2,27 liter.

Bremser: 7” diameter, 11/8” brede.

Elektrisk anlæg. Fabrikat: B.T.H. Tænding: Magnet…

Tændrør: nr. 29.
Udstyr: Pumpe og værktøj.

Dimensioner: Akselafstand: 1371 mm. Saddelhøjde: 760

mm. Fri højde fra jorden: 139 mm, styrets bredde:

686 mm. Egenvægt: 136 kg.

Pris: Kr. 4400,— excl. omsætning.

Særlige bemærkninger: En decideret trialmaskine. Cylin-

deren støbt i letmetal med indstøbte stødstangstun-

neler, støbejernsforing,. letmetalskærme, leveres uden

lygte, horn, dynamo og akkumulator.
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BMW model R 24 har ligesom model R 512 motor og gearkasse sammenbygget, og transmissionen til baghjulet eren kardanaksel. Dynamoen, der er anbragt foran på motorblokken, drives direkte af krumtapakslen. É

BMW,model R 24

Fabrikant: Bayerische Motoren Werke A.G.
Importør: A/S Vilh. Nellemann, Århus, og Skandinavisk

Motor Co., København.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 68 mm, slaglængde:
mm, slagvolumen: 247 ccm, topventilet. Kom-

pressionsforhold: 6,75: 1, maksimal motoreffekt: 12
hk ved 5600 omdr./min. Smøresystem: Våd sump
med pumpe. Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,3 m
pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kobling på krumtap-
akslen. Kobling: Tør enkeltplade. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre side samt bjæl-
pehåndtag. Udvekslingsforhold mellem motor og
baghjul: 1. gear 25,52: 1, 2. gear 12,55: 1, 3. gear
8,52: 1, 4. gear: 6,42: 1. Gearkasse til baghjul:
Kardanaksel,
tænder. Dækstørrelse: 3,00—19,

Stelkonstruktion: Dobbelt, sammenboltet rørstel.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Stiv

med stikaksel,
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 12 liter, heraf 1,5 liter på reserve.
Oliesump rummer1,2 liter,
Bremser: 160 mm diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Noris. Ampéretimer på akku-

mulator: 10. Dynamo: 45 watt, Tænding: Batteri.
Tændrør: Nr. 31. Ladekontrol: Kontrollampe.

Udstyr: Speedometer, værktøj og pumpe.
Dimensioner: Akselafstand: 1350 mm. Saddelhøjde: 710

mm. Fri højde fra jorden: 108 mm, styrets bredde:
750 mm. Egenvægt: 137 kg.

Benzinforbrug: 3 liter pr. 100 km (33 km pr. liter).
Tophastighed: 95 km/t.
Pris: Kr. 2910,— excl. omsætning, kr. 3774,— incl. om-

sætning.

BMW, model R51/2
"Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 68 mm, slaglængde:

É: mm, slagvolumen: 494 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,3: 1, maksimal motoreffekt: 24
hk ved 5800 omdr./min. Smøresystem: Våd sump
med pumpe. Stempelhastighed ved 60 km/t: 5,53 m
pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kobling på krumtap-
akslen. Kobling: Tør enkeltplade. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre side samt hjæl-
pehåndtag. Udvekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 14:1, 2. gear 8,86:1, 3. gear 6,61:1, 4.
gear 5,05:1. Gearkasse til baghjul: Kardanaksel,

kron- og spidshjul med skråtskårne-

kron- og spidshjul med skråtskårne tænder. Dæk-
størrelse: 3,50-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet, dobbelt: rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med dobbelt-

virkende hydraulisk støddæmper, baghjul; teleskop-
affjedring.

Stativ: I midten.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 14 liter, heraf 1,5 liter på reserve.
Oliesump rummer 2,5 liter.
Bremser: 200 mm diameter,
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Bosch. Ampéretimer på akku-

mulator: 20. Dynamo: 75 watt. Tænding: Batteri.
Tændrør: Nr. 31. Ladekontrol: Kontrollampe.

Udstyr: Speedometer, værktøj og pumpe.
Dimensioner: Akselafstand: 1430 mm. Saddelhøjde: 720

mm. Fri højde fra jorden: 120 mm, styrets bredde:
815 mm. Egenvægt: 170 kg.

Benzinforbrug: 3 liter pr. 100 km (33 km pr. liter).
Tophastighed: 140 km/t.
Pris: Kr. 5275,— excl. omsætning, kr. 7112,— incl. om-

sætning.

Særlige bemærkninger: Boksermotor med 2 karburatorer,
fælles luftfilter indbygget i motorblokken.

BSA, model Di

Fabrikant: BSA Cycles Ltd., Birmingham 11.
Importør: BSA Motors & Cycles, København.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 52 mm, slaglængde:
58 mm, slagvolumen: 123 ccm, kompressionsforhold :
7:1, maksimal motoreffekt: 5 hk ved 5000 omdr./
min. Smøresystem: Olie/benzin 1: 24. Stempelhastig-
hed ved 60 km/t: 6,94 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 3/8”X1/4”". Kob-
ling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 3.
Skiftemekanisme:' Fodpedal i højre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear 22,1: 1,
2. gear 11.7:1, 3. gear 7,0:1. Gearkasse til baghjul:
Kæde 1/8”. Dækstørrelse: 2,75-19,

Stelkonstruktion: Sveiset rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Stiv

baghjulsaffjedring som ekstraudstyr.

Stativ: Midterstativ.
Bagsæde: Nej.
Benzintank rummer: 7,8 liter, heraf 0 liter på reserve.
Bremser: 5” diameter,

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Wico-Pacy eller Lucas. Tæn-
ding: Magnet. Tændrør: Nr. 27.

Udstyr: Værktøj og pumpe, bagagebærer.
Dimensioner: Akselafstand: 1270 mm, Sadelhøjde: 711 
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mm. Fri højde fra jorden: 108 mm, styrets bredde:
673 mm. Egenvægt: 69,4 kg.

Benzinforbrug: 2,52 liter pr. 100 km (39,6 km pr. liter).
Tophastighed: 74 km/t.
Pris: Kr. 1800,— excl. omsætning, kr. 2250,— incl. om-

sætning.

Særlige bemærkninger: Denne model kan også leveres
med Lucas 45 watt dynamo, akkumulator og batteri-
tænding.

BSA, model C 10
Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 63 mm, slaglængde:

80 mm, slagvolumen: 249 ccm, sideventilet, Kom-

pressionsforhold: 5: 1, maksimal motoreffekt: 8 hk
ved 5000 omdr./min. Smøresystem: Tørsump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 8,82 m pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 1/277X.305”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 3. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-

hold mellem motor og baghjul: 1. gear 14,5: 1,
2. gear 9,8: I, 3. gear 6.6: 1. Gearkasse til baghjul:
Kæde 1/2'”X,305”, Dækstørrelse: 3,00—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme,.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.

dæmpning, baghjul: Stiv, baghjulsaffjedring mod
ekstra.

Stativ: Midterstativ.
Bagsæde: Ja, ikke standard,

Benzintank rummer 11,3 liter, heraf 0 liter på reserve.
Olietank rummer 2,27 liter.
Bremser: 51/8” diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 12. Dynamo: 60 watt. Tænding: Batteri.

Tændrør: Nr. 24. Ladekontrol: Ampéremeter og kon-
trollampe.

Udstyr: Speedometer, bagagebærer, pumpe og værktøj.

Dimensioner: Akselafstand: 1321 mm. Sadelhøjde: 724
mm. Fri højde fra jorden: 101 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvægt: 122 kg.

Benzinforbrug: 3.45 liter pr. 100 km (29 km pr. liter).
Tophastighed : 95 km/t.
Pris: Kr. 2400,— excl. omsætning, kr. 3060,— incl. om-

sætning.

pressionsforhold: 6,5: 1, maksimal motoreffekt: 17
hk ved 5500 omdr./min. Smøresystem: Tørsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 8,08 m pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 1/27”X.305”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-

mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 16,7: 1,
2. gear 11,5: 1, 3. gear 7,4: 1, 4. gear 5,6: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kæde 5/8”X1/4”. Dækstørrelse:
3,25—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dæmpning, baghjul: Stiv, baghjulsaffjedring mod
ekstra kr. 235,—.

Stativ: I midten.
Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13,5 liter, -heraf 2 liter på reserve.
Olietank rummer 2,25 liter.
Bremser: 7'”” diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 12. Dynamo: 60 watt. Tænding: Magnet.
Tændrør: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Værktøj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Sadelhøjde: 775

mm. Fri højde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvægt: 156 kg.

Benzinforbrug: 3,3 liter pr. 100 km (30,2 km pr. liter).
Tophastighed: 113 km/t.
Pris: Kr. 2950,— excl. omsætning, kr. 3830,— incl. om-

sætning.

BSA, model B 32 ,,Competition%

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 71 mm, slaglængde:
88 mm, slagvolumen: 348 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,5:1, maksimal motoreffekt: 17

hk ved 5500 omdr./min.  Smøresystem: Tørsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 9,64 m pr. sekund.

  

 

BSA Bantamleveres ligesom alle de øvrige BSA modeller med teleskopisk baghjulsaffjedring.

BSA, model C 11

Samme specifikationer som model C 10 med følgende
undtagelser:

Topventilet. Kompressionsforhold: 6,5: 1, maksimal mo-
toreffekt: 11 hk ved 5400 omdr./min. Stempelhastig-
hed ved 60 km/t: 8,51 m pr. sekund.

Dækstørrelse: 3,00—20.

Fri højde fra jorden: 127 mm. Egenvægt: 129 kg.
Tophastighed: 104 km/t.

Pris: Kr. 2485,— excl. omsætning, kr. 3179,— incl. om-
sætning.

BSA, model B 31

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 71 mm, slaglængde:
88 mm, slagvolumen: 348 ccm, topventilet. Kom-

Transmission: Motor til kobling: Kæde 1/2”X0,305”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-

mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 21,1: 1,
2. gear 14,5: 1, 3. gear 9,3: 1, 4. gear 7,1: 1. Gear-

kasse til baghjul: Kæde. 5/g”X1/4”. Dækstørrelse,
for: 2,75—21, bag: 4,00—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydr.
dæmpning, baghjul: Stiv baghjulsaffjedring mod
extra.

Stativ: I midten.
Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13,5 liter.
Olietank rummer 2,25 liter.
Bremser: 7” diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på ak-

189

  



  

en

 

kumulator: 12. Dynamo: 60 watt. Tænding: Mag-

net. Tændrør: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, værktøj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Sadelhøjde: 800

mm.Fri højde fra jorden: 158 mm,styrets bredde:

710 mm. Egenvægt: 157 kg.

Benzinforbrug: 3,5 liter pr. 100 km (28,6 km pr. liter).

Tophastighed: 97 km/t.
Pris: Kr. 3450,— excl. omsætning, kr. 4530,— incl. om-

sætning.

BSA, model B 32 Gold Star

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 71 mm, slaglængde:

88 mm, slagvolumen: 348 ccm, topventilet, kom-

pressionsforhold: 7.75:1, maksimal motoreffekt%)…

Smøresystem: Tørsump. Stempelhastighed ved 60

km/t: 7,6 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 14”"X0,305. Kob-

ling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifteme-

kanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsforhold

mellem motor og baghjul: 1. gear 16.7:1, 2. gear

11.5:1, 3. gear 7,4:l, 4%. gear 5,6:1. Gearkasse til

baghjul: Kæde 5/3”X14”. Dækstørrelse for: 2,75-21,

bag: 4,00-19. > ;

Stelkonstruktion:
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-

lisk dæmpning, baghjul: Teleskopaffjedring.

Stativ: I midten.

Benzintank rummer 13,5 liter, heraf 2 liter på reserve.

Olietank rummer 2,85 liter.
Bremser: 7” diameter.

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på ak-

kumulator: 12. Dynamo: 60 watt. Tænding: Mag-

net. Tændrørt). Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Værktøj, speedometer og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Sadelhøjde: 800

mm. Fri højde fra jorden: 159 mm, styrets bredde:

714 mm. Egenvægt: 170 kg.
Benzinforbrugt).
Tophastighed+).

Pris: Kr. 4125,— excl. omsætning, kr. 5475,— incl. om-.

sætning.

Særlige bemærkninger: +) Denne model kan leveres med

stempler, knastaksel og gearkasseaksel passende til

turist-, trial- og T. T.-kørsel. Se fabrikens håndbog.

BSA, model M 20

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 82 mm, slaglængde:

94 mm, slagvolumen: 496 ccm, sideventilet, kom-

pressionsforhold: 4,9:1, maksimal motoreffekt: 14
hk ved 4200 omdr./min. Smøresystem: Tørsump.
Slemrelbaserer ved 60 km/t: 8,15 meter pr. se-
und.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 14""X.305”". Kob-

ling: Flerplade i olie. Antal gear: 4. Skiftemeka-

nisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsforhold

mellem motor og baghjul: 1. gear 15,76:1, 2. gear

110.87:1, 3. gear 6.95:1. 4. gear 5,28:1. Gearkasse til
baghjul: Kæde 5/g8”X14”". Dækstørrelse: 3,25-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dæmpning, baghjul: Stiv, baghjulsaffjedring mod
extra.

Stativ: Bag.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 13,6 liter, heraf 2 liter på reserve.

Olietank rummer 2,85 liter.
Bremser: 7'”” diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på ak-

kumulator: 12. Dynamo: 60 watt. Tænding: Mag-

net. Tændrør: Nr. 24. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, værktøj, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Sadelhøjde: 775

mm. Fri højde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:

714 mm. Egenvægt: 167,5 kg.

Benzinforbrug: 4,33 liter pr. 100 km (23,1 km pr. liter).

Tophastighed : 103 km/t.
Pris: Kr. 3300,— excl. omsætning, kr. 4320,— incl. om-

sætning.

BSA model B 33

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 85 mm, slaglængde:

88 mm, slagvolumen: 499 ccm, topventilet, kom-

   

hu

pressionsforhold: 6,8:1, maksimal motoreffekt: 23

bk ved 5500 omdr./min. Smøresystem: Tørsump.

Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,09 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kæde %2"X0.305”.

Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-

mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-

hold mellem motor og baghjul: 1. gear 14.9:1, 2.

gear 10,3:1, 3. gear 6,6:1, 4. gear 5,0:1. Gearkasse

til baghjul: Kæde 5/g”X4”. Dækstørrelse for: 3,25-

19,. bag: 3,50-19. =
Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-

lisk dæmpning, baghjul: Stiv, baghjulsaffjedring mod

extra.
Stativ: I midten.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 13,5 liter, heraf 2 liter på reserve.

Olietank rummer 2,25 liter.
Bremser: 7” diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på ak-

kumulator: 12, Dynamo: 60 watt. Tændirg: Magnet.

Tændrør: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, værktøj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Sadelhøjde: 775

mm. Fri højde fra jorden: 127 mm,styrets bredde:

714 mm. Egenvægt: 161 kg.
Benzinforbrug: 3,7 liter pr. 100 km (27 km pr. liter)

Tophastighed : 132 km/t.
Pris: Kr. 3450,— excl. omsætning, kr. 4530,— incl. om-

sætning.

BSA, M 33

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 85 mm, slaglængde:

88 mm, slagvolumen 499 ccm, topventilet, kompres-

sionsforhold : 6.8:1, maksimal motoreffekt: 23 hk ved

4000 omdr./min. Smøresystem: Tørsump. Stempel-

hastighed ved 60 km/t: 6,8 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 14 ”X0.305”.

Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-

mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-

hold mellem motor og baghjul: 1. gear 14.2:1, 2.

gear 9,8:1, 3. gear 6,3:1, 4. gear 4,8:1. Gearkasse

til baghjul: Kæde 5/g”X4”. Dækstørrelse for: 3,25-

19,» bag: 3,50-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-

lisk dæmpning, baghjul: Stiv, baghjulsaffjedring mod

extra.
Stativ: Bag.
Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer13,5 liter, heraf 1,5 liter på reserve.

Olietank rummer 2,85 liter.
Bremser: 7"" diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på ak-

kumulator: 12, Dynamo: 60 watt. Tænding: Mag-

net. Tændrør: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, pumpe og værktøj.

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm., Sadelhøjde: 775

mm. Fri højde fra jorden: 140 mm,styrets bredde:

710 mm. Egenvægt: 169 kg.
Benzinforbrug: 3,7 liter pr. 100 km (27 km pr. liter)

Tophastighed: 132 km/t.
Pris: Kr. 3550,— excl. omsætning, kr. 4670,— incl. om-

sætning.

BSA, model B 34

Motor: 1-cylindret, å-takt, boring: 85 mm, slaglængde:

88 mm, slagvolumen 499 ccm, topventilet, kompres-

sionsforhold: 6,8:1, maksimal motoreffekt: 23 hk

ved 5500 omdr./min. Smøresystem: Tørsump. Stem-

pelhastighed ved 60 km/t: 7,60 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 16 ””X0.305”.

Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-

mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-

hold mellem motor og baghjul: 1. gear 16,8:1. 2.

gear 11,6:1, 3. gear 7,4:1, 4. gear 5,6:1. Gearkasse

til baghjul: Kæde 5/g”X74”. Dækstørrelse for: 2,75-

21, bag: 4,00-19. i
Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-

lisk dæmpning, baghjul: Stiv, baghjulsaffjedring mod

extra.

Stativ: I midten.
-
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Benzintauk rummer 13,5 liter, heraf 2 liter på reserve.
Ølietank rummer 2,25 liter.
Bremser: 7” diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas.

kumulator: 12, Dynamo: 60 watt.

net. Tændrør: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.

Dimensioner: Akselafstard: 1370 mm. Sadelhøjde: 800
mm. Fri højde fra jorden: 159 mm, styrets bredde:

714 mm. Egenvægt: 159 kg.

Benzinforbrug: 3,9 liter pr. 100 km (25,6 km pr.liter).
Tophastighed - 113 km/t.
Pris: .Kr. 3660,— excl.

sætning.

Tænding: Mag-

omsætning, kr. 4824,— incl. om-

Ampéretimer på ak-

Transmission: Motor til kobling: Duplex kæde 3/8”.
Køobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte

mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-

høld mellem motor og baghjul: 1. gear 13,2:1, 2.

gear: 9,0:l1, 3. gear 6,2:1, 4. gear 5,1:1. Gearkasse-
til baghjul: Kæde 5/g”X3/3”, Dækstørrelse for: 3,25…
19, bag: 3,50-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

BSA Golden Flash er først og fremmest fremstillet til det amerikanske eksportmarked, men er blevet en efter-
æragtet sidevognsmaskine overalt i verden. Den to-cylindrede motor er på 650 ccm, og gearkassen er boltet til krum-

taphuset. Forhjulsbremsen er større end baghjulsbremsen, og tophastigheden er ved solokørsel ca. 160 km/t.

BSA, B 34 Gold Star
Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 85 mm, slaglængde:

88 mm, slagvolumen 499 ccm, topventilet, kompres-
sionsforhold: 8.8:1, maksimal motoreffektt), Smøre-
system: Tørsump. Stempelhastighed ved 60 km/t:
6,79 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 1%4”7X0,305”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-

hold mellem motor og baghjul: 1. gear 14,9:l, 2.

gear 10,3:l, 3. gear 6,6:1, 4. gear 5,0:l1. Gearkasse
til baghjul:
21, bag: 4.00-19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-

lisk dæmpning, baghjul: Teleskopaffjedring.
Stativ: I midten.
Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13,5 liter, heraf 2 liter på reserve.
Olietank rummer 2,85 liter
Bremser: 7” diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat:

kumulator:

Ladekontrol:

Udstyr: Speedometer, værktøj og pumpe.
Dimensioner: «Akselafstand: 1440 mm. Sadelhøjde: 800

mm. Fri højde fra jorden: 159 mm, styrets bredde:
714 mm. Egenvægt: 172 kg. ”

Benzinforbrugt).

Tophastighed).

Pris: Kr. 4500,— excl. omsætning, kr. 6000,— incl. om-

sætning.
Særlige bemærkninger: %) Denne model kan leveres med

stempler, knastaksel og gearkasseaksel passende til
enten turist-, trial- eller T.T.-kørsel. Se fabrikens
håndbog.

Lucas. Ampéretimer på ak-
12. Dynamo: 60 watt. Tænding: Magnet.
Ampéremeter,

BSA, AÅA 7 Star Twin

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 62 mm, slaglængde:
g 82 mm, slagvolumen: 495 ccm, topventilet, kom-

pressionsforhold: 7,5:1, maksimal motoreffekt: 29 hk
ved 6000 omdr./min. Smøresystem: Tørsump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 6,72 meter pr. sekund.

Kæde 5/g”X14””. Dækstørrelse for: 2,75-

Hjulophængning: forhjul:

- lisk dæmpning, baghjul:
Stativ: I midten.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 15,9 liter, heraf 1,5 liter på reserve…

Olietank rummer 2,25 liter.
Bremser: 7” diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på ak-

kumulator: 12, Dynamo: 60 watt. Tænding: Magnet…
Tændrør: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter,

Udstyr: Speedometer, værktøj og pumpe..

Dimensioner: Akselafstand: 1390 mm. Sadelhøjde: 760
mm. Fri højde fra jorden: 127 mm,styrets bredde:
710 mm. Egenvægt: 173 kg.

Benzinforbrug: 3,7 liter pr. 100 km (27 km pr. liter).
Tophastighed: 153 km/t.

Pris: Kr, 4070,— excl.

sætning.

Teleskopgaffel med hydraw-

Teleskopaffjedring.

omsætning, kr. 5398,— incl. om-

.… BSA, M 21 (sidevogngearing)
Motor:

112 mm, slagvolumen 591 ccm, sideventilet, kom-

pressionsforhold: 5:1, maksimal motoreffekt: 15 hk
ved 4000 omdr./min. Smøresystem: Tørsump. Stem-

1-cylindret, 4-takt, boring: 82 mm, slaglængde -

pelhastighed ved 60 km/t: 10,65 meter pr. sekund.

Transmission : Motor til kobling: Kæde %4”X0.305”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 17,7:1, 2. gear
i2,2:1, 3. gear 7,8:l, 4%. gear 5,9:1. Gearkasse ti!
baghjul: Kæde 5/8”X14””. Dækstørrelse for: 3,25-
19, bag: 3,50-19,

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dæmpning, baghjul: Stiv.

Stativ: Bag. "
Bagsæde: Ja, ikke standard. iz
Bnzintank rummer 13,5 liter, heraf 2 liter på reserve.

Olietank rummer 2,85 liter. Er,
Bremser: 7” diameter. a

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på ak-
kumulator: 12. Dynamo: 60 watt. Tænding: Magnet.
-Tændrør Nr. 24. Ladekontrol: Ampéremeter. é 





   

  

    

   
  

  

Benzinforbrug: 3,78 liter pr. 100 km (32,5 km pr. liter).
Tophastighed: 90 km/t.

… Pris: Kr. 1990,— excl. omsætning, kr. 2388,— incl. om-

sætning.

DOUGLAS, model ”V” de luxe

Fabrikant: Douglas Ltd., Kingswood, Bristol.

Importør: Leon Jørgensen, København Ø.

Motor: 2-cylindret boksermotor, 4-takt, boring: 60,8 mm,
slaglængde: 600 mm, slagvolumen: 348 ccm, topven-
tilet, kompressionsforhold: 7,25: 1, maksimal motor-
effekt: 21 hk ved 6500 omdr./min. Smøresystem: Våd
sump med pumpe. Stempelhastighed ved 60 km/t:
5,77 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kobling på krumtap-
akslen. Kobling: Tør enkeltplade. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i højre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear 16,3:1,
2. gear 10,1:1, 3. gear 7,24:1, 4. gear 5,86:1,. Gear-
kasse til baghjul: Kæde BjXY”. Dækstørrelse:
3,25-19,

Stelkonstruktion: Dobbelt slagloddet rørstel.
Hjulophængning: forhjul: Svinggaffel, skruefjedre, hydr.

dæmpning, baghjul; Svinggaffel med torsionsfjedre.
Stativ: Midterstativ.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer14 liter, heraf 2 liter på reserve.
Olietank rummer 2 liter,
Bremser: 7” diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på ak-

kumulator: 13,5. Dynamo: 48 watt. Tænding: Mag-
net. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Værktøj, pumpe.
Dimensioner: Akselafstand: 1384 mm. Sadelhøjde: 748

mm. Fri højde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:
743 mm. Egenvægt: 180 kg.

Benzinforbrug: 3.45 liter pr. 100 km (29 km pr.liter).
Tophastighed : 116 km/t.
Pris: Kr. 3600,— excl. omsætning, kr. 4740,— incl. om-

sætning.

Særlige bemærkninger: To karburatorer.

EXCELSIOR, model Universal U2
Fabrikant: The Excelsior Motor Co., Ltd., Birmingham 11

Importør: A/S C. Reinhardt, København.

Motor: Villiers 10 D. 1-cylindret, 2-takt. Stempelhastig-
hed ved 60 km/t: 8.27 m pr. sekund.

Antal gear: 3. Skiftemekanisme: Fodpedal i højre side.

Udvekslingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear
22,8: 1, 2. gear 12,6: 1, 3. gear 7,8: 1. Gearkasse til

baghjul: Kæde. Dækstørrelse: 2,75—19.
Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Tele-

skopaffjedring.
Stativ: I midten.
Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 12,5 liter, heraf 2 liter på reserve.
Bremser: 5” diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Villiers. Ampéretimer på akku-

mulator: 14. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, værktøj, pumpe.
Dimensioner: Akselafstand: 1245 mm. Sadelhøjde: 700

mm. Fri højde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
635 mm. Egenvægt: 70 kg.

Benzinforbrug: 2,5 liter pr. 100 km (40 km pr. liter).
Tophastighed : 75 km/t.
Pris: Kr. 1750,— excl. omsætning, kr. 2237,—

sætning.
incl. om-

F EXCELSIOR, model Roadmaster R2

Motor: Villiers 6E. Stempelhastighed ved 60 km/t: 6,98
m pr. sekund. 2

Antal gear: 3. Udvekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul: 1. gear 20,9: 1, 2. gear 10,9: 1, 3. gear 5,8: 1.
Gearkasse til baghjul: Kæde. Dækstørrelse: 3,00—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Tele-

skopaffjedring.
Stativ: I midten.

  

Bagsæde: Ja, ikke standard.
Bree,Fummer 12,5 liter, heraf 2 liter på reserve.

Bremser: 5” diameter.
Elektrisk ge Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på SLK

mulator: 14, Ladekontrol: Ampéremeter.
Udstyr: Speedometer, værktøj, pumpe.
Dimensioner: Akselafstand: 1245 mm. Sadelhøjde: 700

mm. Fri højde fra jorden; 127 mm, styrets bredde:
635 mm. Egenvægt: 73 kg.

Benzinforbrug: 3,78 liter pr. 100 km (32,5 km pr. liter).
Tophastighed : 90 km/t.
Pris: Kr. 1990,— excl. omsætning, kr. 2487,— incl. om-

sætning.

EXCELSIOR, Talisman Twin TT141
Motor: 2-cylindret, 2-takt, boring: 50 mm, slaglængde:

62 mm, slagvolumen: 244 ccm. Smøresystem : Olie/

- benzin. Stempelhastighed ved 60 km/t: 5,70 m pr. sek.
Transmission: Motor til kobling: Kæde. Kobling: Fler-”

plade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme :

Fodpedal i højre side.. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 16,1: 1, 2. gear 9.9: 1,
3. gear 7,9: 1, 4.-gear 5,5: 1. Gearkasse til baghjul:

Kæde. Dækstørrelse: 3,00—19.
Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Tele-
skopaffjedring.

Stativ: I midten.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 12,5 liter, heraf 2 liter på reserve.

Bremser: 5” for, 6” bag.

Elektrisk anlæg. Fabrikat:
akkumulator: 14. Tænding: Magnet.

Wico-Pacy. Ampéretimer på
Ladekontrol:

Ampéremeter.
Udstyr: Speedometer, værktøj, pumpe.
Dimensioner: Akselafstand: 1245 mm. Sadelhøjde: 700

mm, Fri højde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:
635 mm. Egenvægt: 104 kg.

Benzinforhrug: 3 liter pr. 100 km (33 km pr. liter).
Tophastighed: 100 km/t.
Pris: Kr, 2500,— exci.

sætning.

omsætning, kr. 3200,— incl. om-

FRANCIS-BARNETT, model Falcon 55
Fabrikant; Francis & Barnett Ltd., Coventry.
Importør: Nellemann & Drewsen A/S, København.

Motor: Villiers model 6 E. Stempelhastighed ved 60 km/t:

7,1 meter pr. sekund.
Udvekslingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear

15,6:1, 2. gear 8,2:l1, 3. gear 5,9:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kæde 4%. Dækstørrelse: 3,00-19.

Stelkonstruktion: Svejset rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Stiv.
Stativ: Bag.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer: 10,2 liter, heraf 0 liter på reserve.

Bremser: 5” diameter,
Ampéretimer på akkumulator; 10, Tændrør: Nr. 31. Lade-

kontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Bagagebærer.

Dimensioner: Akselafstand: 1245 mm. Sadelhøjde: 705
mm. Fri højde fra jorden: 127 mm, styrets bredde: |
673 mm. Egenvægt: 92 kg.

Benzinforbrug: 3,78 liter pr. 100 km (32,5 km pr. liter).
Tophastighed: 90 km/t.
Pris: Kr. 2048,— excl.

sætning.
Særlige bemærkninger: Model 54: Samme specifikatio-

ner som model 55, men uden akkumulatorudstyr.

> FRANCIS-BARNETT,

model Merlin 52 og 53
Samme specifikationer som FALCON med følgende und-

tagelser.
Motor: Villiers model 10 D. Stempelhastighed ved 60

omsætning, kr. 2567,— incl. om- j

km/t: 7,56 meter pr. sekund.
Udvekslingsforhold mellem motor og baghjul:

19,1:1, 2. gear 10:1, 3. gear 7,2:;1

Pris kendesikke.

1. gear
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GORICKE, model GO 125
Ufuldstændige oplysninger.

Fabrikant: Gårickewerke Nippel & Co., Bielefeld.
Importør: A/S Bohnstedt-Petersen, København.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 52 mm, slaglængde:
58 mm, slagvolumen; 123 ccm. Kompressionsforhold :
6,5: 1, maksimal motoreffekt: 5,4 hk ved 5000 omdr./
min. Smøresystem: Olie/benzin 1: 25.

Transmission: Motor til kobling: Kæde. Kobling: Fler-
plade i oliebad. Antal gear: 3. Skiftemekanisme:

Fodpedal i venstre side. Gearkasse til baghjul: Kæde.
Dækstørrelse: 2,50—19. —

Stelkonstruktion: Rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Stiv.
Stativ: I midten.
Benzintank rummer10 liter, heraf 1 liter på reserve.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Ilo. Ampéretimer på akku-

mulator: 10. Dynamo: 25/35 watt. Tænding: Maguet.
Ladekontrol: Kontrollampe.

Udstyr: Bagagebærer, speedometer, værktøj og pumpe.
Pris: Kr. 1665,— excl. omsætning, kr. 2080,— incl. om-

sætning.

(:

— Bremserne på Horex er meget effektive på grund af den
"store gennemgående bremsetromle, der. er støbt i let-
metal og forsynet med køleribber, hvorved den opståede

varme hurtigt bortledes.

HOREX, model REGINA
Ufuldstændige oplysninger.

Fabrikant: Horex Columbus-Werk A.G., Bad Honbn,
ve

Importør: Fez Motor Import, København.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 69 mm, slaglængde:
' 91,5 mm, topventilet, Kompressionsforhold: 6,35: 1,

maksimal motoreffekt: 18 hk ved 5000 omdr./min.
Smøresystem: Tørsump.

Transmission: Motor til kobling: Kæde”3/8”7X3/8”. Kob-
ling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i højre side. Gearkasse til bag-
hjul: Kæde 5/g8”X 4%”. Dækstørrelse: 3,25—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet, åben rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dæmpning, baghjul: Teleskopaffjedring med gummi-
støddæmper,stikaksler.

Stativ: Midterstativ.
Bagsæde: Ja, ikke standard.

"Benzintank rummer 13,5 liter.
— Olietank rummer2,5 liter.
Bremser: Gennemgående bremsetromler.

Dynamo: 45/60 watt.
Kontrollampe.

Sadelhøjde: 700 mm. Fri højde fra jorden: 130 mm.
Egenvægt: 142 kg.

Benzinforbrug: 2,6 liter pr. 100 km.
Tophastighed: 115 km/t.
Pris: Kr. 3580,— excl. omsætning, kr. 4712,— incl. om-
sætning.

Særlige bemærkninger: Indkapslet bagkæde i oliebad.

Tænding: Batteri. Ladekontrol:

HUSQUARNA,model 28 og 228
Fabrikant: Husqvarn% Vapenfabriks A/B, Husqvarna, Sv.
Importør: Nellemann & Drewsen A/S, København.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 55 mm, slaglængde:
50 mm, slagvolumen: 120 ccm. Kompressionsforhold:
6: 1, maksimal motoreffekt: 4,5 hk ved 4300 omdr./
min. Smøresystem: Olie/benzin 1; 25. Stempelhastig-
hed ved 60 km/t: 6,93 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde. Kobling: Fler-
plade i oliebad. Antal gear: 3. Skif:emekanisme:
Fodpedal og håndtag i højre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 20,8: 1, 2. gear
11,2: 1, 3. gear 8,3: 1. Gearkasse til baghjul: Kæde
1/2”X5/16””. Dækstørrelse: 3,00—19.

Stelkonstruktion: Svejset rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Seneremed gummibånd,
baghjul: Stiv.

Stativ: Midterstativ.
Bagsæde: Model 28 nej, model 228 ja.
Benzintank rummer 10 liter, heraf 0 liter på reserve.

Bremser: 117 mm diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Stensholm. Dynamo: Lysspo-

ler i magneten, 30 watt. Tænding: Magnet. Tændrør:
nr. 8.

Udstyr: Værktøj, pumpe og bagagebærer.

Dimensioner: Akselafstand: 1210 mm. Saddelhøjde: 720
mm. Fri højde fra jorden: 150 mm, styrets bredde:
700 mm. Egenvægt: model 28: 74 kg, model 228:
77 kg.

Benzinforbrug: 2,5 liter pr. 100 km (40 km pr. liter)
Tophastighed: 80 km/t.
Pris: Kr. 1791,— excl. omsætning, kr. 2225,— incl. om-

sætning.

JAMES, model Cadet de Luxe

Fabrikant: The James Cycle Co. Ltd., Birmingham.
Importør: Fred. Rasmussen, Odense.

Motor: Villiers 10 D. Stempelhastighed ved 60 km/t:
8,22 meter pr. sekund. É

Transmission: Antal gear: 3. Skiftemekanisme: Fodpedal
i højre side. Udvekslingsforhold mellem motor og
baghjul: 1. gear 25,71:1, 2. gear 13,48:1, 3. gear
7,93:1. Gearkasse til baghjul: Kæde 14”X3/16” g
Dækstørrelse: 3,00-19.

Stelkonstruktion: Rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Stiv.
Stativ: For og bag.

Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer: 10 liter, heraf 0 liter på reserve.
Bremser: 5”” diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Villiers med ladespole. Am-

péretimer på akkumulator: 12. Tænding: Magnet.
Udstyr: Bagagebærer, værktøj og pumpe.
Dimensioner: Akselafstand: 1168 mm. Sadelhøjde: 680

mm. Fri højde fra jorden: 144 mm, styrets bredde:
655 mm. Egenvægt: 86 kg.

Benzinforbrug: 2,22 liter pr. 100 km (45 km pr. liter).
Tophastighed: ca. 75 km/t.
Pris: Kr. 1750,— excl. omsætning, kr. 2187,50 incl. om-

sætning.

JAMES, model Captain de Luxe

Motor: Villiers 6 E. Stempelhastighed ved 60 km/t:
7,7 meter pr. sekund.

Transmission: Antal gear: 3. Skiftemekanisme: Fodpedal
i højre side. Udvekslingsforhold mellem motor og 



   
CZ leveres med 125 ccm og 150 ccm motor,
med indkapslet karburator og med eller uden
baghjulsaffjedring. Begge modeller kan føre
bagsæde.  

 

JAWA leveres med 250 ccm, en-
cylindret og 350 ccm, tocylindret
motor på henholdsvis 9 hk og 14
hk. Automatisk kobling, indkapslet
karburator og akkumulator og
teleskopaffjedring af begge hjul.

fremragende tjekkiske motorcykler, der med deres

smukkelinier og tidssvarende konstruktion, har været tone-

angivende og banebrydende-for motorcykleindustrien.

    

     

     

   



  

baghjul: 1. gear 20,3:1, 2. gear 10,83:1, 3. gear 6,4:1.
Gearkasse til baghjul: Kæde %"X3/16”. Dækstør-
relse: 3,00-19.

Stelkonstruktion:; Rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Stiv.
Stativ: For og bag.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 10 liter, heraf 0 liter på reserve.
Bremser: 5'”” diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Villiers med ladespole. Am-

péretimer på akkumulator: 12. Tænding: Magnet.
Udstyr: Bagagebærer, værktøj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1168 mm. Sadelbøjde: 680
mm. Fri højde fra jorden: 144 mm, styrets bredde:
655 mm. Egenvægt: 93 kg.

Benzinforbrug: 2,5 liter pr. 100 km (40 km pr. liter).
Pris: Kr. 1890,— excl. omsætning, kr. 2362,— incl. om-

sætning. 5

Særlige bemærkninger: Samme model leveres med tele-
skopaffjedring på baghjulet, med for- og midtersta-
tiv, vægt 97 kg. Pris: Kr. 1990,— excl. omsætning,
kr. 2487,— incl. omsætning.

JAWA, 250 ccm

Fabrikant: Jawa, Prag.
Importør: Erik Orth, København Ø.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 65 mm, slaglængde:
75 mm, slagvolumen: 248,5 ccm. Kompressionsfor-
hold: Ukendt, maksimal motoreffekt: 9 hk ved 4250

omdr./min. Smøresystem: Olie/benzin 1:25. Stem-

pelhastighed ved 60 km/t: 6,63 m pr. sekund.
Transmission: Motor til kobling: Kæde 3/8”7X3/8”.

Kobling: Flerplade kobling i oliebad. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Pedal i venstre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear 16,61: 1,
2. gear 9,25:l, 3. gear 6,66:1, 4. gear 5,29:1. Gear-
kasse til baghjul: Kæde 1477X5/16”. Dækstørrelse:
3,00—19.

Stelkonstruktion: Firkantede stålrør.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Tele-

skopisk affjedring.

Stativ: Midterstativ.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 13 liter, heraf 1 liter på reserve.
Bremser: 6” diameter, 1” brede.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Jawa. Ampéretimer på akku-

mulator: 7 eller 14. Dynamo: 45 watt. Tænding:
Batteri. Tændrør: Nr. 26 eller 29. Ladekontrol: Am-
péremeter.

Udstyr: Bagagebærer, speedometer, værktøj, pumpe.
Dimensioner: Akselafstand: 1297 mm. Sadelhøjde: 702

mm. Fri højde fra jorden: 140 mm,styrets bredde:
700 mm. Egenvægt: 115 kg.

Benzinforbrug: 2,85 liter pr. 100 km (35 km pr. liter).
Tophastighed: 100 km/t.
Pris: Kr. 2530,— excl. omsætning, kr. 3242,— incl. om-

sætning.
Særlige bemærkninger:  Halvautomatisk kobling. Kob-

lingsgrebet benyttes kun ved start. Karburatoren ind-
bygget i motorblokken. Kontrollampe som indicator

for frigear indbygget i tanken. Akkumulator ind-
bygget i kasse.

JAWA, 350 ccm

Motor: 2-cylindret, 2-takt, boring: 58 mm, slaglængde:
65 mm, slagvolumen: 344 ccm. Kompressionsforhold :
6,25: 1, maksimal motoreffekt; 14.5 hk ved 4000
omdr./min. Smøresystem: Olie/benzin 1: 25.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 3/8”7X3/8".
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-

hold mellem motor og baghjul: Ukendt. Gearkasse
til baghjul: Kæde %2"%X5/16”. Dækstørrelse, for:
3,00—19, bag: 3,25—19.

Stelkonstruktion: Svejsede, firkantede stålrør.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Tele-

skop-affjedring, stikaksel.
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Den to-cylindrede JAWA på 350 ccm er-en overordentlig
elegant og smuk maskine. Koblingen er ligesom på 250
ccm modellen halvautomatisk, d.v.s. at koblingsgrebet på
styret kun anvendes ved start. Karburatoren er indbygget
i motorblokken, og akkumulatoren er anbragt i en speciel

kasse, som pendant til værktøjskassen, hvilket giver maski-
nen overordentlig rene og smukke linier. De to cylindre
er støbt i to stykker og kan monteres uafhængigt af

hinanden.
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Stativ: Midterstativ.
Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13 liter, heraf 1 liter på reserve.
Bremser: 6” diameter, 1” brede.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Jawa.- Ampéretimer på akku-

mulator: 7 eller 14. Dynamo: 45 watt. Tænding:
Batteri. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Bagagebærer, værktøj, pumpe og speedometer.
Dimensioner: Akselafstand: 1297 mm. Sadelhøjde: 702

mm. Fri højde fra jorden: 140 mm,styrets bredde:
700 mm. Egenvægt: 120 kg.

Benzinforbrug: 3 liter pr. 100 km (33 km pr.liter).
Tophastighed: 110 km/t. >

LAMBRETTA (scooter)

model 125 C og 1253 LC

Fabrikant: Innocenti, Milano.
Importør: Nordisk Dieselauto, København.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 52 mm, slaglængde:
58 mm, slagvolumen: 125 ccm, kømpressionsforhold :
6:1, maksimal motoreffekt: 4,3 hk ved 4200 omdr./
min. Smøresystem: Ølie/benzin 1: 20. Stempelhastig-
hed ved 60 km/t: 7,26 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Koniske tandhjul. Kob-
ling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 3. Skifteme-

kanisme: Drejehåndtag i styrets venstre side. Ud-
vekslingsforhold mellem motor og baghjul: 1 gear
13,1:1, 2. gear 7:1, 3. gear 4,8:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kardan. Dækstørrelse: 4,00-8.

Stelkonstruktion: Centralrør.
Hjulophængning: forhjul: Svinggaffel, baghjul; Sving-

gaffel.
Stativ: I midten.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer6 liter, heraf 0,7 liter på reserve.
Bremser: For 100 mm, bag 140 mm diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Magneti Marelli. Dynamo:

30 watt. Tænding: Magnet. Tændrør: Nr. 30—31.
Udstyr: Værktøj.
Dimensioner: Akselafstand: 1240 mm. Sadelhøjde: 770

mm. Fri højde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:
730 mm. Egenvægt: 70 kg.

Benzinforbrug: 2 liter pr. 100 km (50 km pr. liter).
Tophastighed: 70 km/t.
Pris: Kr. 2160,— excl. omsætning, kr. 2724,— incl. om-

sætning.

Særlige bemærkninger: Model 125 LC har sammespecifi-
kationer som model 125 L, men leveres med ,,karos-
seri", Pris ca. 3000,— incl. omsætning.

MATCHLESS, model G 3/L
Samme specifikationer som AJS model 16 M.

Model G 3/LS
Samme specifikationer som AJS model 16 MS.

Model G 80
Samme specifikatibner som AJS model 18.

Model G 80 S
Samme specifikationer som AJS model 18 5.

Model G 9 ,,Super Clubmans«

Samme specifikationer som AJS model 20.

G 3/LC og G 3/LCS Trialmodel
Sammespecifikationer som AJS model 16 MC.

Model G 3/LCS har samme specifikationer som
AJS model 16 MCS.

Model G 80 C og

G 8 DCS Trialmodel
Sammespecifikationer som AJS 18 C og 18 CS
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KARBURATORER
og originale

RESERVEDELE

 

Importører og hovedforhandlere:

AXEL KETNER
Nørrevold 9, København K., C. 4195 og 6819

SIMONSEN & NIELSEN A/S
Vandkunsten 5, København K., C. 3789

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Løngangsstræde 25, København K., C. 9846

Dansk Metal- & Autoindustri A/S
Wichmandsgade 11, Odense

FRED. RASMUSSEN
Slotsgade, Odense,tlf. 545

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67, Aarhus. tlf. 14100    
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MOTOBECANE,

model Mobyclub Z 46C

Importør; Knud Madsen, København K.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 52 mm, slaglængde:
58,8 mm, slagvolumen: 124,8 ccm, topventilet, kom-
pressionsforhold: 6,8:1. Smøresystem: Stænksmøring.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,5 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Tandhjul. Kobling:
Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme :
Fodpedal i højre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 20,8:1, 2. gear 15,15:1, 34

gear 10,1:1, 4. gear 7,66:1. Gearkasse til bagbjul:
Kæde 12”. Dækstørrelse: 3,00-19.

Stelkonstruktion: Svejset rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Tele-
skopaffjedring og stikaksel.

Stativ: Midterstativ.

Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer12 liter.
Oliesump rummer2,1 liter.
Bremser: 130 mm diameter, 40 mm brede.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Novi. Ampéretimer på akku-

mulator: 7. Dynamo: 35 watt. Tænding: Magnet. La-
dekontrol: Kontrollampe. -

Udstyr: Pumpe, værktøj og bagagebærer.

Dimensioner: Akselafstand: 1242 mm. Fri højde fra jor-
den: 136 mm, styrets bredde: 660 mm. Egenvægt:
87 kg.

Benzinforbrug: 2,4 liter pr. 100 km.
Tophastighed: 90 km/t.
Pris: Kr. 2400,— excl. omsætning, kr. 3060,— incl. om-

sætning.
Særlige bemærkninger: Letmetalcylinder med stålforing.

e

MOTOBECANE, model D 45 S.
Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 51 mm, slaglængde:

60 mm, slagvolumen: 122,5 ccm, sideventilet, Smøre-

9,4 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Tandhjul. Kobling:
Flerplade i oliebad (hånd- og fodkobling). Antal
gear: 3. Skiftemekanisme: Fodpedal i højre side. Ud-
vekslingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear
18,83; 1, 2. gear 12,87: 1, 3. gear 9,4: 1. Gearkasse til

baghjul: Kæde. Dækstørrelse: 3,00-19.
Stelkonstruktion: Svejset rørramme,

Hjulophængning: forhjul: Parallelført gittergaffel, bag-
hjul: Teleskopaffjedring.  system: Våd sump. Stempelhastighed ved 60 km/t:

Douglas er en særpræget engelsk konstruktion. med en 350 ccm boksermotor. Både for- og baghjul er ophængt i

Svinggafler, og baghjulet affjedres ved hjælp af torsionsfjedre indkapslet i de underste, vandrette stelrør.

Stativ: I midten.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer9 liter.
Bremser: 130 mm diameter, 40 mm brede.

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Novi. Ampéretimer på akku»
mulator: 7. Dynamo: 35 watt. Tænding: Magnet.

Udstyr: Bagagebærer, pumpe og værktøj.

Benzinforbrug: 2,25 liter pr. 100 km (44,5 km pr. liter).

Pris: Kr. 1830,— excl. omsætning, kr. 2287,— incl. om-

sætning,
Særlige bemærkninger: Letmetalcylinder med stålforing.

MOTOBECANE, Z2C

Motor: Boring: 56 mm, slaglængde: 71 mm, slagvolumen :

174,87 ccm, kompressionsforhold: 6,3. Smøresystem :

Stænksmøring. Stempelhastighed ved 60 km/t: 8,03

meter pr. sekund.

Transmission: Motor til -kobling: Tandhjul. Kobling:

Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:

Fodpedal i højre side. Udvekslingsforhold mellem

motor og baghjul: 1. gear 18,3:1,, 2. gear 13,35:1, 3.

ge gear 8,9:l1, 4. gear 6,76:1. Gearkasse til baghjul:

Kæde. Dækstørrelse: 3,00-19.

Øvrige specifikationer som model Z46C.

Pris: Kr. 2800,— excl. omsætning, kr. 3620,— incl. om-

sætning.

MOTO GUZZI, model Montoleggera

Ufuldstændige specifikationer.

Fabrikant: Moto Guzzi, Mandello del Lario, Italien.

Importør: A|S Brosson Motor Co., København.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 42 mm, slaglængdes

46 mm, slagvolumen: 65 ccm, drejeventil for indsug=

ning. Kompressionsforhold: 5,5: 1, maksimal motor=

effekt: 2 hk ved 5000 omdr./min. Smøresystem : Olie/

benzin 1: 20.

Antal gear: 3. Skiftemekanisme: Håndtag i højre side.

Dækstørrelse: 26—2.

Stelkonstruktion: Svejset centralrør.

Hjulophængning: forhjul: Parallelført pladegaffel, bag-
hjul: Svinggaffel. 2

Stativ: I midten.
Bagsæde: Nej.
Beuzintank rummer 6,5 liter.
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Tænding: Magnet.
Dimensioner: Akselafstand: 1200 mm. Egenvægt: 45 kg.
Benzinforbrug: 2 liter pr. 100 km (50 km pr. liter).
Topstaighed: 50 km/t.
Pris: Kr. 1377,60 excl. omsætning, kr. 1722,— incl. om-

sætning.

Særlige bemærkninger: Letmetalcylinder med støbejerns-
foring.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 70 mm, slaglængde:
å& mm, slagvolumen: 250 ccm, topventilet. Kom-

pressionsforhold: 6: 1, maksimal motoreffekt: 9,5 hk
ved 4800 omdr./min. Smøresystem: Tørsump.

Kobling: Tør enkeltplade. Antal gear: 4. Skiftemeka-
Dnisme: Fodpedal i højre side. Dækstørrelse: 3;,00—19.

Stelkonstruktion: Sammenboltet rør og plade.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.

dæmpning, baghjul: Svinggaffel med friktionsdæm-
pere.

Stativ: I midten.
Benzintank rummer 12,5 liter, heraf 1 liter på reserve.
Olietank rummer2 liter.
Tænding: Magnet.
Dimensioner: Akselafstånd: 1370 mm. Egenvægt: 137 kg.
Tophastighed: 118 km/t.
Pris: Kr. 4035,— excl. omsætning, kr. 5439,— incl. om-

sætning.

Særlige bemærkninger: Letmetalcylinder med støbejerns-
foring. =

MOTO GUZZ!I, Astore
Motor: I1-cylindret, 4-takt, boring: 88 mm, slaglængde:

82 mm, slagvolumen: 500 ccm, topventilet. Kom-

pressionsforhold: 5,5: 1, maksimal motoreffekt: 18,9
hk ved 4300 omdr./min. Smøresystem: Tørsump.

Kobling: Tør enkeltplade. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i højre side. Dækstørrelse: 3,50—19.

Stelkonstruktion: Sammenboltet plade og rør.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.

dæmpning, baghjul: Svinggaffel med hydraul. dæmp-
ning. >

Benzintank rummer 13,5 liter, heraf 1,5 liter på reserve.
Olietank rummer liter.
Tænding: Magnet.
Dimensioner: Akselafstand: 1475 mm.
Benzinforbrug: 5 liter pr. 100 km (20 km pr. liter).
Tophastighed : 120 km/t…
Pris: Kr. 4858,— excl. omsætning, kr. 6501,— incl. om-

sætning.

Særlige bemærkninger: Letmetalcylindre med støbejerns-
foring.

   
     
        

       

 

      

     
   

       

      
   
    

        

   
   

   

   

     
   

    

     

MOTO GUZZI, model Falcone

Sammespecifikationer som model Astore med følgende
undtagelser:

Kompressionsforhold: 6,5: 1, maksimal motoreffekt: 23
hk ved 4500 omdr./min.

Dækstørrelse, for: 3,25—19, bag: 3.50—19.
Hjulophængning: baghjul: Svinggaffel med friktions-

dæmper.
Benzintank rummer18 liter, heraf 1,5 liter på reserve.
Egenvægt: 171 kg. z
Tophastighed: 135 km/t.

NIMBUS1951

Fabrikant: A/S Fisker & Nielsen, København.
Motor: 4-cylindret, 4-takt, boring: 60 mm, slaglængde:

66 mm, slagvolumen: 746 ccm, overliggende knast-
aksel. Kompressionsforhold: 5,7: 1, maksimal motor-

effekt: 22 hk ved 4500 omdr./min. Smøresystem: Våd
sump med pumpe. Stempelhastighed ved 60 km/t:
5,2 m pr. sekund. Z

Transmission: Motor til kobling: Kobling på krumtap-
akslen. Kobling: Tør enkeltplade. Antal gear: 3.
Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear
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MOTO GUZZI, model Airone 2 Sport

. Olietank rummer4 liter.

  
   

       
     
       

       

    

      

    
      

    

      

  
   
    
        

   
      

  

     
     
      

 

         

   

11,9: 1, 2. gear 7,5: 1, 3. gear 4,9: 1. Gearkasse til
baghjul: Kardanaksel. Dækstørrelse: 3,50—19.

Stelkonstruktion: Nittet fladstål.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, hydr. dæmp-

ning, baghjul: stiv.
Stativ: Midterstativ.
Benzintank rummer 12,5 liter, heraf 1 liter på reserve.
Bagsæde: Ja, ikke standard. É
Oliesump rummer2 liter.
Bremser: 180 mm diameter, 30 mm brede.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Nimbus, ampéretimer på ak-

kumulator: 12. Dynamo: 70 watt. Tærmding: Batteri.
Tændrør: Nr. 24. Ladekontrol: Kontrollampe,

Udstyr: Speedometer, pumpe og værktøj. å
Dimensioner: Akselafstand: 1435 mm. Sadelhøjde:

730 mm.Fri højde fra jorden: 150 mm,styrets bredde:
720 mm. Egenvægt: 180 kg.
NE: 6,1—3,85 liter pr. 100 km (18—26 km pr.

liter).
Tophastighed: 133 km/t.
Pris: Kr. 3600,— excl. omsætning, kr. 4740,— incl. om-

sætning.

NORMAN,model B 2
Fabrikant: Norman Cycles Ltd., Ashford.
Importør: Frisia A/S, København.

Samme specifikation som ,,RAMBLER” RB2,
Pris: Kr. 1750,— excl. omsætning, kr. 2187,— incl. om-

sætning.

- NORTON,model 7, Dominator

Fabrikant: Norton Motors Ltd., Birmingham 6.
Importør: Nellemann & Drewsen A/S, København.

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 66 mm, slaglængde:
72,6 mm, slagvolumen 497 ccm, topventilet. Kom-

pressionsforhold : 6,7: 1, maksimal motoreffekt: 29 hk
ved 6200 omdr./min. Smøresystem : tørsump. Stempel-
hastighed ved 60 km/t: 5,84 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 1/27”X.305”.
Købling: flerpladekobling i olie. Antal gear: 4,
Skiftemekanisme: fodpedal i højreside. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear 14,88: 1,
2. gear 8,85: 1, 3. gear 6.05: 1, 4. gear 5: 1. Cear-
kasse til baghjul: Kæde 5/g”X1/4”", Dækstørrelse for:

- 3.00—21, bag: 3,50—19.
Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme. z
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.

dæmpning, båghjul: teleskopisk affjedring.
Stativ: For og bag samt støtteben.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer17liter, heraf 2 liter på reserve.
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Bremser: 7”" diameter 11/4”? brede.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 13,5. Dynamo: 60 watt. Tænding: Magnet.
Tændrør: nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter,.

Udstyr: Værktøj, pumpe og speedometer.
Dimensioner: Akselafstand: 1384 mm. Saddelhøjde: 761

mm. Fri højde fra jorden: 138 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvægt: 187,5 kg.

Benzinforbrug: 4,35 liter pr. 100 km (23 km pr. liter).
Tophastighed: 144 km/t.
Ca. pris: Kr. 4340,— excl. omsætning, kr. 5776,— incl.

omsætning.

NORTON,model 40 (International)
Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 71 mm, slaglængde:

88 mm, slagvolumen: 348 ccm, overliggende knast-
aksel. Kompressionsforhold: 7,3: 1, maksimal motor-
effekt: 24 hk ved 5750 omdr./min. Smøresystem: tør-
sump. Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,17 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 1/27"X.305”.
Kobling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedali højre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear 10,02: 1,
2. gear 6,85: 1, 3. gear 5,67: 1, 4. gear 5,16: 1. Gear-



 
Nimbus er forsynet med en etpunkt ophængt sudel, og som fjedre anvendes gummibånd. Affjedringen kan varieres

ved at montere flere eller færre gummibånd.

kasse til baghjul: Kæde 5/g””X1/4”". Dækstørrelse for:
3,00—21, bag: 3,25—20.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.

dæmpning, baghjul: Teleskopaffjedring.

Stativ: For og bag samt støtteben.
Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer17 liter, heraf 2—3 liter på reserve.
Olietank rummer3,5 liter.

Bremser: 7” diameter 11/4” brede.

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-
mulator: 13,5. Dynamo: 60 watt. Tænding: Magnet,
Tændrør: nr. 30. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Værktøj, pumpe og speedometer.

Dimensioner: Akselafstand: 138& mm. Sadelhøjde: 761
mm. Fri højde fra jorden:. 138 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvægt: 176 kg.

Benzinforbrug: 3,77 liter pr. 100 km (26,5 km pr. liter).
Tophastighed: 120 km/t.

Pris: Kr. 4625,— excl. omsætning, kr. 6175,— incl. om-

sætning.
Særlige bemærkninger: Denne model kan mod ekstra

leveres med topstykke og cylinder støbt i letmetal.

NORTON,model 30 (International)
Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 79 mm, slaglængde:

100 mm, slagvolumen: 490 ccm, overliggende knast-

aksel. Kompressionsforhold: 7,3: 1, maksimal motor-
effekt: 29 hk ved 5500 omdr./min. Smøresystem: tør-
sump. Stempelhastighed ved 60 km/t: 8,15 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: -Kæde 1/2"X.305”.
Kobling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear 10,02: 1,
2. gear 6,85: 1, 3. gear 5,67: 1, 4. gear 5,16: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kæde 5/g”X1/4””. Dækstørrelse
fur: 3,00—21, bag: 3,25—20.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørstel.

RR Pr trend

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dæmpning, baghjul: Teleskopisk affjedring.

Stativ: For og bag samt støtteben.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 17 liter, heraf 2—3 liter på reserve.

Olietank rummer3,5 liter.
Bremser: 7”” diameter, 11/4" brede.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator:; 13,5. Dynamo: 60 watt. Tænding: Magnet.
Tændrør: nr. 30. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Værktøj, pumpe og speedometer.

Dimensioner: Akselafstand; 1384 mm. Saddelhøjde: 761
mm. Fri højde fra jorden: 138 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvægt: 179,1 kg.

Benzinforbrug: 4,5 liter pr. 100 km (24,7. km pr. liter).

Tophastighed: 144 km/t. .

Pris: Kr. 4760,— excl. omsætning, kr. 6364,— incl. om-

sætning.
Særlige bemærkninger: Denne type kan mod ekstra leve-

res med topstykke og cylinder støbt i letmetal.

NORTON, model ES2
Samme specifikation som model 18 med følgende und-

tagelser:

Baghjulsophængning: Teleskopisk affjedring.

Dimensioner: Saddelhøjde 761 mm. Fri højde fra jorden:
163,4 mm. Egenvægt: 171,8 kg. i;

Pris: Kr. 4050,— excl. omsætning, kr. 5360,— incl. om-

sætning.

NORTON, model 18

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 79 mm, slaglængde:
100 mm,:; slagvolumen: 490 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold : 6,6: 1, maksimal motoreffekt: 21 hk
ved 5200 omdr./min. Smøresystem: Tørsump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 7,61 m pr. sek.
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Transmission: Motor til kobling: Kæde 1/27”X.305”.
Kobling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear 13,84: 1,
2. gear 8,24: 1, 3. gear 5,64: 1, 4. gear 4,64: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kæde 5/g”X1/4”. Dækstørrelse:
3,25—19:

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.
Hjulophængiing: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul,

dæmpning, baghjul: Stiv.

Stativ: For og bag samt støtteben.
Bagsæde: Ja, ikke standard,
Benzintank rummer 15,9 liter, heraf 2 liter på reserve.
Olietank rummer 2,3 liter,

 

Bremser: 7” diameter, 11/4” brede.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator; 13,5. Dynamo: 60 watt. Tænding: Magnet.
Tændrør: nr. 30. Ladekontrol: Ampéremeaer.

Udstyr: Værktøj, pumpe og speedometer.
Dimensioner: Akselafstand: 1384 mm. Saddelhøjde:-710

mm. Fri højde fra jorden: 138 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvægt: 169,5 kg.

Benzinforbrug: 4,5 liter pr. 100 km (24,7 km pr. liter).
Tophastighed : 120 km/t.
Pris: Kr. 3800,— excl. omsætning, kr, 5020,— incl. om-

sætning,

NORTON,model 16 H

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 79 mm, slaglængde:
100 mm, slagvolumen: 490 ccm, sideventilet. Kom-

pressionsforhold: 4,9: 1, maksimal motoreffekt: 12,5
hk ved 4800 omdr./min. Smøresystem : Tørsump. Stem-

pelhastighed ved 60 km/t: 8,04 m pr. sek.
Transmission: Motor til kobling: Kæde 1/27”X.305”. Kob-

ling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear 14,6: 1,
2. gear 8,67: 1, 3. gear 5,93: 1, 4. gear 4,9: 1: Gear-
kasse til baghjul: Kæde 5/g8”X1/4”". Dækstørrelse:
3,25—19,

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dæmpning, baghjul: Stiv.

Stativ: For og bag samt støtteben.
Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 15,9 liter, heraf 2 liter på reserve.
Olietank rummer 2,3 liter.
Bremser: 7” diameter, 11/4?” brede.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 13,5. Dynamo: 60 watt. Tænding: Magnet.
Tændrør: nr. 30. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Værktøj, pumpe og speedometer.
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" Dimensioner: Akselafstand: 1384 mm. Saddelhøjde: 710
mm. Fri højde fra jorden: 138 mm, styrets bredde:

710 mm. Egenvægt: 166,4 kg.
Benzinforbrug: 4,7 liter pr. 100 km (21,3 km pr. liter).
Tophastighed: 104 km/t.
Pris: Kr. 3640,— excl. omsætning, kr. 4796,— incl. om-

sætning.

NORTON,model BIG 4
Fabrikant: Norton Motors Ltd., Birmingham 6.
Importør: Nellemann &-Drewsen A/S, København.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 82 mm, slaglængde:

Nortons International-mo-

deller anvendes ofte med
held i motorcykleløb, men

mange forveksler disse ma-
skiner med Manx-modeller-

ne. Forskellen består ho-
vedsagelig i, at Internatio-

nal har en enkelt overlig-

gende knastaksel, medens

Manx har to overliggende
knastaksler.

En

113 mm, slagvolumen: 596 ccm, sideventilet. Kom-
pressionsforhold: 4,5:1, maksimal motoreffekt: 14

hk ved 4400 omdr./min, Smøresystem: Tørsump.

Stempelhastighed ved 60 km/t: 10,13 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 1/97”X.305”". Kob-
ling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslings-
forhold mellem motor og baghjul: 1. gear 16,2: 1,
2. gear 9,66: 1, 3. gear 6,62: 1, 4. gear 5,46: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kæde 5/8”X1/4”. Dækstørrelse:
3,25—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dæmpning, baghjul: Stiv.

Stativ: For og bag samt støtteben.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 15,9 liter, heraf 2 liter på reserve.
Olietank rummer 2,3 liter.

Bremser: 7” diameter, 11/47” brede.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 13,5. Dynamo: 60 watt. Tænding: Magnet.

Tændrør: nr. 30. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Pumpe, værktøj og speedometer.
Dimensioner: Akselafstand: 1384 mm. Saddelhøjde: 710

mm. Fri højde fra jorden: 138 mm,styrets bredde:
710 mm. Egenvægt: 169,1 kg.

Benzinforbrug: 5,66 liter pr. 100 km (17,7 km pr.liter).
Tophastighed : 104 km/t.

Pris: Kr. 3690,— excl. omsætning, kr. 4866,— incl. om-
sætning.

NSU, model Quick
Fabrikant: NSU Werke A-G., Neckarsulm, Tyskland.
Importør: Fred, -Rasmussen, Odense.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 49 mm, slaglængde: .
52 mm, slagvolumen: 98 ccm, kompressionsforhold :
6:1, maksimal motoreffekt: 3 hk ved 4400 omdr./
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min. Smøresystem: Olie/benzin 1: 25. Stempelhastig-
hed ved 60 km/t: 8,08 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kæde. Kobling: Fler-
plade i oliebad. Antal gear: 2. Skiftemekanisme:
Håndtag i styrets venstre side. Udvekslingsforhold
mellem motor og baghjul: 1. gear 18,75:1, 2. gear
11,35:1. Gearkasse til baghjul; Kæde. Dækstørrelse:
26-2,25.

Stelkonstruktion: Rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Parallelført pladegaffel, bag-
hjul: Stiv.

Stativ: Bag.
Bagsæde: Nej.

Benzintank rummer9,5 liter, heraf 0,25 liter på reserve.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Bosch. Dynamo: 15 watt.

Tænding: Magnet. Tændrør:; Nr. 29,
Udstyr: Bagagebærer, værktøj, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1200 mm. Sadelhøjde: 780
mm. Fri højde fra jorden: 190 mm, styrets bredde:
720 mm. Egenvægt: 63 kg.

Benzinforbrug: 1,8 liter pr. 100 km (55,8 km pr.liter).

Tophastighed: ca. 60 km/t.
Pris: Kr. 1250,— excl. omsætning, kr. 1562,— incl. om-

sætning.

Særlige bemærkninger: Denne model er tillige forsynet
med cyklepedaler.

NSU, model FOX
Motor: I1-cylindret, 4-takt, boring: 50 mm, slaglængde:

50 mm, slagvolumen 98 ccm, topventilet. Kompres-

sionsføorhold: 7,2: 1, maksimal motoreffekt: 6 hk ved
6500 omdr./min. Smøresystem: Frisk - olie smøring
uden pumpe, Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,92 m
pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Tandhjul med skråt-
skårne tænder. Kobling: Flerplade kobling i oliebad.
Antal gear: 3. Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre
side. Udvekslingsforhold mellem motor og baghjul:
1. gear 24: 1, 2. gear 13,4: 1, 3. gear 9,08: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kæde %"X3/16””. Dækstørrelse:
2,50—19.

Stelkonstruktion: Centralrørs ramme af presset, sammen-
svejset plade.

Hjulophængning: forhjul: Svinggaffel med skruefjedre
og friktionsstøddæmpere, baghjul: Svinggaffel.

Stativ: Midterstativ,
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 8,2 liter, heraf 1,5 liter på reserve.
Oliesump rummer1 liter.
Bremser: 125 mm i diameter.

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Bosch eller Noris, Ampére-
timer på akkumulator: 7. Dynamo: 25 watt. Tænding:
Magnet. Tændrør: nr. 32. Ladekontrol: Lampe.

Udstyr: Bagagebærer, værktøjskasse under saddel, speedo-
meter.

Dimensioner: Akselafstand: 1200 mm. Saddelhøjde: 720
"…… mm. Fri højde fra jorden: 150 mm, styrets bredde:

700 mm. Egenvægt: 78 kg.
Benzinforbrug: 1,66 liter pr. 100 km (60 km pr. liter).
Tophastighed : 82 km/t. d
Pris: Kr. 1890,— excl. omsætning, kr. 2424,— incl. om-

sætning.

NSU, model 251 OSL
Ufuldstændige oplysninger. n

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 64 mm, slaglængde:
75 mm, slagvolumen: 241 ccm, topventilet, kompres-

sionsforhold: 6,4:1, maksimal motoreffekt: 10,5 bk
ved 5000 omdr./min. Smøresystem: Våd sump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 7,88 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kæde. Kobling: Fler-
plade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 22,9:1, 2. gear 13,2:1, 3.
gear 8,88:l1, 4%. gear 6.4:l1. Gearkasse til baghjul:
Kæde. Dækstørrelse: 3,25-19,

Stelkonstruktion: Rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Parallelført pladegaffel, bag-
hjul: stiv.

 

Stativ: Bag.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummerIl liter, heraf 0,5 liter på reserve.
Oliesump rummer1 liter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Bosch. Ampéretimer på ak-

kumulator: 10. Dynamo: 45 watt. Tænding: Batteri.
Tændrør: Nr. 29. Ladekontrol: Kontrollampe.

Udstyr: Bagagebærer, pumpe, værktøj.
Dimensioner: Styrets bredde: 760 mm. Egenvægt: 126 kg.
Benzinforbrug: 2,7 liter pr. 100 km (37,1 km pr.liter).
Tophastighed : 100 km/t.
Pris: Kr. 2675,— excl. omsætning, kr. 3445,— incl. om-

sætning.

Særlige bemærkninger: Leveres i blå lakering til pris:
. 2850,— excl. omsætning og kr. 3690,— incl. om-

sætning.

   

  

  
  
     

 

    

  

  
   

  

PANTHER, model 65
Fabrikant: Phelon & More Ltd., London.
Importør: Leon Jørgensen, København.

  
  
  Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 60 mm, slaglængde:

88 mm, slagvolumen: 248 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,5: 1, maksimal motoreffekt: 12
hk ved 5500 omdr./min.  Smøresystem: Semi-våd
sump. Stempelhastighed ved 60 km/t: 8,68 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 14”X.305”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 3. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1, gear 15.94: 1,
2. gear 9,78: 1, 3. gear 6,04: 1. Gearkasse til bag-
hjul: Kæde %"X.305”"”. Dækstørrelse; 3,25—19,

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, affjedret med
komprimeret luft (Dowty), baghjul: Stiv.

Stativ: I midten.
Bagsæde: Ja, ikke standard. ”

Benzintank rummer 13 liter, heraf 2 liter på reserve.
Olietank rummer 1,42 liter.
Bremser: for: 6”, bag: 6,5'” diameter.

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-
mulator: 13, Dynamo: 60 watt. Tænding: Batteri.
Tændrør: Nr. 29. Ladekontrol:- Ampéremeter.

Udstyr: Pumpe og værktøj.

Dimensioner: Akselafstand: 1372 mm. Sadelhøjde: 723
mm. Fri højde fra jorden: 152 mm, styrets bredde:
736 mm. Egenvægt: 138 kg.

Pris: Kr. 2430,— excl. omsætning, kr. 3102,— incl. om-
sætning.

Særlige bemærkninger: Kan også leveres med 4 gear.

Udvekslingsforhold: 15,67—10,34—7,52—5,88: 1.

   

  

  

 

    

 

    

    

   

  
  

    
  

  
   

   

  
  
  

 

  

 

PANTHER, model 75
Motor; 1-cylindret, 4-takt, boring: 71 mm, slaglængde:

88 mm, slagvolumen: 348 ccm, topventilet. Kom-

pressionsforhold: 6,5: 1, maksimal motoreffekt: 18
hk ved 5300 omdr./min. Smøresystem: Semi vådsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,6 m pr. sek.

Transmission: Motor til kopling: Kæde %"X.305”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 14,05: 1,
2. gear 9,25: 1, 3. gear 6,73: 1, 4. gear 5,26: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kæde %"”X.305”. Dækstørrelse:
3,25—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

 

     
  
  
  

 

  
   

    
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel affjedret med

komprimeret luft, baghjul: Stiv.
Stativ: Bag.

Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 13 liter, heraf 2 liter på reserve,
Olietank rummer 1,42 liter.

Bremser: For 6”, bag 6%” diameter. i

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-
mulator: 13. Dynamo: 60 watt. Tænding: Magnet.
Tændrør: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Værktøj, pumpe.
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Dimensioner: Akselafstand: 1372 mm. Fri højde fra jor-
den: 152 mm. Sadelhøjde: 723 mm. Styrets bredde:
736 mm. Egenvægt: 142,4 kg. z

Pris: Kr. 2820,— excl. omsætning, kr. 3648,— incl. om-
sætning.

PANTHER, model 100

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 87 mm, slaglængde:
100 mm, slagvolumen: 598 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,5: 1, maksimal motoreffekt: 26
hk ved 5500 omdr./min. Smøresystem: Semi vådsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,24 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 14”X.305”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 11,98: 1,
2. gear 7,04: 1, 3. gear 5,65: 1, 4. gear 4,49: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kæde 5/g””X3/g””. Dækstørrelse,
for: 3,25—19, bag: 3,50—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet åben rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, affjedret med

komprimeret luft, baghjul: Stiv.
Stativ: For og bag.

Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 13,6 liter, heraf 2 liter på reserve.
Olietank rummer 2,27 liter.
Bremser: For 7”, bag 8” diameter.

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 13. Dynamo: 60 watt. Tænding: Magnet.

Tændrør: Nr. 27. Ladekontrol: Ampéremeter.
Udstyr: Værktøj og pumpe.
Dimensioner: Akselafstand: 1372 mm. Sadelhøjde: 710

mm. Fri højde fra jorden: 152 mm, styrets bredde:
736 mm. Egenvægt: 175 kg.

Pris: Kr. 3330,— excl. omsætning, kr. 4362,— incl. om-
sætning.

PEUGEOT
Ufuldstændige oplysninger.

Fabrikant: Cycles Peugeot, Beaulieu-Valentigney.
Importør: Brdr. Friis-Hansen.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 60 mm, slaglængde:
60 mm, slagvolumen 170 ccm, kompressionsforhold :
7,8:1. Smøresystem: Olie/benzin 1:16.

Transmission: Motor til kobling: Kæde. Kobling: Fler-
plade i oliebad, Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i højre side. Gearkasse til baghjul: Kæde.
Dækstørrelse for: 2,75-19, bag 3,00-19.

Stelkonstruktion: Rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Tele-

skopaffjedring.
Stativ: I midten.
Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer12 liter.
Ampéretimer på akkumulator: 7. Dynamo: 40 watt. Tæn-

ding: Magnet. 5
Udstyr: Bagagebærer, speedometer, værktøj og pumpe,

benskærme.
Dimensioner: Akselafstand: 1230 mm. Egenvægt: 97 kg.

PHONIX

Ufuldstændige oplysninger.
Fabrikant: RMW-Motorradwerke G.M.B.H., Neheim-

Histen, Tyskland.
Importør: Leon Jørgensen, København.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 67 mm, slaglængde:
70 mm, slagvolumen: 246 ccm. Kompressionsforhold :
6:1, maksimal motoreffekt: 9 hk. Smøresystem:
Olie/benzin 1: 25,

Transmission: Motor til kobling: Kæde 3/8”X7/32””.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i venstre side. Gearkasse til

baghjul: Kæde %%4””X5/16””. Dækstørrelse: 3,25—19.

Hjulophængning: forhjul: Teleskop, baghjul: Stiv, tele-
skopaffjedring mod ekstra.

Stativ: I midten.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 12 liter.

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Noris. Dynamo: 30/50 watt.
Tænding: Batteri. Ladekontrol: Kontrollampe.

Udstyr: Værktøj, pumpe, speedometer og bagagebærer.
Egenvægt: 134 kg.

Benzinforbrug: 3 liter pr. 100 km (33 km pr. liter).
Tophastighed: 95 km/t:
Pris: Kr. 3000,— excl. omsætning, kr. 3900,— incl. om-

sætning.

Særlige bemærkninger: Benzinmåler i tankdækslet,
styrelås.

PUCH, model 125 Sport

Fabrikant: Steyr-Daimler-Puch, Østrig.
Importør: O. E. Andersen, København S.
Motor: 1-cylindret, dobbeltstemplet, 2-takt, boring:

2X38 mm, slaglængde: 55 mm, slagvolumen: 124,75
ccm. Kompressionsforhold: 6,5:1, maksimal motor-

effekt: 7,5 hk ved 5500 omdr./min. Smøresystem: Olie/
benzin 1:25. Stempelhastighed ved 60 km/t: 6,52 meter
pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: kæde 3/8X3/g”. Kob-
ling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 3. Skifteme-
kanisme: Fodpedal i venstre side, Udvekslingsfor-

hold mellem motor og baghjul: 1. gear: 22,1:1, 2.
gear 11,7:1, 3. gear 7,1:1. Gearkasse til baghjul:
Kæde %%""X5/16". Dækstørrelse: 3,00-19.

Stelkonstruktion: Runde, svejsede stålrør.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydr.

dæmpning, baghjul: Stiv.
Stativ: Midterstativ.
Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer8,8 liter, heraf 1,6 liter på reserve.
Bremser: 160 mm diameter, 20 mm brede.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Puch, 7 ampéretimer på ak-

kumulator. Dynamo: 25/35 watt. Tænding: Batteri.

Tændrør: Nr. 29. Ladekontrol: Eampe.
Udstyr: Bagagebærer, speedometer, pumpe og værktøj.
Dimensioner: Akselafstand: 1265 mm. Sadelhøjde:

690 mm.Fri højde fra jorden: 140 mm,styrets bredde:
720 mm. Egenvægt: 85 kg.

Benzinforbrug: 2,5 liter pr. 100 km (40 km pr. liter).
Tophastighed: 100 km/t.
Pris: Kr. 2020,— excl. omsætning, kr. 2528,— incl. om-

sætning.

Særlige bemærkninger: To karburatorer.

PUCH, model125 T.T.
Motor: 1-cylindret, dobbeltstemplet, 2-takt, boring:

2X38 mm, slaglængde: 55 mm, slagvolumen: 124,75
ccm, kompressionsforhold: 6,511, maksimal motor-

effekt: 5,4 hk ved 5000 omdr./min, Smøresystem:
Olie/benzin 1:25. Stempelhastighed ved 60 km/t:
7,07 meter pr. sekund.

Transmission: Motors til kobling: Kæde 3/8X3/g8”. Kob-
ling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 3.
Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear 25,6: 1,
2. gear 11,6:1, 3. gear 7,7:1. Gearkasse til baghjul:
Kæde 1/2X5/16”". Dækstørrelse: 300-19.

Stelkonstruktion;: Runde, svejsede stålrør.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydr.
dæmpning, baghjul: Stiv med stikaksel.

Stativ: Midterstativ.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer8,8 liter, heraf 1,6 liter på reserve.
Bremser: 160 mm diameter, 20 mm brede.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Puch. 7 ampéretimer på ak-

kumulator. Dynamo: 25/35 watt. Tænding: Batteri.
Tændrør: Nr. 29. Ladekontrol: Kontrollampe.

Udstyr: Bagagebærer, speedometer indbygget i lygten,
pumpe, værktøj.

Dimensioner: Akselafstand: 1265 mm. Sadelhøjde: 690
mm. Fri højde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:
720 mm. Egenvægt: 85 kg.

Benzinforbrug: 2,5 liter pr. 100 km (40 km pr.liter).
Tophastighed: 77 km/t.
Pris: Kr. 1710,— excl. omsætning, kr. 2137,— incl. om-

sætning.

Særlige bemærkninger: Plejlstangen er udformet efter
Zollers princip med vinkelhage og hængselled.
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Den nye Puch 125 SL har en meget særpræget stelopbygning, der hovedsagelig består af et chassis presset op i
stålplade. Bagkæden er indkapslet i en lukket oliebadskasse, og baghjulet er ophængt i en svinggaffel med tele-

skopisk affjedring.

PUCH, model 250 TF
Motor: 1-cylindret, dobbeltstemplet, 2-takt, boring: 2X45

mm, slaglængde: 78 mm, slagvolumen: 248,1 ccm,
kompressionsforhold: 6,231, maksimal motoreffekt:
12 hk ved 4500 omdr./min. Smøresystem: Enkeltvir-

kende oliepumpe, frisk-olie-smøring. Stempelhastig-
…— hed ved 60 km/t: 6,65 m pr. sekund.
Transmission: Motor til kobling: Kæde 3/8X3/g”".Kob-

ling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear 18,71:1,
2. gear 10,20:1, 3. gear 6,82: 1, 4. gear 5,20:1. Cear-

- kasse til baghjul: Kæde 1/2X5/16”". Dækstørrelse:
3,25-19.

Stelkonstruktion: Firkantede og runde svejsede rør.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dæmpning, baghjul: Indstillelig teleskopaffjed-
ring.

Stativ: Midterstativ.
Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer11 liter, heraf 3 liter på reserve.

Olietank rummer 1,5 liter.
Bremser: 180 mm i diameter, 25 mm brede.

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Puch. 7 ampérgtimer på ak-
kumulator. Dynamo: 35/50 watt. Tænding: Batteri.
Tændrør: Nr. 29. Ladekontrol: Kontrollampe.

Udstyr: Speedometer indbygget i lygten, væktøj, pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1340 mm. Sadelhøjde: 750
mm. Fri højde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:
750 mm. Egenvægt: 125 kg.

Benzinforbrug: 3 liter pr. 100 km (33,2 km pr. liter).
Tophastighed: 108 km/t.

Pris: Kr. 2990,— excl. omsætning, kr. 3886,— incl. om-
sætning. 4

Særlige bemærkninger: Den dobbeltstemplede motor er
udformet efter Zollers princip med leddelt, vinkel-
formet plejlstang.

PUCH, model 125 SL
Motor: 1-cylindret, dobbeltstemplet, 2-takt, boring: 2X

88 mm, slaglængde: 55 mm, slagvolumen: 123 ccm.
Kompressionsforhold: 6,5: 1, maksimal motoreffekt:
7,5 kk ved 5500 omdr./min. Smøresystem: Olie/benzin
1: 25. Stempelhastighed ved 60 km/t: 6,99 m pr. sek.

. Transmission: Motor til kobling: Kæde 3/g"X3/g8"". Kob-
ling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-

mekanisme: Fodpedal i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 25,5: 1,
2.. gear 14,6: 1, 3. gear 10,0: 1, 4. gear 7,6: 1. Gear-

kasse til baghjul: Kæde %2”X5/48” i lukket olie-
badskasse. Dækstørrelse: 3,00—19.

Stelkonstruktion: Sammenboltet rør og plade.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dæmpning, baghjul: Svinggaffel med teleskopaffjed-
ring og hydraulisk dæmpning.

Stativ: I midten.
Bagsæde: Ja.

Benzintank rummer 10 liter, heraf 1,6 liter på reserve.
Bremser: 160 mm diameter 20 mm brede.
Elektrisk anlæg. Fabrikat:Puch. Ampéretimer på akku-

mulator: 7. Dynamo: 25/35 watt. Tænding: Batteri.
Tændrør: Nr. 29—30. Ladekontrol: Kontrollampe.

Udstyr: Speedometer, værktøj, pumpe, bagsæde.

Dimensioner: Akselafstand: 1285 mm. Sadelhøjde: 730
mm.Fri højde fra jorden: 140 mm,styrets bredde:
685 mm. Egenvægt: 97 kg.

Benzinforbrug: 2,5 liter pr. 100 km (40 km pr. liter).

Tophastighed: 100 km/t.

Særlige bemærkninger: Pladestellet går ivét med bag-
skærmen. Akkumulator og værktøjsrum indbygget i
pladestellet. Skærmene monteret uden stivere.

RAMBLER, model RB 2
Importør: Bohnstedt-Petersen A/S, København.
Motor: Villiers 6 E. Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,25

meter pr. sekund.

Udvekslingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear
19:1, 2. gear 9,9:1, 3. gear 5,86:1. Gearkasse til bag-
hjul: Kæde 4”. Dækstørrelse: 3,00-19.

Stelkonstruktion; Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-
lisk dæmpning, baghjul: Stiv.

Stativ: I midten.

Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer12,5 liter.
Bremser: 5” diameter.

Ampéretimer på akkumulator: 12. Ladekontrol: Ampére-
meter. :

Udstyr: Speedometer, værktøj, pumpe.
Dimensioner: Akselafstand: 1295 mm. Sadelhøjde: 750

mm,Fri højde fra jorden: 160 mm, styrets bredde:
685 mm. Egenvægt: 93 kg.
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Benzinforbrug: 3,78 liter pr. 100 km (32,5 km pr. liter).

Tophastighed: 90 km/t.
Pris: Kr. 1990,— excl. omsætning.

sætning.

ROYAL ENFIELD, model RE

Fabrikant: The Enfield Cycle Co. Ltd., Redditch, Engl.

Importør: Vilh. Nellemann A/S, Århus.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 53,79 mm, slaglæng-

de: 55 mm, slagvolumen: 124 ccm. Kompressions-

forhold: 5,5: 1, maksimal motoreffekt: 5,25 hk ved

4500 omdr./min.  Smøresystem: Olie/benzin 1: 25.

Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,09 m pr. sek.

Transmission: Kobling til gearkasse: Kæde 3/8”X7/32”.

Kobling: På krumtapakslen. Antal gear: 3. Skifte-

mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-

hold mellem motor og baghjul: 1. gear 22,1: 1,

2. gear 12,3: 1, 3. gear 7,55: 1. Gearkasse til bag-

hjul: Kæde %4”X3/16”. Dækstørrelse: 2,75—19.

Royal Enfield, Bullet, er en sportspræge

 

  

Rambler er en af de man-
ge engelske maskiner, der
er forsynet med Villiers
motor. Disse motorer er
boltet sammen med krum-
taphuset, og  svinghjuls-

magneten har lysspoler til
direkte strømtilførsel til
lygterne eller leveres med
ensretter og akkumulator-
udstyr.

Stelkonstruktion: Rørramme fremstillet af krommolyb-

dæn.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Stiv.

Stativ: Midterstativs —
Bagsæde: Ja, ikke standard. $
Benzintank rummer 8 liter, heraf 0 liter på reserve.

Bremser: 5” diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Miller. Dynamo:

Tænding: Dynamo/spole. Tændrør: Nr. 20.

Dimensioner: Akselafstand: 1092 mm. Fri højde fra jor-

den: 173 mm, styrets bredde: 660 mm. Egenvæt ;

80 kg.
Benzinforbrug: 2,22 liter pr. 100 km (45 km pr. liter).

Tophastighed: 80 km/t.
Pris: Kr. 1735,— excl. omsætning, kr. 2168,— incl. om-

” sætning.

ROYAL ENFIELD, model ,S 51%

30 watt.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 6% mm, slaglængde:
Kom-77 mm, slagvolumen: /248 ccm, topventilet.

   
 



 

pressionsforhold: 6,5: 1.  Smøresystem:  Tørsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,52 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde %”X3/16”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 18,5: 1,
2. gear 13,1: 1, 3. gear 8,45: 1, 4. gear 6,25: 1. Gear-

kasse til baghjul: Kæde 5/8”X%”, Dækstørrelse:
3,00—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.

dæmpning, baghjul: Stiv.
Stativ: I midten,
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 12,5 liter.
Olietank rummer 2,25 liter.
Bremser: 180 mm diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Miller. Dynamo: 45 watt.

Tænding: Batteri, Tændrør: Nr. 24. Ladekontrol:
Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, pumpe, værktøj.
Egenvægt: 160 kg.

Benzinforbrug: 2,94 liter pr. 100 km (34 km pr. liter).
Tophastighed: 100 km/t.
Pris: Kr. 2890,— excl. omsætning, kr. 3746,— incl. om-

sætning.

ROYAL ENFIELD, model J2
Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring:84 mm, slaglængde:

90 mm, slagvolumen: 499 ccm, topventilet. Kom-

pressionsforhold: 5,5: 1, maksimal motoreffekt: 21
hk ved 5000 omdr./min.  Smøresystem: Tørsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,39 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 14”X5/16”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mkanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og haghjul: 1. gear 14.2: 1,
2. gear 9,2: 1, 3. gear 6,6: 1, 4. gear 5,1: 1. Gear-

kasse til baghjul: Kæde 5/g8”X3/g8"". Dækstørrelse,
for: 3,25—19, bag: 3,50—19. æ.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hbydraul.

dæmpning, baghjul: Stiv.
Stativ: Bag.

Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 12,5 liter, heraf 1 liter på reserve.
Olietank rummer2,25 liter.
Bremser: 180 mm diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Dynamo: 60 watt.

Tænding: Magnet. Tændrør: Nr. 29. Ladekontrol:
Ampéremeter,

Udstyr: Værktøj, pumpe, speedometer.
Dimensioner: Akselafstand: 1384 mm. Fri højde fra jor-

den: 134 mm, styrets bredde: 710 mm. Egenvægt:
182 kg.

Benzinforbrug: 3,79 liter pr. 100 km (26,4 km pr. liter).
Tophastighed : 135 km/t.
Pris: Kr. 3580,— excl. omsætning, kr. 4712,— incl. om-

sætning.

ROYAL ENFIELD, model G
Motor: I1-cylindret, 4-takt, boring: 70 mm, slaglængde:

90 mm, slagvolumen: 346 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6:1, maksimal motoreffekt: 15 hk
ved 4500 omdr./min. Smøresystem: Tørsump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 8,27m pr. "sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde %”X5/16”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 15,6: 1
2. gear 10,1: 1, 3. gear 7,3: 1, 4. gear 5,6: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kæde 5/g8”X3/g". Dækstørrelse:
3,25—19.

Stelkonstruktion: Rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.

dæmpning, baghjul: Stiv.

 

ENGLANDS FØRENDE LETVÆGTER

  Øst for Storebælt:

NELLEMANN & DREWSEN A/S, KBHVN.K.
Cenir. 9846

Nærmeste forhandler opgives af:

Francis-Barnett betegnes

ikke uden grund som Eng-

lands førende letvægter.

Hver enkelt del er nøje

afstemt i forhold til et fuld-

komment hele. Francis-

Barnett er udstyret som

de største motorcykler,

men ertillige enestående

økonomisk. Se en Francis-

Barnelt før de bestemmer

Dem.

Vest for Storebælt:

VILH. NELLEMANN A/S, ÅRHUS
Telf. 14100      



 

Stativ: Bag.
Bagsæde: Ja. g
Benzintank rummer 12,5 liter, heraf 1 liter på reserve.
Olietank rummer 2,25 liter.
Bremser: 180 mm diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 1316. Dynamo: 60 watt. Tænding: Magnet.
Tændrør: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, værktøj, pumpe.
Dimensioner: Akselafstand: 1348 mm. Fri højde fra jor-

den; 134% mm, styrets bredde: 710 mm.
Benzinforbrug: 3,7 liter pr. 100 km (27 km pr. liter).

Tophastighed: 115 km/t.
Pris: Kr. 3245,— excl. omsætning, kr. 4243,— incl. om-

sætning.

"ROYAL ENFIELD, model 500 Twin
Motor: 2-cylindret,' 4-takt, boring: 64 mm, slaglængde:

77 mm, slagvolumen: 496 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,5: 1, maksimal motoreffekt: 25
hk ved 6000 omdr./min.  Smøresystem: Tørsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 6,19 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Duplex Kæde 3/8”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 13,9: 1,

2. gear 9: 1, 3. gear 6,5: 1, 4. gear 5: 1. Gearkasse
til baghjul: Kæde 5/g877X3/g3””. Dækstørrelse, for;
3,25—19, bag: 3,50—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.

dæmpning, baghjul: Svinggaffel, skruefjedre, hy-
,… draulisk dæmpning.
Stativ: Midterstativ.
Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 14,7 liter, heraf 1 liter på reserve.
Olietank rummer 2,25 liter.
Bremser: 6'” diameter.

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Dynamo: 75 watt…
Tænding: Batteri. Tændrør: Nr. 29. Ladekontrol s

Ampéremeter.
Udstyr: Speedometer, værktøj og pumpe.
Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Sadelhøjde: 748

mm. Fri højde fra jorden: 140 mm, styrets bredde:
710 mm. Egenvægt: 181,5 kg.

Benzinforbrug: 4,33 liter pr. 100 km (23,1 km pr. liter)…
Tophastighed: 140 km/t.
Pris: Kr. 4270,— excl. omsætning, kr. 5678,— incl. om-

sætning.

ROYAL ENFIELD,model 350 Bullet
Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 70 mm, slaglængde:

90 mm, slagvolumen: 346 ccm, topventilet. Kom-

pressionsforhold: 6,5: 1, maksimal motoreffekt: 18-

hk ved 6000 omdr./min.  Smøresystem: Tørsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 8,2 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Duplex kæde 3/8”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte--

mekanisme: Fodpedal i højre side.… Udvekslingsfor--
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 15,8: 1,
2, gear 10,2: 1, 3. gear 7,37: 1, 4. gear 5,67: 1. Gear
kasse til baghjul: Kæde 5/g8X3/g””. Dækstørrelse =
3,25—19.

Stelkonstruktion; Slagloddet rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Tleskopgaffel med hydraul…

dæmpning, baghjul: Svinggaffel, skruefjedre og hy-
draulisk dæmpning.

Stativ: Midterstativ.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 14,7 liter.
Olietank rummer 2,25 liter.
Bremser: 180 mm.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 13,5. Dynamo: 60 watt. Tænding: Magnet…

Tændrør: Nr. 29. Ladekontrol: Ampéremeter.
Udstyr: Speedometer, værktøj, pumpe.

 

 
Øst for Storebælt

Centr. 9846 
  

Husqvarna
Nærmeste forhandler opgives af:

NELLEMANN & DREWSEN A/S, KBHVN. K

 

Denslidstærke, svenske letvæg-

ter fra de berømte Husqvarna

fabriker er bygget på grundlag

af årelange erfaringer med mo-

torcyklekonstruktioner fra let-

vægtere til racermaskiner. Den

nye Husqvarna byder på en

række fordele, som ingen anden

letvægter kan opvise magentil.

Motoren er enestående stærk og giver god trækkraft ved alle

omdrejningstal. Forhjulet er op-

hængt i svinggaffel og maskinen

ligger derfor enestående godt

på vejen. Husqvarna er forsynet

med både hånd- og fodgear.

Vest for Storebælt:
VILH. NELLEMANN A/S, ÅRHUS

Telf. 14100  
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     AXEL KETNER - KØBENHAVN

 

 
   

Dimensioner: Akselafstand: 1370 mm. Fri højde fra jor-
den: 178 mm, styrets bredde: 710 mm. Egenvægt:
160 kg.

Benzinforbrug: 3,64 liter pr. 100 km (27,5 km pr. liter).
Tophastighed : 125 km/t. Ø
Pris: Kr. 3665,— excl. omsætning, kr. 4831,—-incl. om-

sætning.

SUNBEAM, model S7.

Importør: BSA Motors.& Cycles, København.

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 70 mm, slaglængde:
63,5 mm, slagvolumen: 487 ccm, overliggende knast-
aksel, kompressionsforhold: 7,2:1, maksimal motor-
effekt: 25 hk ved 5800 omdr./min. Smøresystem: Våd
sump med pumpe. Stempelhastighed ved 60 km/t:
5,53 meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Købling på krumtap-
akslen. Kobling: Tør enkeltplade. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i højre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear 14,5:l,
2. gear 9,0:l, 3. gear 6,5:1, 4. gear 5,3:l1. Gearkasse
til baghjul: Kardanaksel. Dækstørrelse for: 4.50-16,
bag 4,75-16.

Stelkonstruktion: Dobbelt slagloddet rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraulisk

dæmpning, baghjul: Teleskopaffjedret.
Stativ: T midten. -
Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer15,9 liter, heraf 2 liter på reserve.
Oliesump rummer 2,25 liter.
Bremser: 8” diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 12. Dynamo: 60 watt. Tænding: Batteri. La-
dekontrol: Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, værktøj, pumpe.
Dimensioner: Akselafstand: 1448 mm. Sadelhøjde: 775

mm. Fri højde fra jorden: 114 mm, styrets bredde:
692 mm. Egenvægt: 195 kg.

Tophastighed: ca. 120 km/t.
Pris: Kr. 4800,— excl. omsætning, kr. 6420,— incl. om-

sætning.

Særlige bemærkninger: Gummiophængt motor.

SUNBEAM, model S 8.

Samme specifikationer som model S7
med følgende undtagelser:

Stempelhastighed ved 60 km/t: 5,42 meter pr. sekund.
Dækstørrelse for: 3,25-19, bag: 4,00-18.
Bremser: 7” for, 8” bag.
Sadelhøjde: 760 mm. Fri højde fra jorden: 140 mm. Egen-

vægt: 184 kg.

Pris: Kr.. 4500,— excl. omsætning, kr. 6000,— incl. om-
sætning.

TERROT, model ETP

Ufuldstændige specifikationer,
Fabrikant: Etabl. Terrot, Dijon, Frankrig.
Importør: Fred. Rasmussen, Odense.

Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 52 mm, slaglængde:

58 mm, slagvolumen: 123 ccm, topventilet. Smøresy-

stem: Tørsump. Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,34
meter pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Tandhjul. Kobling:

Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme:
Fodpedal i højre side. Udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul: 1. gear 21,85:l, 2. gear 13,59:1,

3. gear: 9,68:1, 4. gear 7,57:1. Gearkasse til baghjul:
Kæde. Dækstørrelse for: 2,75:19, bag: 3,00-19.

Stelkonstruktion: Rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, baghjul: Stiv.
Stativ: I midten.
Bagsæde: Ja, ikke standard. :
Benzintank rummer: 9 liter, heraf 0 liter på reserve.
Olietank rummer1 liter.
Tænding: Magnet.

Udstyr:: Bagagebærer, værktøj, pumpe og speedometer.
Egenvægt: 75 kg. å
Benzinforbrug: 2,22 liter pr. 100 km (45 km pr. liter).
Pris: Kr. 2000,— excl. omsætning, kr. 2500,— incl. om-

sætning.

215  



 

STAND
NR. 4
I FORUM

Excelsror

BING KARBURATORER .

   

  
NORIS ELEKTRISK UDSTYR

GL. KONGEVEJ 6

. SHADOW AMMETERS PAGUSA SADLER

2»: KØBENHAVNV. CC: 12355   
  



 

 

R
E
D

EN
EE

R

TRIUMPH, model 3T

Fabrikant: Triumph Engineering Co. Ltd., Coventry.
Importør: A/S C. Reinhardt, København.

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 55 mm, slaglængde:
73,4 mm, slagvolumen: 349 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6,3: 1, maksimal motoreffekt: 19
hk ved 6500 omdr./min.  Smøresystem : Tørsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 6,96 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 1/277X,305”,
Kohling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 14,15:1,
2. gear 9,8: 1, 3. gear 6,9: 1, 4. gear 5,8: 1. Gear-
kasse til baghjul: Kæde 5/g”%X3/g8”, Dækstørrelse:
3.25—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.

dæmpning, baghjul: Stiv, Triumph's fjedrende bag-
hjul som ekstraudstyr.

Stativ: Bag.

Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer13,62 liter, heraf 1,5 liter på reserve.
Olietank rummer 3,4 liter.
Bremser: 180 mm diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 13. Dynamo: 60 watt. Tænding: B.T.H.
Magnet. Tændrør: Nr. 24 eller 29. Ladekontrol:
Ampéremeter.

Udstyr: Speedometer, pumpe, værktøj. Ey
Dimensioner: Akselafstand: 1350 mm. Saddelhøjde: 720

mm. Fri højde fra jorden: 150. mm, styrets bredde:
720 mm. Egenvægt: 147 kg.

Benzinforbrug: 3,33 liter pr. 100 km (30 km pr. liter).
Tophastighed: 110 km/t. z
Pris: Kr. 3200,— excl. omsætning, kr. 4180,— incl. om-

sætning.

TRIUMPH, model TR5 (Trophy)
Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 63 mm, slaglængde:

80 mm, slagvolumen: 498 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 6: 1, maksimal motoreffekt: 25 hk
ved 6000 omdr./min. Smøresystem: Tørsump, Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 7,74 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 1/5"56.305%,
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 15,25: 1,
2. gear 11,58: 1, 3. gear 7,46: 1, 4. gear. 5,24: 1.
Gearkasse til baghjul: Kæde 5/g”X3/g”, Dækstør-
relse, for: 3,00—20, bag: 4,00—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.

dæmpning, baghjul: Stiv, Triumph's fjedrende bag-
hjul som ekstraudstyr.

Stativ: Bag.
Bagsæde: Ja, ikke standard. E
Benzintank rummer11,35 liter, heraf 1,5 liter på reserve.
Olietank rummer 3,4 liter.
Bremser: 180 mm diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 13. Dynamo: 60 watt. Tænding: Magnet.
Tændrør: Nr. 31. Ladekontrol: Ampéremeter,

Udstyr: Speedometer, pumpe, værktøj.
Dimensioner: Akselafstand: 1340 mm. Saddelhøjde: 790

mm. Fri højde fra jorden: 160 mm, styrets bredde:
740 mm. Egenvægt: 134 kg.

Benzinforbrug: 4 liter pr. 100 km (25 km pr. liter).
Tophastighed: 140 km/t.

TRIUMPH,model 5T (Speed Twin)
Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 63 mm, slaglængde:

80 mm, slagvolumen: 498 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 7; 1, maksimal motoreffekt: 27 hk
ved 6300 omdr./min. Smøresystem : Tørsump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 6,44 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 1/97”X.305”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-

c- LUCAS
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lager, værksted og fabrik fra Nørrevold 9 og
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hold mellem motor og baghjul: 1. gear 12,2: 1,
2. gear 8,45: 1, 3. gear 5,95: 1, 4. gear 5; 1. Gear-
kasse til baghjul: Kæde. 5/8”7%X3/8”. Dækstørrelse,
for: 3,25—19, bag: 3,50—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.

dæmpning, baghjul: Stiv, Triumph's fjedrende bag-
hjul som ekstraudstyr.

Stativ: Bag.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 18 liter, heraf 1,5 liter på reserve.
Olietank rummer 3,4 liter.
Bremser: 180 mm diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 13. Dynamo: 60 watt. Tænding: B.T.H.
Magnet. Tændrør: Nr. 31. Ladekontrol: Ampére-
meter.

Udstyr: Speedometer, pumpe, værktøj.
Dimensioner: Akselafstand: 1400 mm. Saddelhøjde: 750

mm. Fri højde fra jorden: 150 mm, styrets bredde:
+ 720 mm. Egenvægt: 165,5 kg.
Benzinforbrug: 4 liter pr. 100 km (25 km pr.liter).
Tophastighed: 140 km/t.
Pris: Kr. 3900,— excl. omsætning, kr. 5160,— incl. om-

sætning.

TRIUMPH, model 6T, Thunderbird =

Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 71 mm, slaglængde:
82 mm, slagvolumen: 649 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 7: 1,, maksimal motoreffekt: 34 hk
ved 6300 omdr./min. Smøresystem: Tørsump. Stem-
pelhastighed ved 60 km/t: 6,04 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 1/277X.305”.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 11,2: 1,

2. gear 7.75: 1, 3.. gear 5,45: 1, 4. gear 14,57; 1.
Gearkasse til baghjul: Kæde 5/87”X3/g8””, Dækstør-
relse, for: 3,25—19, bag: 3,50—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dæmpning, baghjul: Stiv, Triumph's fjedrende bag-
hjul som ekstraudstyr.

Stativ: Bag.
Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 18 liter, heraf 1,5 liter på reserve.
Olietank rummer 3,4 liter.
Bremser: 180 mm diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 13. Dynamo: 60 watt. Tænding: B.T.H.
Magnet. Tændrør: Nr. 29 eller 31. Ladekontrol:
Ampéremeter"

Udstyr: Speedometer, pumpe, værktøj.

Dimensioner: Akselafstand: 1400 mm. Saddelhøjde: 750
mm. Fri højde fra jorden: 150 mm, styrets bredde:
720 mm. Egenvægt: 168 kg.

Benzinforbrug: 4,54 liter pr. 100 km (22 km pr. liter).
Tophastighed: 160 km/t.
Pris: Kr. 4000,— excl, omsætning, kr. 5300,— incl. om-

sætning.

TBIUMPH,Tiger 100
Motor: 2-cylindret, 4-takt, boring: 63 mm, slaglængde:

80 mm, slagvolumen: 498 ccm, topventilet. Kom-
pressionsforhold: 7,6: 1, maksimal motoreffekt: 32
hk ved 6500 omdr./min. Smøresystem:  Tørsump.
Stempelhastighed ved 60 km/t: 6,44 m pr. sek.

Transmission: Motor til kobling: Kæde 1/27”X.305”.
Kohling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear 12,2: 1,

2. gear 8,45: 1, 3. gear 5,95: 1, 4. gear 5,00: 1.
Gearkasse til baghjul: Kæde 5/g7%X3/g8”: Dækstør-
relse, for: 3,25—19, bag: 3,50—19.

Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dæmpning, baghjul: Stiv, Triumph's fjedrende bag-
hjul som ekstraudstyr.

Stativ: Bag.
Bagsæde: Ja (Twin-saddel).
Benzintank rummer 18 liter, heraf 1,5 liter på reserve.
Olietank rummer 3,4 liter.
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Bremser: 180 mm diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Lucas. Ampéretimer på akku-

mulator: 13, Dynamo: 60 watt. Tænding: B.T.H.
Magnet. Tændrør: Nr. 32. Ladekontrol: Ampére-
meter.

Udstyr: Speedometer, værktøj.
Dimensioner: Akselafstand: 1400 mm. Saddelhøjde: 790

mm. Fri højde fra jorden: 150 mm, styrets bredde:
720 mm. Egenvægt: 160 kg.

Benzinforbrug: 4 liter pr. 100 km (25 km pr. liter).
Tophastighed: 160 km/t.
Pris: Kr. 4100,— excl. omsætning, kr. 5400,— incl. om-

sætning.
Særlige bemærkninger: Denne model kan med et specielt

tilbehør tunes op til Grand Prix maskine med 2 kar-
buratorer, omdrejningstæller, speciel bremsepedal,
o.v.s. den maksimale effekt sættes op til 46 hk ved
7000 omdr./min.

TWN, model BDG 125
Fabrikant: Triumph Werke, Nurnberg.
Importør: C. Reinhardt A/S, København.

Motor: 1-cylindret, dobbeltstemplet, 2-takt, boring: 2X
35,5 mm, slaglængde: 62 mm, slagvolumen: 123 ccm.
Kompressionsforhold: 6,4: 1, maksimal motoreffekt:
6,5 hk ved 4800 omdr./min. Smøresystem: Olie/ben-
zin 1:25, Stempelhastighed ved 60 km/t: 7,9 m
pr. sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kæde. Kobling: Fler-
plade i oliebad. Antal gear: 3. Skiftemekanisme:
Fodpedal i venstre side. Udvekslingsforhold. mellem
motor og baghjul: 1. gear 21,8:l, 2. gear 10,8:1, 3.

gear 7,45:1. Gearkasse til baghjul: Kæde 3/87X5/46"”".
Dækstørrelse: 2,75—19.

Stelkonstruktion: Svejset og sammenboltet dobbelt rør-
ramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dæmpning, baghjul: Stiv.

Stativ: Støtteben.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer9,2 liter.
Bremser: 125 mm diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Noris. Ampéretimer på akku-

mulator: 7. Dynamo: 35/45 watt. Tænding: Batteri.
Tændrør: Nr. 31. Ladekontrol: Lampe.

Udstyr: Speedometer, bagagebærer, værktøj,
styrelås.

Dimensioner: Akselafstand: 1300 mm. Sadelhøjde: 700
mm. Fri højde fra jorden: 200 mm, styrets bredde:
700 mm. Egenvægt: 88 kg. ke

Benzinforbrug: 2,8 liter pr. 100 km (35,7 km pr. liter).
Tophastighed: 85 km/t.

Pris: Kr. 1850,— excl. omsætning, kr. 2312,— incl. om-
sætning.

pumpe,

TWN, model BGG 250
Ufuldstændige oplysninger.

Motor: 1-cylindret, dobbeltstemplet, 2-takt, boring:
2X45.mm, slaglængde: 78 mm, slagvolumen: 248 ccm,
kompressionsforhold: 6,4:1, maksimal motoreffekt:

11 hk ved 3800 omdr./min. Smøresystem: Olie/benzin
25%

Transmission: Motor til kobling: Kæde 5/g”X3/g8””. Kob-
ling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemeka-
nisme: Fodpedal i venstre side. Dækstørrelse ; 3,25-19.

Stelkonstruktion: Svejset og sammenboltet rorramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-

lisk dæmpning, baghjul: Stiv.
Stativ: For og bag samt støtteben.
Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer12 liter, heraf 1,5 liter på reserve.
Bremser: 180 mm diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Noris. Ampéretimer på ak-

kumulator: 10. Dynamo: 45 watt. Tænding: Batteri.
Ladekontrol: Kontrollampe.

Udstyr: Bagagebærer, styrelås, værktøj og pumpe.

Dimensioner: Akselafstand: 1300 mm. Sadelhøjde: 900
mm. Fri højde fra jorden: 200 mm, styrets bredde:
900 mm. Egenvægt: 125 kg.

Benzinforbrug: 3,33 liter pr. 100 km (30 km pr. liter).
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HER ER DEN POPULÆRE SCOOTER

På en VESPA kan De køre i ordentligt tøj

uden at blive tilsmudset af vejsnavs eller olie

fra motoren, som ligger indkapslet bag fører-

sædet. Affjedringen er fantastisk effektiv, og

de brede dæk giver stabil kørsel. Hjulene

skiftes som på en bil.

Motoren er på 125 ccm

og udvikler 4,3 HK. Kob-

ling og gearskifte (3 gear)

er bygget ind i styrets

venstre håndtag. VESPA

kører ca. 50 km på 1

liter benzin.

      

  

APE varescooter løser på en
nem og billig måde en lang
række forskelligartede trans- |
portproblemer. Den kan leve- »
res både med lad og va-
rekasse og har de samme
fortrinlige egenskaber som
VESPA'en, både med hensyn
til afskærmning og motor-
ydelse.

Motoren er den samme som
VESPA'ens. Kobling og gear-
skifte (4 gear) er bygget ind
i styrets venstre håndtag. Der
er hydraulisk bremsetil bag- ,; DDS 5,
hjulene. APE'en kører ca. Kongelig Kofleverandr
35 km på 1 liter benzin.
Nyttelast: 200 kg. TOLDBODVEJ 6, KØBENHAVNK., C. 1720
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opnår PROFESSIONELLE

RESULTATER når den

køres af AMATØRER 

  
 

 

Hver eneste af Velocettes modeller er konstrueret på grundlag
af de erfaringer, fabriken .har vundet ved sine sejre i inter-
nationale landevejsløb.

Både første-, anden- og trediepladser er vundet af såvel profes-
sionelle kørere som amatører, og det beviser, at 
 

DE KØRER EN VINDER

NÅR DE KØRER EN VELOCETTE    
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B Bender Luxussidevognen har g
j DÅ g stort, aflåseligt bagagerum. S

f i Karosseriet er ophængti stræk- 0
S fjedre i det robuste rørchassis. A

mes

TUUS j Leveres med vindskærm og 2 i
mi overtræk. 22 Di

DEN IDEELLE SIDEVOGN Fr
TIL LANGTURSKØRSEL. Så

EXCELSIOR HENDERSON MOTOR CO. iz
H. C. Ørstedsvej 23 . København V . Telefon: Central 6581 =

SPECIALVÆRKSTED FOR VELOCETTE

 



 

 

Tophastighed: 110 km/t.
Pris: Kr. 2700; excl; omsætning, kr. 3480,— incl. om-sætning.

ÉSærlige bemærkninger: Bagkæden indkapslet i oliebads-kasse.

VELOCETTE, model M.A.C.
Fabrikant: Veloce Limited, Hall Green, Birmingham 28,Importør: Excelsior-Henderson Motor Co., København.
Motor: 1-cylindret, 4-takt, boring: 68 mm, slaglængde;6 mm, slagvolumen : 349 ccm, topventilet. Kom-pressionsforhold: 6: 1, maksimal motoreffekt: ca.16 hk. Smøresystem : Tørsump. Stempelhastighed ved60 km/t:.8,67 m pr. sekund.Transmission: Motor til kobling: Kæde 15”X5/16”.Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 4. Skifte-mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-hold mellem motor og baghjul: 1. gear 14,1: 1,2. gear 9,6: 1, 3. &ear 7,3: 1, 4. gear 5,5: 1. Gear-kasse til baghjul: Kæde 2”X5/16”. Dækstørrelse:2 19.
Stelkonstruktion: Slagloddet rørramme.
Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel, skruefjedre m.bydr. dæmpning, baghjul: Stiv, med stikaksel.Stativ: Bag samt støtteben.
Bagsæde: Ja, ikke standard,
Benzintank rummer 11,5 liter, heraf 1,5 liter på reserve.Olietank rummer2,27 liter,
Bremser: 7” diameter.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Miller. Ampéretimer på akku-mulator: 13. Tænding: Magnet (B.T.H.). Lade-kontrol: Ampéremeter.
Udstyr: Speedometer, værktøj, pumpe.Dimensioner: Akselafstand: 1328 mm. Sadelhøjde: 700mm, Fri højde fra jorden: 127 mm, styrets bredde:700 mm. Egenvægt: 145,2 kg.
Benzinforbrug: 2,86 liter pr. 100 km (35 km pr. liter).Tophastigbed: 113 km/t.
Pris: Kr.<3050,="exel. omsætning, kr. 3970,— incl. om-sætning.

VELOCETTE, model LE 200
£ Ufuldstændige oplysninger.Motor:  2-cylindret, vandkølet  boksermotor, 4-takt,boring: 50 mm, slaglængde: 49 mm, slagvolumen:7192 ccm, sideventilet. Smøresystem: Våd sump medpumpe. Stempelhastighed ved 60 km/t: 5,95 m. pr.sekund.

Transmission: Motor til kobling: Kobling på krumtap-akslen. Antal gear: 3. Skiftemekanisme: Håndtagi højre side. Udvekslingsforhold mellem motor ogbaghjul: 1. gear 20,4: 1, 2. gear 10,8: 1, 3. gear7,25: 1. Gearkassetil baghjul: Kardan. Dækstørrelse :3,00—19.
Stelkonstruktion: Presset stålplade.
Hjulophængning:; forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.dæmpning, baghjul: Svinggaffel.
Stativ: I midten.
Benzintank rummer 5,65 liter,
Oliesump rummer 0,71 liter,
Ampéretimer på akkumulator: 73: Tænding: Batteri.Ladekontrol: Ampéremeter. >:Udstyr: Bagagebærer, speedometer, værktøj og pumpe.Dimensioner : Akselafstand: 1300 mm. Frihøjde fra jor-den: 114 mm, styrets bredde: 635 .mm. Egenvægt :118 kg.
Tophastighed: Ca. 85 km/t.
Særlige bemærkninger: Kendetegnet ved sin lydløstarbejdende motor.

VESPA (Scooter)
Ufuldstændige oplysninger.Fabrikant: Hoffmann-Werke, Diisseldorf, og Piaggio &Cia., Genua,

Importør; F. Bilow, & Co., København.Motor: 1-cylindret, 2-takt,; boring: 56,5 mm,slaglængde:49,8 mm,. slagvolumen: 124,85 ccm. Maksimal motor-effekt: 4,3 hk ved 4500 omdr./min. Smøresystem :Olie/benzin 1: 20,
Transmission: Motor, kobling, gearkasse og bagaksel sam-menkoblet med tandhjul, Kobling: Flerplade i olie-

| ;

bad. Antal gear: 3. Skiftemekanisme: drejehåndtagi styrets venstre side. Dækstørrelse: 3,50—8,Stelkonstruktion: Selvbærende plade »karosseri",Hjulophængning: forhjul: Enkelt svingarm (Dubonnet),baghjul: Svingarm (dannes af motor og transmission)Stativ: I midten.
Bagsæde: Ja, standard.
Benzintank rummer 5 liter, heraf 0,65 liter på reserve.Elektrisk anlæg: Fabrikat: Bosch. Dynamo: 27 watt.Tænding: Magnet. Tændrør: Nr. 29,Udstyr: Speedometer, bagsæde, værktøj og pumpe.Dimensioner: Akselafstand : 1130 mm. Sadelhøjde: 760mm. Fri højde fra jorden: 150 mm, styrets bredde:790 mm. Egenvægt: 85 kg.
Benzinforbrug: 2,2 liter pr. 100 km (50 km pr. liter).Tophastighed: 70 km/t.
Pris: Kr. 2400,— excl. omsætning, kr, 3060,— incl. om-sætning.

VICTORIA, model Aero KR 25
Ufuldstændige oplysninger,Fabrikant: Victoria Werke A.-G., Nuremberg.Importør; A/S C. Reinhardt, København.

Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 67 mm, slaglængde:70 mm, slagvolumen: 247 ccm, kompressionsforhold:6:1, maksimal motoreffekt: 9 hk ved 4800 omdr./min. Smøresystem : Olie/benzin.
Transmission: Motor til kobling: Kæde, Kobling: Fler-plade i oliebad. Antal gear: 4. Skiftemekanisme: Fod-pedal i venstre side. Gearkasse til baghjul: Kædeindkapslet i oliebadskasse. Dækstørrelse: 3,25-19,Stelkonstruktion : Sammenboltet, åben rørramme.Hjulophængning : forhjul: Teleskopgaffel med hydrau-lisk dæmpning, baghjul: Stiv.
Stativ: I midten.
Benzintank rummer 14 liter, heraf 2 liter på reserve.Dynamo: 30/50 watt.
Udstyr: Speedometer, værktøj og pumpe.Sadelhøjde: 700 mm. Egenvægt: 133 kg.Benzinforbrug: 2,85 liter pr. 100 km (35,2 km pr. liter).Tophastighed: 93—95 km/t,
Pris: Kr. 2500,="exel omsætning, kr. 3200,— incl. om-sætning.

VILLIERS motorer model1 F
Fabrikant: The Villiers Engineering Co. Ltd., Wolver-hampton.
Importør: Stevns & Co., København.
Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 47 mm, slaglængde:57 mm, slagvolumen: 98 ccm, kompressionsforhold :8:1, maksimal motoreffekt: 2,8 hk ved 4000 omdr./min, Smøresystem: Olie/benzin 1:16.
Transmission: Motor til kobling: Kæde 3/g”. Kobling:Flerplade i oliebad. Antal gear: 2,
Tænding: Magnet.
Særlige bemærkninger: Gearkassen er boltet til krum-taphuset.

VILLIERS, model 10 D
Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 50 mm, slaglængde:62 mm, slagvolumen 122 ccm, kompressionsforhold :8:1, maksimal motoreffekt: 4,9 hk ved 4000 omdr./min. Smøresystem: Olie/benzin 1:16.Transmission: Motor til kobling: Kæde, udveksling2,83:1. Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 3.Skiftemekanisme : Fodpedal i højre side. Udveks-lingsforhold i gearkasse: 1. gear 3,25:1, 2. gear 1,7:1,3. gear 1:1.

Elektrisk anlæg. Fabrikat: Villiers. Dynamo 27 eller 35watt. Tænding: Magnet.
Særlige bemærkninger: Svinghjulsmagneten kan leveresi to typer til henholdsvis direkte strømtilførsel tillygter og til opladning af akkumulator gennem ens-retter,

VILLIERS, model 6 E
Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 59 mm,slaglængde:72 mm, slagvolumen; 197 ccm, kompressionsforhold :8:1, maksimal motoreffekt: 8,4 hk ved 4000 omdr./min. Smøresystem: Olie/benzin 1:16. "   



 

 

Først og størst
med alt til
den kære rok

BONZO |”
Københavns førende specialforretning i

  
motorcyklereservedele

GEARKASSEDELE RESERVEDELETIL

MOTORDELE LUCAS OG BOSCH

CYLINDERUDBORING AMALKARBURATORDELE

Alt i udstyr

TRANSFERS BEKLÆDNING såsom

til de fleste maskiner Handsker - Hjælme- Briller etc.

Har vi det ikke, fremskaffer vi det

Skriv eller aflæg os et besøg. Provinsordre kun pr. efterkrav.

klOQNZO Griffenfeldtsgade 5

; Telefon Nora 7911

Motormandens virkelige indkøbssted   
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Transmission: Motor til kobling: Kæde, udveksling 1:2.
Kobling: Flerplade i oliebad. Antal gear: 3. Skifte-
mekanisme: Fodpedal i højre side. Udvekslingsfor-
hold i gearkasse: 1, gear 3,25:l, 2. gear 1,7:l1, 3.
gear 1:l.

Dynamo: 35 watt. Tænding: Magnet.
Særlige bemærkninger: Svinghjulsmagneten kan leveres

i to typer til henholdsvis direkte strømtilførsel til
lygter og til opladning af akkumulator gennem ens-
retter.

 

ZUNDAPP,KS 601
. Fabrikant: Ziindapp-Werke G.M.B.H., Nirnberg - 20.
E Importør: Brdr. Friis Hansen, København Ø.
> Motor: 2-cylindret boksermotor, 4-takt, boring: 75 mm,
3 slaglængde: 67,6 mm, slagvolumen: 597 ccm, top-

ventilet. Kompressionsforhold: 6,4: 1, maksimal mo-

toreffekt: 28 hk ved 4700 omdr./min. Smøresystem :
2 Våd sump, tandhjulspumpe. Stempelhastighed ved 60

km/t: 6,21 m pr. sekund. 3
Transmission: Motor til kobling: Kobling på krumtap-

akslen. Kobling: Flerpladekobling i oliebad. Antal
gear: 4. Skiftemekanisme: Fodpedal i venstre side.

Udvekslingsforhold mellem motor og baghjul: 1.

gear 16,15: 1, 2. gear 9,68: 1, 3. gear 6,11: 1, 4. gear
4,74: 1. Gearkasse til baghjul: Kardanaksel. Dæk-
størrelse: 3,50—19.

Stelkonstruktion:; Dobbelt, svejset rørramme.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopgaffel med hydraul.
dæmpning, baghjul: Teleskopaffjedring.

Stativ: For og bag.
Bagsæde: Ja, ikke standard.

Benzintank rummer 21 liter, heraf 2 liter på reserve.
Oliesump rummer 2,5 liter.

mn
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" Bremser: 230 mm diameter. ”x
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Noris. Ampéretimer på akku- H E X

mulator: 20. Dynamo: 50/70 watt. Tænding: Batteri.
Ladekontrol: Kontrollampe.

Udstyr: Bagagebærer, speedometer i lygte, styr-lås, DEN TYSKE KVALITETSMASKINE
pumpe, værktøj. >  Dimensioner: Akselafstand: 1415 mm. Sadelhøjde: 740
mm. Fri højde fra jorden: 130 mm, styrets bredde:
760 mm. Egenvægt: 206 kg.

Benzinforbrug: 4,5 liter pr. 100 km (22 km pr. liter).
Tophastighed: 135 km/t.
Særlige bemærkninger: To karburatorer med fælles

luftfilter indbygget i motorblokken.

 

 
.… GENERALREPRÆSENTANT EG

ZUNDAPP DB202 HOREXMOTOR IMPORT å
Motor: 1-cylindret, 2-takt, boring: 60 mm, slaglængde: 2 TOLDBOVEJ14 i70 mm,slagvolumen: 198 ccm. Kompressionsforhold: SYEN 73417

6,2: 1, maksimal motoreffekt: 7,5 hk ved 4200 omdr./
min. Smøresystem: Olie/benzin 1: 25. Stempelhastig- KØBENHAVN <=
hed ved 60 km/t: 6,71 m pr. sek. g

Transmission: Motor til kobling: Kæde 3/g”X19/64”".
Kobling: Flerpladekobling i oliebad. Antal gear: 4.
Skiftemekanisme: Fodpedal i højre side. Udveks-
lingsforhold mellem motor og baghjul: 1. gear
18,38: 1, 2. gear 11,47: 1, 3. gear 7,31: 1, 4. gear
5,85: 1. Gearkasse til baghjul: Kæde 1/2”7X5/16”.
Dækstørrelse: 3,25-19,

Stelkonstruktion: Sammenskruet dobbelt rørstel.

Hjulophængning: forhjul: Teleskopforgaffel, hydraulisk
dæmpning, baghjul: Stiv montering. Stikaksel.

Stativ: Midterstativ.
Bagsæde: Ja, ikke standard.
Benzintank rummer 12 liter, heraf 3 liter på reserve.
Elektrisk anlæg. Fabrikat: Noris. Ampéretimer på akku-

mulator: 7. Dynamo: 45/60 watt. Tænding: Batteri.
Tændrør: Nr. 29, Ladekontrol: Kontrollampe.
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Udstyr: Bagagebærer, værktøj, pumpe, speedometer ind-
bygget i forlygten.

Dimensioner: Akselafstand: 1310 mm. Saddelhøjde: 720
mm. Fri højde fra jorden: 130 mm, styrets bredde:
700 mm. Egenvægt: 110 kg.

Benzinforbrug: 2,6 liter pr. 100 km (38 km pr. liter).
Tophastighed: 90 km/t.
Pris: Kr, 2300,— excl. omsætning, kr. 2920,— incl. om-

sætning.

Særlige bemærkninger: Kickstarteren trædes fremefter.
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6-15, APRIL      

DAGLIG: KL. 10-22

ENTRE: 2 KR., BØRN 1 KR.  
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DAYTONA
blev atter vundet på engelske maskiner

ørdag den 24. februar startedes det 100
miles lange »amatørløb« på stranden

ved Daytona, og atter i år skulle det blive
en engelsk sejr, hvad maskinerne angår.
Skønt englænderne ikke længere må her-
ske over Atlanterhavets bølger, efter at en
amerikansk admiral er blevet øverstkom-
manderende, lader det til, at de engelske
motorcyklefabriker klarer sig helt godt på
strandbredden. Der startede 114 maskiner
i en samlet start, og det øredøvende ud-
blæsningsdrøn kom fra 44 Harley-David-
son, "20 Indian, 17 BSA, 16 Triumph, 15
Norton, 1 AJS og 1 Rudge.

Det var tydeligt, at der var nye rekor-
der i luften, eftersom omgangsrekorden
blev slået gentagne gange. De engelske
maskiner dannede snart et sikkert felt i
spidsen, idet de amerikanske maskiner
øjensynlig var for tungetil dette løb. Ro-
bert Michael, Norton, gik over mållinien
som vinder i tiden 1 time, 12 minutter,
44,2 sekunder, svarende til en gennem-,
snitshastighed på 133 km/t, medens en
Triumph og en BSA besatte henholdsvis
anden- og trediepladsen.

I det store ekspertløb over 200 miles om
søndagen startede 111 ryttere fordelt på
44 Harley-Davidson, 20 Norton, 16 Tri-
umph, 15 BSA, 10 Indian, 4 AJS, 1 HRD
og 1 BMW. Gennemsnitshastigheden for
omgangene lå omkring 145 km/t, og der
var hård kamp om føringen. Også i dette
løb førte de engelske maskiner, der be-satte de 7 første pladser. Vinder blev DickKlamfoth, der vandt løbet i 1949 og blev
nr. 2 sidste år efter Billy Mathews. Klam-foths 8gennemsnitshastighed blev 149,5
km/t, hvilket er 6,44 km/t bedre end den
gamle rekord.
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KRISTENSEN & NIELSEN

Royal Enfield &
Norton forhandlere

REPARATIONSVÆRKSTED
AARHUS

Randersvej 37 Ht. 35048
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Forhandlere i København:

Specialværksteder

Cylinderudboring

JENS & HELGE JENSEN
Ndr. Fasanvej 168 . Taga 3166

A.J. HOLM
Sundholmsvej 55 . Amager 8089

FRED. RASMUSSEN
Industrihuset, Borgergade 14 . Palæ 6721  
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Benzin-elektrisk mærkværdighed

 

ymetric er navnet på denne nye og mærkværdigt udseende vogn. Vognen er
gearløs, idet motoren trækker en dynamo på 100 volt 300 ampére. Dyna-

moen leverer strøm til fire elektromotorer, der er indbygget i hvert hjul, altså
det samme system som Porsche anvendte for 51 år siden. Vi vil afstå fra at dis-
kutere vognens facon og indskrænke os til en enkelt kritisk bemærkning. Af fo-
tografiet fremgår det, at der er ca. 1% meter mellem førerens øjne og vindspej-
let, og det bliver således et minimalt synsfelt, der står til rådighed, når vind-
spejlet bliver stænkettil.

 

  AUTOVÆRKSTE
NØRREBROGADE213-LUNDTOFTEGADE 100-TAGA 4858   
 

 

  

 

MOTORDRESStilbyder Sneserepr. efterkrav   
Ridebenklæder berømt for snit og pasform

Læderveste amrk. flyvermodel ”med stof og

Varmtipelstors tra seem Es ASSR SEE kr. 198,00

Oilskinsfrakker enkelte og med for fra... =- 39,15

Gummifrakkersorte, flere modeller, velegnet

til motorkørsel.

Org. engelske T. T. styrthjælme

Nyrebælter prima kvalitet .….…..….…......…. -=… 20,00

MOTOR DRESS GEBEFONNORADE520

 
 
 

 

 

 



 

ven dykker at køre på havbunden. Her ses

 

 

Under vandet
 

en amerikanske hærs amfibievogne er

nu udviklet i en grad, der tillader

en af amfibievognene fotograferet under

vandet ved Rainbow Springs i Florida.

Køreren, der er forsynet med et specielt

iltapparat, svømmer en tur rundt om

vognen — måske skal han skifte et hjul.

Motorens indsugningsluft føres ind gen-

nem et rør, der stikker op over overfla-

den, ligesom også udblæsningsrøret en-

der i den frie luft. Det elektriske anlæg
er dels indkapslet i vandtætte kasser, dels

præpareret på en særlig måde, som hol-

der vandet ude. Lad os håbe, at disse

vogne kommertil at ende deres dage som

kuriositeter.

en

 

175 cc blokmotor m. 4 gear og fod-

skift. Den elegante letvægter medalle

tekniske raffinementer. Se den på

udstillingens stand nr. 18 i Forum.

 

GENERALREPRÆSENTANT. 
 

BROR. FRIIS-HANSEN Als Si80208,, ; resennavn ø.   
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Aut. forhandlere

for Stor-København

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrøm & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. Fisker-Jensen
GI. Jernbanevej 18, Lyngby 2216

Årne Fog
Enghavevej 76, V. Eva 3701

C. V. Hansen
Frederiksberg Bredegade 17, F.

Tif. Goth. 6538   
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VI PRØVEKØRER (fortsat fra side 160)

faktisk lægge maskinen i en vinkel på om-
kring de 55”, uden at den viser tegn på

udskridning. Nå, jo, ja — kan manså sige
til sig selv, men er der noget ekceptionelt

i det, kan du ikke gøre det med de fleste

maskiner. Og det kan man måske nok,

men ikke med den overlegne sikkerhed og

ikke med den tryghedsfølelse, at indenfor

en meget betydelig sikkerhedsmargin kan
man foretage alle de manøvrer, som situa-

tionen kræver. Hemmeligheden er den, at

vægtfordelingen på de to hjul er korrekt,
samt at rytterens vægt fordeles passende

på de to aksler. Samtidig er gaflens vinkel

og efterløb korrekt i forhold til hjulaf-

stand, tyngdepunkt o.s.v. Ingeniør Aage

Uth, der har den væsentlige del af æren

for stellets opbygning, har klaret denne

opgave med bravour.
Under økonomiprøven ved 40 km/t syn-

tes denne maskine som en evighedsmaski-

ne, og undertegnede var nærmest stivfros-

sen, inden han med valne fingre kunne

notere, at den kørte 70 km på en liter.

Med søndagsfrokosten i udsigt satte vi
tempoet op til 60 km/t og fandt, at for-

bruget ved denne hastighed steg til 46 km

pr. liter. Ved senere forsøg noteredes et

benzinforbrug svarendetil 54 km pr.liter

ved en gennemsnitshastighed på 50 km/t.
Hvad økonomien angår, kan DISA V 100

altså let konkurrere med »knallerterne«,

og hvilken komfort og sikkerhed får man

så ikke i tilgift?

mm

FORHANDLER I

ÅRHUS
ARNES MOTORSERVICE
KIRKEGÅRDSVEJ 10, TELEFON 10189

 

Tidligere»

JYDSK MOTOR SERVICE
Sjællandsgade 25   
 

 



 
GENERALREPRÆSENTANT FOR DANMARK

Y DANSK METAL-& AUTOINDUSTRI
WICHMANDSGADE 11 ODENSE  
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REPRÆSENTANT FOR DANMARK:

AXEL KETNER
VORDINGBORGGADE 6-8 . KØBENHAVN Ø . TRIA 3131

CITY -DEPOT: SERVICEDEPOTER:

NØRREVOLD 9 ÅRHUS: TELF. 9511 ODENSE: TELF. 472
CTR. 4195 - 6819 ÅLBORG: TELF. 4901 ÅBENRÅ: TELF. 3663

GENTOFTE BOGTRYKKERI
 

 

 


