SKANDINAVISK




HAR DE
INDKOBSTILLADELSE

) EE— ‘J
==

FORHANDLERE AF C.Z. OG JAWA:

I/S SOFUS NELLEMANN BRUUN LARSEN

Randers Odense

ERIK ORTH
Kebenhavn &.




SKANDINAVISK MOTOR JOURNAL

Teknisk Tidsskrift for Automobil- og Motorcyklesport

REDAKTION OG EKSPEDITION: REVENTLOWSGADE 26 . KOBENHAVN V.,
TELEFON EVA 3827 . POSTGIRO 68833

Redakter: Mogens H. Damkier

1947 7 u]‘)ecember

Forretningsferer Holger Nielsen

1. Aarg.

Hojkomprimeret 6-Cyl. Motor

En Personvognsmotor, der sparer 40 °/, Benzin

Som Resultat af Eksperimenter gen-
nem 30 Aar er det lykkedes Charles
F. Kettering (Startmotorens Opfinder),
General Motors Corporation, at kon-
struere en Benzinmotor af almindelig
Konstruktion, men med et Kompres-
sionsforhold 12,5 : 1, der giver en Be-
sparelse paa 30 til 40 Procent i Ben-
zinforbruget ved Anvendelse af Ben-
zin med ekstra hejt Oktantal.

Som bekendt foreges Virkningsgra-
den i en Forbrazndingsmotor ved, at
Kompressionforholdet haves.

Tidligere Forsog paa at udnytte det-
te Princip (Fordelen ved hojere Kom-
pressionsforhold) i Motorer med elek-
trisk Tending er strandet paa mang-
lende Kendskab til Benzinens Mod-
standsevne over for Bankning. Det er
en velkendt Sag, at Dieselmotorens
store Virkningsgrad hovedsagelig skyl-
des det heje Kompressionsforhold.

De nuveerende Dieselmotorer arbej-
der med Kompressionsforhold mellem
14 :1 og 20:1 og har en Virknings-
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grad indtil 38 Procent. Hvis et tilsva-
rende Kompressionsforhold kan an-
vendes ved en Benzinmotor, skulde
det vaere muligt at opnaa en tilsvaren-
de Virkningsgrad.

De Benzinmotorer, der anvendes i
Dag, arbejder imidlertid almindelig-
vis med et Kompressionsforhold paa
6.5 : 1, hvilket giver en Virkningsgrad
paa 25 Procent. Dette Forhold skyldes,
at den forhaandenverende Benzin ikke
har tilstreekkelig hojt Oktantal,

En Benzins Modstandsevne mod
Bankning afhenger af dens kemiske
Sammens@tning. Det var Opdagelsen
af dette Forhold, som gjorde det mu-
ligt at naa frem til de Oktantal, Ben-
zinen har i Dag.

Konstruktion af en 6-cyl. hejkompri-
meret Motor.

Paa Grundlag af Forseg med en 1-
Cyl. hejkomprimeret Motor og de Er-
faringer, man allerede havde med Die-
selmotoren, blev det muligt at bereg-
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ne og konstruere en hejkomprimeret
6-Cyl. Motor, der kunde anvendes i
en almindelig Personvogn. Kompres-
sionsforholdet blev wvalgt til 12,5:1,
fordi Forseget med den 1-Cyl. Motor
viste, at dette Kompressionsforhold
gav de bedste Resultater.

Motorens Slagvolumen blev valgt i
Overensstemmelse med Proverne fra
den 1-Cyl. Motor, og der opnaaedes en
Hestekraftydelse, der svarede til en
almindelig 1946 Motor.

Motoren er endvidere konstrueret
saaledes, at den uden Vanskeligheder
kan monteres i et Personvogns Chas-
SIS,

De her anferte Forsegsresultater er
opnaaet ved Sammenligning mellem to
Vogne med samme Gearing og samme
Vwgt, den ene monteret med den nye
hejkomprimerede Motor og den anden
med Vognens oprindelige Standardmo-
tor.

Tabellen angiver de to Forsegtmoto-
rers Data.

Paa Fig. 1 ses et Snit af den nye
hejkomprimerede Motor, paa hvilken
man vil bemarke de fire Stettelejer
paa Krumtappen foruden de oprinde-
lige 3 Hovedlejer. Laeg endvidere Mer-
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Fig. 1.

ce til, at Ventilstyrene er meget lan-
ge, hvorved opnaas en bedre Afkeling
af Ventilerne.

Motoren er forsynet med to Ventil-
fjedre, hvilket skyldes Knastens zn-
drede Form.

Iapun Sulleul§ 1YOII0Y AIYIS J8 10,
det hoje Lejetryk er Motoren udstyret
med en Oliepumpe af ekstra stor Ka-
pacitet.

Motoren har paa Grund af det hoje
Kompressionstryk betydelig hejere ef-
fektivt Middeltryk end Standardmo-
toren, hvorved man opnaar en sterre
Ydelse trods det mindre Kubikindhold
(se Tabellen), den hejkomprimerede
Motors Fyldningsgrad er ved alle Ha-
stigheder lige saa god eller bedre end
Standardmotorens.

Man maatte tro, at Friktionstabet i
Motoren blev sterre, naar Kompres-
sionsforholdet hezvedes, men Fig. 2
viser, at det modsatte er Tilfeldet.
Denne Erfaring har man ievrigt ogsaa
gjort i Forbindelse med Dieselmoto-
ren.

Diagrammet viser endvidere Benzin-
forbruget ved alle Omderjningstal, og
man kan direkte konstatere Besparel-
sen ved at maale Afstanden mellem




de to Kurver. Ved ca. 65 km Fart
giver den hejkomprimerede Motor en
Besparelse paa 35 Procent i Sammen-
ligning med Standardmotoren. Af Kur-
vens Form fremgaar, at Forbruget
ikke stiger uforholdsmeessigt ved fuldt
Omdrejningstal, hvilket ogsaa er ka-
rakteristisk for Dieselmotoren.

Ved alle Omdrejningshastigheder vil
den hejkomprimerede Motor tabe min-
dre Varme gennem Udstodning og Ke-
levand end Standardmotoren, og heri
ligger Grunden til en bedre Virknings-
grad. :

Den hejkomprimerede Motors Var-
metab er nzsten 30 Procent lavere end
Standardmotorens.

Det er vanskeligt ud fra Dynamo-
meterproverne at forudsige, hvordan
Motoren vil reagere under de vidt for-
skellige Krav, der stilles til den under
Korselen. Jevn Gang, Ydelse, Korsels-
skonomi og andre Faktorer kan kun
bestemmes gennem Vejprever, hvor-
for den' endelige Prove foretages paa
en Vejbane. Den 6-Cyl. hojkomprime-
rede Motor blev monteret i een af to
ens Vogne, begge forsynet med hydra-
matisk Gearkasse. Disse to Vogne, den
ene med hejkomprimeret Motor og den

Standard Motor === = = =
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Fig. 3.

anden med Standardmotor, har begge
kert paa Vejene under de sammen-
lignende Prover gennem mange Maa-
neder.

Fig. 3 viser den hejkomprimerede
Motor indbygget i Vognen.

Den hejkomprimeérede Motor har en
lige saa jevn Gang som Standardmoto-
ren, og Ydelsen af de to Motorer er
omtrent ens. Det er umuligt alene ved
Korselen at afgere, hvilken Vogn der
har Standard Motor, og hvilken der
har hejkomprimeret Motor, bortset
fra, at den sidstnzevnte har Yidt hojere
Tophastighed samt lidt bedre Accele-
ration. En Faktor, som bedst afgeres
ved en lengere Keretur, er den store
Benzinbesparelse.

Fig. 4 viser en Sammenligning af de
to Motorers @konomi ved Korsel med
konstant Fart paa jevn Vej. Kurver-
ne viser, at den hejkomprimerede Mo-
tor under visse Forhold har en @kono-
mi, der er 25 til 40 Procent bedre end
Standardmotorens.

Ved 65 km/Tm. gaar Vognen med
Standardmotor 6.6 km/l, medens Vog-
nen med den hejkomprimerede Motor
gaar 9,4 km/l, altsaa en Forbedring
paa 40 Procent. Ved 95 km/Tm. er Be-
sparelsen 35 Procent.

Fra et konstruktionsmeessigt Syns-
punkt er disse Data vigtige, men de gi-
ver kun et delvis Billede af Motorens
Fordele, da en Vogn ikke ret meget
af Tiden kerer med konstant Hastig-
hed paa jevne Veje. Omtrent to Tre-
diedele af Benzinen bruges under By-
korsel, hvor en stor Del af Kerselen
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foregaar under varierende Forhold og
med vidt forskellige Omdrejningstal.

Ved et stort Antal Prever med beg-
ge Vognene under alle Korselsforhold
var den gennemsnitlige Besparelse 33
Procent.

Ved Hastigheder under 80 km/Tm.
var Besparelsen 35 Procent, og ved
Hastigheder op til 115 km/Tm. var
Besparelsen 33 Procent.

Ved udpraeget Bykersel var Bespa-
relsen over 40 Procent, hvilket er af
stor Betydning, da det storste Kvan-
tum Benzin som fer neevnt anvendes
ved Bykorsel.
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Mange af de Vanskeligheder, man
havde regnet med, udeblev, efter at
Motoren var sat i Drift.

Ved at @ndre Tzndingsspolens Vik-
ling og Kemrnemateriale blev det mu-
ligt at anvende et almindeligt 6 Volts
Anl@eg. Der har ikke vist sig nogen
Startvanskeligheder i koldt Vejr.

Endvidere havde man ventet, at Kul-
afsetningen i Kompressionsrummet
vilde skabe Selvtending ved det hoje
Kompressionsforhold, men selv denne
Ulempe forekom ikke. 5000 km’s Kor-
sel har vist, at Anvendelsen af Blyben-
zin ikke har skabt nogen som helst
Vanskeligheder.

Kemiske og mekaniske Oktantal.

I det folgende skal vi forsege at
forklare, hvad der menes med et »ke-
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misk« og »mekanisk« Oktantal. Det ke-
miske Oktantal er selve Benzinens Ok-
tantal, der opnaas ved forskellige Raf-
fineringsmetoder samt ved Tilstning
af Tetrablyethyl. Dette Oktantal beta-
les der for, naar man keber Benzinen,
og Ansvaret for dette Oktantal ligger
hos Benzinselskaberne.

Det saakaldte »mekaniske« Oktantal
skabes af Ingeniorerne ved Motorens
Konstruktion, og man kan faktisk sige,
at det er en Egenskab, Kunden keber
med sin Vogn.

Faktorer, som har Indflydelse paa
det »mekaniske« Oktantal, er felgen-
de: Kompressionsforhold, Tendings-,
indstilling, Stempeltemperatur, Blan-
dingstemperatur, Blandingsforhold,
Ventildiagram samt Forbrendingsrum-
mets Form.

Fenomenet »mekaniske Oktantal er
ikke noget nyt, da der i de sidste 30
Aar er eksperimenteret med Forbren-
dingsrummets Form og mange andre
fundamentale Faktorer. Det skal end-
videre tilfejes, at Vognens Gearings-
forhold ligeledes har Indflydelse paa
Oktantallet.

Temperatur og Tryk har stor Indfly-
delse paa Motorbanken, og Kontrollen
med det »mekaniske« Oktantal er i
hej Grad et Spergsmaal om at sikre

' den rette Temperatur og det rette

Tryk i Tendingsejeblikket.

Man maa imidlertid ikke vente, at
den hejkomprimerede Motor med
Kompressionsforhold 12,5 :1 kommer
paa Markedet i den nermeste Fremtid,
blandt andet fordi der kerer ca. 30
Mill. Vogne, som ikke kreever Benzin
med saa hejt Oktantal som den hej-
komprimerede Motor, og der vil gaa
adskillige Aar, for disse er slidt op.

Der vil derfor indtil videre vere for
faa Vogne at fremstille Benzin med
det hoje Oktantal til, hvorfor denne
endnu vil vere for dyr. Det vil heller
ikke veere muligt for Automobilfabrik-
kerne at omstille Produktionen til
Fremstilling af hejkomprimerede Mo-
torer med kort Varsel, ligesom det hel-
ler ikke vil veere muligt for Olieindu-
strien at skifte over til Fremstilling af
Benzin med hojt Oktantal fra Dag til
Dag.




Der er mange Ulemper ved at kere med
defekte Tandrer: Motoren ,setter ud® og
trekker daarligt, — og der er Fare for, at
indtil 10 pCt. af Benzinen gaar uforbreendt

gennem Motoren. Altsaa spildt!

Det er derfor daarlig @konomi at spare
paa Tendrerene. Skift dem hellere i Tide -

til AC, Verdens mest anvendte Tendrer.

GENERAL EA MOTORS







i Automobil Sports Klubbens Sekretar, Jens D. |
| Ramsing, skriver i denne og en felgende |
| .IArlEl':el om Tjekoslovakiet som Turist- og Motor- |
| land.

Jeg folte mig som en Lykkens Pam-
filius, da det virkelig gik op for mig,
at nu var dlle Papirer i Orden til vor
Rejse i Bili gennem Tyskland til Tje-
koslovakiet, saadanne Formaliteter er
jo desveerre endnu nedvendige, hvis
man i Aar 1947 agter sig til Udlan-
det.

Torsdag Middag kerte jeg med mine
Venner fra Kebenhavn til Krusaa for
straks Fredag Morgen at kunne starte
til forste Etape, som havde Fulda som
Maal.

Selv. om dette Rejsebrev har som
Formaal at delagtiggere Lwzserne om
Forholdene i Tjekoslovakiet, set med
en Motormands Djne, saa vil det vere
vanskeligt helt at udelade de Indtryk,
som en Bilrejse gennem Tyskland i
Dag giver Beskueren. Dette i Serde-
leshed under Hensyn til, at et virke-
ligt Turistbesog i Tjekoslovakiet ber
gores i Bil, og man derfor ikke kan
undgaa at komme igennem Tyskland.

Der er kun een Rute til Tjekoslova-
kiet, og det er over den engelsk-ame-
rikanske Zone, d.v.s. fra Krusaa over
Hamborg, Hannover, Fulda, Wiirz-
burg til Greensen ved Vernberg, derfra
over Pilsen til Prag. En Streekning paa
ialt 1325 km fra Kebenhavn og derfor
ikke en Tur, man kan gere paa een
Dag.

Vi havde ordnet det saadan, at vi

kunde raste i Fulda, som ligger ca. 600
km fra Greensen og derfor maatte sy-
nes velegnet for Deling af Ruten, i
Swerdeleshed da denne By er et Knude-
punkt for den gennemgaaende Last-
biltrafik fra Holland og Danmark til
baade Schweiz og Tjekoslovakiet, Ho-
tellerne var indstillet paa Gester af
vor Art.

En Rejse gennem Tyskland i Dag
gor et steerkt Indiryk paa Beskueren,
ikke mindst paa den bilrejsende, som
har sterre Kontakt med Befolkningen
og Landet.

De egnetlige ©@deleggelser spore-
des mest i Byer som Kiel, Hamburg,
Hannover Wiirzburg og Niirnberg.
Flenshorgs var ikke umiddelbart syn-
lige for den gennemkorende, Neumiin-
sters en Del, men slet ikke tilnzermel-
sesvis som de 5 ovennm:vnte Byer. At
beskrive @deleggelserne naermere kan
slet ikke lade sig gore, saa fantastiske
var de og heller ikke velegnede for
denne Artikel, det maa ses, og saa vil
Beskueren forstaa, hvilken Gru der
kommer til at hvile over Europa det
forste 100 Aar, og maaske derigennem
komme til at forstaa Neastekaerlighe-
dens Nedvendighed, for at Europa kan
gore sig Haab om en Genrejsning.

En Bilrejse gennem Tyskland som
vor er egentlig ikke sveer at finde ud
af, selv for den, der gor den forste
Gang. Vejskiltningen gennem deres
Nummerering baade ved Vejsiderne og
paa Kortet gor Tvivl umulig, vi kunde
derfor holde en konstant Fart paa ca.
80 km i Timen og dog faa Tid til
Smaaophold. Een Ting ‘'maa man gore
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sig klart, og det er, at man hjemme-
fra maa medfere Benzin til hele Tu-
ren gennem Tyskland, idet dette ikke
kan kebes af Turister officielt; hvad
hver enkelt har Held til at gennem-
fore paa forskellig Maade maa ikke
regnes som en Regel eller Ret for den
ene som den anden.

For en Sikkerheds Skyld havde vore
tjekiske Forbindelser deponeret 40 Li-
ter paa et mindre Hotel i Neustadt
mellem Wiirzburg og Niirnberg, og
derved blev vi fritaget for Bekymrin-
ger af nogen Art.

Lige saa vel som ved den danske
Greense var Toldbehandlingen ved den
tjekiske meget lempelig og elskveerdig
paa Udturen. Paa Hjemturen havde
Billedet vendt sig ved den danske
Grense, tor jeg nok antyde, havde
Tolderne haft Krefter dertil, havde de
saamand gerne vendt Bunden i Vejret
paa Bilen for at vere sikker paa, at
ikke en Knappenaal smuttede upaaag-
tet igennem, og saa skete det ikke,
medens man stod ved Vognen, nah,
man benyttede klogeligt Tidspunkiet,
medens vi alle var inde til Pasvisering.

Ved selve Graenseskellet til Tjeko-
slovakiet var der amerikansk Militeer-
politi, og det var forevrigt to kvikke
unge Mennesker af enten filipinsk el-
ler indiansk Oprindelse med en uni-
formeret Tysker som Hj=lper af Hen-
syn til Sproget. Vi fik klistret en Sed-
del paa Forruden, der gav Bevis paa,
at vi havde Ret til at passere den ame-
rikanske Zone ved Hjemkeorselen.

Den tjekiske Gendarmofficer, som
modtog os 25 Meter lengere fremme,
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De tyske Autostradaer
er fine Motorveje, men
megel ensformige.

var en behagelig Type og umaadelig
flink, da han saa, vi var fra Danmark
og havde en god Portion Humer med
i Vognen. Da han horte, vi var ter-
stige og ikke havde faaet noget at
drikke, siden vi tog fra Fulda, hentede
han straks 3 Pilsen Pilsnere i en en-
som Restauration, som laa lige over
for Toldstedet, og da han paa vore Pas
havde set, hvem vi var, slog han Hee-
lene sammen og overrakte os en Ku-
vert fra vore Venner i Prag med 1000
tjekiske Kroner og Merker til 100 Li-
ter Benzin.

Se, det var jo en Modtagelse, som
tegnede godt og stemte Humoret end-
nu hejere i Forventning om den store
Oplevelse i det skenne Land, vi nu
korte ind i.

Ved 7-Kilometerstenen uden for
Prag blev vi modtaget af vore Venner
og lodset gennem Byen til Hotel »Flo-
ra«, som skulde blive vort storartede
Hjem i de kommende 14 Dage, naar
vi imellem vore Rejser var i Byen.

Hvad der slog os szrlig sterkt ef-
ter at have passeret Grensen, var den
kolossale Affolkethed, som fandtes
endnu ca. 50 km inde i Landet, og iov-
rigt ret store @deleggelse fra Krigens
Dage. Det forste var Resultatet af den
store Udrensning, som var foretaget
gennem Fjernelsen af de mange Su-
detertyskere (ca. 3 Millioner) og det
sidste gennem de svere Kampe, som
ved Krigens Afslutning havde staaet
netop der.

Fra det @jeblik saa vi nemlig ikke
meget til storre @delmggelser i selve
Tjekoslovakiet udover, at samtlige




Broer i Landet havde varet odelagt af
Tyskerne under Tilbagetoget fra Rus-
land, men nu allerede 3 Aar efter Kri-
gens Ophoer enten var fornyet, repare-
ret eller erstattet med interimistiske
Broer af Tre. :

Vi ankom til Prag Lerdag Aften ved
7-Tiden og medte en By i endnu min-
dre Belysning end Kebenhavn, idet
man her som overalt i Tjekoslovakiet
led under stor Brandselsmangel og den
torre Sommer, der havde lagt Floder
og Elve torre.

over 150.000 Tilskuere. Lebene var
ganske glimrende og organisatorisk
fint tilrettelagt. Starterne gik Slag i
Slag, og Tempoet var paa Hejde med
det, vi kender fra Amager Travbanes
store Dage, og saa havde denne Bane
kun en Leengde paa 600 Meter, Med
deres JAP Maskiner var Englenderne
de tjekiske og estrigske Modstandere
ganske overlegne i 500 cc Klassen.
men ellers var den tjekiske »Javac paa
350 og 250 cc fint keorende i de an-
dre Klasser.

De skenne Tatrabjerge.

Sendag Morgen startede vi i vore Bi-
ler sammen med vor tjekiske Ven paa
en Rundtur gennem Prag og fik der-
ved et hastigt Indtryk af, hvilken skon
By vi var kommet til.

Om Eftermiddagen var vi til Motor-
leb paa Prager Stadion, som ligger
naesten midt i Byen paa et hejt Fjeld-
plateau paa den nordre Side af Flo-
den Moldau. Som stor Motoridealist
blev dette Motorleb en Oplevelse for
mig i Betragining af, at man blev
gjort opmeerksom paa, at det kun var
et ganske almindeligt Lob for Motor-
cykler med Deltagelse af 5 engelske
Eksperter.

Der var over 80.000 Tilskuere, saa
jeg er ikke saa lidt interesseret i at
veere til Stede, naar et af de rigtig
store Loeb leber af Stabelen med deres

Rent arrangementsmeassigt impone-
rede Trafikkens Afvikling efter Lobet
mig meget, thi naar jeg siger, at ca.
tre Kvarter efter Lebets Ophor var
Tilkerselsvejene ryddet for Tusinder
af Biler og Motorcykler, saa er det
ikke meget galt, og det var udelukken-
de, fordi der til og fra Banen forte 7
udmerkede Fwerdselsveje lige ned til
Byens forskellige Broer og Hovedfeerd-
selsaarer. '

Det var imidlertid ikke Meningen,
at vi i denne Omgang skulde gere no-
get lengere Ophold i Prag, derfor star-
tede vi neste Morgen ved 7-Tiden paa
en Tur ind i Slovakiet, som skulde
komme til at streekke sig over 2000
km og fore os til Steder, som ikke er
beskaaret enhver Turist at komme til.
Jeg skal forsoge at beskrive den paa
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den fattige Maade, som Ord kan gere
det paa, illusireret med saa mange
Billeder, som der med Rimelighed kan
gives Plads til i dette Blad. Skulde
andre af mine Landsmand komme {il
Tjekoslovakiet i Bil og have Tid der-
til, kan jeg anbefale at folge denne
Rute for med Rette at faa et Indtryk
af den mangeartede Natur, som prae-
ger dette Land og de Tusinder af Kul-
turminder, som meder En fra Tider
til omkring Aar Tusinde.

Da Turen serlig gjaldt Slovakiet,
korte vi den ferste Dag til Hovedsta-
- den i Mihren »Brno« (Briinn), en Tur,
der paa mange Maader forte os igen-
nem Landskaber, der havde megen
Lighed med vor Hjemegn med skiften-
de Skov- og Markarealer, ja endog
flere at Landejendommene havde stor
Lighed.

Brno var en stor, moderne By med
Sporvogne, smukke Pladser og Parker,
men inden vi tog hen paa Hotellet,
som var fuldt paa Hejde med vore
bedste, keorte vi ca. 30 km nordpaa,
hvor vi ved Macocha saa den ferste af
Landets mange Naturf@enomener, en
Drypstenshule. Drypstenshuler findes
mange andre Steder, bl.a. i Harzen,
og har veeret set af andre Danske, men

10

Et Udsnit af Drypstenshulen ved Macocha.

alligevel hevdes det, at den i Macocha
er en af de skenneste. For os, som for
farste Gang blev stillet overfor et saa-
dant Naturfenomen, var Indtrykket
ganske overvazldende. At kunne spad-
sere ca. 2 km ind i et Fjeld og saa sejle
tilbage ad den skenneste Naturkanal,
man kan tenke sig, er ikke nogen
helt almindelig Oplevelse. Med elek-
triske Buelamper var der skabt Lys-
virkninger bhaade over og under Van-
det samt i Drypstensformationerne;
de tog ganske Vejret fra En, og naar
man saa erfarede, at Titusinder af Aar
er gaaet for at danne blot mellemstore
»Istapper«, saa felte man sig saa uen-
delig lille i Erboedighed for Naturens
Skaberhaand. Det var sveert at losrive
sig fra Stemningen omkring Macocha.

Naste Morgen gik det videre ostpaa,
vi skulde, inden det blev merkt, naa
Byen Banska Bystrica, som ligger 350
km fra Brno. Vi kunde nu meerke, at
vi var kommet ind paa mere slavisk
preeget Omraade, Byerne og de smaa
Landshyer bar tydelige Spor deraf med
deres brede Hovedgader, hvor Fortove-
ne var 3 Gange saa brede som Kore-
banerne, der paa begge Sider havde en
reguleer Rendesten. Brolegningen,
naar den var der, var meget primitiv




Firestone
har Erfaringen

husk dette . naar Salget bliver frit s

Det vigtigste ,Raastot* ved Fremstilling at Auto-
dak er Erfaringen, og naar det gelder Erfaring, er
der ingen, der kan komme op ved Siden af Firestone.

Firestone Dak er de bedste, fordi

1) Firestone er fremstillet af de mest moderne Mate-
rialer og efter de nyeste Konstruktionsprincipper.

2) Firestone’s Kvalitet er baseret paa
et \fprovningssystem, der udseet-
ter Dazkket for et Slid svarende
til 8000 miles Korsel i Degnet
hele Aaret rundt,

3) Firestone udkonkurrerer Gang
paa Gang alle andre D&k ved de
store Vaddeleb og Prover.

Tivesto

Flest Kilometer pr. Kroae

Generalreprzesentation for Danmark:
Skandinavisk Motor Co. A/S, Kebenhavn — Odense.
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Dette er ikke et Reklametrick. Det er en
af de obligatoriske 57 Fabriksafprevnin-
ger,som K.L.G. har indfort, og som alle
andre Fabrikanter af Teendrer nu ogsaa
foretager, da de er blevet paabudt af Re-
geringen. Hvor for gor man sig alt det
Besveer med en saa »enkel« lille Til-
behersdel ? Fordi der, trods de 69 Opera-
tioner, der er nadvendige for at fremstille
det alligevel ikke helt simple Twndrer,

KLG

CORUNDITE

VILH. NELLEMANN A/S -

Wi e
12, Zoa

RONTGENUNDERSHGELSE.
AF TANDRAR

Tk Wy

KQBENHAVN -

kan veere nogle Fejl, der ikke opdages
ved de almindelige Afprevninger, og un-
der Krigen humle dette betyde, at Mand-
skabet paa en Flyvemaskine mmudr. Li-
vet. Selv i Fredstid er kun de mest om-
hyggelige Afpreovninger gode nok til
K. L. G. Anvend derfor udelukkende
K. L. G., som betyder Praecision, sterre
Kraft og Fart og et mindre Benzin-
forbrug.

RANDERS



paa de skraa Fortove, men noget bedre
paa Koerebanen. For Enden af Hoved-
gaden laa der altid en Kirke bygget i
slavisk Stil med Kuppeltaarn, firkan-
tet, hvidt Skib og smaa Vinduer, der
sad hejt oppe. Mange af M@ndene bar
de karakteristiske Koftebluser og ved
festlige Lejligheder Russerstovler,
Kvinderne meget korte Skorter, uanset
om de var godt op i Aarerne, og dertil
Russerstovler i en ganske fiks Facon.
Overalt paa Landet og i de smaa Byer
svaeermede det med Gezes paa Gaderne,
de gik i store Flokke og tog sig ikke
meget af den Bil eller Motorcykle, der
ofte var ved at kore Hovedet af dem.
Man fik Indtryk af, at man i Tjekoslo-
vakiet holdt Gees, som vi andre holder
Svin. Det var ogsaa almindeligt, at
der paa de fleste Spisesteder stod Gaa-
sesteg paa Spisesedlen, og som Dan-
skere nod vi det jo unsgteligt. Vejene
var stadig gode, skiftevis chaussebro-
lagte, asfalterede og makadamiserede,
ja, det blev de forsaavidt ved med at
vaere, sely om vi senere kom ind paa
de rigtige Bjergveje oppe i Hohen og
Nedre Tatra. Langs Vejene modte vi
stadig de for Sydeuropa saa karakteri-
stiske Krucifikser, ja, der var somme-
tider ikke mange Kilometer imellem
dem. Hesteforspand saa vi ikke meget
til, det var Okseforspand baade paa
Marker og Veje.

I Uh Hraditshe modte vi paa Torvet
det forste russiske Mindesmerke for
faldne russiske Soldater i Tjekoslova-
kiet, og det blev ikke det sidste. Det
var en Art Tribune dekoreret med en
stor, red Stjerne foruden 3 rede Fa-
ner, alt af Trae, ogsaa Fanerne iovrigt,
meget smaglost efter danske Begreber.

Over Uh Brod, som laa ca. 30 km
derfra, fortsatte vi til Banska Bystri-
ca, som ligger bag Fatra Hoejdedraget.
Banska Bystrica er — foruden at
veere Garnisonsby — en By paa Stor-
relse med Randers og faktisk at be-
tragte som Hovedstad i @stslovakiet.
Hotellet var absolut fersteklasses med
Hensyn til Verelse, Betjening og
Mad, men Restaurationsforholdene var
lidt for olstueagtige efter vor dan-
ske Smag. KI. 8 nmste Morgen kerte
vi videre over Nedre Tatra Bjergene,
som har en Hejde paa ca. 12—1400

Hohen Tatra og Tovbanen ved Lomnica,

Meter, op til Hohen Tatra Bjergene,
men omend man maa indremme, at
Hohen Tatra som Bjerge er langt mere
storslaaede end Nedre, saa var disse
sidste af en Skenhedsvirkning udover
det almindelige, idet der paa disse ikke
fandtes et bart Sted, selv paa den heje-
ste Tinde var der Treer, og naar man
saa tenker sig disse i straalende Sol
og Efteraarspragt af Farver, saa til-
giver man mig nok, at jeg folte mig
som i Eventyrland, i Seerdeleshed da
vi paa denne Tur medte utallige pragt-
fuldt beliggende Ruiner af gamle Reo-
verborge hejt oppe paa stejle Tinder
og langs med skonne Floder, der un-
der Datidens Forhold gav dem ube-
greenset Mulighed for at beherske de
Handelsveje, som dengang var anven-
delige. For at passere Nedre Tatra
maatte vi op over en Serpentinevej
med 127 Sving og ned over med 136
Sving, saa der blev god Brug for vor
koremassige Kunnen. I disse Egne
havde der staaet sveere Kampe under
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Tyskernes Tilbagetog fra Rusland, og
der fortaltes os dramatiske Beretnin-
ger om Partisanernes store Indsats paa
denne Front. Ved Demanm ské besaa vi
Drypstenshule Nr. 2, og sely om denne
i Virkeligheden var langt sterre og
flottere end den forste, gjorde den
ikke det dybe Indtryk paa os som
den' ved Macocha, der gav os Ferste-
indtrykket af, hvad en Drypstenshule
er. De nmste 40—50 km gik over et
frugthart Lavland, til vi naaede Bjerg-
keeden Hohen Tatra, som ligger paa
Greensen ind til Polen. Vi kerte op til
et fornemt Kurhotel »Strebso Plesoc,
som laa i ca. 8—900 Meters Hojde og
var det forste i en lang Raekke af Kur-
hoteller, som paa en Streekning af ca.
30 km laa ved en Promenadevej langs
Bjergets Sydside. Vi fulgte Promena-
devejen til Lomnica, hvor vi tog ind
paa Kurhotellet.

Naste Morgen tog vi med Sveveba-
nen op i 2000 Meters Hojde for der-
fra at gaa de nwmste 300 Meter ad Ser-
pentinegangstier, der gjorde Vejen 4
Gange saa lang, helt op til Bjergets
Kam for at nyde Udsigten ind over
Polen og til den anden Side Hundre-
der af Kilometer ind over Slovakiets
frugtbare Land.

Lomnica blev Vendepunktet for vor
Rundtur, vi kerte nu tilbage til Ban-
ska Bystrica, men havde forinden tre
skenne Oplevelser, forst i den lille By
Kezmarok 40 km fra Lomnica, hvor
vi var inde i en Kirke fra det 11. Aar-
hundrede, som helt og fuldt var byg-
get af Trz, om det saa var Orglet.
Den var saa stor, at den kunde rum-

me 2000 Mennesker og var blevet brugt
indtil for tre Aar siden. Der var ved
Bygningen af Kirken ikke anvendt et
eneste Metalsom, og meget af Traet
var saa haardt, at jeg ikke med min
Kniv kunde hugge i det, foruden at
det var saa tungt, at to Personer ikke
kunde lofte en ganske almindelig
Baenk. I Leneca laa en Kirke, der var
neesten lige saa gammel, og hvor alt i
Kirkens Indre var en Overdadighed
af Kostbarheder. Hovedaltertavlen (i
katolske Kirker er-der altid mange)
stod alene i en Pris af 2 Mill. danske
Kroner, tilbudt af British Museum for
Krigen. 40 km fra Leneca blev vi i
Dobsinsca Ladova presenteret for en
rigtig Isgrotte inde i et Kalkstensbjerg
ligesom Dr\pslcnhulmne Hvorfor det
var blevet til Isformationer i Stedet for
Kalksten var der ingen, der kunde for-
klare, men Virkningen var ganske
overveldende for Beskueren. Bjergel
var hult i mere end 100 Meters Hojde.
og i en Bredde paa flere Kilometer
overalt pramget af de mest vidunder-
lige Isformationer. En Isblok wvar f.
Eks. over 60 Meter hoj, og den gik vi
op over ad Tratrappetrin for at naa
tilbage til Udgangsstedet, som var en
ﬂ.:mql\e almindelig Revne i Fjeldveaeg-
gen 800 Meter oppe. Da vi tog herfra
for at kere tilbage til Banska B\ stica.
blev vi for forste Gang under hele Tu-
ren advaret mod omstrejfende Rovere.
der kom inde fra russisk Ukraine paa
Vej mod den amerikanske Zone i Tysk-
land. Vi moedte dem heldigvis ikke.
men spendende var det, da vi faktisk
skulde passere en ubeboet Streekning
paa ca. 50 km.

Som lllustration, amrk. Model . . .

Samme i Tweedstof i eleg. Udforelse

MOTOR DRESS

Kegbenhavn N. - Nora 2536

LAMMESKINDSFORET
STORTRQIJE

Kr. 365.00

Koreteepper, 2 Modeller, fra 22,50, Koreluffer fil Styr med
Lam Kr. 39,50. Handsker, Huer, Hjelme, Briller.

SPECIALFORRETNING
BLAAGAARDSGADE 24 | MOTORBEKLADNING

=

340.00

Varerne sendes overalt
pr. Efterkrav
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Revolution i engelsk Bilindustri

Den nye Austin Model A 40 giver et
Fingerpeg i den Retning, engelsk Bil-
industri vil gaa. Den nye Austin er ble-
bet stremliniet med indbyggede For-
og Baglygter. Motoren er topventilel
med Boring 65,5 mm og Slaglengde 89
mm, hvilket giver et Kubikindhold paa
1200 cem. Kompressionsforholdet er
sat meget i Vejret og er nu paa 7,2 : 1.
Motoren udvikler 40 BHK ved 4300
O/M. Der er 4 fremadgaaende Gear
med Udveksling 5,4, 8,1, 13,2, 21.9.
Den stive IForaksel er forsvundet og
erstattet med uafheengig Forhjulsaf-
fjedring, der i Konstruktionen minder
meget om Buick.

Der er ikke Tvivl om, at de engel-
ske Myndigheder har gavnet Bilindu-
strien ved at gaa bort fra de saakald-
te Skattehestekraefter, der tvang Kon-
struktererne til at bygge Motorer med
lille Boring og stor Slaglengde. Det
bedste Bevis herfor er den Interesse,
Amerikanerne har vist den nye Au-
stin. Vognens Hastighed er provet paa
Bane og blev maalt til 112 km/Tm.
for een Omgang med flyvende Start,
og da Amerikanerne stiller Krav {il

Fart, selv af en lille Vogn, er den nve
Austin faldet i deres Smag. Fabrik-
ken eksporterer da ogsaa 50 Vogne v
Ugen til U. S. A.

Smuk Baby-car

Efter Krigen har det vaeret Fransk-
meandene, der har interesseret sig mest
for de ganske smaa Vogne, hovedsage-
lig bygget med Motorcyklemotorer fra
250 cem op til 750 cem. Feelles for alle
disse Vogne, hvadenten de har vemret
forsynet med 3 eller 4 Hjul, har ve-
ret deres lidet tiltalende Udseende.

En Englender ved Navn Charles
Cooper har imidlertid konstrueret og
bygget en lille Vogn med et szrdeles
tiltalende Ydre. Vognen, som han kal-
der LPC 500, er forsynet med en Mo-
tor paa 500 cecm, og det stremliniede
Karosseri kan leftes af i eet Tag, som
det ses paa det overste Billede. Vog-
nen kerer 65 miles paa en gallon, og
Tophastigheden er 110 km/Tm.

15
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NAAR AARET GORES

Det er ikke uden Stolthed NORTON kan se tilbage paa de sportslige
Resultater i 1947. Overalt har NORTON placeret sig i Spidsen, hvad-
enten det var i Verdens hurtigste Lob »Ulster Grand Prix« eller Verdens
mest kreevende Lob »Senior T. T.« paa Isle of Man. Et stort Arbejde og
mange Forsgg er lagt i Racermaskinerne — og mange Erfaringer har
NORTONSs Teknikere hentet fra disse Maskiner, Erfaringer der kommer
enhver Motorcyklist tilgode,-den Dag han valger en NORTON.

Nr.1 Ulster Grand Prix

Nr.1 Belgisk Giand Prix
Nr.1 Hollands T. T. DEN UOVERTRUFNE

Nr.1 Senior T. T.
Isle of Man

Nr.1 Senior og Junior
Clubman T. T.
Nr.1 Manx Grand Prix

GENERALREPRASENTANT: NELLEMANN & DREWSEN AsS - KOBENHAVN K.
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MIDGET-RACERNE IL

Forskellige Forhjulsopheengningerne
Af Civilingenier O. AHLMANN-OHLSEN

Paa Fig. 1 a-e er rent skematisk vist
Princippet i de Forhjulsoph@ngninger,
der kan tenkes anvendt i et Automo-
bil, specielt i en Midget Racer. Vor
forste Opgave bliver at undersoge,
hvilke af de mulige Systemer der er
egnede til vort specielle Formaal.

Fig. 1 a viser den almindelige, stive
Foraksel, som passerer over en For-
hindring i Vejbanen. Ved denne Be-
vaegelse vil begge Forhjulene blive vip-
pet ud af deres lodrette Stilling, og
naar Hjulene samtidig roterer, vil
den saakaldte Gyroskopvirkning gore
sig geldende; den bevirker, at begge
Forhjul faar en Tilbejelighed til en
ufrivillig Styrebevaegelse bort fra den
af Foreren enskede Retning. Hvis vi
teenker os, at Akslen paa Figuren er
set forfra, vil de to Forhjul dreje ud
mod venstre Side af Figuren (altsaa
til hejre, set fra Forerens Plads). Idet
det ene Forhjul atter kerer ned ad
Forhindringen, vil Hjulene faa en Til-
hojelighed til at svinge til den mod-
satte Side. Ved -en stiv Foraksel vil de
Svingninger af Forakslen, som skyl-
des Vejbanens Ujsevnheder, altsaa
fremkalde ekstra Svingninger i Styre-
bevegelsen. Disse Tendenser til flag-
rende Styring holdes normalt inden
for Rimelighedens Greenser af Forhju-
lenes Tilbajelighed til at rette sig selv
op og af den eventuelle Selvspeerring
i Styretejet (Styrehuset). Jo storre
Vinkel, Forhjulene vippes, desto ster-
kere vil Gyroskopvirkningen gere sig
geldende; en stor Sporvidde vil altsaa
reducere Tendensen til Flagring (for-
di den giver en mindre Vinkelbeveagel-
se end den lille Sporvidde for samme
Slaghejde). Da Midget Racernes Spor-
vidde er begrenset, har vi ingen Mu-
lighed for at gribe regulerende ind
paa dette Punkt. Slaghejden, og der-
med Vinkelbevegelsen, vil imidlertid
ogsaa vokse med aftagende Stivhed af
Forfjedrene. Som en almindelig Re-
gel kan man sige, at Forhjulene paa
en Midget Racer under Hensyn il

Fig. 1 C og D

D @

Fig. 1 E

IFlagringen af IForhjulene nwppe bor
swtte sig mere end ca. 60 mm under
fuld Last (incl. Forer) og n®ppe min-
dre end ca. 40 mm af Hensyn til Kor-
selens Sikkerhed (Hoppen paa Vej-
banen).

Langt de fleste Midget Racere, og
da iszer de amerikanske, er bygget med
almindelig stiv Foraksel og to halv-
elliptiske Forfjedre. Valger man den-
ne Konstruktionsform, er det af Vig-
tighed, at man ikke valger Fjederbla-
dene for smalle; de skal nemlig ved
Kurvetagningen staa for meget store
Tveerpaavirkninger. Ogsaa Fords For-
akselkonstruktion med Triangelop-
heengning og en enkelt Tverfjeder be-
nyttes en Del, selv om den ikke kan
siges at veere swerlig velegnet: den er
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paa Grund af Bevageligheden i Fje-
derlaskerne ikke s@rlig sidestabil.

Naar man kan tenke sig at gaa over
til andre Forhjulsophs&engninger end
den stive Foraksel, skyldes det forst
og fremmest @nsket om at undgaa
Gyroskopvirkningen, der fremkalder
Flagring, og samtidig ©@nsket om at
have en Forhjulsoph@ngning, der er
praktisk talt absolut stiv i Forhold til
Chassisrammen i Vognens Tvarret-
ning. Det er nemlig meget generende
at kere en Midget Racer, hvis Forhjul
vandrer sideveerts i Forhold til Vog-
nen.

Paa Fig. 1 b er antydet en Forhjuls-
ophe®ngning, hvor det enkelte Hjul
kan beveege sig lodret omkring selve

Styrebolten. Et Udferelseseksempel er &

vist paa Fig. 2. Denne Udferelse gi-
ver en meget robust Konstruktion,

men den har den Ulempe, at Styre-
holten maa anbringes

ret langt fra

Fig. 2.

Hjulets Midterplan af Hensyn til Spil-
lerummet imellem Dzk og Styrebolt.
Dette Forhold medferer, at saavel de
forfra kommende Sted som Bremse-
kraften paa det enkelte Hjul giver ret
store Paavirkninger i Forbindelsesstan-
gen, der er anbragt foran Akselmidten,
og som derfor i det veesentlige paavir-
kes til Traek. I andre Henseender op-
fylder den imidlertid visse Fordringer,
idet Hjulets Beveegelse op og ned er
lodret (ingen Vinkelbeveegelse af Hju-
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let), ligesom den er meget stift forbun-
det med Chassisrammen i Sideretnin-
gen. En Forhjulsoph@ngning som den
her viste benyttes ogsaa paa den en-
gelske Morgan 4—4.

Princippet, der er vist paa Fig. 1¢,
er karakteriseret ved, at Akslen er

delt paa Midten; det enkelte Forhjul
svinger altsaa omkring et Punkt i el-
ler i Neerheden af Vognens Midte. Det
er paa Forhaand klart, at man ved en

Udferelse af denne Art faar en Op-
haengning, der er meget stiv i Vognens
Tverretning, Den har imidlertid en
uheldig Egenskab, idet den med Hen-
syn til Gyroskopvirkning nzrmest sva-
rer til en stiv Foraksel med kun den
halve Sporvidde, hvilket efter det
ovenfor nmvnte giver en meget stor
Vinkelbeveegelse. Saadanne Konstruk-
tioner kan derfor kun benyttes, naar
man samtidig holder sig til forholds-
vis stive Forfjedre (Nedbojning ca. 40
mm under fuld Last), hvilket igen kun
er hensigtsmessigt paa relativt jevne
Baner. Et Udforelseseksempel er vist

paa Fig. 3. Et andet Eksempel, der har
serlig Interesse for Midget Konstruk-
torer, er vist paa Fig. 4; dette System,
der er baseret paa Ombygning af en
normal Ford Foraksel, benyttes i Gje-
blikket i den engelske Allard Sports-
vogn. Trianglen er ogsaa delt helt bag-
ude og er lejret i to Silentblocks i Ste-
det for i det normale Kuglehoved. For-




bindelsesstangen er delt paa Midten,
hvor de to Halvdele er forbundet med
en Svingarm, der eventuelt kan swt-
tes i Forbindelse med Styrehuset; den
normale Forfjeder bevares umndret.

h =
Endelig er paa Fig. 5 vist en Udforel-
sesform, hvor man har segt at bede
paa Gyroskopvirkningen ved at lejre
hvert enkelt Forhjul paa den Chassis-
vange, der ligger til den modsatte Side
i Vognen. Paa denne Maade faar man
fjernet Omdrejningspunktet fra det af-
fjedrede Hjul. Konstruktionen er rel
velegnel til Midget Racere og kan ud-
fores ved Afkortning af to normale
Foraksler; der benyttes normale haly-
elliptiske Fjedre.

Det Princip, som er antydel paa Fig.
1d, er forsaavidt det mest almindelige
ved uafhmngig Forhjulsophwengning.

Det enkelte Forhjul er forbundet med
Chassisrammen ved Hjwelp af to Tveer-
arme, der ved Midget Racere ber ud-
fores lige lange. Den ene af disse
Arme, eventuelt dem bhegge to, kan
veere udfert som Bladfjedre. Paa Fig.
6 og 7 er vist et Par Udforelseseks-
empler. Den simpleste Udforelse, som
er egnet til Midget Racere, bliver sik-
kert en saadan, der har en Bladfjeder
foroven og en stiv Arm forneden. Der-
imod kan det omvendte Arrangement
ikke anbefales (Fjederen forneden og
Armen foroven) paa Grund af de store
Paavirkninger, der opstaar ved Akti-

vering af Forhjulsbremsen. Hvis man
kombinerer en Bladfjeder og en stiv
Arm, skal Fjederens frie Lengde vere
lig ca. 7/9 af Armens Lazngde maalt
fra Center til Center. Naar de her an-
forte Regler overholdes, vil det enkel-
te Forhjul udfere en Parallelbevagel-
se, saledes at Gyroskopkrzfter und-
gaas.

~ Ved mange af de Udforelser, man
treeffer paa i Praksis, og hvoraf adskil-
lige er egnet til Midget Racere, vil
man bemesrke, at den everste Arm er
kortere end den nederste. I saadanne
Tilfzelde vil Hjulet ikke udfere en ren

Fig. 7.

Parallelbevegelse, og der vil derfor
viere Tale om en vis Gyroskopvirk-
ning; Aarsagen til at man gor den
averste Arm kortere end den nederste,
er den, at man derved kan begraense
Sliddet paa Forhjulenes Gummi, idel
Sporviddezndringen, der fremgaar af
Fig. 1d, begrenses meget. Dette For-
hold er imidlertid uden Betydning ved
en Midget Racer, hvor Gummisliddel
under alle Omstxndigheder er ret stort.
Der er dog intet til Hinder for, al
disse Standard-Forhjulsoph®ngninger
kan benyttes (f. Eks. Simca 8, Opel
Kaptain m. fL).

Endelig kommer vi til den sidste Va-
riant af de uafhengige Ophzngninger,
som er Larakteriseret ved, at Hjulet er
ophwengt paa een eller to Arme, der
svinger i Vognens Leengderetning. Fig.
1 e. En Oph®ngning med to Arme er
vist paa Fig. 8. Ogsaa her udferer
Hjulet en ren Parallelbeviegelse, idet
der dog under Affjedringen sker en
ringe /Endring af Akselafstanden, som
er uden praktisk Betydning. En ganske
tilsvarende Affjedring findes paa den
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Bilistens
Julegave!

Hos os finder De let den
rigtige Gave — der er bl a.

Autoradio — Varmeapparat — Varmepude
— Forchromet Nr. og DK-Plade — Taage-
lygte — Fiskehale — Skindpude - Aske-
bzger — Akkumulator — Tendrer — Don-
kraft — Varktej — Polermidler —
Trykmaaler m, m.

Nyhed!

Den helt store Julegave

Gavekort

der kan benyttes som Betaling ved

Eftersyn og Reparation

af enhver Art
Til Bgrn har vi Modelbiler

Er De i Tvivl angaaende Gavens Art,
udsteder vi gerne Gavekort paa
ethvert Belab

Besog vor Udstilling

Tilbehors-Afdeling:
Toldbodvej 14

Byen 2693

Reservedele og Varksted:
Kronprinsessegade 46
Central 643

SCHIBBYE

Automobiler
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STENGER AF FIJEDERSTAAL
Flg. 8.

VRIDEARM

tyske Folkevogn. Der er Grund til at
tro, at dette System vil faa swrlig Be-
tvdning for Midget Byggeriet, da det
er meget sidestabilt og uden videre til-
lader Anbringelsen af Styrehuset i
Vognens Midte.

En anden Variant af Typen Fig. 1 e
er vist paa Fig. 9. Dette System, der
findes paa f.Eks. Opel Olympia og
Admiral, Fiat 1500, Chevrolet 1934 og
Pontiac 1934, er karakteriseret ved, at
Styrebolten er anbragt fast i Forhold
til Chassisrammen, medens Fjederhu-
set med Affejdringsarmen og Bremse-
reaktionsarmen svinger ned under Sty-

f BREMSE- ¢
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j S ARM i

rebevacgelsen. Paa Grund af de ind-
skrienkede Pladsforhold (Styrebolten
skal saa ner til Hjulmidten som mu-
ligt) er Affjedringsarmen ved disse Sy-
stemer som Regel ikke dimensioneret
serlig kraftigt, hvilket bevirker, at de
er ret folsomme over for Sted og Slag
fra Siden. Hvis man vil benytte et af
de eksisterende Systemer, maa man
derfor sorge for at veaelge en kraftig
Model og saa i hvert enkelt Tilfxlde
afgere, om der er Raad til at ofre den
nodvendige Vgt paa dette ene Ele-
ment,



God Filmsaften

Automobil Sports Klubben afholdt
den 27. November en Filmsaften, hvor
bl. a. FFilmen fra Gardermoen blev fo-
revist, efter en indledende Orientering
af Formanden for Norsk Motor Klubs
Osloafdeling, Rolf Lau.

Filmen gav et glimrende Indtryk af
det storstilede Arrangement og selve
Lobet. En glimrende Situation viste
den norske Motorcyklist Varkold, der
styrtede inden Indkerselen til Grus-
vejen, men kom til Side paa en for-
bloffende elegant Maade.

Nogle andre Film viste Amerikaner-
nes utrolige Opfindsomhed, naar det
gielder at finde en fornejelig Maade
at slaa sig ihjel paa. Man fik Lejlig-
hed til at se en Racerbaad fare op paa
Landjorden, flyve hen over 3 Biler og
parkere mellem to Damer, der disku-
terer et eller andet Motorbaade uved-
kommende. Aftenens Clou var en Mel-
lemting af Trial og Jordbaneleb, der
blev kort i en rullende Bilkirkegaard
med Passagerer og uden Styrthjem —
det kan ikke beskrives.

Man ger nu Forseg paa at faa Fil-
mene ud til andre Klubber, og vi haa-
ber, det lykkes.

En Fejltagelse

Ved en Fejltagelse fra Udgiverens
Side kom der i den lige udsendte Mo-
toreykle-Haandbog til at staa en Be-
tegnelse af Firmaet Axel Ketner som
Reprasentant for AMAL Ltd., Birming-
ham. Fabrikken gor opmazrksom paa,
at Firmaet Stevns & Company stadig
er dens Reprmsentant for Danmark,
og at felgende Firmaer uforandret fo-
retager Engros-Importen af Amal-Kar-
buratorer og Amal-Dele, nemlig:

Simonsen & Nielsen A/S, Keben-
havn K.,

Nellemann & Drewsen A/S, Keben-
havn K.,

A/S Dansk Metal- & Automobilindu-
stri, Odense,

Axel Ketner, Kebenhavn K.,

Vilh. Nellemann A/S, Randers.

Fred. Rasmussen, Odense.

Fejltagelsen bedes undskyldt.

Skandinavisk Motor Journal.

NU skal Bilen_s |3k
ha Velofix..

Efteraarets Regn og Slud ta’r

haardt paa Bilens Lak. Derfor
skal De polere Deres Bil med
VELOFIX — den bevarer den
kostbare Lakering.

* VELOFIX erog-
saa ideel til Meb-

ler. - Prov engang!

- hurtigere og mere holdbar!

[ SIE's Lak- og Farvefabriker, Khhvn. $.
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GRAND PRIX I LAUSANNE

i

e

Luigi Volloresi (Italien) racer forbi Tribunen i sin Maserati. Han vandt Lebet
foran Wimille og Graffenried.
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Den nye Cisitalia Super Sport vil
snart dukke op paa Banerne Verden
over. Vognen indebzrer mange Nyhe-
der i sin Konstruktion, og at den vil
blive et Konkurrencemoment, hvor den
viser sig, vil der ikke veere Tvivl om.

Cisitalia
Super
Sport

Specifikationen er: 4 Cylindre 68X
75 mm, 1089 cem, 50 BHK ved 5500
0O/M, Kompressionsforhold 7,22 :1.
Akselafstand 240 cm, Sporvidde 126
em, Vaegt 650 kg. Tophastigheden er
180 km/Tm.

1. Klasses Racervogn soger en Ejer
1 Ford Special 4 Cyl. forsynet med Ricardo Cap med prima Gummi og Reserve-
gummi til Isleb, alt i fineste Stand; leder efter ‘en ny Ejer, der kan tage Arven
op efter den Mester, der har kert den. En god Sportsmand, som kan stille Ga-
ranti for Betalingen, kan gere Regning paa en honnet Pris og Behandling. —
Skriv til Afdelingsleder Jens D. Ramsing, Jernbane Alle 48, Vanlase.
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ANGREB MED FORKERT ADRESSE

EKSTRABLADET bringer under
Sporten den 1. December en Artikel
under Overskriften »Motorsporten ved
at odelzegge de kosthare Idraetsanlege,
skrevet af en ung Idrszetsmand, Heine
Halberg. At Artiklen er et Angreb paa
Motorsporten, vil vi overse, da dette
Angreb mangler Saglighed eller blot
en Smule Retfeerdighed og Forstaaelse.
Tilmed har Redaktionen vovet sig ud
paa glat Is ved at bringe et Billede
af en Dirt-track-Rytter i Fart paa en
Bane med den forargede Underskrift:
Saadan bliver en Bane behandlet af
Motorkereren. Det maa indremmes,
at Banen ser lidt opkert ud, men kan
det vedkomme de saakaldte Idretsfolk,
da Billedet afgjort ikke stammer fra
et Stadion, men fra en Slaggebane an-
lagt af Motorsportsfolkene selv og for
disses Penge — i Mods@ining til de
»kostbare ldratsanlegs, som Stat og
Kommune anlegger til Idretsfolkene.

For at holde os til Sagen saa er det
muligt, at Motorlebene ikke ligefrem
gavner Stadionanl@ggene, men hvorfor
denne Omstendighed skal medfere et
usmageligt Angreb paa Motorsportens
Publikum, der betegnes som 215.000
oldrikkende, fanatiske Tilskuere«, for-
staar vi ikke, da det netop er den
Kendsgerning, at der virkelig samles
over 15.000 Tilskuere til et Motorleb,
der er medvirkende til, at Sporten —
thi dertil tillader vi os at henregne
Motorsporten kan hjeelpe til med at
bhetale sine egne Anlag.

Forfatteren er ikke blind for denne
Omstendighed, idet han skriver, at
»Motorlebene giver en styrtende Masse
Penge, som Motorfolkene skulde an-
vende til at anlaegge deres egne Baner
for«. Hus forbi, Hr. Halberg. Motorla-
bene giver ikke en styrtende Masse
Penge takket veere den Kendsgerning,
at Staten tager de 60 Procent af En-
tréindtegten, og i de Tilfelde, hvor

Lobet afholdes paa et Stadion, maa

Arrangererne ogsaa betale en klekke-
lig Afgift hertil. Ser man med en Smu-
le Fantasi paa dette Forhold, kan man
sige, at Staten tager 60 Procent fra
Motorsporisfolkene til Hjeelp til Idraets-
folkenes Understattelse. Og mig be-
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kendt er det netop en egen Motorbane,
Klubberne fra Gentofte er ved at spare
sammen til — at det tager saa lang
Tid skyldes de 60 Procent.

Hvis der skal rettes et Angreb paa
de herskende Forhold, maa det derfor
veere mod de Embedsmeend, der ind-
ser, at Motorsporten med sine 15.000
oldrikkende Tilskuere kan vaere med-
virkende til at dekke det Underskud,
som et Idretsanleg nedvendigvis maa
give, saa l®nge Atletiken ikke kan
samle mere end smaa 200 Tilskuere.

Haanden paa Hjertet, Hr. Halberg:
Bliver der drukket mere Ol end un-
der en Fodboldkamp i Idraetsparken,
og findes der mere fanatiske Tilskue-
re end til en Boksekamp. Man maa
tilgive Folk, naar de ikke kan faa
Speendingen til at krible i Kroppen ved
at se paa Lwngdespring eller Spyd-
kast. Idrzt er smuk at se paa, Motor-
sport spzndende, men fuldt ud lige
saa krevende hvad Muskelkontrol an-
gaar som en hvilken som helst anden
Sport. Lad os derfor holde Idrzt for
sig og Motorleb for sig, hvad Hr. Hal-
berg ogsaa skriver, hvorefter han ro-
der begge Begreber sammen, assiste-
ret af en Redakter, der har mere Lyst
til at.fylde nogle Spalter end til at
seette sig ind i, hvad Sagen drejer sig
om, nemlig om Motorlobene i det hele
taget edelegger Anleggene.

Vi har undersogt Sagen lidt nwerme-
re og finder for det forste ud af, al
det Billede, Ekstrabladet bringer.
stammer fra den gamle Dirt-track
Bane ved Roskildevej, hvilket dog gor
en betydelig Forskel.

Dernsest er vi blevet klar over, al
Motorlohene ikke odelegger Stadion-
anl@:ggene, tvaertimod. Idraetstolkene
fra Gentofte indrommer, at deres La-
bebane aldrig har veret saa god, som
efter at man har begyndt at kere Mo-
torleb paa den. Banen er altid let og
fjedrende. I Gladsaxe har Motorspor-
ten ligeledes veret en uvurderlig
Hjelp, da det er takket veaere denne,
at Banen blev lagt om, saaledes at den
i det hele taget blev brugbar. Marke-
ligt Emne, Hr. Halberg tager op i en
papirfattig Tid.

| —



FROSTEN OG MOTORCYKLERNE

En langvarig Frostperiode kan zdelsegge Motorcyklerne

Mange af de heldige Mennesker, der
blev Ejere af fabriksnye Motorcykler
i Efteraaret 1946, kunde let faa det
Indiryk, at »Efterkrigsmaskinernes
var daarlige. Mange Motorer maatte
bores efter ca. 10.000 Kilometers Kor-
sel eller maaske mindre, men Aarsa-
gen hertil var ikke daarligt Materiale,
men en forbandet langvarig Frost-
periode.

Rent umiddelbart er det ikke indly-
sende, hvordan Frosten kan skade Mo-
torerne, men man kunde hurtigt ud-
skille de Maskiner, det gik ud over,
i en bestemt Gruppe, nemlig 4-Takts
Motorerne med separat Olietank.

Naar Maskinen bruges jevnt Vinte-
ren igemnem, kan det ikke undgaas,
at den stadige Opvarmning og Afke-
ling udiestilerer Vanddampe i Olie-

beholderen. Efterhaanden som disse
Dampe forteettes ved Afkelingen, sam-
ler der sig Vand i Oliesystemet, og
naar der er tilstraekkelig meget, fryser
det ganske simpelt og forstopper en
Dag Oliesystemet, saaledes at Smerin-
gen helt eller delvis udebliver.

Hvad kan man da gere for at for-
hindre dette? Simpelthen skifte Olie
ofte, efter ca. hver 300 km, naar Ma-
skinen kerer mindre Ture og bliver
kold i' Mellemtiden. Det er selvfelge-
lig en Ekstraudgift, men det er Pen-
ge, der er godt givet ud, hvilket tyde-
ligt fremgaar af den Omst=ndighed,
at et enkelt Vwerksted sidste Vinter
havde 25 Hovedreparationer udeluk-
kende paa Grund af ovennsvnte For-
hold,.

Drifiikker og skonomisk — to Egen-
skakr, som i Seerdeleshed har med-
virke til at gere JAMES bergmt.

A.J.S5. og MATCHLESS fremstilles paa den sterste
® Fabrik i England, som udelukkende producerer
Motorcykler.

MATCHLESS

Generalrepraesentant for Danmark:

FRED. RASMUSSEN

ODENSE
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LIDT GARAGEARBE]JDE

Lad os betragte det som en Kends-
gerning: Vi faar hverken nye Biler
eller Motorcykler forelebig. De faa
Koretojer, der kommer til Landet, for-
beholdes Folk, der ikke har Vogn el-
ler Motoreykle iforvejen, eller forskel-
lige med livsvigtigt Erhverv. Det er
derfor af sterste Vigtighed, at vi pas-
ser vore Biler og Motoreykler bedst
muligt, ikke alene fordi det er en Ge-
vinst for den enkelte Motorejer, men
fordi Landet simpelthen ikke har Raad
til at lade Vognparken forfalde. Vare-
direktoratet gor, hvad det kan, for at
holde vor Vognpark i saa daarlig For-
fatning som muligt, men om dette Em-
ne har vi skrevet tilstrekkeligt i sid-
ste Nummer — Eksemplet maa blot
ikke smitte, saaledes at den enkelte
Vogn forfalder, fordi Ejeren sloser
med dens Vedligeholdelse. Endelig faar
man ogsaa forst den rigtige Glede af
en Vogn, naar den er absolut velholdt
og i Orden.

Motoreyklisten kan faktisk lave
mere ved sin Maskine, end Bilisten
selv kan udfere paa sin Vogn, da man-
ge Reparationer af Biler nedvendig-
gor Brugen af Specialvaerktej. Det vil-
de derfor vere en omfattende Artikel,
om vi skulde redegere for alt. Motor-
cyklisterne vil vi henvise til at lwse
»Motoreykle Haandbogen«, som vil
give udtemmende Vejledning paa alle
Omraader.

Mange Bilister tilbringer deres k-
reste Fritimer i Garagen, men ofte
er det Pudseklud, Tmppebanker og
Borster, der holder dem i Aktivitet.
Bevares, det er dejligt med en ren
Vogn, men der er mange Ting, der er
fuldt ud lige saa vigtige. I det fol-
gende vil vi give et Par Tips til lidt
mere omfattende Arbejder.

Rusten er Karosseriets veerste Fjen-
de. Rusten @der hvert Aar lige saa
meget, som Varedirekioratet nzwgter
Indforsel af. De kriminelle Steder er
ikke de store Flader, som vi saa godt
kan lide at pudse paa. Det er i Kroge-
ne, Rusten begynder, specielt ved
Skeermene. Hvis der i Sammenfajnin-
gen mellem Skeerm og Karosseri er
smaa Blerer i Lakken, vil det sige, at
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Rusten er ved at arbejde inden for
Lakken. I et saadant Tilfwelde vil det
afgjort veere klogest at tage Skermene
af, slibe Rusten af paa de angrebne
Steder og spartle det blanke Metal —
der skal nemlig slibes i Bund, til Me-
tallet staar blankt og rent — og mon-
tere Skmrmene igen med nye Pakli-
ster. Det er en Selvfolge, at Karosseri-
pladerne ogsaa slibes og spartles. Efter
denne Omgang maa Vognen til Male-
ren for at faa en lille make-up. Det
led meget let, ikke? Vi vil blot gore
Dem opmerksom paa, at det er et Ar-
bejde, De skal gaa i Gang med paa
et Tidspunkt, hvor Deres Nervesystem
er i Orden og under alle Omstendig-
heder, naar Deres mindreaarige Born
ikke er hjemme — Bern er felsomme
overfor voldsomme Indtryk og Udtryk.
Det skal nok vise sig, at de Belte, der
holder Skmrmene paa Plads, er saa
rustne, at de ikke er til at rokke. Det
er et velment Raad, naar vi arbefaler
Dem at lade Undervognen viske og
faa de omtalte Bolte smurt med tynd
Olie, nogle Dage for De begyider Ar-
bejdet. Har De ikke Mod til at gaa i
Gang med denne Opgave, bor De gaa
til en Mekaniker og lade ham paatage
sig Arbejdet, hvis De ikke vil risikere
at se Skmrme og Plader rute igne-
nem. Jo lmngere De venter, p dyrere
bliver det.

Der er imidlertid andre Steler, hvor
der er Rust, og Steder, hvor eihver Bil-
ejer kan tage Kampen op. 3unden i
enhver Bil bestaar i Reglen alen Blan-
ding af gammelt Gulvpap, hdvt oplest
Maling og forskelligt andel der vil
vise sig, naar man fjerner Iaatierne.
Under denne Blanding liggr selvfol-
gelig Bundpladen af Staal. Ted forste
Ojekast ser alt maaske tilorladeligt
ud, men kradser man i Bwnden med
en Kniv, vil man maaske jpdage en
Del Rust i Blandingen. Det ledste Mid-
del her er at borste hele Buiden igen-
nem med en Staalberste, oghusk Kro-
gene, mine Herrer! Naar 3unden er
ren, males den med Meonje:ller Staal-
hud. Og saa skal vi slaa 4Fluer med
eet Smezxk. For at blive vedRusten saa
tor vi nwsten aflegge Edaa, at De-



De er her igen — og

bedre end nogensinde!

HENLEY DEK

— til sikker Korsel!

res Falge er rustne. Hvornaar har De
set Deres Flge sidst — mnej, vel, den
Tid er ovre, hvor man selv lappede
sine Slanger. Vi behover vel ikke at
sige, at rustne Fwmlge hverken gavner
Dezk eller Slanger. Fielgene faar ogsaa
en Omgang med Staalbersten og sme-
res med Menje eller Staalhud. Boltene
og Mptrikkerne, der holder Hjulene,
kan ofte have Tilbojelighed til at
spende, hvis Hjulet ikke har veret
skiftet i leengere Tid. Rens dem for
Rust med Petroleum eller lignende og
smor dem ind i Fedt, inden Hjulet
settes paa igen. Hvis De er saa hel-
dig at have et ordentligt Reservehjul,
saa lad det komme ned og kere lidt.
Hvad enten De har Reservehjul eller
ej, saa byt om paa alle fire Hjul, saa-
ledes at hejre For- og Baghjul kommer
over paa venstre Side og omvendt. Vej-
banens Runding slider ikke Dakkene
ens over hele Slidbanen, derfor skal
man skifte om paa Hjulene, hvorved
Slidbanen bliver jevnt slidt. Det har
tilmed vist sig med Prover, at et jevnt
slidt Dak er sterkere end et ujsevnt,

men mindre slidt Dak.

Prov saa at finde ud af, hvad det
er, der rasler saa forbandet i Deres
Vogn. Kravl ind under den og se, om
Lydpotten og hvad der ellers befinder
sig i Underverdenen, er boliet ordent-
lig fast. Hjulkapslerne kan ogsaa ras-
le, men blot man traekker Fjedrene lidt
ud, skal de nok holde op. Derenes
Haandtag kan ligeledes lave Stej. Er
der for meget Sler i et Haandtag, ta-
ges dette af ved at trykke den Muffe
eller Ring, som sidder rundt om
Haandtagets Aksel, ind og fjerne Fje-
derringen, der holder Haandtaget fast
til Akslen. Akslen er formet som en
mangetakket Stjerne, der passer til en
Bosning af samme Form i Haandta-
get. Ved at lwmgge Staniolpapir om
Akslen kan man fjerne eventuelt Slor,
hvorefter Haandtaget sidder fast, naar
det atter monteres. Det er ievrigt en
morsom Sport at gaa paa Jagt efter
alt, hvad der kan lave Stej, og faa
Vognen gjort lydles Punkt for Punkt.

Akkumulatoren har ikke godt af
Vinterens Kulde, hvorfor det er klogt
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Aut. Forhandlere
for Stor-Kebenhavn

ACAP A/S
Blegdamsvej 32, N. C. 8545

Sv. Aa. Engstrem & Co.
Vermlandsgade 40, S. Sundby 4900

K. i’isker-]ensen,
Lyngby Hovedg. 76, Lyngby 2216

Arne Fog,
Enghavevej 76, V. - Eva 3701

C. V. Hansen,
Frederiksberg Bredegade 17, F.
TIf. Goth. 6538

DEN BEDSTE - EN

ARIEL

1-2 og 4 Cylindrede
350 - 1000 cm?®

RESERVEDELE
TILBEHOR

REPRASENTANT FOR DANMARK

ISIDOR MEYER

St. Kongensgade 67
C. 11956 - Kobenhavn K.

28

at pakke den ind i Glasuld eller andet
isolerende Materiale. Smer samtidig
Polerne ind i Fedt. Hvis Akkumulato-
ren er anbragt under Kolerhjelmen,
angribes denne ofte af Syredampe.
Klip en passende Firkant ud af en
gammel Slange og kleb den fast paa
Kolerhjelmen over Akkumulatoren.

Medens De nu er i Gang, gaa saa
Deres Verktoj efter. Hvorfor slabe
rundt paa mere end nedvendigt? Alt
hvad De ikke har Brug for skal ud,
men til Geng=zld skal det Veerktej, De
har i Vognen, vere brugbart, Morsomt
nok udstyrer de fleste Fabrikker de-
res Vogne med »Meccano Verkteje,
der er ganske ubrugeligt. Dette geelder
i serlig Grad det mest anvendte, nem-
lig den Nogle, De skal skifte Hjul
med. Ofte er den samtidig Svinget til
Donkraften, hvor den ger udmerket
Fyldest, men til Hjulene viser den sig
at vere af for bledt Materiale. Kob
hellere een Gang for alle en ordentlig
Krydsnogle.

Er der Trek i Vognen, kan man let
tetne den fuldsteendigt med Svampe-
gummi, saafremt man kan skaffe det
for Tiden. Aabningerne i Bunden til
Haandbremse og Pedaler t®ines med
Muffer af tyndt Skind.

Dette var et Par gode Raad til de
Bilister, der er saa fornuftige at holde
deres Vogne i god Stand. Selvfelgelig
er der mange andre Ting at foretage
sig, og er der nogen af vore Lesere.
der under deres Arbejde finder frem
til en god Idé, saa skriv til os, saale-
des at deres Brodre i Aanden kan bli-
ve delagtiggjort.




» TWIN «

Nye Triumph-Modeller

Disse vil bestaa af 3 gennemprovede
og forbedrede Modeller, den fremra-
gende »Speed Twin« og »Tiger 100«
samt den 349 cem store »3 T de Luxec.
Alle 3 Modeller repraesenterer den vel-
kendte Triump Twin Maskine. I 1948
vil der kun blive mindre Forbedringer
med Hensyn til »Speed Twin« og »Ti-
ger 100<, medens »3 T« praktisk taget
bliver uforandret. '

En Forandring og Forbedring, som
er fmlles for alle 3 Modeller, er den
nye 7° Lucas Forlygte med Reflector,
der giver en betydelig bedre Lyskegle,
Den mest isjnefaldende Forbedring
paa 500 ccm-Modellerne er den nye
Bagskermskonstruktion. Den  ene
Skermholder er fjernet, og de to an-
dre er nu boltet til »Brostyvkker«, der
er paasvejset Skzrmen, hvilket giver
et rent og glat Udseende. Boltene er
udfert i Materiale, der forhindrer dem
i at ruste. Kedeskeermen har ogsaa
undergaaet en mindre Forandring, idet
den nu er udskaaret og formet efter
Keedehjulet, hvilket muliggor en end-
nu hurtigere Aftagning af Baghjulet.
»Tiger 100« er nu forsynet med lseng-

derillet Racerdeek paa Forhjulet, hvil-
ket giver bedre Styring under stor
Fart.

Det :fjedrende Baghjulc vil kunne
monteres paa alle nye Maskiner. Det
var Meningen, at dette Baghjul ogsaa
skulde kunne leveres til Maskiner ef-
ter 1937, men forelebig kan det kun
leveres til nye Maskiner, da Materiale-
mangelen stadig gor sig geldende,

Den nye Ariel-Twin

I Modszetning til Fabrikkernes sad-
vanlige Hemmelighedskreemmeri under
Forberedelsen af nye Motortyper har
Udviklingen af Ariels nye Twin, der
tog sin Begyndelse for adskillige Aar
siden, veeret Genstand for stor For-
haandsomtale. Selv om Motorens Kon-
struktion blev hemmeligholdt, fik Jour-
nalisterne i stor Udstrsekning Lejlig-
hed til at provekere Twineren i dens
forskellige Udviklingstrin og bidrog
med sagkyndig Kritik til dens endelige
Udformning. Den forste Serie er alle-
rede fzerdig fra Fabrikken.

»Ariel Motor Ltd.« er den Fabrik i
England, der har sterst Erfaring i Fa-

Triumph-Twin. En smuk Maskine med en fin Motor.
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Amerikas mest krzvende Motor Sports Konkurrence »De nationale Champion Mesterskaber« (18

gennemfarte af 78 Deltagere) kortes over en 875 km lang Strazkning og resulterede i, at Julius
Kreoger (500 ecm Speed Twin) vandt. Vinderen ses til hajre, til vensire Al Kreoger, der kom ind
som Nr. 5 paa en Sestermaskine.

brikation af flercylindrede Motorer til
Motorcykler. For 17 Aar siden frem-
kom den 4-cylindrede Ariel, og den
Dag i Dag er den en af de mest solgte
Motorcykler paa Verdensmarkedet.
Chefingenieren ved »Ariel Motor Ltd.«,
Mr. Vat Page, har draget Leere af sine
mange Erfaringer med »The Four
Square« og har overfort nogle af de
bedste Enkeltheder til sin nye Kon-
struktion.

Det forste Indtryk af Motoren kan
ikke veere bedre: den ser enkel og
kompagt ud og er tilgengelig fra alle
Sider. Ventilindstillingen er f. Eks.
ikke besveerliggjort af en for lavt sid-
dende Tank, og Karburatoren kan uden
Hindring af nogen Art aftages kom-
plet. Denne kompakte Enkelthed er
opnaaet uden derved at nedswmtte En-
kelheden i Motorens indre Opbygning.
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F. Eks. kan de nye Plejlstangslejer
indszttes uden at adskille Krumtaphu-
set.

Enhver kyndig Motorcyklist, der be-
tragter Motoren, bliver forudindtaget
i Twineren, for han treeder paa Kick-
startpedalen. De 2 Cylindre er sam-
menstobt og danner sammen med Ven-
tilhusene en meget smuk Motorblok.
De to Forbrzndingsrum staar i For-
bindelse med hinanden ved Hj=lp af
en indstebt Luftkanal i Topstykket. Et
usedvanlig smukt Stykke Stebearbej-
de. Ventilstodsteengerne gaar igennem
Cylinderens Ribber. Dynamoen har en
serlig Endeplade, der ved 3 Skruer er
feestnet til Bagsiden af Magnetkade-
daekslet.

Man begejstres sterkt over den-
ne smukke Motor, og Begejstringen sti-
ger om muligt under Korselen. Det



verdenskendte Motoreykleblad »The
Motor Cycle« sendte fornylig sin mo-
torsagkyndige ud paa en Prevetur paa
en vilkaarligt valgt Maskine af den
forste Serie. Der blev tilbagelagt Hun-
dreder af Kilometer under de mest
ugunstige Vejrforhold. Maskinen blev
provet baade Solo og med paamonteret
Sidevogn.

Ventillofter- og Taendingsindstillings-
grebene er bortfaldet, idet der er ind-
bygget automatisk Tendingsregulering
i Magneten, og Luftkontrollen er sam-
menbygget med Karburatorens Blan-
dekammer. Starten bliver saaledes for-
enklet og er usadvanlig let i Praksis
— 1 nwsten alle Tilfxelde var et Traad
tilstraekkeligt, men man skal huske at
tippe Karburatoren rigeligt, naar Mo-
toren er kold.

Maskinen blev ret hurtigt varm, og
som saadan viste den en sikker og
fremragende Accelerationsevne. Ind-
sugningsaabningen i Cylindertopstyk-
ket deler sig i 2 Kanaler og farer til-
syneladende en meget ensartet Gas-
blanding til begge Forbreendingskam-
rene. Gashaandtaget kunde drejes fra
Udgangs- til Slutstilling, uden at Mo-
toren havde nogen Vanskelighed med
at folge med og det lige meget, hvor
hurtigt dette blev gjort. — Fantastisk
Acceleration.

Meget haard Kersel paavirkede slet
ikke den fortrinlige Motortomgang.
Under Provekeorselen var Vejret som
nevnt det daarligst mulige, Regnen
var ledsaget af usmdvanlig kraftige
Vindsted. Til Trods for 2 Timers Keor-
sel med nwesten fuld Gas og med Side-
vogn var Motorgangen fuldstaendig
upaavirket og Tomgangen saa god som
for Korselen.

Motoren var under Korselen nsten
lysles; man herte Lyden af en vel-
smurt Maskine med en ganske svag
snurrende Lyd fra Ventilerne. Med
varm Motor kunde man ikke here
nogen som helst Stempelstej. Lydpot-
terne afgav behagelige musikalske To-
ner, naar man regulerede Gassen.

Korestillingen kunde ikke vere bed-
re og var lige god ved Bykersel som
ved Landevejskersel. Fodhvilerne kan
indstilles efter Behag, og Sadlen kan

Onsker De egen Bil
eller Motorcykle
til sin Tid?
Vi leser Pengespergsmaalet for Dem

gennem Opsparing i Sparekasse og
senere Financiering

Ring eller skriv efter Brochure

SELSKABET'

FOR NYE MOTOREJERE
KOMMANDITSELSKAB

V. Voldgade 96 - Kbh. V. - Ctr. 6119

N

KVALITETSMARKET

——NooD ——

KRISTENSEN & NIELSEN

Royal Enfield &
Norlon Forhandlere

REPARATIONSVARKSTED

AARHUS

Randersvej 37 HIES12559

MOTORCYKLE-
VARKSTED

SPECIALVARKSTED FOR

INDIAN - RUDGE
RESERVEDELE og UDSTYR

BRDR. BECH

Tagensvej 101 - Taga 9926
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Triumphs fjedrende Baghjul, den eneste
Affjedring af denne Art.

N\
dzksel

32

Cylxnder-'

indstilles ved Hjelp af Bolte i Bun-
den af de lange Sadelfjedre.

Som Solokeretsj, forsynet med Ari-
els beromte »fjedrende Bagstel:, yder
K. G. de Luxe« en glimrende all-round
Preestation. Koblingen er bled og paa-
lidelig under Acceleration, og Gear-
skiftningen er lydles. Bortset fra en
ubetydelig Snurren ved omkring 40
Kilometers Hastighed i Topgear var
Provemaskinens Kraftoverforing be-
meerkelsesveerdig fri for Haardhed.

*Gearforholdene var udmerket valgt.

Twineren arbejder roligt og hurtigt
og gor Bykorsel meget behagelig. I
Topgear kan man gaa ned til 27 km's
Fart og derfra let og sikkert accelerere
til enskede Hastighed.

Som Sportsmaskine bliver Ariel
Twin absolut blandt de bedste. Top-
hastigheden er tilstrekkelig hej og
dens Accelerationsevne enestaaende.
Under de ugunstige Vejrforhold kor-
te den sagkyndige med en Fart af 100
km med Sidevogn og var forbavset




DEN NYE ARIEL TWIN
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over Maskinens Evne til at holde den-
ne Hastighed uden at vise Tegn paa
nogen Anstrengelse i Form af Vibre-
ring.

Kilometer efter Kilometer kunde
Speedometernaalen holdes paa over
100 km i Timen, mens Keretojet sum-
mede af Sted.

Ariels Teleskopforgaffel, der er
Standardudstyr paa alle 1948 Ariel
Modeller, i Forbindelse med det fjed-
rende Bagstel giver en perfekt Styring
og fin Stabilitet selv ved de hejeste
Hastigheder og i de vanskeligste Kur-
ver.

Bremserne var us®dvanlig gode, bla-
de og ensartede og lette at betjene.
Hvis Maskinen skal yde sit bedste, maa
Bremseindstilling paa de fortrinlige
Skrueanordninger foretages med hyp-
pige Mellemrum.

Ialt strakte Proven sig over 1500 km.
Inden den meget kraftige Sidevogn
blev paamonteret, blev Teleskopfor-
gaflens Solo-Fjedre udskiftet med Si-

devogns-Fjedre af kraftigere Type og
Kaedehjulet erstattet med et 19 Tands
Hjul.

Bremseproven med Sidevogn og Pas-
sager blev foretaget en Snes Gange og
gav til Resultat, at Bremsel@ngden
ved 45 km’s Fart var 11,5 m.

Behageligheden ved at have fjedren-
de Bagstel var absolut usvekket.

Alle angivne Tal over Ydelser incl.
Benzinforbruget maa ses under den
Vinkel, at Vejforholdene som ngevnt
var de mest ugunstige. Da Accelera-
tionspreven og Tophastigheden blev
provet, var Regnen overordentlig kraf-
tig. Der er ingen Tvivl om, at Talle-
ne vilde have stillet sig langt gunsti-
gere under bedre Forhold.

Model »K. G. de Luxe« har forkro-
met Tank med sorte Felter og gylden
Kant. Model »K. H. Red Hunter« har
forkromet Tank med rede Felter og
gylden Kant. Ariel M=zrket er udfert i
Emaille. »K. H.« leveres ogsaa med
heje Stempler, hvorved der opnaas et
Kompressionsforhold paa 7,5 : 1.

En noget voldsom Situation fra et engelsk Bakkelab.
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Hvis Bladet udebliver —

Det hender, at vi faar Reklamatio-
ner fra Abonnenter, der ikke har faaet
Bladet en Maaned. Lige et Par Ord
om, hvordan man skal forholde sig i
et saadant Tilfeelde: Har De blot een
Gang faaet Bladet gennem Postvase-
net, er alt i Orden fra Ekspeditionens
Side, og udebliver det derefter, ligger

Ove Frederiksen, Hor-
sens, gaar lidt wvold-
somt til Sagen. Mange
af den forlebne Sz=sons
Styrt kan henvise til
gale Stel. Der er kom-
met en Tendens til at
gore Stellene for kor-
te, fordidet nu er kom-
met *paa Mode:.— Et
kort Stel kan kun an-
vendes paaBaner, hvor
Maskinen kan keres
rundt,hvoritnod broad-
side krmver en vis
Lzngde paa Stellet.
Fot. Fieler.

Fejlen hos Postveesenet. Derfor skal
De klage til Deres lokale Posthus, der
derefter vil fremskaffe det manglende
Eksemplar. Denne Fremgangsmaade
er nedvendig, selv. om vi meget let
kan sende Abonnenten det manglende
Eksemplar, men klages der ikke til
Postvaesenet fra Abonnenten, risikerer
man, at Fejlen gentager sig.

VACUUM OIL COMPANY

SMOREOLIESPECIALISTER

35



VORE TRIALS
er reedselsfulde - -

Ved denne Overskrift vil der sikkert
rejse sig et Ramaskrig fra mange Si-
der. Der skal ikke kores flere Trials
i Aar, men der er alligevel Grund til
at tage hele denne Gren af Motorspor-
ten op til Revision. For kort Tid si-
den var jeg som Tilskuer til et Trial
i Selskab med en aktiv engelsk Rytter.
Vi overveerede den ene Etape efter
den anden, hvor Rytterne kom faren-
de igennem som Ho og Hakkelse. Jeg
skammede mig lidt, naar jeg tmnkte
paa de engelske Trials, men vilde al-
ligevel hore min engelske Vens Mening
om Loebet. Som alle Englendere ud-
trykte han sig meget diplomatisk. »Nu
maa du ikke misforstaa mig,« sagde
han, »men naar I koerer jeres Trials
som rene Hastighedsleb, forstaar jeg
ikke, at det er saa umodne Ryttere, 1
sender ud.« Hvor ubehageligt det er
at here for mange, saa slog han Ho-
vedet paa Semmet. Hastighedsleb over
Stok og Sten, det er, hvad vore Trials
er. Maskinerne bliver udsat for en Be-
lastning, som ingen maa forlange, de
skal holde til, og Rytternes Placering
afhenger af Lykke og ikke af Forstand.
Det er ikke saa meget Faremomentet,
jeg vil angribe — selv om Begynderne
ofte er udsat for direkte Fare ved at
blive sendt ud paa Etaper, som sole-
klart oversiiger deres Evner — et stor-

n
IIDERBY FRITS M@LLER

Opretning af Stel, Gafler og Dele

SVEJSNING

Raadmandsgade 32
Taga 9883 - 9885

re eller mindre Faremoment i Forbin-
delse med god Sport er kun sundt for
Udeverne, men det er ikke god Sport,
der vises ved vore Trials.

Det engelske Ord Trial betyder i
denne Forbindelse en Prove, Et Trial
for Motoreykler skal veere en Prove
for Stil og Kereferdighed og dermed
paa hurtig Reaktionsevne i alle Situa-
tioner. Ved en ren og skar Hastig-
hedsprove kommer disse Dyder ikke
frem i den Udstreekning, man kunde
onske. Englendernes Trial er en Pro-
ve, hvor man paa de forskellige Eta-
per legger Vatgt paa forskellige Egen-
skaber. Paa nogle Streekninger maa
Fodhvilerne ikke slippes med Fodder-
ne, paa andre maa man ikke gaa i Staa
0.s.v., og en enkelt Etape er lagt an

. paa Fart, men saa kan Rytterne til

Gengmld vaere sikre paa, at den egner
sig til det. Selvfolgelig kraever et saa-
dant Leb flere Kontroller og sterre
Forberedelser, men hvad Sporten kree-
ver, skal Sporten have. -
Disse Linier skal ikke forstaas som
en ensidig Opfattelse, men som en Ind-
ledning til en Debat om Spergsmaalet.
Vi ser gerne et Indleg fra alle inter-
esserede i dette Spergsmaal, og vi
haaber, at Fremtidens Trials skal bli-
ve Preover og ikke Provelser.
Redakloren.

Auto- og Motorcycle-
Tilbehor

Svend Olsen
Halmtorvet 13
Central 9063
Kebenhavn V.
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;5 MOTORLAGERET

Specialforretning i

Resultatet fra Klubbens Banelob i MOTORCYKLEDELE
l Maj foreligger nu, og der er erkleret TILBEHGR-UDSTYR
| dedt Leb mellem de to deltagende Ryt-
' tere, hvorfor Lobet vil blive kort om Cylinderudslibning
til Juli.
Fyrmester Ljusholmer har aflagt Fabrikation af
Varedirektoratet et Besog og klaget Tandhjul og Krumtaplejer

sin Ned over Mangelen paa Reserve-

dele, hvorpaa der er stor Mangel paa
“ ZEbels. Fyrmesteren sogte om et Stel, Eloitromak, Verkated
en Forgaffel, Motor, Kobling og Gear-
kasse, to D&k med Slanger og en ny
Sadel til sin Maskine. Da han vendte
tilbage til @en, medbragte Fyrmeste-
ren en ny Slange, saa nu er han koo H ALMTORVET 46
; rende igen.
| Klublivet har blomstret som ingen
‘ Sinde i Klubben. Kaffebord har aflest K@BENHAVN V
’ Kaffebord, og nu nsrmer Tiden sig,

hvor vi skal have alle de fornejelige

Juletrser med Knas og Godter og an-

det Strandingsgods. Kegleaftenen for

m. m.

Forlang Lagerliste

vis a vis Kedbyen og Fragtmandshallen

K&B — SALG — BYTTE

» Damer var yderst vellykket og viste, @nsker De er 1.KLs reel Behand-
at Damerne ogsaa er ved at erobre | ling, da henvend Dem til os —
Motorsporten. Torskegildet blev noget Det betaler sig! Samtidig erindrer

vi Dem om vore anerkendte Veerk-
steder for Ducolakering, Motor-,

ligt at opdrive saa meget som en en- Karoaseris, Plade Samt Sadelie

' mislykket, da det havde vist sig umu-
w kelt Torsk i de omliggende Have og

bejde.
Farvande. Formanden blev sterkt an- s T
| grebet for dette Forhold, men nwg- H. S. HANSEN, Automobiler
, tede som swmdvanlig at trekke sig Eva 827. Gl Kongeve] 11. Eva 7502.
f tilbage, da han blev opfordret her-
! til. Klubben har paa Rundskueda- Forst og storst
gen aflagt Besog i Fyret, hvor Fyr- A
!‘ mesteren beredvilligt viste Medlem- med alt til
merne rundt. Gaardejer Byfjendsk
blev yderst fornmrmet, da det blev den kere Rok
' fortalt og vist ham, at det kun var en Koretaepper, svar Kva-
I stor Petroleumslampe, der frembrag- ket o, for Harley
. s og Indian.
| te det kraftige Lys. Gaardejeren mente T
' ikke, det var noget at slebe Folk op lingsgreb — Lederbael-
‘ i Toppen af et Taarn for at vise dem :erd brede gr- 52-20- s
( en Petroleumslampe. Prismerne inter- Lohalas = Transfers tl de. fleste Maskiner
esserede ham ikke. Da Fyrmesteren — forcromede Styr 1" og 7/8"
forklarede, at Prismerne drej i et
! S - 0% rejede : | Se, hor og sporg hos B 0 N Z o

Leje af Kvagselv, blev flere Medlem-
mer interesserede og besluttede at pro-
ve deite System paa deres Motoreyk- Griffenfeldsgade 5, Telefon Nora 7911
ler. Turen slutiede med forskellige Provinsordrer kun pr. Efterkray

umotiverede Hurraraab.

Kebenhavnsbedstassorterede Specialforretning
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Har De anskaffet Dem

'MOTOR-CYKLE
Haandlo geh :

der er kun faa Eksemplarer tilbage.

Se den
hos Boghandlerne

UDGIVET AF

SKANDINAVISK MOTOR JOURNAL

REVENTLOWSGADE 26 KGBENHAVN V.
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«

Man tager en Skruenagle . . ..

Af BENNY DICKSON

Han generer sig ikke, Redakteren.
En sen Midnatstime ringde han mig
op og forlangte en Artikel til om Mor-
genen Klokken otte — ikke alene skre-
vet, men ogsaa afleveret paa Trykke-
riet til bemeldte Klokkeslet. »Det ene-
ste, jeg kan finde paa at skrive om i
(jeblikket, er Dyner og Madrasser,«
tillod jeg mig at indvende. »Det skal
vere teknisk,« led Stemmen strengt
og forlangende i Telefonen. »Jeg be-
skaeftiger mig ikke med Pornografi,«
var mit indignerede Svar. »Idiot!« kom
det omgaaende fra Telefonen. »Tek-
nisk om Biler og Motorcykler selvfol-
gelig — iikke Dyner. Gaa ud i din Ga-
rage og find ud af alt det, der er i
Vejen med »Hamletc og skriv om’ det.«

Det er et noget stort Forlangende at
skrive om alt det, der er i Vejen med
»Hamlete, paa 8 Timer. »Hamlet« har
jeg erhvervet paa en Bilauktion, og da
Redakterens Vogn hedder »Ophelias,
syntes jeg, det var passende at kalde
den »Hamlet«. Da et lille Udvalg af
S.M.J.s ovrige Medarbejde med Re-
dakteren i Spidsen saa Fanomenet,
sagde de kun: »Du almegtiie Himmel«
og gik rundt om den med et Udtryk,
der er typisk for Folk, der er paa Ud-
stilling. De kender det godt: Herer alt,
ser alt, forstaar ingenting. »Ja, ja,«
sagde jeg, »glem ikke, at det var
Hamlet, der grzd ved Ophelias Grav
og ikke omvendt.c Saa blev de tavse,
og saa blev der Pause — som Helmuth
synger.

Een Fordel har »Hamlet« — der er
aldrig nogen af de andre, der rerer

" den. Kommer man op paa Redaktio-

nen, faar man det Indtryk, at det me-

ste af Tiden gaar med at sperge ef-
ter hinandens Vogne og Motorcykler.
»Hvor er Ophelia, hvem har taget Man-
fred (udtales Ma-a-afred), hvor kerte
den forbandede Fotograf hem i min
Vogn, er det for meget at udbede sig
lidt Oplysninger om dine Planer for
den nermeste Fremtid med min Mo-
torcykle o. s. v. i een Uendelighed.
Sisse, Husets eneste kvindelige og lige-
veegtige Individ, og jeg tager det hele
roligt. Hun har en Cykel, som hun
ikke kan huske Laasen paa, hvorfor
den ikke har veeret i Brug i 4 Aar —
og jeg har som sagt »Hamlet«.

»Hamlet« adskiller sig fra andre
Vogne, idet den nwmsten altid negne
Rubrik »Ombygninger« i Papirerne er
fyldt og ender med Ordene: Se Supple-
ment. For blot at nzvne et Par Yder-
punkter saa har den veret Taxa i Ko-
benhavn, Skolevogn i Varde, Varevogn
i Hillered efter at veere ombygget til
1/ Tons Lastvogn og atter blevet Per-
sonvogn med forskellige Ejere og Om-
bygninger. Det er en Volvo, forste
Gang indregistreret i Stockholm. Hvor-
dan den egentlig er kommet over Sun-
det dolger sig i det uvisse, de andre
paa Bladet siger, den er smidt ud. Jeg
tror, den er bortfert. For at blive lidt
teknisk saa er den fra omkring 1928
— Tophastighed 120 km/Tm, og Moto-
ren gaar som en Packard, men det
har de andre ikke opdaget endnu.

Jeg gaar ud i Garagen for at hente
Inspirationer ligesom Shakespeare, da
han skulde skrive om Hamlet. At veere
eller ikke vere — det er Spergsmaa-
let. sHamlet« er i dette Ords egent-
lige Forstand. Der staar han, stor, fir-
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kantet og massiv og med Isenkrsem-
mermerket paa Koleren,

»sHvad fejler du, »Hamlet«, og hvor-
dan skal jeg helbrede dig?« siger jeg
melankolsk. »Svar mig — rent tek-
nisk.«

Som den sande Ven han er svarer
han mig. »Jeg fejler alt muligt og in-
genting. Jeg er utet i Keoleren, det re-
parerer du ved at tetne den med tyg-

get Rugbred. Saa er der Kortslutning:

i hejre Forlygte, og her s®tter du lidt
Tyggegummi rundt om de Steder paa
Ledningen, hvor Isolationen er gaaet
af. Saa er der forskellige Lejer, der er
slidt, men det skal du ikke blande dig
i. Det vilde derimod vere en afgjort
Fordel, hvis du vilde lade vzre med
at helde Olie ned i det Hul, som en
fuld Mekaniker engang har boret i
mit Koblin'gshus. Du vil opdage, at
mit Styretoj intet fejler, hvis du vilde
faa hejre For- og Baghjul til at brem-
se, det er deres Evne — eller Mangel
paa samme — i den Retning, der faar
mig til at dreje til venstre, naar du
bremser. Da der ikke er redt Glas, el-
fer Glas i det hele taget, i min Bag-
lygte, dypper du Pzren i red Frugt-
farve hver Uge. Paa den Maade er jeg
blevet repareret hele mit Liv, og den
Maade synes jeg om.«

»Godt, »Hamlet«,« sagde jeg, »men
hvad skal jeg saa bruge min Skrue-
negle til, mit keereste og eneste Verk-
toj?¢«

»Tag den i din Haand, gaa over og
tag den Bajer, der staar der i Krogen,
treek Bajeren op med Skrueneglen og
skrub saa ind i din Seng og hils Re-

dakteren fra mig i Morgen og sig, at
det Ringeri midt om Natten er Mis-
brug af en Telefon, Kreenkelse af Pri-
vatlivet og medferer et Honorar til
dobbelt Takst.«

odeatio, FIELER

AARHUS

Har de bedste Billeder fra
Motorlebene

Skriv til os eller se selv i vort Arkiv

NORREGADE 8-10
Telf. 2279

Hvad med VENTILERNE?

Mon det ikke vil veere gavnligt for
Deres Motor og Deres @konomi,
hvis en Specialist gik Ventilerne
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ogsaa til et Eftersyn.

G. STRIBOLT

Varksted og Ladestation
Nygaardsvej 4 - Ryvang 6519

Motoreykle-
Haandbogen

Kr. 7,50
sendes overalt pr. Efterkrav
H.L.Lesekrugs Boghandel

Jagtvej 59, Kgbenhavn N.

ABONNEMENT

paa S. M. J. tegnes ved at indsende Kr. 9,00 paa Postgirokonto 68833 eller ved at skrive til Skandinavisk
Motor Journal, Reventlowsgade 26, Kbh. V. TIf. Eva 3827 modtager Bestilling samt giver alle Oplysn.




-——

Cords Ringe fastholder Olien
og skaber derved et wReser-
voir« af Olie, der smorer i
samme Qjeblik Motoren star-
tes ... giver Motoren Liv ... -
skaaner Cylindrene mod Slid
. ..og sikrer effektiv Smering
i Motorens mest kritiske
Arbejdsmetoder.

En Montering af CORDS Stempelringe i
gamle Cylindre gor Undervaerker.Kompres-
sionen bliver fuldkommen igen. CORDS
Stempelringe leveres i alle Sterrelser for
enhver Motortype. Det giver ikke blot en
fuldkommen skonomisk Kersel paany, men
ger ofte en Hovedreparation ganske
overfladig.

Forlong CORDS hos Deres Forhandler.

CORDS

STEMPELRINGE

L VILH. NELLEMANN *s « KOBENHAVN « RANDERS =




det er 1kke Motoren!

Det er Batteriet, der har svigtet, og nu sidder De
kent i det. Det nyiter ikke, De raekker Haanden op.
Batteriet maa veere i Orden, hvis De vil opnaa
starre Feerdselssikkerhed.

a@’.‘

holder Batteriet i Topform, saa De altid har rigelig @
Strem. Ensrefteren kresver ingen Pasning og kan
tilsluttes overalt, hvor der er Vekselstram.

Anskaf Dem en PHILIPS Llade-Ensretter. Den

| PH"-IPS %T-TERE "1z

INDUSTRIAFDELINGEN - KRYSTALGADE 15, K.




