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ISLE OF MAN som i gamle Dage

Tekniske Vanskeligheder — Interessante Modeller
Sv. Ba. Serensen eneste udenlandske Deltager

Dette T. T.-Leb blev det forste rig-
tige efter Krigen. Flere Fabrikker
havde Maskiner med, men den storste
Nyhed kan sikkert siges at viere den
nye A.J.S.-Racer, der inden Lebet
var et ubeskrevet Blad. Det er en to-
cylindret Motor med vandret liggende
Cylindre og meget interessant i Kon-
struktionen. En anden to-cylindret
Maskine var Moto-Guzzi ombygget af
Stanley Wood. Disse Maskiner wvar
Loebets Spergsmaalstegn.

Ellers var det som ssedvanlig Nor-
ton og Velocette, der preegede Lobet.
De fleste af disse Maskiner var byg-
get for Krigen og var senere under-
gaaet forskellige Andringer og Om-
bygninger. En Del tekniske Vanske-
ligheder opstod paa Grund af de nye
Bestemmelser, der gaar ud paa, at
Landevejsleb skal keres paa ren Ben-
zin. Kompressionsforholdet maatte
derfor swttes betydeligt ned, og da
Kompressorer er bleven forbuden
Frugt, vilde det for de nye A.lJ.S.-
Modellers Vedkommende sige, at de
skulde @ndre fuldsteendigt.

46 Ryttere starter

Dagen for Junior T.T. oprandt i
straalende Sol.

Med 15 Sekunders Mellemrum blev
de 46 Ryttere sendt af Sted. Syv
Gange skulde den 373 miles lange
Bane gennemkores, og ikke eet Sted
maatte der spildes et Sekund, efier-
som Chancerne for at vinde Tid var
dalet betydeligt med det lavere Kom-
pressionsforhold, der havde medfort,
at indtil 8 BHK af Maskinernes Kraft
var gaaet tabt,

Allerede paa forste Omgang sker
der noget. Cann (Norton) kerer uden
om Juhan (Velocette) ved Kirkmi-
chael, og Drinkwater maa standse op
ved Union Mills med Maskinskade.
Inden Udgangen af ferste Omgang er
der 3 Dueller i Gang: Bills og Daniell,
Lyons og Kann, McEwan og Foster.
Daniell ligger forrest, men da det er
Enkelmandsstart, kan Stillingen paa
forste Omgang ferst overses, naar alle
Ryttere er begyndt paa anden Om-
gang. Saa kom Sensationen. Foster
havde kert sin Velocette omkring 20
Sekunder hurtigere end Nortonfabrik-
kernes Favorit, Daniell.

Placeringen efter forste Omgang
var for de ferste 6 Ryttere: Foster
(Velocette), Daniel (Norton), Cann
(Norton), Fry (Velocette), McEvan
(Norton) og Brett (Velocette). Lige
efter Brett laa Bills og Goodman.

Paa anden Omgang overhaler Cann
Daniell, men kan ikke naa Foster, der
har sat Farten i Vejret til over 80
miles i Timen (hans Gennemsnitsfart
paa ferste Omgang blev maalt til 79,42
mls/Tm.).

Efter ferste Omgang savnede man
Lyons {Norton), og efterhaanden naa-
ede Rygterne frem, at han havde vae-
ret ude for et Uheld.

Efter anden Omgang laa Brett foran
McEwan, og Whitworth (Velocette)
var gaaet voldsomt frem og laa nu
som Nr. 9.

Efter tredie Omgang begyndte Le-
derfeltet at tage Form — man fik et
Fingerpeg om det endelige Resultat.
Foster satte stadig Farten op, skent
han fik Signaler om sin fine Place-

TS |



ring, der maaske vilde have faaet an-
dre Ryttere til at skaane Maskinen.
Hans Gennemsnitsfart var nu oppe
paa 80,59 miles i Timen. Efter ham
kom Daniell paa sin Norton, og da
Whitworths Placering blev markeret,
gik der et Pust af Sensation hen over
Publikum. Med en Gennemsnitsfart,
der laa over Daniells, laa han lige ef-
ter denne paa Trediepladsen. Cann
var igen gaaet tilbage og laa som Nr.
4, medens Brett holdt Stillingen som
Nr. 5. McEwan (Norton) og Fry (Ve-
locette) forsvandt paa denne Omgang.

0Og saa kom Hejttalerne med en
Meddelelse, der fik Nortonfabrikker-
nes Folk til at se blege og sammen-
bidte ud: Daniell er gaaet ud med Ma-
skinskade, Cann er gaael i Staa med
Motorstop, og Bills er styrtet, men
fortseetter. Kort derefter meddeles
det, at Cann var gaaet ud med Ma-
skinskade.

Velocette besatte derefter de 4 for-
ste Pladser i folgende Rakkefolge:
Foster (med foreget Fart, 80,71 miles
i Timen), Whitworth, Weddell og
Goodman. Derefter kom 3 Noton'er:
Martin, Hudson og Miller. Sidstnzvn-
te maatte imidlertid give op paa ne-
ste Omgang, og bortset fra, at Wed-
dell gik uden om Goodman, holdt Pla-
ceringen sig til Oplebet.

26 Rytttere gennemforer

Foster gik over Maallinien efter at
have kort i 3 Tm, 17 Min. 20 Sek. med
en Gennemsnitsfart af 80,31 miles i
Timen. I 1939 kerte Stanley Wood
med en Gennemsnitsfart af 83,19. Der-
efter kom Whitworth, Weddell og
Goodmann alle paa Velocette fulgt af
Martin og Hudson paa Norton. Som
Nr. 15 kom vor Landsmand, Svend
Aage Serensen, i Tiden 3 Tm. 40 Min.
27 Sek. — en udmmrket Preestation,
naar man tager i Belragining, at hans
Excelsior ikke er af helt ny Dato,
samt at han selv havde trimmel og
indstillet den, hvorimod flere af Nor-
ton- og Velocettemaskinerne havde
gennemgaaet en grundig Ombygning
og Trimning paa de respektive Fa-
brikker. De engelske Ryttere er ogsaa
haarde Folk at kere med, Foster f.
Eks. er professionel Motorkerer med
flere Sejre bag sig. Han vandt saaledes
Isle of Man-T.T. i 1936 paa en 250
cem New Imperial,

Norton tager Revanche i Seniorklassen

Bitre Erfaringer kan virke anspo-
rende — Norton-Maskinerne gik per-
fekt i Seniorklassen. H. L. Daniell kor-
te sin 499 ccm Norton over Maallinien
som Vinder i Tiden 3 Timer 11 Minut-

A, R. Foster ved Govenor's Corner
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gennemkore 7 Gmgge. At Banen ikke er let at
kare ses af ovenstaaende Skitse
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ter 22 Sekunder, hvilket svarer til en
Gennemsnitsfart af 82,813 miles i Ti-
men. 22 Sekunder senere kom en So-
stermaskine kort af A. J. Bell, der blev
Nummer 2, efter at Bills var gaaet ud
paa sin sidste Omgang, hvor han laa
paa Andenpladsen. Peter Goodman be-
satte Trediepladsen paa sin 495 cem
Velocette. Der startede 27 Ryttere,
hvoraf 14 gennemforte. Den hurtigste
Omgang blev kert af Bell og Goodman,
der begge opnaaede en Gennemsnits-
fart af 84,07 miles i Timen. Blandt de
startende Maskiner var der flere paa
350 cem, saaledes kerte Shillings, Clift
og Hudson 348 cem Norton og Wed-
dell, T. L. Wood og Fry 348 cem Velo-
cette. I Spidsen for Nortonholdet var
Daniell, der har Rekorden for hurtig-
ste Omgang med 91 miles i Timen,
samt Archie Bell og Ken Bills.

En Nortonsejr syntes oplagt, men
der var stadig den nye A.J.S., der i
nogen Grad virkede distraherende,
fordi det var dens Ilddaab, der fore-
stod. Dertil kom Vinderen af Junior-
klassen, Foster, der havde vist en emi-
nent Koersel.

Hovedparten af disse distraherende
Spergsmaalstegn blev fjernet i Star-
ten. Jock West fik lige fratvunget sin
nye A. . S. et Brel, for derefter at gaa
i Staa nogle Hundrede Meter lengere
fremme. Han holdt dog stadig. Moto-

ren i Gang, men hans forste Omgang
laa paa 84 Minutter, hvilket paa For-
haand satte ham ud af Spillet; senere
fik han Vrevl med Koblingen, men
fik dog forinden vist, at den nye Ma-
skine er et farligt Konkurrencemo-
ment, naar den vel at marke er i Or-
den.

Foster startede lige efter West, men
Uheldet var stadig fremme. Et Par
Kilometer ude ad Vejen maatte han
gaa ud med et spraengt Stempel. Der
var nu R. L. Graham paa den anden
A.J.S., og Goodman paa Velocette,
der kunde gore de forende Norton-
ryttere Rangen stridig. Efter forste
Omgang var Placeringen for Leder-
feltet: Bell (Norton), Daniell (Nor-
ton), Bills (Norton), Graham (A.,J.S.),
Whitworth (Velocette), Frend (Nor-
ton), Goodman (Velocette) og New-
man (Norton).

Derefter skete der forskelligt, der
rykkede noget om i Placeringen. Gra-
ham styrtede med sin A.J.S., men
kom paa Benene igen og fortsatte. |
Gregory (Norton) maatte ofre nogen
Tid paa at spznde et lest Udblzes-
ningsrer fast. Weddell (Velocette) tog
et regulert Styrt ved Ramsey, og blev
vildt protesterende fort til Hospita-
iet. Samme Sted gik Shillings ud med
Maskinskade. Paa anden Omgang gik
Daniell uden om Bell, og Placeringen
var nu: Daniell, Bell, Bills, Frend,
Goodman, Whitworth, Newman og
Graham. Paa tredie Omgang lagde Bell
atter udenom Daniell, Graham gik
frem som Nr. 6, og Whitworth for-
svandt. Kampen stod mellem Daniell,
Bills og Bell, der paa fjerde Omgang
laa i naevnte Rackkefolge, for paa 5.
Omgang at skifte til Daniell, Bell, Bills.
Jock West havde nu faaet Krammel

K. Bills, Norton, for fuld Fart gennem
Union Mils
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A. R. Foster, Velocette, gaar over Maallinien som Vinder af Junior T. T:

paa sin A.J.S. og preesterede en Om-
gang med 83,6 miles i Timen, men
han var kommet for langt tilbage.
Nortonholdets Anferer sendte fortviv-
lede Signaler til de tre »Spidser«:
sKor forsigtigi¢, »Lidt langsommere,
sunedvendig Fartg, og store fede Plus-
ser paa Tavlerne var blandt de Ned-
raab, som skulde fange Rytternes @jne

~ men de blev konsekvent overset.
Paa 6, Omgang rykkede Bell atter op
paa Ferstepladsen, og Goodman laa
nu som Nr. 4. v

Hvad vilde der ske paa sidste Om-
gang? Der skete faktisk ikke saa lidt.
Daniell gik frem igen - Daniell
vandt. Bills maatte gaa ud. Graham
knmkkede en Keede og fuldferte til
Fods. Goodman kom ind som Nr. 53
efter Bell. Derefter gom Frend, New-
man og Evans. Bortset fra Tredieplad-
sen. som Goodman besatte med Velo-
cette, og Grahams genvordige Rejse,
der trods alt placerede ham som Nr.
9, var det Norion, der laa i Spidsen.
Wood og Fry, der begge kerte 348
cem Velocette, kom ind som Nr. 11 og
12, Myers (Norton) som Nr.. 13, og
Jock West fuldferte som 14. og sidste
Mand, efter en Dag han sent vil
glemme,

4

[ —

Svend Aage Serensen bliver Nr. I
i 250 ccm-Klassen

Samtidig med Seniorlebet kertes
s Letveegts-Klassen« eller 250 cem, som
vi foretrzekker at kalde det her i Lan-
det. Af gode Grunde var hverken Nor-
ton eller Velocette reprasenteret, da
disse Fabrikker ikke har Racere i
denne Klasse, hvorimod Excelsior
som smdvanlig dominerede. Men og-
saa i dette Leb var der Nyheder paa
Banen, nemlig de to italienske Moto-
Guzzi, som begge er blevet omirimmet
af Stanley Wood, der ogsaa har valgt
Rytterne Cann og Barrington til dem.

Stanley Woods Navn har saa stor
en Goodwill, at Forhaabningerne til

~eller Frygten for — de italienske
Maskiner var overvieldende. Allerede
paa ferste Omgang viste disse For-
modninger og blandede Felelser sig
at slaa til. Guzzierne lagde sig i Spid-
sen med Cann paa Ferstepladsen ef-
terfulgt af Barrington 10 Sek. senere.
L. J. Archer havde haabet at kunne
slaa de to »Italienere« paa sin New
Imperial, der havde opnaaet fine Ti-
der under Traeningen, men kort efter
Starten blev han nedt til at udskifte
et Tandrer. Trods denne Forsinkelse
laa han dog paa Trediepladsen efter

— .
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forste Omgang, et lille Minut senere
end Barrington. Paa ferste Omgang
havde mange af Rytterne Kludder
med Maskinerne. Som Nr. 4, 5 og 6
kom Pike (Rudge), Martin (Excelsior)
og Paterson (New Imperial). Cann’s
Gennemsnitsfart for ferste Omgang
var 73,03 miles i Timen, hvilket lig-
ger meget teet op til den Fart, der blev
opnaaet for Krigen, da Brandstoffet
var halvt Benzin og halvt Benzol. Det
saas (og hertes) tydeligt, at Italiener-
ne havde haft bedst Held med Omtu-
ningen til ren Benzin, men kunde de
holde?

Placeringen holdt sig til 4, Omgang.
Paa denne maatte Cann holde ind til
Vejkanten og udskifte en Ventilfje-
der(!) uden dog at miste sin Foerste-

Norton ved

plads!!). Derimod styrtede Horne, da
hans Motor satte sig paa Grund af en
Fejl med Oliepumpen, g Drinkwater
gik forbi Pikes Rudge. Lifter 5. Om-
gang var Placeringen Cann, Barring-
ton, Archer, Drinkwater (Excelsior),
Pike (Rudge) og Paterson (New Im-
perial). Paa 6. Omgang var Stillingen
den samme, men Barrington var nu
gaaet udenom Cann og laa nu 2 Se-
kunder foran. Paa sidste Omgang gik
Drinkwater udenom Archer, medens
den evrige Placering holdt sig. Ialt
gennemforte 11 Ryitere med Barring-
ton, Cann og Drinkwater som Nr. 1,
2 og 3.

Vor Landsmand Svend Aage Seren-
sen kom ind som Nr. 7 med en Gen-
nemsnitsfart af 67,775 miles i Timen.

Til venstre: Vinderen af Letvwgtsklassen, M. Barrington paa Moto-Guzzi
Til hajre: R. L. Graham tager en Kurve med den nye A. J. S.

Harold Daniel,

Quarter Bridge
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RIGTIG SMORING
FORLANGER VOGNENS LEVETID

Spergsmaatet om rigtig Smering, der er af saa afgerende
Betydning for Deres Vogns Levetid, loser ESSOLUBE
MOTOR OIL for Dem.

| ESSOLUBE faar De den helt rigtige Olie til en hvilken
som helst Yogn — Sommer og Vinter. De vil faa en
Smoreolie af den af Automobilfabrikanten foreskrevne
Sverhedsgrad (Viscositet) og i en uovertruffen Kvalitet.

ESSOLUBE vil beskytte Yognens Motor, faa den til at
arbejde bedre og billigere og bidrage til at forlenge
dens Levetid.

Forinden den rene ESSOLUBE Olie paafyldes ber De
lade Motoren arbejde et Par Minutter med ESSO’s
specielle Skylleolie, saa eventuelt Snavs renses ud.

Tegnet paa Kvalitet \ Symbolet paa Service

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB




BANKNINGSFAENOMENER

Civilingenior Jorgen Ramboll giver 1
denne Aktikel en forklarende Oversigt
over Forbindelsen mellem Kompressi-
onsforhold, Oktantal og Tending samt
belyser Grunden til de ,tabte Heste-
krefter' paa Isle of Man

FEEREENENSENN RN ENE O
" EEEEEsssEEEEESssEEEEEE

Bankende Lyde i en Motor kan skyl-
des forskellige Ting. Er Motoren slidt
meget, kan der opstaa en bankende
Lyd, hver Gang Stemplerne vender
i Cylinderen. Den samme Lyd kan op-
staa, hvis et Stempel er monteret med
et for stort Spillerum, eller hvis
Stempelpinden klemmer. Men Bank-
ningen kan ogsaa veere den saakaldte
Tandingsbanken, som skal omtales
nermere i det felgende.

For at finde ud af, hvorledes Tan-
dingsbanken opstaar, maa man ferst
se naermere paa, hvorledes Forbran-
dingsprocessen foregaar i en normal
4 Takts Forbreendingsmotor med Kar-
burator og elektrisk Tending.

I 1. Takt bevaeger Stemplet sig ned-
ad, og Indsugningsventilen er aaben.
Den af Karburatoren tilberedte Ben-
zin-Luft-Blanding indsuges i Cylin-
deren.

I 2. Takt bevaeger Stemplet sig opad
og begge Ventiler er lukkede. Ved
Stemplets opadgaaende Bevagelse
komprimeres Blandingen i Cylinde-
ren. Hvor stzerk Kompressionen er af-
hzenger af, hvorledes Motoren er kon-
strueret, men Kompressionsforholdet

for moderne Motorer ligger i Alminde- .

lighed indenfor Omraadet fra 4:1 til
7,5:1 og det Tryk, som den komprime-
rede Blanding har, naar Stemplet neer-
mer sig Toppen, varierer fra 6 til 12
kg/em2 (1 kg em2 = ca. 1 Atmosfz-
res Tryk).

Naar Stemplet nzermer sig Top, an-
teendes Blandingen af en elektrisk
Gnist fra Taendreret. Flammen udbre-
der sig fra Twaendreret til hele Blan-
dingen med en Hastighed, der varie-
rer mellem 10 til 25 Meter pr. Sekund.
Trykket i Cylinderen stiger til ca. 40
kg/em?2 og Temperaturen til ca. 2000°
Celsius.

Stemplet bevaeger sig nu nedad i
Cylinderen, og Forbrezendingsproduk-
terne trykker paa Stemplet, der igen

gennem Plejlstang, Krumtap, Kobling,
Gearkasse, Differential og Baghjul for-
vandler den ved Forbrandingen op-
stanede Varmeenergi til mekanisk Ar-
bejde, som driver Bilen eller Motor-
cyklen frem.

1 4. Takt bevaeger Stemplet sig opad
i Cylinderen og Udstedningsventilen
er aaben. De varme Forbrendingspro-
dugter trykkes ud gennem Udstod-
ningsreret, og med dem forlader des-
vaerre ca. 35 % af den ved Forbren-
dingen frembragte Energi Motoren.
Via Kelevandet forsvinder yderligere
35 % og kun ca. 20 % forvandles {il
mekanisk Arbejde.

Den saakaldte Tandingsbanken op-
staar, naar Forbrendingsprocessen
forleber paa en seerlig Maade. Der op-
staar da en haard Lyd, omtrent som
smaa Hammerslag i Motoren. Normalt
udbreder Forbreendingen sig jeevnt
fra Teendreret gennem Forbreaendings-
rummet, indtil hele Blandingen er an-
teendt. Den endnu ikke anteendie Del
af Blandingen i Cylinderen vil derfor
blive steerkt sammentrykket af den
allerede antmzndte Del. Derved stiger
Temperaturen steerkt i den ikke an-
teendte Blanding, og det viser sig, at -
hvis Blandingens Tryk og Tempera-
tur stiger over en vis Greense, sker
der en eksplosionsagtig Forbranding,
som igen paavirker Cylinderveeg og
Stempel kraftigt og giver Anledning
til Bankelyden.

Bankningen er et Feenomen, som
man seger at undgaa. For det foerste
er den skadelig for Motoren, idet de
store Kreefter, der opstaar, kan beska-
dige Stempler og Cylindre, og den
store Varmeenergi, som udvikles ved
den eksplosionsagtige Forbrending,
kan ikke bortferes tilstreekkeligt hur-
tigt af Kelesystemet, hvorfor der er
Fare for Overophedning af Motoren
med deraf felgende Skader. Endelig
er Stempelmekanismen ikke i Stand
til at forvandle saa meget af den
pludselig opstaaede Varmeenergi til
mekanisk Arbejde, som hvis Forbraen-
dingen sker normalt. Motoren faar
derfor en daarligere Virkningsgrad.

Det har veeret overordentligt van-
skeligt at finde ud af, hvad der egent-
lig foregaar i Cylinderen i Bankings-
ajeblikket, fordi det hele foregaar in-
denfor et meget lille Tidsrum.

Naar et Stof forbraender, vil det i
Virkeligheden sige, at det forener sig
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med Ili. De nyeste Teorier vedreren-
de Tendingsbanken giver den For-
klaring, at Bankningen optrader,
naar Benzin-Luftblandingen forener
sig med Ilten paa en seerlig Maade
ved en saakaldt Kwedereaktion. Naar
man ensker at undgaa Bankningen,
geelder det derfor om at forhindre
disse Kmdereaktioner i at finde Sted.

Blandt de Faktorer, som har Ind-
flydelse paa Bankningen, kan man
skelne mellem de, der er knyttet til
Konstruktionen og Indstillingen af
Motoren, og de, der er knyttet til
Sammenszetningen af Braendstoffet.

Kompressionsforholdet er Forhol-
det mellem det Rumfang, som findes
i Cylinder og Topstykke ovenover
Stemplet, naar dette staar i sin lave-
ste Stilling og det Rumfang, som fin-
des ovenover Stemplet, naar dette er i
sin everste Stilling, f. Eks. 6:1.

Jo hejere Kompressionsforholdet er,
des storre er Motorens Tilbejelighed
til at banke, idet Blandingen under
Kompressionen da sammenirykkes
saa meget mere, og lettere naar de
Tryk og Temperaturer, som skal til
for at Bankningen opstaar. Paa den
anden Side snsker man at have et saa
hejt Kompressionsforhold som muligt,
idet dette giver den bedst mulige Ud-
nyttelse af Breendstoffet og saaledes
den mest skonomiske Korsel. De sid-
ste 15 Aar har bragt en betydelig For-
wpgelse af Kompressionsforholdet, og
dette ligger for Eks. paa flere af de
nye amerikanske Vogne saa hejt oppe
som 7:1. Dette har bl. a. medfert, at
man har maattet nedszette Kompres-
sionsforholdet paa disse Motorer,
hvor de har vieret anvendt i Lande,
hvor Myndighederne kun tillader Im-
port af Benzin af en ringe Kvalitet
for Eks. i Danmark. Forholdet er det,
at disse Motorer simpelthen ikke kan
kore paa den daarlige Benzin uden
at banke forferdeligt. Et andet Eks-
empel saas for kort Tid siden under
det beremte Motorcykleleb »The Isle
of Mang, hvor Kompressionsforholdet
paa nogle af Motorerne maatie ned-
settes fra 10:1 til ca. 7,5:1 paa Grund
af de nyve Regler, efter hvilke Maski-
nerne skal keore paa ren Benzin (lavt
Oktantal).

- Formen af Forbrandingsrummet i
Topstykket har ogsaa stor Indflydelse
paa Motorens Tilbejelighed til Bank-
ning, Det har efter omhyggelig Forsk-
ning vist sig muligt at bygge Motorer
med Kompressionsforhold, som fer i
Tiden kun lod sig anvende i Forbin-
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delse med swmrlige Braendstoffer. Det
er derved blevet muligt al udnytie
den normale Benzin langt bedre. Som
almene Regler for Udformning af For-
breendingsrummet kan anferes: 1.
Tendreret bor anhringes saa nar som
muligt ved Udblesningsventilen, alt-
saa ved det varmeste Sted i Topstyk-
ket. 2. Rummet bor formes saaledes,
at Forbreendingsbelgen har en kort
Vej at gaa fra Tmendreret til de yder-
ste Dele af Rummet. 3. God Afkeling
af Cylinderveegge og Ventiler (even-
tuelt Anvendelse af saltfyldte Udblzes-
ningsventiler). 4. Blandingen ber
stremme ind i Cylinderen paa en saa-
dan Maade, at der opstaar en Hvirvel-
dannelse.

Den rigtize Tewendingsindstilling er
den, som giver hejest mulig Ydeevne
af Motoren uden at Bankning opstaar.
En tidlig — hej — Tending kan frem-
kaldekalde Bankning, mens til Gen-
geeld en sen lav Twending giver
daarlig Ydeevne. Man kan ikke give
nogle almene Regler for, hvorledes
Teendingsindstillingen skal veere, men
dette maa fastlzegges ved Forseg. Skif-
ter man til et Braendstof af anden
Kvalitet, ber Twmndingen altid efter-
indstilles for at opnaa den fulde Ud-
nyttelse af det ny Breaendstof. Flere
af de moderne Biler har paa Strem-
fordeleren monteret en seerlig »0k-
tanregulator¢, som bruges til denne
Indstilling.

Ved stigende Omdrejningstal stiger
ogsaa Forbraendingshastigheden for
Benzin-Luft Blandingen, naar denne
anteendes af Gnisten fra Teendreret.
Stemplet er derfor ved de lavere Om-
drejningstal  forholdsvis  nsrmere
Toppunktet, for Forbraendingen be-
gynder, og felgelig er Kompressions-
forholdet storre ved langsom Gang
end ved hurtig Gang. Tilbejeligheden
til Bankning skulde derfor veare ster-
re ved lave Omdrejningstal end ved
heje, men Forholdet kan tilsleres no-
get grundet paa den automatiske
Twendingsindstilling, som ved heojere
Omdrejningstal indstiller Teendingen
til at finde Sted tidligere — hejere —
end ved de lave Omdrejningstal. Da
en tidligere T@nding virker fremmen-
de paa Bankningstilbejeligheden, kan
det ske, at Motoren banker mere ved
heje Omdrejningstal end ved lave,
idet Indflydelsen fra Taendingsindstil-
lingen overgaar Indflydelsen fra For-
mindskelsen af Kompressionsforhol-
det som Felge af den hejere Forbraen-
dingshastighed.
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Karburatorens Opgave er at levere
en Benzin-Luft Blanding, som altid
har det rigtige Blandingsforhold af-
passet efter Motorens Omdrejningstal
og Belasining. Ved det rigtige Blan-
dingsforhold forstaas, at der i Blan-
dingen netop er tilstreekkelig Luft til
at forbreende al Benzinen fuldsteendig.
Ligger Blandingsforholdet udenfor
det korrekte, viser det sig, at For-
breendingshastigheden aftager og der-
med Tilbejeligheden il Bankning.
Men da Anvendelsen af ethvert andet
Blandingsforhold end det korrekte
forer til sterre Benzinforbrug, er
dette en meget daarlig Maade at for-
hindre Bankning paa.

Tilbejeligheden til Bankning er
storre jo mere belastet Motoren er, og
Taxndingsbanken opstaar aldrig, naar
Motoren gaar i Tomgang. Derved kan
denne Form for Bankning i Motoren
ofte skelnes fra den Bankning, som
skyldes et defekt Stempel eller en
fastsiddende Stempelpind.

Daarlig Keling, eventuelle Tejl i
Kolesystemet kan foraarsage Bank-
ning. Foruden i meget varmt Vejr kan
dette Feenomen ogsaa vise sig om Vin-
teren, hvis en stor Del af Spritten i
den eventuelt anvendte Spritblanding
er fordampet som Felge af, at Kole-
ren har vmeret dmekket for sterkt til.

Der har veeret fremsat mange Hy-
poteser om, at Tilseetning af Vand til
Forbrendingsluften skulde give bedre
Pkonomi og bidrage til at forhindre
Taendingsbanken, Der er nu udfert
mange Forseg — ogsaa her i Landet
— med Tilsetning af Vand til For-
breendingsluften, og det har vist sig,
at den paastaaede Virkning overhove-
det ikke findes, og at en Forbraen-
dingsmotor har sin sterste Virknings-
grad, naar den indsugede Luft er ter.
Derimod faar man — i Falge Dr.
techn. Poul E., Madsen — ved Vand-
tilseetning uden Forvarmning en be-
tydelig Foroegelse af Motorens Fyld-
ning, hvad der giver en stoerre Ydelse
af Motoren, men under tilsvarende
storre Forbrug.

Breendstoffer til Anvendelse i For-
breendingsmotorer med elektrisk Tan-
ding klassificeres efter deres Oktan-
tal. Et Breendstof med hejt Oktantal
kan taale en hejere Kompression end
et Brendstof med lavt Oktantal —
uden at der indtreeder Tendings-
banken. Det gwlder derfor om til en-
hver Motor at anvende det Braendstof,
hvis Oktantal er netop saa stort, at

det kan staa for det i Motoren optree-
dende Kompressionsforhold uden at
fremkalde Bankning,

Olieselskaberne prever Benzinen i
en sarlig Prevemotor, hvoraf der fin-
des 2 Typer, nemlig den amerikanske
CFR Motor (Cooperative fuel research
motor) og den tyske I1G Motor. Begge
Motorer er encylindrede 4-Takt Ben-
zinmotorer, der er udfert med gan-
ske bhestemte Dimensioner, og selve
Provningen finder Sted under noje
fastlagte Forsegsbetingelser. Kompres-
sionsforholdet er foranderligt, og ved
Provningen maales Bankningen i Cy-
linderen ved Hjwxelp af en seerlig Mem-
branindikator, der anbringes i Top-
stykket. Man kerer ferst Motoren paa
den Benzin, som man ensker at preve,
og finder den Indstilling, som giver
Maksimum  Banking. Bankningens
Sterrelse aflmses paa Indikatoren, og
derpaa prever man igen med en Blan-
ding af Stofferne Isooktan og Heptan.
Tilsidst har man fundet en Blanding
af n % Oktan og 100 — n % Heptan,
som netop giver samme Udslag paa
Bankningsindikatoren som den prove-
de Benzin. Denne siges derpaa at

D.D.P.A.s CFR Prove-Motor.




have Oktantallet n. Jo hejere Oktan-
tallet er, des bedre er Benzinen, idet
den har mindre Tilbejelighed til at
fremkalde Banking. De gode Benzi-
ners Oktantal ligger omkring 80—95,
mens den Benzin, der i @jeblikket
selges i Danmark, har Oktantallet 70.

Benzins Oktantal kan haeves ved
Tilsmetning af smaa Mmngder af visse
Stoffer. Man kan for Eksempel anven-
de Oktan, Benzol, Sprit m. m., men
endnu virksommere er dog Stoffet
Blytetraethyl. Dette har ogsaa den
Fordel, at det ikke nedssetter Benzi-
nens Brandvaerdi som for Eks. Alko-
holtilseetning ger.

Blytetraethyl er en olieagtig farve-
los Vaedske, som indeholder 64 % Bly
og er meget giftig. Den anvendes sam-
menblandet med andre Stoffer, idet
den, hvis den blev anvendt alene, vil-
de aflejre sig i Forbreendingsrummet.
Tilsetningsstofferne tjener til at hol-
de Blytetraetylen fordampet ved saa
lave Temperaturer, at den forsvinder
med Udstedningen. Normalt anvendte
sEthylbenziner« indeholder ca. 0,4
cm? Ethyl pr. Liter Benzin, men visse
Flyvebenziner kan indeholde op til 1
cm? pr. Liter. Dette er en saa sterk
Fortynding, at Blyet ikke er farligt
ved normal Omgang med Benzinen.
Ethylbenzinerne er gerne farvede.

Som Eksempel paa, hvor staerkt
Oktantallet stiger ved Tilseetning af
Ethyl, skal neevnes, at en Benzin med
et Oktantal paa 67 fik dette forhajet
til 77 ved Tilszetning af 0,27 ecm?® Ethyl
pr. Liter. Ethylets Evne til at forege
Oktantallet beror paa dets Evne til at
hindre Keedereaktionerne  mellem
Braendstofs- og Illatomerne.

Motorer, hvortil der anvendes Ethyl-
benzin, antager ikke den normale sor-
te Farve i Forbreendingsrummet, men
der viser sig paa de steerkest kelede
Steder en lysegraa Farve — bl. a. paa
Indsugningsventilerne —, og paa Ud-
bleesningsventilerne en morkere Farve
(Red eller Brun). — Denne merkere
Farvning kan ofte faa Folk, som ikke
kender til Ethylbenzin, til at tro, at
Ventilerne er forbrezendte.

Ved Dieselmotorer optrader ogsaa
Tendingsbankningsfeenomener. Bank-
ningslydene har samme Karakter som
ved Benzinmotorer — Ottomotorer —,
men skyldes her ganske andre For-
hold. 1 Virkeligheden er Forholdene
paa mange Punkter lige omvendt, idet
et Breendstof, som har stor Modstand
mod Bankning, i en Ottomotor meget
let fremkalder Bankning i en Diesel-
motor og omvendt.
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Brendstof til en Dieselmotor pre-
ves paa lignende Maade som til en
Benzinmotor i en szerlig Prevemotor
(CFR eller 1G), og deres Modstands-
evne mod Bankning angives ved det
saakaldte Cetantal. Har et Braendstof
et hejt Cetantal, har det samtidig et
lavt Oktantal og omvendt.

AEbels Motorklub har som den for-
ste i Landet optaget S. M. J.s 1dé med
at inddele Rytterne i Divisioner. Ef-
ter den aflagte Prove med Tidtagning
kom Fyrmester Ljusholmer i ferste,
Gaardejer Byfjendsk i anden og Fi-
sker Jorgensen i tredie Division. Da
Klubbens tre aktive Ryttere derved
kom i hver sin Division, provede man
een Gang til, da i det mindste to af
Rytterne gerne skulde i samme Divi-
sion.. Ved nseste Prove kom Jlushol-
mer i tredie og Jorgensen i forste Di-
vision, medens Gaardejer Byfjendsk
forblev i anden Division. Bestyrelsen
besluttede derefter at swmtte samtlige
tre Ryttere i anden Division. Dette
optog Byfijendsk meget unaadigt, idet
han sagde, at begge de andre Ryttere
kom fra tredie Division, hvorfor han
forbeholdt sig at nwegte at kere sam-
men med dem. For at blive fri for
Byfjendsk’s evindelige Kvaeruleren
satte man alle Rytterne i forste Divi-
sion. Da Fyrassistent Havskraa der-
nast tillod sig at bemerke, at han
ikke kunde indse, Nyordningen havde
medfert nogen Forbedring, besluttede
man sig til at smide ham korporligt
ud, hvilket skete,

Da der paa Abelo er drvel forskel-
lige Kasser med Nylaarsskemt { Land,
har Klubben besteml ail afholde en
Fastelavnsfest Sondag den 20. Juli.

Ved /AEbele Motorklubs Sct. Hans-
fest skete der forskellige beklagelige
Episoder, Byfjendsk satte i en noget
animeret Stemning Ild til en Stabel
Tree, der viste sig at veere Begyndel-
sen til Fisker Jergensens nye Baad.
Dette fandt Jorgensen ikke seerlig
morsomt,

Formanden blev som szdvanlig op-
fordret til at trazkke sig tilbage, og
da han nzegtede dette, blev han smidt
i Vandet, Han dukkede dog, som altid
efter en af sine Vandgange, op igden.

——
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EN besynderlig VOGN

Petersen lider af den store meka-
niske Dille, og denne Sygdom i For-
bindelse med en, om ikke svag, saa
dog heller ikke jernsteerk @konomi,
har sat sit umiskendelige Przeg paa
hans Bil. <

Man herer tit og ofte om store Pen-
gemand, der lider af den samme Dil-
le, men de laver ikke et Hammerslag
selv, de satter Ingeniorer til at byg-
ge. store, kostbare Racervogne, som
de saa lader nogle professionelle Ko-
rere muntre sig med. Det er det sam-
me, som naar Folk har Heste paa Ga-
lopbanen, men ikke rider dem selv.
Denne Form for Sport og Idrzet kree-
ver imidlertid en Del Kapital, eller ud-
strakt Kredit, og Petersen var ikke i
Besiddelse af nogle af Delene. For-
ovrigt var det heller ikke det ende-
lige Resultat, der interesserede ham,
det var de forskellige tekniske Proces-
ser, som foretages med Skruetrsekker
og -negle, der fik ham til at glemme
alt og alle om sig af bare Lyksalig-
hed. Nu maa jeg dertil sige, at Peter-
sen ikke er Mekaniker, hverken den
fodte eller den faglerte, men det mo-
rer ham, og det gaar ikke ud over
andre end hans egen Vogn — og saa
var der en Gang noget med, at han
skulde reparere sin Kones Symaski-
ne, men om det var af den Grund de
blev skilt, skal jeg lade veere usagt.

For nogen Tid siden var jeg i den
kedelige Situation, at jeg skulde kere
til et Sted paa Midtsjelland, samtidig
med at jeg havde begge mine Bagdaek
hos Vulkaniseren. Efter at have pre-
vet andre Muligheder, der kunde fo-
re til Laanet af en Vogn, men uden
Resultat, havde jeg kun Petersen til-
bage.

Petersens Vogn var for en enkelt
Gangs Skyld i samlet Tilstand og, som
det hjelpsomme Menneske han var,
lovede han at komme over med den
med det samme. Jeg tog Tejet paa,
da en Lyd, man ikke kan forklare,
gjaldede udenfor Huset. Jeg gik ud for
at se hvilken Skikkelse Petersens Vogn
for Tiden ikleedte sig. Den er altid en
Overraskelse. Petersen arbejder efter
Princippet: Den mest hensigtsmeessi-
ge Befordring uden smaalig Hensyn-
tagen til ydre Linier. Oprindelig var
det en Ford Cabriolet, nu var det en
4-Ders Sedan med Kaptajn Keler og
iovrigt Bidrag fra den europmiske og

AF
BENNY DICKSON
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amerikanske Bilindustri gennem Ti-
derne. 2

Petersen lod Motoren gaa, for den
var ikke rigtig varm endnu, sagde
han, og imedens delagtiggjorde han
mig i Vognens sidste tekniske Frem-
skridt. Ikke uden Stolthed fremviste
han en Radio-og et Varmeapparat,
han lige havde installeret. Med fader-
lig @mhed saa han os drage af.

I Begyndelsen lagde jeg ikke Meer-
ke til nogen Abnormitet ved Kareten,
forst da vi var et godt Stykke ude af

Roskildevej, og mine @jne sogte Ben-
zinmaaleren, forstod jeg, at det ikke
var en Vogn, der stammede fra et ke-
deligt, standardiserende Samlebaand.

Benzinmaaleren viste 14000 Meters
Hojde, hvilket var dens absolutte
Maximum, og da Vognen i det samme
gik i Staa, paa den Maade alle Vogne
gaar i Staa, naar de ikke har mere
Benzin, forstod jeg, at det var samme
Maalers absolutte Minimum. Jeg tog
Reservedunken og fyldte den ratione-
rede Skat paa. Benzin er den eneste
Form for Skat, der er rationeret. I
det nwmste Kvarter prevede jeg med
alle en taalmodig Mands Metoder at
faa Vognen startet. Efter forgaeves op-
brugt Taalmodighed kommer enten
en Eksplosion af Eder, vild Hulken
eller Resignation — dette er indivi-
duelt. Jeg resignerede og besluttede
mig til at faa det bedst mulige ud af
Ventetiden, indtil der kom en Vogn,
der kunde tage mig paa Slaxb. Jeg
aabnede for Radioen, hvorved Moto-
ren startede. Senere fandt jeg ud af
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at man aabnede for Radioen ved at
treede paa Afbleenderkontakten. At Af-
viservingerne virkede lige modsat af
alle andre Visere, forbavsede mig ikke
efter min Opdagelse af det nye Radio-
Start-Anlaeg, Hvad der derimod undre-
de mig var, at Varmeapparatet stod i
en eller anden Forbindelse med
Haandgassen. Senere gjorde en Be-
tjent mig opmzerksom paa, at min
Stoplygte ikke fungerede. Da jeg flere
Gange havde undret mig over, hvorfor
Hornet vraelede af sine Lungers fulde
Kraft, hver Gang jeg bremsede, fik jeg
nu Forklaringen ved at trykke paa
Hornet, hvilket fik Baglygten til at
lyse og forkynde, at her var en virke-
lig Fare, som man gjorde bedst i- at
kore uden om. Ikke uden en grotesk
Form for Humor var Petersens Vin-
duesmekanisme, Naar man vilde rulle
et Vindue ned, gled Deren langsomt
op, hvorimod Vinduet faldt ned med
et Brag, naar man tog i Derhaandta-
get. Man lukkede det saa til Gengeeld

SHIBBYE

TOLDBODVE]) 14

4'/2 Rers Super

I Telefon Byen 2693
\ Y
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ved at aabne og lukke Deren, hvorved
Vinduet gled op. Hvordan i Himlens
Navn Manden saa end laver det. Det
eneste, der opferte sig normalt, var
Uret, for det stod.

Hvordan jeg kom der hen, hvor jeg
skulde, begriber jeg ikke, og hvordan
jeg kom tilbage, forstaar jeg ikke et
Kuk af, men da jeg endelig rullede op
foran Petersens Hus, kom han styr-
tende ud med en meget bekymret
Mine. »Jeg vil sige dig, jeg er meget
ged af det,« begyndte han, men jeg
fejede alle hans Undskyldninger bort
med en flot Haandbevagelse. »Jeg
fandt ud af det hele,« sagde jeg med
Stolthed, »taenk ikke paa det.«

»Jo,¢ sagde Petersen, »jeg har tenkt
paa det hele Tiden, for der er ikke
noget saa forbandet, som at kere og
ikke ane, hvad Klokken er, og det er
saadan en kedelig Fornemmelse, naar
der er noget i Uorden, men nu skal
jeg sende det til en Urmager, for Ure
har jeg ikke Forstand paa.«

Til Automobilrejser husk:

GLOBE-AUTO-RADIO

med 2 Bolgeomraader
(eksklusiv Rerafgift Kr. 9,45)

Den lille Radio med den store Ydeevne
Kan indszttes i enhver Vogn

DK Plader - Bagagebzrer for Tagmontage
Magnetiske Haandlamper - Dunkrafte - Slebe-Wire
Askebagere - Pejle- og Flagstanger etc.

TILBEHOR

J

6 Volt Kr. 450 H
12 Volt Kr. 475
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BILLED REVUE

FRA UDLANDETS AUTOMOBILL@B

- NEP— it i T P T S — e

Internationalt Billob ved Jersey blev vundet af Reg. Parnell, Maserati, med en Gennemsnits-
Jart af 84,52 miles/Tm. Der kortes 50 Omgange og Vindertiden var 1 Tm. 53. Min. 33 Sec.

l

Starten for de smaa Vegne i Rom. Kampen stod — som det ses — hovedsagelic mellem
Bugatti og Alfa Romeo.
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Bern: Starten til Schweitz Grand Prix. De 4 forteste Vogne (32-34-36-38) er Alfa Romeo
og Vinderen, Wimille, ses i Nr. 38 til venstre paa Billedet.

Villiam Cantlon blev drebt i Verdens haardeste Billob i Indianapolis. Hans Vogn ramte

Barrieren 4 Gange, da han efter 200 km’s Korsel forsogte at indhente Bill Holland, der ses

i Forgrunden. Indianapolis kaldes ikke uden Grund ,,Verdens haardeste Billob*, da der skal
| kores 500 km paa Banen, som er 2 km. Man skal til Proven kore mindst 3 Gange med en
i Gennemsnitsfart af 175 km|Tm. for at kunne deltage i Lobet.

18
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Raph (overst) og Chiron, begge i Maserati

i Schweitz Grand Prix ved Bern.

For anden Gang i Lobet af 40 Aar aﬂ:o!d:es
et intérnationalt Motorlob i Cairo.
Alle Vogne var af samme Fabrikat, og alle
havde en Maximalfart af 115 miles| Tm.

NuTHommali
med Velofix..

Med Velofix Polish bli'r Bilpoleringen
en ren Svir. Fedt og Snavs, Ridser oz
Skrammer forsvinder som Dug for
Sﬂ]eﬂ..

Og saa varer det tilmed lengere, for
De skal til det igen — VELOFIX
Polish giver Bilen en Hejglans-Over-
flade, der sky'r baade Stev, Vand og
Snavs.

M VELOFIX er og-
saa ideel til Mpbler
Pirov engang!

- hurtigere og mere holdbar!

Si&’s Lak- og Farvefabrikker
KBBENHAVN S.

0O O

OO
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OPTUNING AF STANDARDMOTORER

Medens man roligt kan gaa ud fra,
at en Sprinter eller Grand Prix-Model
er tunet til at yde sit bedste med Hen-
syn til Fart, naar den forlader Fabri-
ken, er Standardmaskinen et Kompro-
misprodukt, hvor Konstruktererne har
veeret nodt til at tage lige Hensyn til
Fart, @konomi, Komfort og Fremstil-
lingsomkostninger. Man skal derfor
have ikke saa lidt Selvtillid, dersom
man mener at kunne forbedre en de-
cideret Racer, som er det endelige Re-
sultat af kostbare Eksperimenter og
fremstillet af Specialister med utro-
lig Erfaring. Derimod kan man roligt
give sig til at »pille« ved Standardma-
skinen, saafremt den skal bruges til
Race, og at lille Aarsag kan have stor
Virkning, kan man konstatere ved en
Ford V8, der kan yde op til 16—20
km mere i Timen, blot ved at faa
storre Tolerance i Ventilerne. Den
forogede Hastighed gaar imidlertid ud
over Motorens lydlese Gang. Det sam-
me Forhold ger sig g=ldende for Mo-
torcyklernes Vedkommende, og vi vil
i de kommende Numre bringe nogle
Artikler om Optuning af Standardmo-
torcykler, idet vi begynder med en al-
men Oversigt for de topventilede Mo-
torer.

Naar man tuner en Motor op,
skal man hele Tiden have for @je, at
det geelder om at faa Motoren til at
yde saa mange Bremse Hestekraefter
(BHK) som muligt og samtidig serge
for, at den kan holde til Belastningen.
Derefter maa man geare Maskinen ef-
ter den forpgede Kraft og den Bane,
der skal keres paa.

Den vigtigste Maade at indfange
flere Hestekrzfter paa, er at sefte
Kompressionsforholdet i Vejret, og
det vilde maaske vzere klogt i-denne
Forbindelse at lmse Civilingenior
Rambells Artikel i dette Nummer.
Man vil af denne Artikel se, at samti-
dig med at Kompressionsforholdet
swettes op, maa Brendstoffets Octan-
tal ligeledes hwmves, hvis man skal
have et godt Resultat.

Gaar man ud fra et Breendstof med
Octantallet 87, kan Kompressionsfor-
holdet szettes op til 9,5:1, men det er
den naturligste Vej ferst at kompri-
mere op og dernast sammenszlte
Brzendstoffet svarende til det nye
Kompressionsforhold. Man kan altid
regne med, at jo mindre Kubikind-
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hold Motorens Cylinder har, des stor-
re Kompressionsforhold kan Motoren
taale. Gaar vi stadig ud fra et Breend-
stof med Octantallet 87, vil en eency-
lindret Motor paa 500 cem kunne taa-
le et Kompressionsforhold paa 8:1,
maaske 8,5:1, medens en tocylindret
Motor med samme Kubikindhold (f.
Eks. Triumph Twin) kan komprime-
res op til 9,5:1. Man skal dog ikke
overdrive denne Opkomprimering,
saaledes at Motoren banker paa det
anvendte Braendstof, og man maa og-
saa tage i Betragtning, at jo hejere
Kompressionsforholdet  bliver, des
starre bliver den udviklede Varme i
Motoren, hvorfor man frem for alt
maa sikre en rigelig Tolerance mel-
lem Stempel og Cylinder, hvilket vil
sige fra 25 % til 50 % mere end i
Standardmotoren. I Racermaskiner er
denne Tolerance ofte saa stor, at Mo-
toren har »Underkompression«, naar
den startes kold. Man kan ofte laegge
M:zrke til dette Forhold, naar decide-
rede Sportsmodeller, f. Eks. visse Nor-
tonmaskiner og camshaftet Velocette,
korer i samme Leb som Standardma-
skiner, Sportsmaskinerne er i Reglen
langsommere i Begyndelsen for der-
efter at tage en blodig Heevn. Dette
skyldes den Omstendighed, at Sports-
maskinerne har stor Tolerance mel-
lem Stempel og Cylinder, beregnet
paa den forholdsvis store Udvidelse,
som Stemplet nedvendigvis paatvin-
ges af den heje Varmegrad. Motorens
Kraft kan derfor ferst udnyttes helt,
naar Stemplet har udvidet sig tilstraek-
keligt og derved teetnet Motoren.

Rytterne af disse Maskiner vilde
ofte kunne opnaa bedre sportslige Re-
sultater, dersom de tog tilstreekkeligt
Hensyn til denne Kendsgerning ved
;;t varme Maskinerne mere op for Lo-

et,

Kompressionen paa en Motor kan
seettes op paa forskellig Maade, men
til de fleste topventilede Motorer fin-
des et szerligt Stempel til dette For-
maal, medens der paa andre Modeller
er anbragt nogle Kompressionsplader
under Cylinderen (mellem Cylinder
og Krumtaphus) og ved at fjerne disse
opnaar man samme Resultal.

Kompressionsforholdet er som bhe-
kendt det Forhold, der er mellem
Rumfanget over Stemplet, naar detle
er i Top- og i Bundstilling. For at



gore det mere forstaaeligt, hvordan et
hejere Stempel kan give hejere Kom-
pressionsforhold, kan man nejes med
at betragte Afstanden fra Stemplets
Overkant til »Loftet¢ i Cylinderens
Topstykke. Har man en Motor med
80 mm Slaglngde og en Afstand af
40 mm fra Stemplets Top, naar dette
er i Topstilling, til Loftet i Cylinde-
rens Topstykke, vil man faa 40 mm
Afstand i Top- og 120 mm i Bundstil-
ling, d. v. s. at den indsugede Gas-
blanding trykkes sammen til 1/3. Seet-
ter man nu et Stempel, der er 10 mm
hojere, i Motoren, vil man faa et For-
hold i Afstand paa 30 mm i Top- og
110 mm i Bundstilling, hvilket igen
vil sige, at Gasblandingen trykkes
sammen til 3/11, eller lidt mere end
1/4. Gassen bliver altsaa trykket be-
tydeligt mere sammen i det sidste
Tilfzelde. Kompressionsforholdet kan
selvfalgelig ikke regnes ud paa denne
Maade, da det er et Forhold mellem
Rumfangel over Stemplet i Top- og i
Bundstilling.

Man kan som sagl ogsaa paa visse
Maskiner fjerne nogle Kompressions-
plader, hvorved Cylinderen senkes
ned over Stemplet, hvilket tjener sam-
me Formaal, som det hejere Stempel.
Man kan i begge Tilfwelde yderligere
dreje lidt af Cylinderens Bund af for
derved at smenke Cylinderen endnu
mere, men inden man begynder paa
dette, maa man sikre sig, at Ventilerne
er i Stand til at aabne uden at berere
Stemplet. Paa de fleste hajkomprime-
rende Stempler findes der Forsmenk-
ninger i Stemplets Overflade beregnet
til at give Plads for Ventilerne, naar
disse aabner, men oftest maa disse
Forseenkninger uddybes tilsvarende,
naar der drejes af Cylinderen. Dersom
Cylinderen ssenkes paa den ene eller
anden Maade, maa Ventilernes Sted-
steenger naturligvis forkortes tilsva-
rende.

Med det stigende Kompressionsfor-
hold fordres et stigende Octantal i
Brzndstoffet, og da dette i Reglen
seettes op med Benzol eller Sprit, for-
dres der yderligere en storre Straale-
spids i Karburatoren. Paa mange Mo-
torer kan man yderligere vinde Kraft
ved at give Indsugningsporten en stor-
re Diameter, samt bruge en Indsug-
ningsvenlil af Overstoerrelse. Dette
maa man imidlertid undersege hos sin
Forhandler eller paa Fabriken, inden
man begynder paa det. Man kan dog
altid opnaa noget ved at polere Ind-
sugningsporten. Derimod er der til-

lagt Polering af Svinghjul og Plejl-
steenger en overdreven Betydning.
Foreges Boringen i Indsugningspor-
ten, maa Karburatorens Boring ogsaa
foreges.

Knasterne er meget emtaalelige, og
saafremt der ikke findes specielle Ra-
cerknaster til Motoren, ger man klo-
gest i ikke at rere ved Standardkna-
sterne. Findes der Racerknaster som
ekstra Tilbeher til Motoren, ber man
samtidig faa Oplysning om disses ind-
stilling.

I alle Tilfeelde ber der swmttes kraf-
tigere Ventilfjedre i Motoren, da det
foregede Omdrejningstal let vil be-
virke, at Ventilerne »flyder¢, hvis
Fjedrene ikke er kraftige nok.

For yderligere at swstte Omdrej-
ningstallet i Vejret kan man sege af
lette Motorens bevaegelige Dele. I for-
ste Rmzkke Stemplet, Plejlstangen og
Ventilernes Stodstenger. Plejlstangen -
skal man veere lidt forsigtig med, da
den foregede Kraft i Reglen vil fordre
Plejlstangens fulde Styrke.

Et lille Vaegttab, der ikke gaar ud
over Styrken, kan opnaas ved alt po-
lere den, men det siger sig selv, al
det ikke er mange Gram det kan dreje
sig om, og da det i det hele taget kun
er smaa Vaegttab, der kan blive Tale
om, er det sjeldent, man behever at
interessere sig for Balanceproblemet.

Den rigtige Tanding finder man
bedst frem til ved Eksperimenter, men
den ligger i Reglen lige op ad Stand-
dardteendingen.

Vi skal i neeste Nummer gennemgaa
en Optuning af en Triumph Speed
Twin (og Tiger 100) fra A til Z, men
da det vil veere umuligt at bringe
Tuningstabeller for alle Modeller, vil
vi besvare Spergsmaal vedrerende
dette Emne, der maa da blot vaere an-
givet Mzrke og Model samt Aargang.

Auto- og Motorcycle-
Tilbeher

Svend Olsen

Halmtorvet 13
Central 9063
Kebenhavn V.
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RONTGENUNDERSOGELSE

AF TENDROR

Dette er ikke et Reklametrick. Det er en
af de obligatoriske 57 Fabriksafprevninger,
som K.[I..G. har indfert, og som alle andre
Fabrikanter at Tendrer nu ogsaa foretager,
da de er blevet paabudt af Regeringen.
Hvorfor ger man sig alt det Besver med
en saa »enkel« lille Tilbeherdsel? Fordi
der, trods de 69 Operationer der er ned-
vendige for at fremstille det alligevel ikke

Kl
CORUNDITE

VILH. NELLEMANN A/S -

helt simple Tendrer, kan vere nogle Fejl,
der ikke opdages ved de almindelige Af-
prevninger, og under Krigen kunde dette
betyde, at Mandskabet paa en Flyvemaski-
ne mistede Livet. Selv i Fredstid er kun
de mest omhyggelige Afprevninger gode
nok til K.L.G. Anvend derfor udelukkende
K. L.G., som betyder Pracision, starre
Kraft og Fart og et mindre Benzinforbrug.

KOBENHAVN -

RANDERS




HELIKOPTEREKN - Fre_fnfi([ens'Lgsning

TR

Paa Landbrugsudstillingen paa Bel-
lahsj kunde man for kort Tid siden
beundre den nye Helikopter, der er
nogtet af et Vidunder. Maskinen kan
starte og lande paa 4 X 4 Meter, gaa
lodret op og ned, flyve baglens og
sidelsens, og som Kuriosum kan nav-
nes, at den ogsaa kan flyve fremefter.

Maskinen er temmelig vanskelig at
manevrere, men det er dog forst og
fremmest den store Pris, der forelebig
hindrer den store Udbredelse. Naar
denne Pris bringes ned paa et over-
kommeligt Niveau, som Felge af en
Serieproduktion, vil Livet blive helt
forandret. Man stiger lige op fra Mor-
genkaffen, paa Vej til Kontoret gaar
man lodret ned til Avismanden, der
har faaet Ekspedition gennem Taget,
faar sin Morgenavis, stiger igen, staar
stille et @jeblik foran en sed Piges

Vindue og fortseetter saa pzent ad Plig-
tens Vej. Paa Hjemvejen kan man
foretage smaa Svinkezrinder, og naar
det viser sig, at der er »Rog i Kekke-
net«, naar man kommer hjem, tager
man Turen baglens ud og op.

Den her viste Helikopter er konstru-
eret til Bekampelse af Skadedyr i
L.and- og Skovbrug, hvor den efter
Forseg i Sverige har vist sig 100 pCt.
effektiv. Udryddelsen af Insekter og
andre Skadedyr foregaar ved, at et
drezebende Pulver blmseses ud gennem
fo store Ror, og »Beerevinden« fra den
vandrette Propel trykker dette Pulver
mod Jorden.

Helikopteren har som sagt vist sig
at veere et glimrende Vaaben mod
Skadedyrene og det bliver mor-
somt, naar vi allesammen kan faa »et
Mol«,

24l VACUUM OIL COMPANY
Mobiloil

&L

SMOREOLIESPECIALISTER




~ Internationalt Motor-Race paa Bjerkebanen i Oslo

For en Dansker er det altid en Op-
levelse at komme til Motorleb paa
Bjerkebanen i Oslo med Norsk Motor
Klubb som Arranger. Med en Geest-
frihed parret med Sportsentusiasme,
der virkelig taler om Broderaand,
modtager Norge os, og vi kan ikke
andet end gledes derved.

Saaledes var det ogsaa ved Stevnet
paa Bjerke.

Der var fra Norsk Motor Klubb,
Oslo Afd., sendt Indbydelse til Dan-
mark om at sende 2 eller 3 gode Mo-
torcyklister og lige saa mange Forere
af Specialvogne til et Staevne, hvortil
ogsaa Finner og Svenskere var ind-
budt. Af Bilferere sendte vi de 2 A. S.
K. Medlemmer Hans Pahl med Bugat-
ti og Hans Hansen med sin Ford Spe-
cial. Af Motorcyklister kom der ingen,
og det siges, Grunden var den, at der
samme Dag skulde kores paa Genlofte
Stadion, og man derfor ikke kunde
undvzere nogen kvalificeret Korer.

Af Svenskere kom der i Motorcyk-
leklasserne Bertil Carlsson, Hans Hen-
richsson og Charles Aronson. Fra Fin-
land Helge Hallman og A. Paananen,
begge paa Ford V. 8. Special. Den
forstnzevnte som nylig Vinder af
Djurgardsloppet.

Steevnet fik som ssedvanlig, naar
N. M. K. staar som Arrangoer, et ud-
meerket Forleb, baade sportsligt og or-
ganisatorisk. Trods ustadigt Vejr, der
f. Eks. afstedkom et maegtigt Regnvejr
i sidste Halvdel, var der kommet ca.
25000 Tilskuere til Stede.

Som ved neesten alle tidligere
Stzevner paa Bjerkebanen dominerede
i Motorcykleracer-Klassen de 3 Nord-
mend, Basse Hveem, H. Wiik Hansen
og Leiv Samsing i den nezevnte Raekke-

De 2 finske Specialvogne. Til venstre Paananen, 85 HK, Ford V 8. Til hajre Helge Halmann,

folge; kun een Svensker kunde yvde
dem nzvneverdig Modstand, og det
var Bertil Carlsson, men slaa dem
kunde han ikke.

I Bilklassen var man derimod Vid-
ne til en overlegen finsk Sejr ved den
dygstige og sympatiske Helge Hallman.
Hinsveerk kunde i ferste Afdeling,
da Banen var ter, ikke folge den hur-
tige Finne, men i anden Afdeling, som
kertes i osende Regnvejr, var han
hurtigst i Starten, og da hans Grib-
sterdek var i betydelig bedre Orden,
blev han ursrlig Lebets 5 Omgange
igennem. Den hurtigste Tid havde
imidlertid Hallman, og det vandt han
paa.

Den anden Finne, Paananen, kunde
have placeret sig bedre end til 3.
Pladsen, men hans Kersel var i beg-
ge Afdelinger saa hasarderet, at han
flere Gange skred ud og tabte Tid. 1
forste Afdeling ternede han mod In-
derbanestolperne, saa disse splinire-
des som Tndstikker, uden at han
dog selv kom noget til. Hans Hansen
havde Motoruheld i begge Afdelinger,
saa han fik ikke rigtig vist, hvad han
og Vognen duede til. Men saa meget
var Styrelsen dog klar over, at han
kunde kere og engagerede ham til nee-
ste Stsevne, som skal veere i August.
Hans Pahl kunde slet ikke holde den
1800 kg tunge Bugatti i Svingene og
maatte derfor nejes med Sidsteplad-
sen.

Det var interessant at se de to fin-
ske Korere og deres Vogne igen. Lad
os haabe, det snart vil lykkes danske
Arrangoerer, at faa dem hertil, inden
der gaar for megen Fusk i Byggeriet
herhjemme, for de Vogne er helt rig-
tige til 1000 Meter Baner og gerox'et'.
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Ford V 8, Mercury.
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Den heldigste Mand
i England

Han har
50 Reservedz=k

John Cobb vil i Lebet
af August Macned for-
soge at slaa sin egen
Verdensrekord, der lig-
ger paa 369,7 miles
i Timen, eller 5634
kmi!Tm. Rekordforse-
get skal foregaa paa
Saltsletterne ved Bonne-
ville i Utah, og Cobb
vil prove at presse Far-
ten op over 400 n:iles
i Timen. Vognen har 2
12-cylindrede  Napier
Motorer paa 1250 HK,
og Cobb medbringer
ikke mindre end 50 Re-
servedek, men der skal
ogsaa skiftes Dk, hver
Gang Vognen har kort,
og lidt Traening skal der
sikkert til. Vognen vejer
ikke mindre end 3 Tons.




Model-Racere — Englaendernes

Model-Fly og Model-Baade er ikke
nye Fesenomener, det er Legetej for
mere eller mindre Voksne. Nu kom-
mer imidlertid Modelbilerne for de
helt voksne Drenge.

Engleenderne er kommet saa langt,
at de har dannet en Modelracer-Klub
med egen Bane. Denne Klub afholdt
for kort Tid siden et Mesterskabslob,
der strakte sig over 2 Dage, og det er
herfra, vi har hentet vore Billeder.

Modelracerne er fint Haandarbejde,
der har krzevet mange taalmodige Fri-
timer af deres Bygmestre. Nogle gaar
med Dieselmotor, medens andre har
rigtig Benzinmotor med elektrisk
Tewending. Affjedring paa alle fire
Hjul er almindeligt, og Torsionsaf-
fiedring gaar Modelbyggerne heller
ikke af Vejen for.

Modellerne kerer paa en Rundbane
med en Pl i Midten. Vognen er tej-
ret til denne Pzl, hvorved de alle hol-
der den samme Banc. At det ikke er
helt smaa Hastigheder der opnaaes,
forstaar man, naar man herer, at een
af Vognene kerte 75 miles/Tm., hvil-
ket svarer til 110—115 km/Tm.

Billedet herunder viser Mr. C. W.
Field i Feerd med at blase et forstop-
pet Benzinrer ud. Kelerhjelmen er

sidste
Hobby

aabnet, og de ambulante Tanke er
klar til at fylde Vognen op. Paa mod-
staaende Side ses selve Banen.

Var det ikke en Idé for vore hjem-
lige Modelbyggere? Vognene bygges
uden store Udgifter, men krsever man-
ge Timers Arbejde — morsomt Arbej-
de. Selvfolgelig kraeves der lidt Veerk-
tej, og mange Ting maa laves hos en
Drejer, men nogen uleselig Opgave er
det langt fra.




Maodel-Banen er ret stor i Forhold til Vognene,
men det er ogsaa store Hastigheder der opnaas.

GIRLIN&Q

BREMSER 06 STEODAMPERE B STl _ ELEKTAISK UDSTYA DIESEL-TILSEHI - ELEKTRIY LSS

Reprasentant for Danmark:

AXEL KETNER
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MAANEDENS MOTORLOB

International Deltagelse i Esbjerg

Foruden den engelske Rytter Phiil
Hart og Australieren Jack Kidd fik
Motorbanen ved Esbjerg Besag af en
tropisk Hede, der jog Publikum {il
Stranden og efterlod alle andre ien
aandssvag Oplesningens Tilstand.

Ejvind Hansen slog Kai Mogensens
Rekord paa 0.36.4 med 0.34.0. Expert-
Rekorden indehaves af Engstram, der
har Tiden 0.30.4, og han fik Lov at
beholde den efter Phiil Harts Forseg
paa 0.31.6 og Jack Kidds paa 0.33.20.

1 Expert-Klassen var det Irving Ir-
vinger, der skulde matche med de
store Udleendinge. Han viste god Ker-
sel, men havde en uheldig Dag med 2
Styrt. I Slutheatet fik Jack Kidd Ma-
skinskade, og baade han og Irvinger
gik ud, medens Phiil Hart gennem-
forte alene. Ingen var imponeret.
Solo-Handicap  viste Englenderen
imidlertid, at han er en Mand, man
maa regne med paa en Motorbane. Re-
sultaterne blev:

Junior Solo: Poul West 17 Points,
K. Lindegaard Petersen 15 Points,
Hans M. Serensen 13 Points.

Senior Solo: Knud Nielsen, Aarhus,
17 Points, Erik Serensen 13 Points,
Ejvind Hansen 12 Points.

Senior Sidevogne: Svend Knudsen
17 Points, Thorkild Serensen 16 Po-
ints, Bruun Larsen 11 Points.

Senior Special: Peter Andersen 18
Points, Uno Jensen 13 Points, 0. Fre-
deriksen 10 Points.

Expert: Phiil Hart 18 Points, Jack
Kidd 10 Points, Irving Irvinger 4 Po-
ints.

Expert Sidevogn: Carlo Jensen 15
Points, Svend Jensen 15 Points, Kre-
sten Krestensen 12 Points.

Solo Handicap: Phiil Hart (200 m
Tillzeg) 1.51,4, Knud Nielsen (50 m)
1.55.2, Uno Jensen (60 m) 2.04.2,

Sidevogne Handicap: Bruun Larsen
(15 m Tilleg) 2.06.2, Johs, Hansen
560 12n) 2.09.2, Aksel Villadsen (0 m)

11.2.

Man lagde Meerke til, at Australie-
ren virkelig kerte »australsk« med Be-
net sleebende bagud i Svingene, me-
dens Phiil Hart gik ind i Svinget paa
snormal¢ Maade for midt i Svinget at
skifte til australsk, men om de{te er
hans rigtige Stil, kan ikke siges, da
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han for kort Tid siden breekkede Be-
net og derfor ikke stotter saa godt paa
det.

Sportslig Succes i Herning

To af vore bedste Expert-Ryttere.
Orla Knudsen og Aage Jacobsen, hav-
de sat hinanden Stevne i Herning,
hvor de fik afgjort Succes med deres
Match i Expert-Racet. Orla Knudsen
vandt de to ferste Heats, men i det
tredie gik Aage Jacobsen forbi og kom
over Maalstregen med en Maskinlaeng-
des Forspring. Som tidligere omtalt
er Orla Knudsens Maskine meget hur-
tig, og hans lynhurtige Start sikrer
ham ofte Sejren. Aage Jacobsen har
overrasket flere Gange i Aar, og der
er ikke Tvivl om, at han kan kere sin
Maskine hurtigere, end den kan gaa.
1 det forste Heat satte Orla Knudsen
ny Banerekord i Tiden 1.22,4.

I Sidevognslobet kom Knud Mogen-
sens og Vagn Poulsens Maskiner i lidt
for kraftic Kontakt med hinanden,
hvorved Knud Mogensen brakkede
Benet, men trods dette korte han Le-
bets to sidste Omgange feerdig og kom
over Maalstregen som Vinder af for-
ste Heat. Der er aabenbart ikke alene
meget Stof i Knud Mogensen, det er
ogsaa godt Stof, han er lavet af. Det
var tilmed meget vanskeligt at afhol-
de ham fra at kere i de to sidste Af-
delinger, hvor hans Sidevognsmand,
Povl Begehaj, overtog Maskinen med
Knud Mogensens Sen, Kaj, i Sidevog-
nen. Dette forte til nye Overraskelser,
idet Bogehaj i tredie Afdeling korte
Maskinen ind som Vinder foran Josef
Koch. 1 denne Afdeling blev Vagn
Poulsen diskvalificeret for at gaa paa
Grees i Inderkredsen. Paa denne Maa-
de blev det Knud Mogensen & Co., der
vandt Sidevogns-Racet, hvilket ikke
er noget sjeldent Fenomen, kun
Fremgangsmaaden var ny o0g over-
raskende.

Resultatlisten ser saaledes ud:

Juniorsolo: Laurids Amstrup (Tri-
umph) 1,414 P. A. Anneberg (BSA)
1,41,5. Jens P. Nielsen (BSA) 1,428,
Bent Mogensen (Nimbus) 1,46.

Seniorsolo: Kaj Holck Mogensen
(Triumph) 17 Points. Berge Morch
(BSA) 16. Niels Amstrup (BSA) og
Leif Bech (Rudge) 10. Niels Nielsen
(Triumph) 7.




Experfrace: Orla Knudsen (JAP) 14
Points. Aage Jacobsen (JAP) 13. Sv.
Larsen (HVA) 7. Verner Gissel (JAP) 6.
Sidevognsrace Knud E. Mogensen
(Triumph) 10 Points. Joseph Koch
(Nimbus) 8. Vagn Poulsen (Triumph)
6. Orla Nielsen (Nimbus) 3.
Sidevognshandicap: Josep Koch
(= 50 Meter) 1,47.9. Orla Nielsen (0)
1,492, Knud E. Mogensen (= 60)
1,50,5. Vagn Poulsen (< 70) 1,51,1.
Solohandicap: Lejf Bech (+ 40)
1,33,4. Niels Amstrup (< 50) 1,35,1.
Aage Jacobsen (= 140) 1,36,2. Kaj
Holck Mogensen (= 90) 1,39,8.

Phiil Hart og Jack Kidd uheldige paa
Gentofte Stadion

Gentofte Stadion fik i sidste @jeblik
engageret de udenlandske Geester fra
Esbjerg til Lebet Grundlovsdagen. De
var dog begge forfulgt af Uheld med
Maskinerne, og tilsidst maatte de enes
om Jack Kidds Maskine. I Gjentofte-
Lobet (Experter) var der lagt op til
det helt store med Deltagelse af Aage
Andersen,; Orla Knudsen, Svend Jen-
sen, Phiil Hart, Svend Nissen, Bent
Jensen, Aage Jacobsen og Jack Kidd
med de 4 forste i Afdeling A og de 4
sidste i Afdeling B. Allerede i ferste
Heat var Englenderen uheldig; lige
for Maallinien fik han Motorstop, hvil-
ket satte ham tilbage fra Anden- til
Tredispladsen. Orla Knudsen Lkeorte
ind som Vinder i Tiden 1.31, en fin
Tid. I andet Heat blev det imidlertid
hans Tur til at faa Maskinskade, men
han fik den dog i Gang igen og red-
dede sit ene Point hjem, Dette Heat
gik til Aage Andersen, der kerte emi-
nent, og han havde efter de to ferste
Heat 7 Points, medens Phiil Hart og
Orla Knudsen begge havde 5 Points.
Grundet paa Orla Knudsens Maskin-
skade blev det Phiil Hart, der kom
med i Slutheatet med den bedste Tid.

I Afdeling B stod Kampen mellem
Bent Jensen og Aage Jacobsen. Austra-
lieren kunde ikke rigtig felge med, og
Svend Nissen var kommet i lidt for
strengt Selskab. Bent Jensen vandt
begge de indledende Heats, efter at
Aage Jacobsen havde fort dem i to
Omgange. Det var dog tydeligt, at
Aage Jacobsen blev treet, og det var
kun paa Grund af manglende Fysik,
at han maatte noejes med Tredie- og
Anden-Pladsen.

Slutheatet blev saaledes en Dyst
mellem Aage Andersen, Phiil Hart,
Bent Jensen og Aage Jacobsen. At det
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faar den rigtige Service til
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blev en drabelig og meget jeevnbyrdig
Dyst, kan man se alene af Tiderne. 1
Oplebssvinget paa neestsidste Omgang
gik Bent Jensen teat indenom Phiil
Hart, og de to Ryttere gik Skulder ved
Skulder gennem Svinget, Dette foran-
ledigede en Del af Publikum til at
pibe ad Bent Jensen, skont han for-
tjente Bifald for baade dristig og god
Korsel. Englenderen kunde imidler-
tid bedre taale sit Nederlag end Publi-
kum, han gav Bent Jensen Haanden
som Tak for Matchen, da de Side om
Side rullede ud af Banen. Man bedes
venligst bemzerke Tiderne:

Bent Jensen 12 Points 1.35, Aage
Andersen 9 Points 1.35.6, Phiil Hart
8 Points 1.35.4 og Aage Jacobsen 6
Points 1.37.2. For samtlige Ryttere
gjaldt det, at deres Tider i Slutheatet
ikke var saa fine som i de indledende
Heats.

Jaegershorglobet blev vundet af Kaj
H. Mogensen i Tiden 1.42.7. Leif Hirs-
borg punkterede og kom ind som Nr.
91 1.43.0 teet fulgt af Axel Nielsen med
1.43.2. Laurvig Petersens Maskine sat-
te sig lige i Oplebet, og han fik note-
ret Tiden 1.49.0.

Speciallobet i B-Klassen var bedre
denne Gang. Irvinger og Poul Sander
skiftede Placering flere Gange, og

i
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Bradrene N. V. og C. 0. Jensen fik en
god Match. Slutheatet blev vundet af
Trvinger i Tiden 1.39.1.

| Expert-Matchen vendte Orla Knud-
sen frygteligt tilbage. Han vandt beg-
ge Heats og salte tilmed ny Rekord
for staaende Start i Tiden 1.30.6. Bent
Jensen kerte i 1,34, Phiil Hart i 1.34.3,
og Aage Andersens Tid blev noteret
til 1.34.8, men det var tydeligt, at der
var noget galt med Tidtagningen, da
han laa lige i Englenderens Baghjul.
Det blev ievrigt uden Betydning, da
Points fordelte sig saaledes: Orla
Knudsen 8 Points, Bent Jensen 6 Po-
ints, Phiil Hart 4 Points og Aage An-
dersen 2 Points.

Standard Handicap blev vundet af
Leif Beck i Tiden 1.43.0 med et For-
spring paa 80 m foran Einar Ander-
sen, der kom ind som Nr. 2 i 1.45.

Aftenleb i Kolding

Kolding Motorklub havde arrange-
ret et glimrende Lob om Aftenen den
5. Juni. Expert-Racet blev vundet af
Aage Jacobsen med 9 Points og bed-
ste Tid 1.41.5. Senior Special gik til
Johs. Aaskov, der fik 11 Points. Se-
nior Standard blev vundet af Willy
Andersen i Tiden 1.50.4.

Knud Mogensens Sidevognsmand P.
Bogehsj beviste endnu en (Gang, at
han ogsaa kan kere og tilmed vinde
et Sidevognsleb. Hans Tid blev 2.02.0
foran Iver lversen, Kolding, der fik
noteret 2.04.2, og Dalsgaard, Vejle,
med 2.05.5. En god og jeevnbyrdig
Match.

Niels Amstrup, Herning, vandt Han-
dicap’et i Tiden 1.54.0 med Johs. Aa-
«<kov paa Andenpladsen 2 Sekunder
senere, og endnu et Sekund efter kom
Eivind Hansen.

Klubben i Kolding har et udmerket
Tag paa at afvikle et Lob hurtigt og
uden dede Punkter.

Motorsportskvinder i Hjorring

Naar Kvinderne gor et Fremstod
paa Meendenes Territorium, plejer der
at lyde et Ramaskrig, og der er endnu
Ekko af Protestraabet, da Kvinderne
vilde veere Praester. Der bliver prote-
steret, naar de gaar i Bukser, der pro-
testeres, naar de vil gaa i Praestekjole,
og i Nordsjelland bliver de noteret,
naar de gaar i for lidt. Skal vi vare
enige om, at der ikke skal lyde andet
end et Velkommen, naar de nu begyn-
der med Styrthjelm og Ladertaj?



Til Hjerrings Bakkeleb den 2. Juni
havde en Sidevognskerer sin Kone
med i Sidevognen, hvilket vi i forste
Omgang tog som et Udslag af Pessi-
misme, Manden regnede aabenbart
med at veere saa lang Tid om det, at
Konen skulde lave Mad til ham un-
der Vejs. Det blev imidlertid ikke ned-
vendigt. I Solo-Klassen kerte Fru Aase
Christiansen fra Frederikshavn i fin
Tid paa sin Nimbus — al Ere og Re-
spekt.

Dagens hurtigste Tid blev opnaaet
af Viggo Thomadsen, Randers, der
paa sin 500 cem. Norton kerte op paa
17,0. Den bedste Tid for Sidevogne
var 19,7 og opnaaedes af Rasmus Kor-
num, Aalborg.

Lobet blev godt afviklet, og Vinder-
ne blev:

Begyndere: Kresten Dahl (Norton)

5,

250 cem. Senior: Henry Serensen
(BSA) 18.8.

Solo, Junior: Ernst @sterlund (Tri-
umph) 19,0,

Solo, junior: Svend Aage Thomsen
(Norton) 18,2.

Sidevogn, Junior: Asmund Larsen
(BMW) 20,6,

350 cem, Solo, Senior: Gunnar Laur-
sen (BSA) 144.

500 cem, Solo, Senior: Viggo Tho-
madsen (Norton) 17,0.

Over 500 cem: N. 0O, Jensen (Nor-
ton) 17,9.

Sidevogn, Senior: Rasmus Kornum
(Triumph) 19,7.

Stort Bakkelgb i Resenbro

Silkeborg Motor Sport havde samlet
ikke mindre end 80 Ryttere til Bakke-
lobet i Resenbro. Der er lavet lidt om
paa Banen, og den er ogsaa blevet lidt
leengere, saaledes at den nu maaler
300 Meter. Den er lidt los i Svingene,
men dette gelder for mange Baner i
Aar, hvad den terre Sommer har med-
virket til.

Lebet blev hurtigt og godt afviklet
med pzene Tider og god Kersel. Aage
Dyhr Thomsen opnaaede Dagens fine-
ste Tid i 26.4 Sek.

De evrige Resultater blev:

Begyndere: Nr. 1 Berge Pedersen
(BSA) 28,9, Nr. 2 Asger Friis (Tri-
umph) 29,7, Nr. 3 Janus L. Pedersen
(Nimbus) 30,2, Nr. 4 Preben B. Schou
(Nimbus) 30,2 og Nr. 5 Nergaard Pe-
dersen (BSA) 30,3.

250 ccm Klassen: Nr. 1 Henry Se-
rensen (BSA) 28,4, Nr. 2 Preben Pe-

dersen (BSA) 30,8, Nr. 3 Orla Strem
Jensen (BSA) 31,6,

350 cem Klassen: Nr. 1 Axel Jen-
sen (Triumph) 27,1, Nr. 2 Henry Vor-
re (Matchless) 27,5, Nr. 3 Ejler Svend-
sen (Triumph) 27,8, Nr. 4 Gunnar
Laursen (BSA) 28,1.

500 eem Klassen: Nr. 1 Aage Dyhr
Thomsen (Matchless) 26,4, Dagens
hurtigste Tid, Nr. 2 Reinart Jensen
(BSA) 26,9, Nr. 3 Henry Kjeersgaard
(Triumph) 26,9, Nr. 4 Niels Amstrup
(BSA) 27,5, Nr. 5 Knud Dyrbye (Tri-
umph) 27,7.

Over 500 cem: Nr. 1 N. O. Jensen
(Norton) 27,6, Nr. 2 Jens Nielsen
(Nimbus) 28,2, Nr. 3 Chr. Christensen
(Nimbus) 30,7.

Junior med Sidevogn: Nr. 1 Georg
Bachmann.
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Kresten Krestensen ved Volk Malle. Side-
vognsmanden falder ikke af — det er Stil.

Det var Bilerne, der dominerede paa
Langeso

For en enkelt Gangs Skyld var det
Bilerne, der samlede Interessen om
sig, og det var paa Langeso-Banen den
8. Juni.

Lebet indledtes med en Match mel-
lem Robert Nellemann i dennes lille
Midget-Racer og August Jorgensen,
Odense, i en lille hjemmebygget Vogn.
Dei blev Nellemann, der gik af med
Sejren, men Odenseaneren var ikke
nogen uveerdig Konkurrent.

Derefter tog August Jargensen en
Dyst med Svenskeren Kérstrup, der
korte Citroén, og Klint fra Esbjerg i
Ford. Odenseaneren maatte atter lade
sig neje med Andenpladsen, selv om
han viste en fin Korsel, men Svenske-
ren var for overlegen. Hans Overle-
genhed var ikke blot rent teknisk, han
viste den ogsaa ved at ryge Cigaret-
ter, medens han kerte. Der staar gan-
ske vist ikke noget om et Forbud i
saa Henseende i Lovene, men det bur-
de veere en Selvfolge, at den Slags
ikke tolereres — i alt Fald ikke paa
en dansk Bane.

Derefter kom Dagens mest spaei-
dende Match, der udkempedes mel-
lem Robert Nellemann og Holst-Seren-
sen, Odense, i en specialbygget Mer-
cury-Racer. Nellemann medte her sit
Waterloo ved at maatte se Holst Seren-
sen gaa ferst over Maallinien. I det
efterfolgende Handicap maatte Holst-
Sorensen dog lade sig neje med Tre-
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diepladsen efter Svenskeren, der fik
et ret stort Forspring, og Robert Nel-
lemann.

Der kom nu en Dyst, som helst skal
glemmes hurtigst muligt. Nellemann
mente, han havde Chancer i en Re-
vanche med Holst Serensen, da hans
Motor ikke havde vzeret i Orden un-
der den forste Match. Holst-Serensen
gik med hertil, men den efterfolgende
sDuel¢ mindede mest om et Familie-
opger i en Arvesag. Det endte med,
at Nellemann spaerrede for Holst-
Sorensen, der maatte tage Gassen af
og lade Vognen gaa ind som Nr. 2.
Der kom ingen Protester.

Blandt Motoreyklerne var det Bent
Jensen, der var Dagens Mand. Han
vandt det, han startede i, og meget
mere kan man vel nappe opnaa. Den
norske Terreenmester Indvard Var-
kold kunde ikke vzere med i del dan-
ske Selskab, men man kunde gleede
sig over hans fine Teknik, der var
blot ikke rigtig Fart over ham — Var-
kold var kold.

Resultaterne blev:

Expert-Race: Bent Jensen (3.09)
Knud Nielsen, Poul Kaler, Agner Han-
sen, Varkold, Oslo.

Solo-Senior: Sv. Nissen (3,214, Villy
Andersen, Ejvind Hansen, Peter Mor-
tensen, Ejvind Petersen, Kaj Holck
Mogensen, Niels Nielsen.

Sidevognsmaskiner: Johs. Hansen
og Kresten Krestensen havde begge
10 Points, men Johs. Hansen havde

‘hurtigste sammenlagte Tid. Derefter

Karlo S. Jensen og Poul Begehoj, der
havde Vrevl med Maskinen flere Gange.

Bent Jensen i broad-side.




L.

Juniorlob: Poul S. Petersen {over-
legent), Herlev Gitz, Chr. Johansen,
Poul West.

‘Overraskende Placeringer i Long

Motorbanen i Leng startede sit andet
Lob den 8. Juni. Dagen var preeget af
flere Uheld, der dog kun bevirkede
nogle overraskende Placeringer i de
ellers spendende Legb.

Aage Andersen forte Slutheatet i
Expert-Racet, da han mistede Herre-
demmet over sin Maskine. Han kom
dog hurtigt paa Benene igen, men
maatte se Irving Irvinger kere over
Maallinien som Vinder, og Slutresul-
tatet blev saa: Irving Irvinger 11
Points, Aage Andersen 9 Points og
Poul Sander 5 Points.

I Lebet for Specialmaskiner skete
der ogsaa lidt Omveltninger. De to
forste Afdelinger var overlegent vun-
det af Vagn Petersen, men paa anden
Omgang i sidste Afdeling »satte« hans
Maskine sig, og Peter Nielsen, der
havde to Andenpladser, kom slet ikke
fra Start.. Lebet blev derved vundet
af Jergen Nielsen, der scorede 8 P.

Aksel Nielsen vandt overlegent Lo-
bet for Standard Senior med 15 P. —
Junior Standard blev vundet af Jens
Hansen i 2.16.4 paa en 500 cem Nor-
ton, og for Maskiner paa 350 cem. blev
det Willy Dalby Nielsen, Ariel, som
gik af med Sejren i Tiden 2.25.0.

Sidevogns Racet blev wvundet af
Hans Jacobsen med 12 Points, og Spe-
cial Handicap gik til Peter Nielsen,
der havde 180 m Forspring. I Senior
Handicap besatte Holger Hansen For-
stepladsen med et Forspring paa 90
m, og Junior Handicap blev vundet

Tkke Akrobatik — kun lidt hejtflyvende Ideer.

af Hugo Harpelund, der fik 200 m
Forspring. Aage Petersen fik 110 m
Forspring i Sidevogns Handicap og
gik af med Sejren.

Orla Knudsen uden Konkurrence i Tved

Den 15. Juni blev som omtalt en af
Aarets faa Regnvejrsdage, og Motorle-
bet i Tved druknede paa det nzerme-
ste. Dertil kom, at Aage Jacobsen ik-
ke startede paa Grund af en Uover-
ensstemmelse med Klubben, og at
Egon Rasmussen ikke kunde starte
paa Grund af Maskinskade, hvorfor
Orla Knudsen var uden Konkurrence
eller paa nogen Maade truet. Han kor-
te i Dagens fineste Tid, som dog laa
en Del under Banerekorden paa
Grund af den vaade og vanskelige Ba-
ne. —

Kan du ikke give Plads naar Jeg tuder!

Det er utroligt hvad en Motor kan yde naar den er hovedrepareret hos ‘

LAURVIG PETERSEN, Nygaardsvej 4, Ryvang 6519 |
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Den storste Interesse samledes om
Sidevognslebet, hvor Skov, Johs. Han-
sen, Svend Knudsen og Vagn Poulsen
nok skulde vaere Navne, der kunde
garantere for en god Match. Man kun-
de atter gleede sig over Johs. Hansens
fine Inderbanckersel og Skovs ruti-
nerede Gaa-paa-Kersel, hvor som helst
paa Banen.

Junior Solo gav en god Dyst i sin
sidste Afdeling mellem Gunnar Jor-
gensen og Lundegaard Petersen. Det
blev Gunnar Jorgensen, der gik af
med Sejren i Tiden 1.58.6 og 12 P.

Handicapet blev vundet af C. O.
Jensen med Aage Andersen paa An-
denpladsen. Der var flere Styrt paa
Grund af den fedtede Bane, som ogsaa
gav Lebene et lidt mat Forleb.

Nye Banerekorder i Nakskov

Ogsaa i Nakskov var del Regnvejr
den 15., men Lebene blev afviklet paa
bedste Maade. Banerekorden for Spe-
cial blev af Svend Jensen sat ned til
1.30.8, og Leif Hirsborg satte Stan-
dard-Recorden ned til 1.37.6.

Dagens bedste Loeb blev Sidevogns-
lobet mellem Poul Bogehej, Aksel Vil-
ladsen og Svend Jensen, hvor Poul
Bogehoj placerede sig paa Forsteplad-
sen ved at vinde begge Afdelinger.

Resultaterne blev:

Svingelslebet: Senior Standard: Nr.
1: Kaj Mogensen, 1,37,4, Nr. 2: Leif
Hirsborg, 1,37,6, 3: Holger Hansen,
1,42,9, 4: Henry Jorgensen, 1,440, 5:
Axel Nielsen, 1,44,0.

Ekspert-Race: Svend Jensen, 1,40,6.
Uno Jensen, 1,46,8. Jergen Nielsen,
101515

Junior Standard: Svend Larsen,
1,51,5. Palle Houlberg og Ernst Peter-
sen opnaaede samme Points i Tider-
ne 2,064 og 1,54,5.

Sidevogns-Race Poul Begehaj, 1,53,6,
Svend Jensen, 1,54, Axel Villadsen,
2,05,4.

Handicap, Senior Standard: Laur-
vig Petersen, 1,44,7, Aksel Nielsen,
1,46,2, Kaj Mogensen, 1,474,

Handicap Expert-Race: Svend Jen-
sen, 1,48, Uno Jensen, 1,48,8, Peter
Nielsen, 1,51,2.

Handicap, Junior Standard: Knud
Rasmussen, 1,54,0. Svend Hansen,
1,54,2. Ernst Petersen, 1,56,8.

Handicap, Sidevogne: Axel Villad-

sen, 1,58, Poul Petersen, 1,58,2, Svend .

Jensen, 2,08,
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Midget-Racerne havde Succes i Bogense

Det var Midget-Pionererne Robert
Nellemann, Henning Petersen o0g
Ernst Mortensen, der modtes i Bo-
gense den 29. Juni. Man kommer ikke
bort fra, at Nellemann er den mest ru-
tinerede Keorer, men irods dette hav-
de han fundet paa en bestemt Speg i
Dagens Anledning: 1 Svinget for Op-
lobet sav han Vognen for meget Gas
med det Resultat, at den broadsidede
en hel Omgang rundt og havdene paa
Inderkredsens Grensver, den ene
Gang med den fornejelige Virkning, at
Svingdommer, et Par Fotografer, en
Parasol og et Par Afmerkningsflag
floj som Hens foran Keleren.

Disse smaa Skovture medferte, at
han maatte lade sig neje med Anden-
pladsen efter Ernst Mortensen, der
korte sikkert og godt. Henning Peter-
sens Vogn var for lavt gearet og kun-
de derfor ikke felge med paa Lang-
siderne. Bedste Tid havde Robert Nel-
lemann med 2.17.8, hvilket ligger smaa
to Sekunder over H. Skovs hurtigste
Tid i Sidevognsklassen.

Sidevognslebet var en Match mel-
lem Skov, Johs. Hansen og Kresten
Krestensen., Johs. Hansen kom ikke
fra Start i det afgerende Heat, og
Skov vandt med 7 Points efter en fin
og dristig Kersel.

Senior Standard gik til Kaj Mogen-
sen, der fik 18 Points, efterfulgt af
Poul Kaler og Laurvig Petersen, der
hver scorede 13 Points. Senior Speci-
al blev vundet af 4. Broder Jensen
(C. 0.) med 2. Broder Jensen (N. V.)

Robert Nellemann i sin lille Midget-Racer.
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De 4 Bredre Jensen: Nr.5, C. Q. Nr. 2, Svend, Nr. 3, Bent og Nr. 10, N. V.

paa Andenpladsen. 1. Broder (Bent)
var lidt uvheldig i Expert-Racet. Han
styrtede uden dog at komme noget til,
men maaté udgaa med Maskinskade.
Orla Knudsen tog Sejren hjem med 11
Points, og Aage Andersen kom ind
som Nr. 2 med 10 Points. Tredie Bro-
der (Svend) halede 5 Points hjem.

Det stovede en Kende paa Banen,
meli Publikum tog det med Neger-
smil,

Bakkelgbet i Ejdrup blev generet
af Regn

Et af de faa Motorleb, der til Da-
to er blevet generet af Regn, var Bak-
kelebet i Ejdrup Bakker. De 78 del-
tagende Ryttere fik alt muligt Besveer
med den fedtede Bane, der til sidst
maatte leegges om for at de sidste
Starter kunde gennemferes. Der var
mange faretruende Situationer, men
man kan i dobbelt Forstand sige, at
Lebet forleb »glate.

Resultatlisten ser saaledes ud:

; Motoreykler:

Begyndere: 1. Aage Serensen, 18,1
Sekund. 2. Preben Skov, 18,2. 3. Hen-
rik Andersen, 18,3. 4. Jens O. Nielsen,
5. Henning Jorgensen.

Klasse 2 (indtil 200 cem): 1. Hen-
ry Serensen 23,9. 2. Preben Pedersen
30,5. 3. Orla Strem Jensen 30,5.

Klasse 3 (indtil 350 ccm): 1. Ib
Nielsen 20,4. 2. Gunnar Laursen 20,6.

3. Staal Jensen 20,8. 4. Ejler Svend-
sen 21,5,

Klasse 4 (indtil 500 cem): 1. Hen-
ry Perregaard 4 Aage Dyhr
Thomsen 19,9. 3. Marinus Dahl 19,9.
4. Ejler Svendsen 21,1,

Klasse 5 (over 500 cem): 1, N. O.
Jensen 21,0. 2. Chr. Christensen 21,3.
3. Jens Nielsen 21,5.

Klasse 6 (Motorcykler med Side-
vogn): Begyndere: 1. Preben Skov
23,6. 2. Jens Nielsen 25,0,

Klasse 7 (Motorcykler med Side-
vogn, Senior): 1. N. C. Jensen 21,9.
2. Rasmus Kornum 22,9. 3. O. Nielsen

21,7,
Biler

Klasse 8 (Biler under 2000 cem). 1.
P. Seby. 2. Evald Christensen.

Klasse 9 udgik, da der blev nedlagt
Protest mod Lebet.

Klasse 10 (Biler over 3300 cem):
1. P. C. Barkmann. 2, Robert Nelle-
mann.

Banens Lzengde var 200 Meter.

Gentofte la=gger op til det helt store —
men skuffede

At Lebet den 22, Juni skuffede Pu-
blikum kan ikke siges at veere Arran-
gorernes Skyld, da de havde samlet
meget fine Navne. Aarsagen maa se-
ges i de mange Maskinuheld, og da
Champagnen skulde trmkkes op, var
den doven.
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Et godt samlet Felt paa Bogense-Banen. Niels Nielsen 16, Laurvig Petersen 14, Makinen 19,

Ekspertlgbet blev til en Afveks-
ling kert i 12 Heats paa Pointsbereg-
ning, og der var saa fine Ryttere som
Rekordindehaveren Henry Andersen,
Norge, Phiil Hart, England, og vore
hjemlige Orla Knudsen, Aage Jacob-
sen, Aage Andersen samt de 3 Bred-
re Jensen. Den 4. Broder, Bent, var
byttet bort med 3 Svenskere, og det
saa meget retferdigt ud. Man savnede
dog mere Bent Jensen, end man vil-
de have savnet de omtalte Svenskere.

Da alle korte mod alle, var det Dy-
sten mellem Phiil Hart, der havde
vundet de Heat, han havde deltaget i,
Henry Andersen, der laa lige saa
fint som Englenderen og Orla Knud-
sen, der kun havde haft et enkeli Ne-
derlag, da Aage Jacobsen tog en For-
steplads, man imedesaa med storste
Speending, ikke mindst da Orla Knud-
sen havde Dagens hurtigste Tid paa
1.32.0.

Og saa fusede det hele ud til ingen
Ting. Orla Knudsen ferte klart, da
hans Maskine satte ud. Han kom dog
i Gang igen og gennemferte, men en
Skuffelse var det. Phiil Hart gik af
med Sejren ved at score 12 Points,
Henry Andersen kom paa Andenplad-
sen med 11 Points, og Aage Andersen
havde 9 Points. Det samme havde Or-
la Knudsen, men paa Grund af sit
Uheld havde han daarligere Tid end
Aage Andersen.

Jeegersborglebet blev vundet af Kaj
H. Mogensen i Tiden 1.41.5. 1 Slut-
heatet styrtede Einar Andersen, men
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kom op igen og gennemforte paa
1.52.5, hvilket viser, at Kaj Mogensen
ikke skal vaere for sikker paa Sejren,
naar Einar Andersen er paa Banen.

Ekspert-Matchen mellem Dagens 4
hurtigste Ryttere blev vundet af Orla
Knudsen med 8 Points, medens Phiil
Hart i denne Omgang kun opnaaede
6 Points. Aage Jacobsen o0g Svend
Jensen fik hver 3 Points, og Aage Ja-
cobsen havde den bedste Tid. Phiil
Hart havde tydeligt nok Vanskelighe-
der med at stotte paa Foden, som han
for nogle Uger siden kom til Skaae
med.

Speciallobet i B-Klassen blev vun-
det af C. 0. Jensen med 8 Points. —
Som sagt, der var lagt op til det helt
store, men ...

Fint Bakkelgb i Viborg

Lobet i Kistrup Bakker blev en
sportslig Succes med en enkelt Sen-
sation. Dagens hurtigste Tid blev op-
naaet af en Begynder, Chr. Dahl, Ran-
ders, der gennemkerte den 200 m lan-
ge og vanskelige Bakke i Tiden 13.9
Sek. Der blev imidlertid indgivet Pro-
test mod, at han startede i Begyn-
derklassen, da han allerede havde op-
naset en Fersteplads i denne Klas-
se. Protesten blev taget til Folge, men
hans sportslige Prestation bliver ikke
mindre af den Grund, og han har be-
vist, at han kan starte i andre Klas-
ser selvom han er Begynder.

Der indtraf ogsaa et Par Uheld,




Tror De han korer frem for rodt Lys. Nej,
vel! Hvorfor gor De det saa?

men at disse fik kedelige Folger for
lublikum, skyldes dels — eller forst

og fremmest — at Publikum ikke
overholder Afspwerringerne, dels at

der ofte kun er de foreskrevne Af-
speerringer, uden at disse er afmer-
ket tydeligt for Rytterne.

Folgende Tider blev opnaaet:

Klasse 1 (Begyndere): Svend A.
Dollerup, ‘BSA. 14,7 Sek., Martin Mel-
ler, Nimbus, 15,0,

Klasse 2 (250 cem): Orla  Strem
Jensen, BSA., 15,8, Anders Nielsen,
Ariel, 15,9.

Klasse 3 (Junior, Solo, indtil 350
cem): Ib  Nielsen, Velocette, 14,6,
Ernst @sterlund, Triumph, 14,7.

Klasse 4 (Solo over 350 ccm): Os-
vald Back, Triumph, 14,1, Knud Dyr-
bye, Triumph, 14,5.

Klasse 6 (Senior Solo, indtil 350
cem): Axel Jensen, Triumph, 14,1,
Henry Vorre, Matchless, 14,1,

Klasse 7 (Senior Solo 500 cem):
Niels Amstrup, BSA., 14,0. Dyhr
Thomsen, Matchless, 14,1.

Klasse 8 (Senior Solo over 500
cem): N Jensen. Norton, 14,1,
Jens Nielsen, Nimbus, 15,2.

Begyndere med Sidevogn: Axel Jen-
sl;en, Triumph, 16,6, Egon Laursen,
70!

Junior med Sidevogn: Folmer OI-
sen, Nimbus, 17,9, Viktor Simonsen,
Nimbus, 18,1.

Senior med Sidevogn: Rasmus Kor-
num, Triumph, 15,9, N. O. Jensen,
Triumph, 16,0,

Svensk Midget-Gaest paa Fangel.

Svenskeren Ake Jonsson viste os i
Fangel en ualmindelig velkonstrueret
og hurtig Midget-Racer. Det var ikke

ret meget, man fik at vide om den,
men vi har faaet lidt Oplysninger ad
anden Vej.

Vognen er tegnet og bygget af Brdr.
Hakanson, Malme. Den er bygget over
et Rorchassis og forsynet med en 500
cem J. A. P. Sprinter Motor. Vagten er
998 kg, Hejden 247, Hjulene er for-
synet med 15” Dzk, og Karosseriel er
af Aluminium. Vognen har paa en fly-
vende Kilometer opnaaet en Gennem-
snitsfart af 168 km/Tm.

I forste Afdeling fik Ake Jonsson
Motorskade, men de to neeste Afdelin-
ger vandt han overlegent.

Standardlebet startede med et Styrt,
idet Knud Nielsen og Leif Hirsborg
begge havde faaet lidt for meget Fart
paa i det ferste Sving. Der var god
Fart over Expertlabet, hvori der baa-
de var svensk og norsk Deltagelse. La-
bet var blot ramt af mange Maskin-
uheld. Det blev Irving Irvinger, der
tog Sejren hjem, efter en god Karsel.
Dagens mest spaendende Lob blev Se-
nior Sidevognsleb, hvor Svend Knud-
sen placerede sig paa Ferstepladsen
med 11 Points. Kaj H. Mogensen hav-
de en fin Dag. Efter at have vundel
Naftapokalen blev han Nummer eet i
det store Handicap. Ogsaa her var
Orla Knudsen uheldig, idet han fik
Maskinskade i det afgerende @jeblik.
Han havde allerede en Gang den Dag
set Sejren forsvinde paa Grund af en
lunefuld Motor. Den fineste Kersel i
Handicap viste Nordmanden Th. An-
dreassen, der fra 220 m Tilleg kerte
op paa Trediepladsen.

Et lille Ekstranummer var en Match
mellem Sidevognskereren Carlo S.
Jensen og Ake Jensson i Midget-Race-
ren. Det blev Svenskeren, der gik af
med Sejren, omende den var lille.

Fordi han kerer frem for rodt Lys.behm'er
De ikke at gore det.
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_ Ake Jonsson i sin lille fine Midget-Racer.

Ake Jonsson faar en dansk Konkurrent.

Det er en udbredt Misforstaaelse, at
jo sterre en Motor er, des hurtigere
kan den kere. Lad det veere sagt med
det samme: Der er ikke ret meget,
der kan slaa en J. A. P.-Sprinter, naar
et Leb skal keres over 2—3 km. De
fleste dremmer om noget i Retning af
en Midget-Racer med Mercury Motor,
men den vilde, hvis den endelig kom
frem, ikke have mange Chancer. En
1000 ecem J. A. P, vilde der vaere helt
anderledes Fornuft i. Som sagt, det er
ikke Motorens Sterrelse, men dens
Ydeevne, der er afgerende. Store Mo-
torer herer hjemme paa store Baner,
hvor de smaa Motorer bliver traette.

Ud fra dette Synspunkt har een af
vore mest bersmte Motorkerere, K,
Hansen, bygget en Midget-Racer med
en 500 cem J. A, P.-Sprinter. Vi har
set denne Vogn, og den ser meget lo-
vende ud. Den vil blive preasenteret
for Publikum den 27. Juli, da den skal
deltage i Lebet paa Hem Odde. K.
Hansen har taget adskillige Sejre hjem
i Bugatti, Alfa Romeo o. s. v., samt
vundet den gyldne Hjelm til Ejen-
dom, saa Sagen er i gode Heender.
Foruden den ferdige Vogn har K.
Hansen Materialerne klar til 2 andre
Vogne af nejagtig samme Konstruk-
tion. Vi vil i nzeste Nummer bringe
en Del Billeder af denne Vogn, da
Ejermanden ikke ruger over sit gode
Resultat, men tveertimod vil staa alle
bi med gode Raad, ligesom alle er vel-
komne til at bese Vognen narmere.
Forelebig kan vi give dens Specifika-
tioner: Motoren er en Sprinter-J. A. P.,
500 cem, og ‘Gearkassen er B.S.A.
1928. Styretej: Fiat 500, Hjul: Austin
3,25 X 19 foran og 3,50 X 19 bag, Alle
4 Hjul er forsynet med hydrauliske
Bremser og Steddzempere, samt tillige
et Par mekaniske Steddecempere paa
Bagakslen.

Tanken rummer 4% 1 Braendstol

38

' =
MOTORLAGERET

Specialforretning i

MOTORCYKLEDELE
TILBEH@R-UDSTYR
Cylinderudslibning

Fabrikation af
Tandhjul og Krumtap-
lejer m. m.

Elektromek. Varksted

Forlang Lagerliste

|
HALMTORVET 46

vis a vis Kedbyen og Fragtmandshallen

'1& KSBENHAVN V

STYRTHJAHLME

original engelsk T.T.-Model

Gron Militeroilskinds-
frakke............ 29.50

Ridebenklmder,
bergmt for Snit og Pasform,
prima Kvalitiet

Handslier, Hizelme, Briller

Keretaepper,
svaer Kvalitet ........ 22.50

Lammeskindssarder 19.50
Varerne sendes overalt i Landet

MOTOR DRESS

BLAAGAARDSGADE 24
TLF. NORA 2536
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Typisk amerikansk : En odelagt Jeep er i Berlin sat op med manende Indskriptioner : ,,Han vilde

vinde Tid — nu har han Tid nok (6 Mdr

. Fengsel). Han drak over Torsten. Han havde

stjaalet Jeepen. Han er paa Hospitalet, hvis han kommer fra det med Livet, kommer han i
Fengsel.'" Charles Christiansen, Acap, staar og undrer sig over, at Hjulene ikke er stjaalet endnu.

1

og 1 1 Olie. Vaegten er 318 kg med
Braendstof. Akselafstanden er 1970
mm, Hjulafstanden 1130 for og 1080
bag, Hejden 84 cm. Som sagt, alt om
denne Vogn i naeste Nummer.

Kommentarer til Maanedens Leb

Naar man ser kritisk paa de Leb,
som er kert — ikke alene i Maane-
dens Leb, men i den Del af Sasonen,
der nu er gaaet, vil man bemserke, at
det meget ofte haender, at Rytterne ik-
ke er godt matchet eller ikke er til-
straekkeligt jeevnbyrdige — for at tale
Dansk. Mange Klubber mener, at blot
de har et »Stjernenavn¢ paa Plakaten,
er alt godt. Dette er en ubodelig Fejl.
Enten mange Stjerner eller slet in-
gen Stjerner. Det vilde derfor veere
formaalstjenligt, om Rytterne blev
inddelt i Divisioner, hvilket let kan la-
de sig gere, naar man lagger de op-
naede Tider til Grund for en Bedem-
melse. Junior, Senior og Expert er ik-
ke nuk, hvorimod tre Divisioner i
Staudardklassen og to Divisioner i

Ekspertklassen skulde garantere no-
genlunde jeevnbyrdige Ryttere paa Ba-
nerne, og det er det, Folk kommer for
at se.

En anden stor Fejl er de lange Pro-
grammer. Det er ikke usmdvanligt
med 24— 30 Starter, der blot har den
modsatte end den tilsigtede Virkning
paa Publikum.IStedet for at Publikum
synes, at ‘her faar man da noget for
Pengene, faar man dem blot til at fe-
le, at nu har de set Motorleb nok for
de naeste 3 Aar.

Endelig bliver der ikke lagt Vaegt
nok paa den Service, Publikum kan
gore Krav paa gennem Haejttalerne.
Tiderne bliver ofte bragt for fle-
re Heats paa een Gang og i et Tem-
po, saa man ikke kan naa at notere.
Dertil kommer, at Hpjttalerne ofte
overdeves af Motorstejen fra Maski-
nerne, der keres frem til naeste Heat.
Her har Gentofte-Banen et System,
som kan tjene til Forbillede for samt-
lige Landets Baner: Maskinerne fraek-
kes ind paa Banen, medens Speake-
ren oplaeser Resultaterne fra det fore-
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Den engelske 500 ccm Cooper-Midget, der tilsyneladende paa mange Omraader har tjent
som Forbillede for K. Hansens Vogn.
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gaaende Heat, hvorefter Maskinerne
lgbes i Gang ved Startlinien og kerer
en Opvarmningsomgansg, inden de
stiller op til Starten med gaaende Mo-
tor. Dette bringer ingen Forstyrrelser,
og der er mere System i Tingene paa
den Maade. Denne Fremgangsmaade
anvendes ievrigt snart sagt overalt i
Udlandet.

Det er merkeligt, at man rundt om-
kring ser Ryttere starte med uregle-
menterede Styrthjelme. Ligeledes
startes der mange Steder i almindeligt
Toj, hvad der ganske vist ikke er For-
bud mod, men hvorfor udseette sig
for unedvendig Risiko? En anden
Ting er, om Lovene ikke burde laves
om, saaledes al det var paabudt at
bere Leedertoj, Handsker og Briller.

50 Aar

En velkendt Skikkelse indenfor dansk Mo-
torsport, E. H. Petersen, fylder den 5. August
50 Aar. E.H. Petersen, der i de sidste 20
Aar har veret Indehaver af »Motor-Dress«,
har fra sine yngste Aar levende interesseret
sig for Motorsporten 0g har selv deltaget
i mange Leb. Senere har han altid hjulpet,
hvor han kunde, baade som Kontrol i
Trials og ogsaa flere Gange som Labs-
leder.
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Den 5 August vil der uden Tvivl komme
Gratulationer fra hele Landet, for Petersen
er en popul®r Mand, hvor han end viser sig.

_______————______—————

LﬂBSKALENDEB

JULI
27. Aarhus Motor Sport - Banelob
Bogense Motor Klub - Banelob

AUGUST

3. Gentofte - Banelgb
Nimbus Klubben, Aalborg - Bakkelgb
Kolding Motor Klub - Banelgb
Odin, Fangel - Banelgb

10. Viborg Motor Klub - Bakkelob
Fredericia Motor Klub - Baneleb
Korsgr og Omegns M.K.,Leng- Baneleb
Vestfyn - Banelgb.

Nordisk Bane- 08 Bakkemesterskaber af-
holdes i Sverige den 3. og 5. August ved
Umea.
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Abonnement
paa S.M.J. fegnes ved at indsende Kr. 9,00 paa
Postgirokonto 68833, eller ved at skrive til S.M.1,
Reventlowsgade 26, Kebenhavn V. Tii. Eva 3827
modtager Bestillinger samt giver alle Oplysninger.




. Cords Ringe fastholder Olien
og skaber derved et »nReser-
voir« af Olie, der smerer i
samme @jeblik Motoren star-
tes - .. giver Motoren Liv- . -
skaaner Cylindrene mod Slid
... og sikrer effektiv Smering
i Motorens mest kritiske
Arbejdsmetoder.

1007% Smang
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En Montering af CORDS Stempelringe i
gamle Cylindre ger Underverker. Kompres-
sionen bliver fuldkommen igen. CORDS
Stempelringe leveres i alle Sterrelser for
enhver Motortype. Det giver ikke blot en
fuldkommen ekonomisk Kersel paany, men

' ger ofte en Hovedreparation ganske over-

fledig.
Forlang CORDS hos Deres Reparater.

CORDS

STEMPELRINGE

VILH. NELLEMANN A/s o K@BENHAVN ¢ RANDERS




