En ren og velholdt motor er den rig-
¢ tige motorcyklists visitkort. Bevares -
det kraever lidt ordenssans og en del
& arbejde. Betydeligt nemmere er det at :
holde motoren ren og i sund mekanisk '
stand indvendig, det kraever blot, at VACUUM OIL COMPANY
man altid har Mobiloil pa olietanken.
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k Enumiddelbar
betragtning af de for-
skellige ARIEL modeller
vil straks overbevise en-
hver om, at ARIEL er
den fornemste motor-

Model HUNTER TWIN I cykle — smukkere og
mere gedigen udferelse

findes ikke. Men ARIEL
betegner tillige hojde-

punktet indenfor hver
model. Den firecylin-
drede model 4G er
verdens hurtigst ac-
celerende standardma-
skine med et kraftover-
skud uden lige. Twin-
modellerne er ufattelig
smidige i trafiken og
hurtige og bekvemme
pa landevejen. De een-

Model VB

cylindrede Hunter-mo-

»bedst i deres klasse«,
og det var som bekendt
en model VHA, dervandt
det sidste hastigheds-
ieb med 144 km/t —
12 km/t hurtigere end
nr.2. Model VB er gan-
ske simpelt verdensbed-
ste sidevognsmaskine.

i

§
deller er velkendte som
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HOR[EX . Pegina”

342 cc, topv.
udvikler 19 HK

| alle Detailler
Verdens flotteste Motorcykle

Opfylder de 5 vigtigste Krav,

som den erfarne Motorcyklist i Dag stiller til sin Motorcykle
angaaende Kvalitet og Udseende:

% SIKKERHED

% KRAFT

% STILFULDHED

% SKRIDSIKKER

* KORSELSKOMFORT
Priskceeivisc Kr. 3600
Oms. Afg. . . Kr. 1140

HOREX Forhandlere og Service overalt i Danmark

HOREX MOTOR IMPORT
Sundkrogsgade 1-3 Kebenhavn, @

Alle naermere Oplysninger gives gerne paa Forlangende
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STARK - OKONOMISK - HOLDBAR

Forhandlere overalt
i landet

Hovedforhandler for Fyn
E. Bruun-Larsen, Odense

FORNUFTIGE VILKAR Pl
GARANTI OG SERVICE ERlKORTH
SKRIV EFTER BROCHURE Ve S
OG ANSOGNINGSSKEMA S
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Q¢bskalender

Holger Nielsen

Arsabonnement kr. 15,00
Lgssalgspris kr. 1,50

Norsk afdeling

Postboks 2817 - Oslo K.

Afdelingsleder:
Bjgrn Mathisen

Eftertryk af bladets
artikler og gengivelse
af illustrationer ma
ikke finde sted uden

tilladelse
2

Helikoptere i stedet
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Torfbileu?i eyl

Professorens lille
forelaesning ....

Motorcyklemodeller
for 1954 wvist i
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639, TWN 643,
NSU 645, Hoff-
mann 654, Maico
647, Horexs" 651,
Zundapp 652,
Royal Enfield 657,
Puch 661, Messer-
schmitt 663, Hein-
kel 666, Diirkopp
669, AJS og Match-
less 670, Triumph
675, DKW 676,
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Einstein’s relativitetsteo-
ri eller hans sidste formel
— det er vi af gode grun-
de afskéret fra, eftersom
vi ikke selv har forstiet
nogen af delene. Det er pa
et helt andet punkt, vi gi-
ver den store fysiker ret,
nemlig i en udtalelse han
er kommet med i et in-
terview med Piet Hein,
men det skal vi komme
tilbage til om et gjeblik.

Det heender, at SMJ’s
medarbejdere i ledige
stunder drgfter forskelli-
ge mere eller mindre ak-
tuelle problemer, og fgr
eller senere kommer vi i
reglen ind pa at kriti-
sere fuldkommen urime-
lige forhold i lovgivning,
administration eller tek-
nik, og selv SMJ gar ikke
skud forbi — den héarde-
ste kritik mod bladet
kommer ganske afgjort
fra medarbejderne selv.
Forleden drgftede vi for-

.
\
‘@\i 5 r‘./‘
7. ARG 15. NOVEMBER 1953 NR. 11
( Redaktion og \
ekspedition:
Ll Klgrl;gensgade 43,
hvn. K. 2 = = =
i Eaks S303 Man m3 give Einstein ret!
Postgiro 68833
Ansvarh: d ; 5 & .
nr‘e’d;k?gf?'e Ja, nu skal De ikke tro, skellige administrative
Mogem_l)ammel‘ at vi vil treette dem med emner, med udgangspunkt
Forretningsfgrer: en lang redeggrelse om i den nok som bekendte

horible historie med skat-
teblanketterne i to udga-
ver, nemlig den ordinzre
og den ekstraordinzere
skat pa hver sin skatte-
blanket, hvilket bevisligt
har kostet skatteborgerne
en pzn sum penge uden
nogen som helst fornuf-
tig begrundelse. Derefter
stillede vi det meget lo-
giske spgrgsmal — som
vi hermed vil lade ga vi-
dere til skattevaesenet —
om det ikke ville veere be-
tydelig lettere at forflytte
en mand fra skattevaese-
net i Gyldenlgvesgade til
motorkontoret (undskyld,
dette er et lidt specielt
kgbenhavnsk anliggende)
saledes, at tusindvis af
mennesker blev sparet for
denne meningslgse tur
hvert eneste ar. Selvfglge-
lig kan en siddan flytning
lade sig ggre, der er bare
ingen, der foretager den.
Dette tyder pa en uhygge-
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lig middelmadighed i de
administrative udgveres
indsigt og handleevne.
Samtidig tog flere dag-
blade spgrgsmalet om
ekstraafgiften pa motor-
kgretgjer op til debat,
idet man havdede, at det
snart var pa tide, at den
ekstraafgift, der som pen-
gebindende foranstaltning
blev palignet de motorkg-
rende for nogle ar siden,
blev ophavet. Vi giver vo-
re kolleger pa dagbladene
fuldkommen ret i dette
synspunkt; men hvorfor
ikke tage skridtet fuldt
ud og helt afskaffe vegt-
afgiften? Vi er nok klar
over, at der skal penge i
kassen (selv om der er
rigelige midleri den i for-
vejen); men hvorfor den-
ne idiotiske veegtafgift.
der kraver stor admini-
stration og stor ulejlighed
for politiet, nar de hvert
andet gjeblik skal dirige-
re en vogn med mandskab
ud for at skrue nummer-
pladerne af en bil eller
motorcykle, hvis ejer ikke
rettidigt har indbetalt den
forfaldne skat. Man kun-
ne dog akkurat lige si
godt paligne benzinen det
ngdvendige  skattebelgb,
da der pa benzinen i for-
vejen hviler et afgiftsbe-
1gb, saledes at administra-
tionen ikke ville blive
stgrre af den grund. Ben-
zinprisen ville derigen-
nem blive forhgjet med
5 eller 6 gre, men udgifts-
messigt ville det blive
det samme resultat for de
fleste motorkgrende, selv-
om sgndagskgrerne ville
nyde godt af ordningen,
der til gengeeld kom til at
g4 ud over de mennesker
— bl. a. os selv — der
kgrer op imod 40.000 km
om aret. Ordningen ville
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imidlertid veere fuldt ret-
feerdig, eftersom man kom
til at betale for det antal
kilometer, man kgrer, og
hvis man har en stor, for-
slugen vogn, ma man 0og-
sa betale for den luksus,
som det ganske givet er
at have et stort og sjl-
dent anvendeligt heste-
kraftoverskud wunder kg-
lerhjelmen. Da de krat-
tige vogne slider mere pé
vejene end de mindre
kraftige, er denne beskat-
ningsform ogsi retferdig
set fra et teknisk syns-
punkt. Teenk, hvad en si-
dan skattemessig ompo-
stering ville spare af ad-
ministration og dermed
forbundne udgifter — en
yderst gavnlig rationali-
sering, der ikke kan ska-
de en levende sjzl. Hvor-
for bliver det sa ikke
gjort? Der er kun eet
svar: middelméadighed —
for at sige det pznt.
Det turde vel ogsa be-
tegnes som noget af en
misforstaelse, nar diesel-
vogne beskattes med dob-
belt vagtafgift. Det er
hevet over enhver tvivl,
at en dieselvogn er mere
gkonomisk end et benzin-
drevet kgretgj af samme
stgrrelse, blot der er tale
om kgredistancer, der ma
betegnes som erhvervs-
kgrsel. Sagen er jo den,
at en dieselvogn er dy-
rere i anskaffelse end den
tilsvarende vogn med
benzinmotor, si& man ma
regne med stgrre afskriv-
ning og stgrre investe-
ring, men til gengeld er
dieselmotoren mere hold-
bar og frem for alt kan
den prale med et mindre
brendstofforbrug, tilmed
af en langt billigere kvali-
tet end benzinen. Rent na-
tionalgkonomisk ma man

derfor vere interesseret i,
at si mange vognmand —
og for den sags skyld og-
sa private bilister — gar
over til dieseldrift, da
disse vogne kraver et
mindre valutaforbrug til
brendstof end de tilsva-
rende benzinvogne. Med
den dobbelte vegtafgift
(altsa for tiden firedob-
belte afgift) sgger man
altsd pa bedste made at
hemme dieselvognenes
udvikling, alt imedens
man i tide og utide taler
om vor valutaknaphed.

En almindelig hablgs
stemning plejer at brede
sig pa redaktionen, mar
disse og lignende emner
drgftes, for hvad kan det
nytte, at vi og mange an-
dre papeger disse forhold.
nar der aldrig sker noget
alligevel — middelmadig-
heden sover videre i sin
administrationsdille. En
af medarbejderne konsta-
terede, at det vi mangler i
SMJ er en rubrik, der hed-
der »For satan i helvede«.
men det ville ikke pynte
i vore eller s sobre spal-
ter, og det ville sikkert
heller ikke hjzlpe det
fjerneste. For normalt be-
gavede mennesker med en
erlig indstilling til livets
forskellige forhold er det
indlysende, at et land ik-
ke kan leve af administra-
tion, men kun af produk-
tion, men administration
er blevet middelmadighe-
dens sikre levebrgd, og —
som en franskmand en
gang har udtalt til os —
administrative embeder er
den politiske valutas for-
nemste skillemgnt. Og
Einstein har ret, nar han
til Piet Hein udtaler, at
middelmadighed er det
sikreste aktiv i kampen
for tilveerelsen.
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er en engelsk kvalitetsmaskine af den mest frem-
ragende, moderne konstruktion. James er kraftig og
dog ekonomisk, den fuldkommen indkapsiede motor-
blok og den moderne konstruktion giver maskinen
de elegante linier, men frem for alt er koreegen-
skaberne uovertrufne. Hver detaille er udformet
og fremstillet med omhu — derfor vil De blive mest

tilfreds med en James.

G 1 tant

alrepr

FRED. RASMUSSEN

ODENSE - KOBENHAVN
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>NYE TRANSPORT<«

~ lasivogns- og busdzk
- staerkt som stal, men mere smidigt..

Firestone’s sNYE TRANSPORT «
byder pa sensationelle fordele,
der sikrer en enestdende kor-
selsskonomi: den nye slidbane
med den tykkere, bredere og
tladere profil giver 35 pCt.
foraget kersel, leerredskassen er
af ny forsteerket konstruktion,
den ny skulderkonstruktion med
de ribbede vaegge giver bedre
beskyttelse og hurtigere afkeling,
ligesom de dobbelte kanttrade
af ekstra stalwirer holder deekket

pa plads under alle forhold.

Flest kilometer pr. krone
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HELIKOPTERE i steder for BILER?

Af PRIMUS MOTOR

Mange mennesker mener, at en motor-

medarbejder m& fgre en misundel-
sesverdig tilverelse — han beskaftiger
sig hele tiden med sin hobby, og det, han
skriver, er »godt stof«; han far breve fra
folk, der er enige eller uenige med ham,
hans tilveerelse m& forme sig som en
lang rzkke spzndende tekniske oplevel-
ser krydret med dybsindige, interessante
meningsudvekslinger. Der er nok noget
om det, men alligevel er der her som over-
alt i tilverelsen tale om en sandhed med
modifikationer.

For mit eget private vedkommende er
der iszr tale om en ganske bestemt modi-
fikation, der efterhdnden truer med at
blive en pind til min ligkiste — den op-
treeder i form af en lille, guldbrillet
mand (flink fyr, gammel skolekamme-
rat) med god, fast stilling og cyklespeen-
der. Han ser ganske uskadelig ud, men
han har en frygtindgydende egenskab —
han ved alt om flyvemaskiner. Det haen-
der, at vi sztter os hyggeligt til rette for
at snakke mekanik i almindelighed, og i
begyndelsen gar det meget godt, men si
snart jeg kommer til at nzvne ordet bil,
gar der en smertelig traekning hen over
hans ansigt, og s& kommer det: »Du spil-
der din tid, du har levet dit liv forgzves
— biler, ja motorkgretgjer i det hele ta-
get, er noget, der er passé — om tyve ar
flyver folk i helikopter, bare de skal i
biografen — det er billigere, det er sik-
rere, kun i luften er der plads til den sta-
digt stigende trafik, o.s.v. o.s.vV.

Nar han er géet, begynder jeg hver gang
at spekulere p& disse dystre fremtidsper-
spektiver, og en dag tog jeg tiden til det,
stgvede en masse litteratur op om emnet,
begyndte at tegne og regne, og her er re-
resultatet saledes, som det tegner sig for
fly-leegmandens gjne.

Lad os fgrst se rent privatgkonomisk
pa sagen — er det billigere at flyve end
at kgre i bil? Svaret ma blive ja. Uden
at ga i enkeltheder med hensyn til bestem-
te fly- og biltyper kan man nemlig for det
fgrste fastsla, at den bevaegelsesmod-
stand, som under farten pavirker en fly-
vemaskine, altid vil vzre mindre end den

samlede modstand pa en bil med samme
transportkapacitet. Hvis vi gir ud fra, at
fremtidens europziske personbiler vil
komme til at ligge fast pa en motoreffekt
pa omkring 40 hk, kan vi med det samme
forudse, at de med et normalt 5—6 perso-

i

Amerikansk, 2-personers Hiller HJ-2 Hornet

helikopter, hvis eneste drivkraft er to ramjet-

aggregater, der hver for sig er anbragt i spidsen
af en af de to berende rotorvinger.

ners strgmliniekarosseri vil kunme kgre
120—140 km/t, og at de selv ved auto-
banekgrsel med hastigheder pa omkring
100 km/t ikke kan kgre mere end ca. 10
km pa literen (der tenkes her og i det
fglgende pad moderne benzinmotorer med
et laveste forbrug pa omkring 230 g/hkt).
Her overfor star det vel gennemarbejdede
privatfly eller helikopter, som under far-
ten ikke mgder nogen rulningsmodstand
og en luftmodstand, der er betydelig lave-
re end bilens (selv om en del af luftkreef-
terne skyldes, at luftkreefterne pa planer
eller rotor skal bare hele fartgjet oppe)
— den kan i hvert tilfeelde bygges sale-
des, at den med en motoreffekt pa 40 hk
kan flyve 180 km/t, og man kan ved denne
hastighed opné et benzinforbrug svarende
til omkring 15 km pé& literen. Ser vi pa
helikopteren alene, kommer hertil den
fordel, at den ikke krzver nogen banet
vej, der krzver store anlegs- og vedlige-
holdelsesomkostninger, og som beslag-
legger en stadig stigende mengde af den
kostbare landbrugsjord. Den kan — i hvert
fald sa lenge man bare taler om det —
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En af det amerikanske luftviben udviklet 1-
mands helikopter uden strgmliniebekledning
— ogsa den drives af to ramjet-aggregater, et
i hver af rotorens vingespidser. Bade om denne
og om Hiller helikopteren gelder det, at de
arbejder med et megel hgjt specifikt breend-
selsforbrug, hvilket bl. a. begraenser deres ak-
tionsradius. Se igvrigt teksten.

lande pi enhver almindelig greesplene el-
ler i byerne pa platforme pa hustagene.
Ikke mindst den amerikanske udvikling
af 1- og 2-mands helikoptere (se hos-
stidende billeder), har pa mange menne-
sker virket med overbevisende kraft, for
der er her, som man kan se det, tale om
fuldt gennemprgvede maskintyper, der
ikke har brug for nogen motor i alminde-
lig forstand. De repraesenterer i virkelig-

RACEROLIEN, DER
GIVER DERES
MOTORCYKLE ET
LANGT LIV.

I
\} /,/_/////,.

FAAS HOS DERES
FORHANDLER

Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY
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heden en tilsyneladende fuldkommengg-
relse af jet-princippet i forbindelse med
det allerede velkendte helikopterprincip
— en sadan flyvemaskine, der ikke inde-
holder andre bevagelige dele end selve
rotoren, som bezrer hele fartgjet oppe, ma
jo kunne bygges til en fabelagtig lav pris
og dermed pa en gang sla alle andre pri-
vate transportmidler af marken. Lad os
lige se pa, hvordan sadan et apparat er
bygget op.

Over flyvemaskinens krop er der an-
bragt en vandret rotor — i virkeligheden
en vandret propel — der ved start lgfter
maskinen lodret til vejrs, og som, idet den
ved hjelp af et kontrolgreb fra fgrersze-
det tippes en smule fremover, presterer
en vandret kraftkomposant, der driver
maskinen fremefter i flyveretningen.
Krafttilfgrslen til rotoren sker ikke pa
normal méade ved hjalp af en motor i
flyvemaskinens krop men derimod ved
hjelp af to sma jet-aggregater, som er
anbragt i rotorbladenes spids. Finessen
ved disse jet-aggregater, der ikke er stgrre,
end at man kan have dem i lommen, er
den, at de ikke indeholder bevagelige dele
— den friske forbrandingsluft tvinges
simpelthen af hastighedstrykket pa ag-
gregatets forside ind i forbrandingskam-
meret under et vist overtryk, og her blan-
des den med den ngdvendige maengde
brendsel, hvorefter den med betydeligt
forgget hastighed strgmmer ud gennem
et hul i aggregatets bagside og derved dri-
ver rotoren rundt. Systemet forudswetter
naturligvis, at rotoren ved starten fgrst
bringes op pa et passende omdrejningstal
(fgr opstar der nemlig ikke det ngdven-
dige tryk pa aggregatets forside), men
problemet synes dog ikke at rumme no-
gen principiel vanskelighed — man kan
formentlig her klare sig med de kendte
inerti-startere, bestdende af en elektrisk
startmotor, der fgrst bringer et lille sving-
hjul op i hgje omdrejninger, hvorefter
dette svinghjul pludselig kobles til roto-
ren. Reguleringen af trekkraften pa ro-
toren sker simpelthen ved at regulere pa
breendstoftilfgrslen.

Det ligner Columbus-zgget, men det er
det ikke. Naturen, der sgrger for, at traer-
ne ikke vokser ind i himlen, har ogsa her
haft sin drilske finger med i spillet. Det
er jo nemlig en kendt sag, at en propel
ikke kan arbejde med hastigheder pa pro-



pelbladenes spids, der overstiger lydha-
stigheden — i praksis ma man i virkelig-
heden holde sig et stykke under lydens
hastighed — og det samme gzlder natur-
ligvis den her omtalte vandrette propel.
Men samtidig viser det sig, at det meget
simple, sakaldte ramjet-aggregat, arbejder
desto mere gkonomisk, jo hurtigere det
bevager sig gennem atmosfzren, svaren-

trykstigning ——i

brendsel
[ /—faend/ng

brug for under vandret flyvning, er de
imidlertid alt for ugkonomiske. 7

Resultatet bliver formentlig, at frem-
tidens folke-helikopter kommer til at se
ud omtrent, som det er vist pa omstéende
tegning. Under den lodrette start arbej-
der rotoren, der er anbragt ovenpa kabi-
nen — den prasterer en stor effekt med
et relativ stort brzndselsforbrug pr. hkt,

udblesning

_— e e

- T T

e

== e
== = Zpp S =
indsugning l— forbrending

Skematisk snit gennem et ramjet-aggregat uden bevegelige dele. Pd grund af aggregatets fart

gennem atmosferen fgres frisk forbrendingsluft ind gennem hullet pd forsiden til vensire, den

komprimeres, blandes med indsprgjtet braendsel, tendes og strgommer bagud med stor hastighed,

hvorved der opstdr et drivende iryk. Som neevnt i artiklen kreeves der en hastighed af aggregatet

pa flere gange lydens hastighed for at opnd en normal kompression af blandingen og dermed
en god brendselsgkonomi.

de til, at det hgje hastighedstryk giver
et hgjt »kompressionsforhold« inde i
forbrendingskammeret og dermed en
god brzndselsgkonomi. Undersgger man
brandselsforbruget ngjere, viser det sig,
at det ved hastigheder, der ligger under
lydens, er mindst fem gange si hgjt som
for en almindelig benzinmotor, og det er
der ikke noget at ggre ved — det beror pa
selve kompressions- og forbrzndingspro-
cessens natur — hvis vi vil have den sam-
me brzndselsgkonomi frem i et ramjet-
aggregat som i en almindelig benzinmo-
tor, skal det bevaege sig gennem atmosfz-
ren med omkring tre gange lydens hastig-
hed. Fordelen ved disse simple jet-aggre-
gater er i fgrste rzkke den, at de i for-
hold til deres vaegt og anskaffelsespris
giver en meget stor motoreffékt pa roto-
ren — de er derfor til trods for det store
brendselsforbrug szrdeles vel egnede til
at prestere den store trakkraft, vi har
brug for til start i lodret retning, og pa
denne méde (men ogsa kun siddan) vil de
finde anvendelse i fremtiden. Til at prz-
stere den vandrette, forholdsvis beskedne
treekkraft p& hele maskinen, som vi har

men den arbejder kun i et kort tidsrum
— sa snart vi er kommet op i den forud
bestemte flyvehgjde, startes den alminde-
lige benzin- (eller diesel-) motor, der er
anbragt bag i maskinen, og som trzkker
en propel imellem de to strabere for side-
rorene, og vi flyver vandret med en nor-
mal, god brzndselsgkonomi. Under vand-
ret flydning kobles remjet-aggregaterne
helt fra, og rotoren stilles lidt pa skra
saledes, at den prasterer den ngdvendige
opdrift. ;

Det er overvejende sandsynligt, at man
ved den her beskrevne kombination af
helikopter og autogyro vil kunne skabe et
transportmiddel med en fremragende god
brendselsgkonomi og med en ret stor
ufglsomhed overfor overbelastning séile-
des, som man er vaennet til det fra de al-
mindelige personbiler. Heller ikke med
hensyn til fremstillingsomkostninger sy-
nes et sadant fartgj serlig ugunstigt stil-
let — motoren behgver strengt taget ikke
at vere mere driftsikker end en alminde-
lig bilmotor (fordi man jo under alle om-
stendigheder har ramjet-aggregatet som
en sikkerhedsmotor ved ngdianding), den
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bzrende konstruktion kan udfgres let og
‘billigt oventuelt som en punktsvejset pro-
filrgrskonstruktion, og kabinen (karosse-
riet) kan udfgres i glasfiberarmeret pla-
stic.

@7 N

ofte er af en sidan art, at de nedsztter
sigtbarheden i betenkelig grad (rent bort-
set fra, at det arlige antal mgrketimer er
stort). Med hensyn til denne sidste van-
skelighed kan man kun forvente gunstige

© 0 —0
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W S/
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Forslag til en kombineret ramjet-helikopter og autogyro med normal motor og propel til vandret
flyvning. Maskiner af denne art vil formentlig kunne bygges til en pris o? med en driftsgkonomi,
t

der kan konkurrere med de bedste af fremtidens bi

Den stgrste vanskelighed ved anvendel-
sen af flyvemaskiner af denne art beror
dels pa, at de — hvis de virkelig skal
kunne benyttes ved start og landing uden-
for de autoriserede flyvepladser — krz-
ver en sanering af alle de fritsvavende
ledninger, der i dag omslutter alle men-
neskelige bopladser som et edderkoppe-
spind, og dels pd, at vejrforholdene —
ikke mindst under vore himmelstrgg —

yper.

driftsresultater, hvis der sker en udvik-
ling og billigggrelse af radarprincippets
anvendelse. I det hele taget ma man for-
udse, at stigende benyttelse af private
luftfartgjer med mulighed for lodret start
og landing vil medfgre et behov for tra-
fikregulering i luften, som vil krzve be-
tydelige forholdsregler (radioledefyr pa
jorden) ikke mindst i nzrheden af de
stgrre byer.

Det rigtige til

enhver Motor

AC Teendror anvendes

i flere fabriksnye Biler

end noget andet Fabrikat.
og det har naturligvis

sine gode Grunde.

AC er f. Eks. det eneste

Teendrer med den diamant-
haarde, patenterede
Coralox Isolator.
i

Hold @je med
deres Teendror

— skift i Tide til AC
og ker flere Kilometer pr, Liter Benzin.

l TEANDROR I

634



Professarens fille
aQ forelesning

Kompressions-
forhold og
Kompressions-
tryk

Foruden boring, slaglengde og slagvolu-

men, som vi hgrte om i sidste nummer,
opgives motorens kompressionsforhold
nasten altid i specifikationerne. Kom-
pressionsforholdet vil sige forholdet mel-
lem det rumfang, der star over stemplet,
nér dette er i nederst dgdpunkt og det rum-
fang, der star over stemplet, nar det star
i gverste dgdpunkt. Vi husker fra sidst,
at motorens slagvolumen er det rumfang,
der begranses af stempelkronen i gverste
og nederste dgdpunkt, samt at dette rum
kan udregnes p4 grundlag af malene for
boring og slaglengde. Nar vi skal finde
kompressionsforholdet i en motor, vil vi
fgrst interessere os for det rumfang, der
findes over stemplet, nar dette star i
gverste dgdpunkt, hvilket vil sige forbraen-
dingskammerets rumfang. Forbrzndings-
kammeret (ogsa kaldet forbrzndingsrum-
met) har ikke nogen regulzr facon som
f. eks. cylinderen, og det er derfor meget
vanskeligt for ikke at sige umuligt at ud-
regne rumfanget ad matematisk vej. Da
stempelkronen p4 alle normale motorer i
gverste dgdpunkt netop gar til cylinde-
rens gverste kant, vil det sige, at forbrzen-
dingsrummet findes i topstykket. Forbraen-
dingsrummets omfang kan man derfor
udméile ved at afmontere topstykket og
med lukkede ventiler (hvis det er en fire-
takt motor) samt med tendrgret skruet
pa plads, fylder man kammeret med vad-

ske fra et méleglas, og det antal kubik-
centimeter, der bruges til at fylde kam-~
meret, er altsd forbrzendingskammerets
rumfang. Nu har vi det rumfang, der star
over stemplet i dettes gverste dgdpunkt,
og rumfanget over stemplet i dettes neder-
ste dgdpunkt finder vi meget let, eftersom
det er forbrendingskammerets rumfang
plus slagvolumenet. Har vi siledes ud-
regnet slagvolumenet til 248 ccm og fun-
det, at forbraendingskammeret rummer 47
cem, vil det sige, at der over stemplet i
gverste dgdpunkt er et rumfang over
stempelkronen pa 248 ccm + 47 cem =
295 ccm. Kompressionsforholdet bliver
altsa i dette tilfeelde 295:47 = 6,27.

Kompressionsforholdet er i hgjeste grad
medbestemmende for en motors ydelse og
gkonomi, idet et hgjt kompressionsfor-
hold giver god gkonomi og stor effekt.
Der er imidlertid en begraznsning for,
hvor hgjt man kan sztte kompressions-
forholdet i vejret, for et hgjt kompres-
sionsforhold giver naturligvis et stort
kompressionstryk under kompressionssla-
get, og dette kan medfgre, at benzinen pa
grund af den opstdede varme ved gas-
blandingens sammentrykning kan selvan-
tende, hvilket vil give den meget upopu-
lere tendingsbanken. Jo bedre benzin
man anvender (hgjt octantal), jo mere
kan man sztte kompressionsforholdet i
vejret. Et delvis lukket gasspjzld vil ned-
sette kompressionstrykket, eftersom luf-
ten til cylinderens fyldning hindres i at
komme ind i cylinderen. Abner man ved
lave motoromdrejninger pludseligt for
gassen, fyldes cylinderen, kompressions-
trykket stiger og teendingsbanken vil i reg-
len vare fglgen. Nar man ikke far taen-
dingsbanken ved fuldt Abnet gasspjeld
og maximalt omdrejningstal pi den sam-
me motor, skyldes dette, at cylinderen pa
grund af de hgje omdrejningstal ikke bli-
ver tilstreekkeligt fyldt (kompressions-
trykket bliver lavt).

Slagleengde
%
ﬂ LA AN En skitse, der viser
LR X kompressionsrummet
9%{3: w (forbrendingskam-
=oMHH?IS N |0 meret) og stemplets
© s i 8- 3 stilling i gverste og
= cHH SN ©  nederste dpdpunkt —
3}3 EEEE: altsq slagvolumenet.
Sh o (Pd grund af plads-
g3 mangel har vi tilladt
os at legge illustra-

tionen ned.)
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MOTORCYKLEMODELLER
FOR 1954 VIST | FRANKFURT

REPORTAGE: MOGENS H. DAMKIER — FOTO: VIGGO MORTENSEN

Den Internationale Cykle- og Motor-
cykleudstilling i Frankfurt am Main
var i ar et gigantisk opbud af forbedrede
modeller, nye maskiner og prototyper,
som tilsammen gav et nasten chokerende
bevis pa den tyske industris vitalitet.
Det var et hardt arbejde at komme hele
det storslaede arrangement igennem, men

Tendensen gar mod indkapslede motorcykler. Her ses en Adler med specielt Friess-karossert.

sammenfatter man alle detailler til et
helhedsindtryk, viser udstillingen flere
generele retningslinier. For det fgrste er
den tyske motorcykleindustri get over-
ordentlig aktivt ind for effektiv lyddemp-
ning af motorcyklerne, — det har man
simpelthen veret ngdt til, efter at myn-
dighederne har sat industrien stolen for
dgren og meddelt, at larmende maskiner
ikke vil blive talt'i fremtiden, — for det
andet gar man over til svinggaffelop-
hengninger af begge hjul, for det tredie
indkapsler man maskinerne s meget,
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man af salgsmessige grunde vover, og for
det fjerde fgler man sig ikke lengere bun-
det af motorsportens slagvolumenklas-
ser, men boltrer sig frit med 400 ccm, 280
ccm og lignende skazve tal. Det er snart
sjeldent at mgde en reguler 125 cem
model, hvorimod 175 ccm og 200 ccm er

:foretrukne stgrrelser. Der er imidlertid

kommet et konkurrencemoment ind i spil-
let om stigende effekt, og det ser selvigl-
gelig meget besnerende ud, at en 250 ccm
motor afgiver 16—18 hk, men det er i reg-
len pa bekostning af accelerationsevne
(darligt drejningsmoment ved lave om-
drejningstal) og gkonomi. Den forggede
effekt opnas i de fleste tilfzelde gennem
forgget kompressionsforhold, idet man
ikke har veret si hensynsfulde at regne
med, at Danmark (og vist nok ogsa Spa-
nien) stadig kgrer med octantal 74—176
efter bankemotormetoden, medens man



efter den sakaldte research-metode pra-
ler med, at den danske benzin holder 79—
80 i octantal.

Svinggaffelaffjedringerne, de forbedre-
de bremser og meget andet godt ma vi
hilse velkommen med glede, men med
hensyn til den mere eller mindre fuld-

kendte modeller for kun at fatte inter-
esse for protyperne, der fgrst kommer i
fabrikation om et ar eller to.

Adler
Den gamle fabrik, Adler, der blev fuld-
kommen demonteret efter krigen,

har

komne indkapsling af maskinerne stiller
vi os forelgbig lidt skeptisk, eftersom vi
pa udstillingen ikke fandt virkelig til-
fredsstillende Igsninger af opgaven. Til
den indkapslede motorcykle ma man stille
fglgende krav: karosseripladen skal vare
let at renligholde pa begge sider, hvis den
indgar i den bzrende konstruktion, ma
den vezre forsynet med profilerede for-
steerkninger, og den ma ikke virke som
stgjforsterker for hverken motorvibra-
tioner eller vindstgj. Disse betingelser
synes lette at opfylde, men ikke desto
mindre kunne man konstatere farlige ten-
denser med hensyn til® selvbzrende pla-
destel, der kun vanskeligt lod sig ren-
ligholde indvendig, hvor de til gengzld
var yderst udsat for stenk fra vejbanen
— og tering i en barende konstruktion
er ikke just tillidsveekkende. Disse ind-
ledende bemzrkninger kunne maske min-
de lidt om katten, der gir uden om den
varme grgd, men de tjener forhabentlig
det formal, at vore lasere ikke rynker pa
nesen af de sma forbedringer pa de

Adler M 250 med to-cylindret to-takt motor og den ny
forgaffel. Adlers modeller er meget smukke og udfgrelsen
er gennemarbejdet i de mindste detailler. Bemerk kab-
lerne, der forsvinder ind i forgaflen.

gjort sig yderst fordelagtig bemaerket som
motorcyklefabrik. Model M 100 pa 98 ccm
vakte ikke uden grund interesse, da den
kom frem, eftersom den viste helt nye
veje for konstruktionen af smé& motor-
cykler. Vore lesere vil erindre, at denne
model har koblingen monteret direkte pa
krumtapakslen, og udenpa koblingen er
gearkassen monteret siledes, at motor og
transmissionssystem er opbygget pa sam-
me made som i en bil. Over samme last
var den lidt stgrre model, M 125, skéaret,
medens de senere modeller fulgte en mere
ortodoks opbygningsmetode. Disse sidste
modeller, den en-cylindrede M 150, den to-
cylindrede M 200 og den to-cylindrede M
250 er nu blevet suppleret med den en-
cylindrede M 200 (det er lidt forvirren-
de, at bade den en- og to-cylindrede 200
cem model har samme modelbetegnelse).
Model M 250 har man i nogen tid ogsa haft
i en sakaldt sportsudgave med oplagte ud-
blesningsrgr under betegnelsen M 250 S,
og denne sportsmaskine er blevet videre-
udviklet til en trialmaskine med smalle
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Som en feelles betegnelse for alle de nye, tyske motorcykler kan siges, at de er blevet forblgffende

lydlgse. Detle skyldes nyudformede udblesningssystemer, der ikke stjeler maskinernes effekt,
. men nedsetter stgjen betydeligt. Her ses en TWN model til stpjprove.

skerme, hurtigt aftagelige hjul (uden
verktgj), twinsadel, indbygget stopur
0. s. v. Denne model, der bl. a. har vundet
flere guldmedailler i dette ars seks dages
trial, kan nu leveres fra fabriken under

Mobiloil

11D77

RACEROLIEN, DER
GIVER DERES
MOTORCYKLE ET
LANGT LIV.

//////////////////I//[//,//,/////,.

FAAS HOS DERES
FORHANDLER

Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY
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modelbetegnelsen M 250 G. En tredie in-
teressant nyhed er Model M 250 R, en lille
fuldblodsracer, der ma betragtes som en
specialudgave af M 250. Denne maskine
har bl. a. to karburatorer, og med en top-
hastighed pa 157 km/t og en ganske fabel-
agtig accelerationsevne vil den have gan-
ske gode chancer i et internationalt lgb.
For alle de store modeller — d. v. s. alle
undtagen M 100 og M 125 — gelder det, at
de er bygget efter et »byggesztc princip,
saledes at det er de samme reservedele,
der gar igen i alle maskiner. Hvilke for-
dele dette byder savel fabriken som for-
handlerne og Adler-kgrerne er ikke van-
skeligt at indse. Disse modeller er end-
videre konstrueret siledes, at kobling og
gearkasse kan demonteres, uden at man
behgver at tage motoren ud af stellet. For
de samme maskiner gzlder det, at de har
faet en ny og stgrre tank, (der i fagon er
en tro kopi af AJS 7 R-raceren), og for-
gaflen er blevet zndret til det bedre. Tid-



ligere bestod hvert gaffelben af to stykker
presset plade, der var sammensvejset til
et ovalt rgr, i hvis gverste ende styret var
monteret. Som det fremgar af illustratio-
nen, er de nye modeller monteret med en
forgaffel bestaende af kraftige rgr samlet
i et gaffelhoved af smedet letmetal. For-
neden bzrer gaffelbenene smedede letme-
talskonsoller til svinggaflen. Bremsemo-
mentet fra forhjulsbremsens ankerplade
optages af en sarskilt svingbar arm, der er
lejret over svinggaflen og parallelt med
denne saledes, at bremsekraften ikke skal
optages af svinggaflen og siledes, at brem-
seankerpladen ikke drejes i forhold til
bremsetromlen wunder affjedringsbevze-
gelserne. Vearktgjskassen, der - tidligere
var anbragt i benzintanken, er flyttet til
en szrlig beholder, monteret udvendig pa
den lukkede bagkaedekasse.

Udblesningsstgjen er blevet yderligere
neddempet ved hjelp af en stor og meget
effektiv lyddemper. Et effektivt luftfil-
ter er indbygget under sadlen, og dette
tjener blandt mange andre formal til at
neddeempe indsugningsstgjen, der som
bekendt kan vere ret voldsom pa en to-
takter. Sluttelig skal det nazvnes, at sad-
len er blevet @=ndret til en svingsadel med
indkapslet skruefjeder.

BMW

Medens de fleste motorcyklefabrikater
tilsyneladende er ved at gennemleve en
splittet pubertetsalder, — enkelte er dog
gaet i en noget vidtlgftig barndom, — ra-
ser alle storme hen over hovedet pA BMW,
der stadig har begge hjul pa jorden.
Spgrger man BMW’s teknikere, om tele-
skopaffjedringen ikke snart skal erstattes®
af de mere hensigtsmassige svinggafler,
far man det svar, at svinggaflerne skal
indfgres si snart, man har fundet en kon-
struktion, der pa alle mader overgar den
nuverende hjulophzngning; men om det
vil tage fem eller ti ar, fgr de nye kon-
struktioner er gennemprgvet, kan man
ikke sige noget om. Vi finder derimod en
sund videreudvikling af de eksisterende

Hastighederne sesettes i vejret og bremserne
bliver mere effektive. Dette medfgrer, at man
bl. a. ved hjeelp af gennemgdende nav sgger at
lede bremsevarmen vk fra tromlens berg-
ringsflade. - Det store bremsemoment kresver
bedre fastholdelse af ankerpladen. Querst ses
en TWN forhjulsbremse (teleskopgaffel), i
midten Adlers konstruktion, der omtales i
teksten og nederst NSU, der lader svingarmen
optage bremsemomentet.
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Den ny BMW racer, der kan k¢bes af private motorsportsfolk — forudsat at de kan afse
16.000 kroner til formalet.

modeller, og frem for alt har man pa 250
cem modellen R 25/3 indfgrt et nyt ind-
sugningssystem, der demper indsugnings-

(=25

Det ny indsugningssystem pa
BMW model R 25/3.
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stgjen og fgrer kold, ren luft frem til kar-
buratoren i en regelmeessig strgm. Det
egentlige luftindtag og filterlegemet er an-
bragt foran pa benzintanken, og gennem
et rgr fgres luften tilbage til karburato-
ren. Ved hjzlp af denne nykonstruktion
og sma forbedringer som stgrre karbura-
torboring, stgrre kgleribber pa topstykket
og zndret form af forbrendingskammeret
er det lykkedes at sette effekten op til 13
hk uden at sztte omdrejningstallet i vejret
0g med forbedrede accelerationsegenska-
ber samt mindre stgj saledes, at der ikke
er tale om forbedringer pa enkelte omra-
der pa andre egenskabers bekostning. Te-
leskopforgaflen har ikke alene hydraulisk
dempning, men ogsa store hjzlpefjedre
af gummi. Stoplygte er standardudstyr.
Motoreffekten for alle de to-cylindrede
modeller er uzndret, men man har gjort
disse motorer endnu mere lydlgse. Alle
modeller er monteret med en forbedret
teleskopforgaffel med hydraulisk demp-
ning, og bremserne er blevet stgrre.

BMW kan nu levere en fuldblodsracer
til private motorsportsfolk, men prisen
begrenser sikkert kgbernes antal — den
koster ca. 16.000 kroner.



—.alen et - el

BMW er konstrueret ud fra den idé,
at skabe den ideale motorcykle. Gen-
nem 30 ar er denne konstruktion trin
for trin forbedret i hver detaille |
overensstemmelse med forskningens
og teknikens seneste fremskridt. Hver
enkelt del er noje kontrolleret, og
hver eneste maskine er indkert og
afprovet af specialister. Derfor er det
en anerkendt kendsgerning, at BMW

er den mest eftertragtede motorcykle.

Importor ost for Storeblt: Skandinavisk Motor Co. A/S, Dsterbrogade 135, Kbh. @
Importor i Jylland: Vilh. Nellemann A/S, Arhus
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Adler’s to-cylindrede modeller betegner et teknisk
~ hojdepunkt. Accelerationen er virkelig

enestdende, og motorens trakkraft er sa smidig,

at man kan kore langsomt selv i det hojeste

gear, og dog accelerere maskinen op

uden gearskiftning. Koreegenskaberne er sa

fremragende, at selv en begynder vil fole sig

rutineret pa disse maskiner. Udstyret er

s& fornemt, at hver maskine fremtraeder som

en »udstillingsgenstand«’

ADLER

Vi anviser narmeste forhandler

Vest for Storebalt:

VILH. NELLEMANN A/S, Motorafdelingen, Aarhus, Telefon 3 41 00

Dst for Storebeelt:

NELLEMANN & DREWSEN A/S, Lengangstreede 25, Kbh. K, TIf. Central 9846
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TWN Duplex med to-cylindret, dobbeltstemplet to-takt motor. Denne maskine er som de gvrige
TWN modeller monteret med hydraulisk baghjulsbremse. TWN modellerne har alle en behersket
maksimaleffekt, men stor treekkraft ved lave omdrejningstal.

TWN

De tyske Triumph fabriker kan i ar fejre
50 ars jubilzum som motorcykleprodu-
center, hvilken begivenhed man har mani-
festeret ved at sende tre nye modeller pa
markedet. Fabriken, der ikke i mange ar
har haft noget med den engelske Triumph
fabrik at ggre, har den overenskomst med
englenderne, at de tyske Triumph motor-
cykler szlges under navnet TWN (Tri-
umph Werke Niirnberg) udenfor Tysk-
lands greenser. Efter krigen er der blevet
eksporteret mange TWN maskiner af mo-
dellen BD til bl. a. Danmark, men de fer-
reste er klar over, at denne model s& da-
gens lys i 1939. Senere er den blevet for-
synet med teleskopgaffel og baghjulsaf-
fjedring, men motorkonstruktionen er i
det store og hele uzndret. TWN har haft
en fast retningslinie i sit program, idet
man har taget afstand fra at vere med i
kaplgbet om de mange hestekrafter (som
man kun har forngjelse af ved store ha-
stigheder) for i stedet at koncentrere sig
om motorkonstruktioner, der med et godt

drejningsmoment ogsd ved de laveste og
mellemste omdrejningstal giver god acce-
leration, jevn trakkraft og ukompliceret
kgreteknik under den daglige kgrsel. Den-
ne linie har man viderefgrt med de ny mo-
deller. BD-modellen fortsetter i produk-
tion under den ny typebetegnelse BDG
250 L og SL — fgrstnevnte med stgbe-
jerncylinder, sidstnzvnte med letmetal-
cylinder — og samtidig bliver denne hez-
derkronede model den fgrste seriefrem-
stillede motorcykle med hydraulisk bag-
hjulsbremse og tilslutningsmulighed for
hydraulisk sidevognsbremse. Motoren af-
giver 10,5 hk (som hidtil) ved si beun-
dringsverdigt lavt et omdrejningstal som
3600 omdr/min. P4 1953 modellerne er der
gennemgaende bremsetromler og et effek-
tivt, stgjdempende luftfilter. Som det al-
lerede var tilfaldet i 1939, er der selvfgl-
gelig lukket bagkadekasse. Model BDG 125
pa 125 ccm er ligeledes uzendret i produk-

- tion, men kan ligeledes leveres med enten

stgbejerncylinder eller letmetalcylinder.
Denne type er monteret med Jurisch bag-
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Den hydrauliske baghjulsbremse pi TWN mo-
dellerne. Der er to fordele ved dette bremse-
system: for det fgrsie er bremsevirkningen
blgd pa den fgrste del af pedalvandringen,
medens blokering forst finder sted ved hard
aktivering. For det andet giver den hydrauli-
ske bremse lettere tilslutningsmulighed for en
sidevognsbremse.

hjulsaffjedring, teleskopforgaffel og gen-
nemgiende bremsetromler pa begge hjul.
Begge BDG modellerne er, som det sikkert
vil vaere bekendt, monteret med en dob-
beltstemplet to-takt motor med de to
stempler anbragt side om side pa tvers
af stellet og monteret pa en felles, gaf-
felformet plejlstang. Denne konstruk-
tionspraksis ligger ogsa til grund for den
ny model, Cornet, pa 200 ccm. Denne mo-

Motorblokken til TWN »Boss« med to karbu-

ratorer. Den hydrauliske bremsecylinder og
pedalen er indbygget i motorblokken.

644

tor yder 10,1 hk ved 5000 omdr/min, og
da vi spgrger en af TWN’s teknikere, om
man med denne ny motor ikke i nogen
grad har forladt fabrikens principper, bli-
ver vi trukket ind i det lille udstillings-
kontor, og der forelegger man os effekt-
diagrammet for en lang rekke kendte 200
ccm motorer sammenlignet med drej-
ningsmomentkurven for Cornet-motoren,
og at sidstnzvnte indtager en fgrerstilling
er vel overflgdigt at neevne, — ellers havde
man nzppe vist os diagrammet. Stellet er
igvrigt udformet som en lukket rgrramme
med baghjulet ophzngt i svinggaffel og
forhjulet i teleskopforgaffel. Der er som
pa de gvrige modeller lukket kadekasse,
og bagskzrmen er dyb og selvbzrende,
d.v.s. ikke forsynet med skarmstivere.
Motorgangen er bemerkelsesverdig lyd-
1gs, hvilket skyldes et stort og i stelkon-
struktionen -indkapslet luftfilter og et ud-
blasningssystem, der bestar af et fordem-
perkammer og en meget stor lyddemper.
Disse fordemperkamrer, der benyttes af
flere fabriker, er ikke smukke, da det er
udblesningsrgret, der er udformet som en
banan, men de er yderst virkningsfulde.
Cornet’en har smukke, rene linier, en fin
acceleration og en tophastighed pa over
100 km/t, men frem for alt en sejg traek-
kraft.

En anden ny model er TWN Boss med
en en-cylindret, dobbeltstemplet motor pa
350 ccm. Stellet er ngjagtig det samme,
som anvendes til 250 ccm modellen, og det
samme gzlder motoren, blot er Boss-mo-
toren monteret med en 350 ccm cylinder
med to karburatorer, der arbejder i for-
bindelse med hver sin del af den U-for-
mede cylinderboring. Ogsi med denne, mo-
del har man fulgt de gamle principper ved
bevidst at holde maksimaleffekten nede
for til gengzld at praestere den stgrste
treekkraft og accelerationsevne ved lavere
omdrejningstal. Nir man ser bort fra ren
autobanekgrsel, opnar man pa alminde-
lige vejen ikke den store gennemsnitsha-
stighed ved at have mulighed for stor top-
hastighed, men ved hjzlp af god accele-
rationsevne og ved at kunne tage bakker-
ne uden at tabe hastighed. TWN reprz-
senterer méske derfor en sundere ret-
ningslinie, end de fleste andre motor-
cyklekonstruktioner opviser for tiden. Og-
sa Boss motoren er forsynet med et stort
luftfilter, til hvilket man morsomt nok



“En af Hoffmann’s ny, indkapslede modeller med blaserkgling. Disse modeller gar dog kun i
produktion, hvis der er tilstrekkelig interesse for dem.

har brugt olietanken fra en tidligere
model. .

Endnu en nyhed er knyttet til det kendte
BDG-stel, nemlig model Duplex med dob-
beltstemplet, to-cylindret, to-takt motor
— for at undgd misforstaelser: altsid med
fire stempler. Denne maskines slagvolu-
men er 250 ccm og effekten er 14 hk. Top-
hastigheden er 115 km/t, og accelerationen
skal vere noget ud over det almindelige.
Der er to karburatorer — med fzlles svgm-
merhus, hydraulisk baghjulsbremse som
pé de gvrige modeller, men derudover kan
vi ikke fortzelle s& forferdelig meget, ef-
tersom maskinen egentlig slet ikke skulle
have vzret med pa udstillingen, men al-
ligevel dukkede op i sidste sekund. Om-
fattende specifikationer var derfor ikke
til at skaffe. :

NSU

hviler i det store og hele pa sine laur-
bzr efter at have bragt Quickly til verden.
P& de gvrige modeller fandt vi ingen nav-
neverdige nyheder, men modellerne Lux
og Max kan nu efter gnske leveres med

twin-sadel. Vi bemarkede -ogsa en lille
pudsighed: udblesningsrgret pA Max-mo-
dellen bliver gjeblikkelig kornblat, nar
maskinen tages i brug, og denne kalami-

tet er man kommet ud over ved at mon-

tere en forkromet plade eller et overtraks-
rgr udenpi det egentlige udblaesningsrgr.
Stellet til Max-modellen anvendes nu og-
sa til Lux der pa denne made er blevet for-
steerket uden at forskellen kan spores i
udseendet. Endvidere erfarede vi, at 125
ccm raceren, der gar under navnet Renn-
Fox, fra midten af den forlgbne seson har
veret monteret med en seks-trins gear-
kasse.

Hoffmann

Den forholdsvis nye model, Gouverneur,
med 250 ccm, tocylindret boksermotor har
fiet en storebror pa 300 ccm. Fabriken
kalder den ny model S/300, en sportsud-
gave af Gouverneur, men dette udtryk sy-
nes ikke at vaere szrlig velvalgt. De to ma-
skiner ser ngjagtig ens ud, blot er model
S 300 olivengrgn, men medens 250 ccm
motoren yder 15 hk og giver en tophastig-
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MODEL »METEOR<« 700 ccm

Bedst i det lange lob

Royal Enfield indtager en forerstilling i den engelske motorcykle-
industri, og de virkelige motorcyklister vaelger dette maerke, fordi
de ved, at hver enkelt lille del er gennemprovet kvalitetsarbejde,
og hver model repraesenterer den fornemste og mest moderne
konstruktion. Fra den mindste 125 ccm to-takter til den storste
700 ccm twin er kvaliteten lige fremragende.

Royal Enfiel

Vi anviser nzermeste forhandler:

Vest for Storebeeit : Dst for Storebaelt:
VILH. NELLEMANN A/S * NELLEMANN & DREWSEN A/S
Motorafdelingen, Aarhus Longangstraede 25, Kebenhavn K

Teleton 34100 Telefon Central 9846

Den beremte »Bullet: findes nu
som bade 350 og 500 ccm.
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hed pa 112 km/t, yder 300 ccm motoren
17,5 hk og giver en tophastighed pa 120
km/t. Det tjener imidlertid fabriken til
zre, at man ikke er glet den lette, men
ogsa risikable vej ved blot at montere to
cylindre med stgrre boring for derigennem
at sette slagvolumenet i vejret. Foruden
en stgrre boring har model S 300 ogsa
stgrre slaglengde samt — hvad der for-
undrer os lidt — hgjere kompressionsfor-

sig til at fremstille stellene og montere
disse med Ilo- eller Sachs-motorer. Efter
krigen startede man med et stort nul,
eftersom den rest, krigen havde efterladt
af fabriken, blev demonteret. Man anskaf-
fede nye maskiner, begyndte en produk-

Der er nappe nogen tvivl om, at udstillingens sensation var Maico »Taifun«, hvis opbygning er
indgaende beskrevet i teksien. Som det fremgdar af ovenstiende billede, er maskinen meget
moderne i sin liniefgring og konstruktion.

hold. Model Gouverneur har 58 mm bo-
ring og 47 mm slaglengde samt kompres-
sionsforhold 7:1, medens model S 300 har
61 mm boring, 51 mm slaglengde og kom-
pressionsforhold 7,5:1.

Foruden disse to smukke boksermotor-
maskiner viste fabriken et par indkaps-
lede en-cylindrede modeller, der dog ma
betragtes som prototyper af en speciel ka-
rakter, eftersom de kun vil blive sat i
fabrikation, safremt publikum viser til-
straekkelig interesse for dem. At det er fri-
stende for Hoffmann at fremstille karos-
seribeklzedte maskiner siger sig selv, ef-
tersom fabriken pAa licens fremstiller
Vespa scooteren, og saledes har det ngd-
vendige pressevaerktgj ved handen. Vi ind-
skreenker os dog til at bringe en illustra-
tion af en af maskinerne.

Maico

Maico har i lgbet af forbavsende fa ar
erhvervet en sikker stilling indenfor den
tyske motorcykleindustri. Allerede fgr
krigen fremstillede man motorcykler, men
da Maico oprindelig er en cyklefabrik, var
det ret naturligt, at man indskrznkede

tion af legetgj og udfgrte reparationsar-
bejder for de franske besattelsestyrker —
alt sammen for at holde hjulene igang.
Alt imedens konstruerede man en motor
til en senere motorcyklefabrikation, men
inden man kom si langt som til en fer-
dig forsggsmaskine, demonterede fransk-
mzandene endnu en gang hele fabriken —
ogsa de nye, i Frankrig indkgbte maski-
ner. At Maico’s historie ikke dengang
endte med et opgivende skuldertrazk, ma
tilskrives en meget stedig livsvilje. Man
flyttede de sgrgelige rester til den ameri-
kanske zone, og i 1950 forlod den fgrste
Maico motorcykle med motor af eget fa-
brikat samlebandet. Senere har Maico féet
savel motorcyklister som teknikere til at
sperre gjnene op, da den noget besynder-
lige men i og for sig rigtige Maico-Mobil
kom pa markedet. I 1953 viste de dristige
folk fra Maico Frankfurt-udstillingens
sensation, »Maico Taifun«, der vil ga i
produktion i midten af 1954.

Med »Taifun« har man helt fra bunden
skabt noget nyt, og det er vanskeligt at
beskrive denne maskine, eftersom alle ele-
menter er ngje indpasset i en helhed. Den
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Frilpbshandtaget ses her pd Maico Taifun.

Foran og under handtaget sidder et gummi-

deeksel, der giver adgang til karburatorernes

dyser. Pq det sted, hvor tendrgrskablerne for-

svinder ind i stellet, presses ogsd indsugnings-
luften ind.

bageste del af stellet bestar af en bzerende
pladekonstruktion og en stor, lukket bag-
skeaerm. I dette »karosseri« er motoren op-
hengt, og fra pladerammen fortsetter et
kraftigt rgr under tanken frem til kron-
hovedet, og fra dette gar et andet rgr ned
til motorens krumtaphus. Man kunne sa-
ledes uden videre slutte, at konstruktgrer-
ne er gaet et skridt tilbage ved at lade mo-

toren indgad som bezrende element i stel-"

konstruktionen, hvilket i og for sig ogsa
er rigtigt, men i modsetning til tidligere
konstruktioner af denne art har man
udformet motoraggregatets kombinerede
krumtap- og gearkassehus som et virkelig
baeredygtigt centralrgr, og derefter har
man puttet maskineriet i. Baghjulet er
ophengt i en svinggaffel, hvis ene ben
udggres af en lukket oliebadskasse (ikke
at forveksle med en almindelig lukket
kaedekasse) fremstillet af stgbt letmetal.

Som vist pda nedenstdende, forsvinder den ba-
%esle fodhviler ind i motorblokken pd Maico
aifun. Ogsa pa denne side findes et gummi-

deeksel, bag hvilket den anden karburators

dyser er lilgengelige. Over deekslet ses tipper-
armen.

Denne bzrende keedekasse drejer om en
bgsning udenom den udgaende gearkasse-
aksel, og baghjulets affjedringsbevagelse
kommer pa den made til at beskrive en
cirkelbue med gearkasseakslen som cen-
trum, siledes at der ikke forekommer s&n-
dringer i kedespzndingen under affjed-
ringsbeveaegelsen. Baghjulet er monteret i
en stikaksel, men er ikke forskydeligt,
hvorimod k=den, der altsi lgber i kon-
stant oliebad, strammes af en kadestram-
mer bestdende af et lille kedehjul mon-
teret pA en fjederbelastet svingarm. Den
to-cylindrede to-takt motor pa 350 ccm
yder 18 hk, og kraften overfgres til kob-
lingen ved hjzlp af tandhjul. Koblingen
er igvrigt halvautomatisk ligesom pa Ja-
wa, og man behgver saledes kun at an-
vende koblingsgrebet ved start. Der er
endvidere indbygget et frilgb, som man
kan anvende, nar man under almindelig
kgrsel gnsker at kgre gkonomisk og gli-
dende, og som man kan lade vere med at
anvende, nar man under bjergkgrsel har
brug for motorens bremsende egenskaber,
— frilgbet bringes i eller ud af funktion
ved hjelp af et lille handtag. De to ud-
blesningsrgr er naturligvis forsynet med
hver sin effektive lyddemper, men sam-
tidig er begge udblasningsrgr forbundet
til et fezlles fordeemperkammer, der er
monteret under motorblokken. Maskinen
er forsynet med twin-sadel, og nar denne
vippes op (den er hengslet bag til), er
karburatorer, akkumulator og verktgj til-
gengelige. De to karburatorer er anbragt i
et serligt aflukket rum, til hvilket luft-
tilfgrslen finder sted gennem en fremad-
rettet abning i stellet. Fodhvilerne til bag-
sedepassageren kan, nér de ikke er i brug,
klappes ind i motorblokken, fra hvilken
stilling de &bnes ved at trykke pa en knap
udvendig pa hver fodhviler.

Forhjulet er ophengt i en svinggaffel
efter Earls system, men savel Maico som
flere andre fabrikanter tager lidt let pa
denne konstruktion, idet de lader de to
gaffelgrene veere parallele, og ikke som pa
den oprindelige konstruktion med stor af-
stand ved hengslingen og lille afstand
ved forakslen saledes, at svinggaflen blev
en triangel eller helt ngjagtig en trapetz.
Hvor stor styrke denne lange svinggaffel
med parallele gaffelben besidder, vil tiden
vise, men Maico nzrer i hvert tilfelde
ikke tilstraekkelig tillid til den til side-



vognsbrug, af hvilken grund en decideret
sidevognsmaskine af samme type, men
med 400 ccm motor er monteret med tele-
skopforgaffel.

Der er ingen grund til at remse speci-
fikationerne op, fgr Taifun’en er i serie-
produktion, blot skal vi navne, at brem-
serne er meget store, 200 mm diameter 40
mm brede, med gennemgéiende nav i sme-
det letmetal med indpressede stgbejerns-
foringer. Veaegten er 146 kg og tophastig-
heden 125 kg.

Der er noget afgjort sensationelt over
denne maskine, og den giver et fingerpeg
i den rigtige retning. Prisen bliver ca. kr.
3650 uden omsaetningsafgift.

Mere jordbundne er Maico’s andre mo-
deller, Maico sFanal« med 175 ccm to-takt
motor og de to 200 ccm modeller, M 200
(med teleskopaffjedring af begge hjul) og
M200 S med teleskopforgaffel og baghjuls-
affjedring ved hjelp af svinggaffel. Denne
motor har en effekt pA 11 hk ved 5000
omdr/min, og maskinerne har en topha-
stighed pa over 100 km/t. Med »Famnal«-
modellen har man tilstrebt at skabe en
175 ccm maskine med affjedring af begge
hjul og et moderne udstyr til en lav kon-
kurrencepris.

Pa ovenstaende illustration ses fordemper-
kammeret, der er indskudt mellem de to ud-
blesningsrgr. Man ser endvidere, hvordan
kickstarterpedalen fglger motorblokkens li-
nier, nar den er sldet ind. -

Baghjulsophengningen
pd Maico Taifun. Den
lukkede, stpbte oliebads-
kasse tjener samtidig
som det ene gaffelben.
Den svingbare keedekasse
har samme omdrejnings-
centrum som den udgden-
de gearkasseaksel. For-
uden de normale skrue-
fjedre findes et set hjeel-
pefjedre i de hydrauliske
stpddeempere, o disse
hjeelpefjedre treeder forst
i funktion, nar maskinen
belastes med bagsede-
passager.

Twin-sadlen tjener som et aflaseligt lag pa

verktpjskassen. Umiddelbart over lgftehdnd-

taget i karosseripladen ses ldget til karbura-
torhuset i dbnet stilling.




Model
300 S
(300 ccm)

Hvis man szetter pris pa kvalitets-
arbejde i en velkonstrueret

motorcykle, ber man valge en Hoffmann.
Uanset hvilken model man valger,

vil man ojeblikkelig fele sig hjemme pa
maskinen, fordi den

ligger fuldkommen sikkert pa vejen,

har en fantastisk acceleration og

* K ¥ % % k Kk ¥ X

meget effektive brem:er og er lydles og
komfortabel. Alle Hstfmann

dall og

slidsteerke —

ne er

virkelig motorcykler
for fagfolk

FORHANDLERE ANTAGES, HVOR VI IKKE ER REPRASENTERET
GENERALREPRASENTANT:

C. O. ALBRECHTSEN

MOTORCYKLER . RESERVEDELE . TILBEHOR
BOVRUP ..TELEFON 8225
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Horex

Horex fabrikerne, der umiddelbart in-
den udstillingen i Frankfurt sendte en ny
250 ccm Reginamodel pa markedet, over-
raskede pa selve udstillingen med en ny
Reginamodel p& 400 ccm. Denne ny model
er specielt beregnet for sidevognsbrug, og
det noget »skzve« slagvolumen skyldes, at
maskinen kommer i en gunstig skatteklas-

.I?II/I;I/I_/Q-,\.5
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heder angives til 4,5 liter pr. 100 km.
Steibfabrikerne har fremstillet en speciel
sidevogn med affjedring af sidevogns-
hjulet til Horex Regina 400, og maskinen
kan leveres med mekaniske bremser eller
hydrauliske bremser efter gnske. I Tysk-
land koster Horex »Regina 400« med side-
vogn og hydrauliske bremser kr. 4690,—.
Néir oms=tningsafgiften kommer til her i

En streglegning af Horex raceren med to-cylindret motor og to overliggende knastaksler. Bemerk
stelkonstruktionen, der er udfgrt af forholdsvis stordimensionerede, tyndveqggede r¢r. Benzin-
tanken er fremstillet af aluminium og er banket op i hdnden.

se for tyskerne. De tyske motorcyklister
mé som bekendt betale skat efter maski-
nernes slagvolumen, og det er slet ikke
sa helt ringe belgb, en 500 ccm maskine
koster arligt. Den tekniske udformning er
siledes dikteret af skattemeassige grunde,
idet man har sggt at frembringe en 400
ccm maskine (der altsi er forholdsvis bil-
lig i skat) og samtidig f4 en effekt ud af
motoren svarende til en almindelig 500
ccm maskine. Horex Regina 400 yder 22
hk, hvilket svarer til en litereffekt p& 55
hk, og 7,3 kg pr. hk, hvilket naturligvis
mi give en god acceleration. Maskinen har
med sidevogn en tophastighed pa 105—
110 km/t, og i 1. gear har den en stigeevne
pa 40 pct., hvilket er stejlere end de stej-
leste veje i Europa. Fra 25 km/t til 75 km/t
accelererer maskinen i 2. gear pa 5,5 sek.,
i 3. gear kan man accelerere fra 40 km/t
til 100 km/t pa 10,5 sek., og ved brug af
gearene accelererer man fra en stiende
start til 110 km/t pa 13,5 sek. Benzinfor-
bruget er 4 liter pr. 100 km ved 60 km/t
og forbruget ved almindelige kgrehastig-

landet, bliver prisen unzgtelig hgjere, og
det er et spgrgsmél, om denne model vil
have si stor interesse her i landet, hvor vi
ikke betaler skat af motorens slagvolu-

men.
Horex viste p& sin stand i Frankfurt til-

Mobiloil

11D”

RACEROLIEN, DER
GIVER DERES
MOTORCYKLE ET
LANGT LIV.

.
/_/////,.

FAAS HOS DERES
FORHANDLER

)

Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY
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lige den to-cylindrede 500 ccm twin racer,
med to overliggende knastaksler og to kar-
buratorer — en maskine, der har varet
forfulgt af uheld og bgrnesygdomme i den
forlgbne sason, men det er ikke udeluk-
ket, at den kan fa et ord at sige neste ar.

Ziindapp

Det er dog voldsomt, som Ziindapp
boltrer sig i nye modeller for tiden. Naeppe
var de to hzderkronede DB modeller ble-
vet aflgst af »Norma« og »Comforte, fgr
den ret opsigtsveekkende scooter, Ziindapp
Bella, kom pa markedet. P4 udstillingen i
Frankfurt blev man prasenteret for ikke
mindre end fire nye modeller, af hvilke
de to var bemarkelsesvardige nykonstruk-
tioner. Kan De forresten huske, at da vi
bragte forhandsomtalen af Ziindapp Bel-
la, undrede vi os lidt over, at det ikke var
200 ccm motoren, man anvendte til scoo-
teren, da netop denne motor havde egen-
skaber, der var yderst velegnede til netop
en scooter. I beundring over vor egen
fremsynede klggt konstaterede vi derfor
fgrst og fremmest, at Ziindapp kom med
en ny udgave af Bellascooteren, forsynet
med en 200 ccm Normamotor, omend med
forkortet slaglengde. Denne 200 ccm mo-
tor yder 9 hk ved 4700 omdr/min, og top-
hastigheden er med én person ca. 90 km/t.
Bortset fra motoren og udvekslingsforhol-
dene i gearkassen er de to maskiner forsa-
vidt identiske, blot har 200 ccm modellen
en stgrre og hgjere siddende forlygte end
150 ccm modellen.

652

En helt ny model er »Elastic«, med 200
ccm 2-takt motor pa 9,5 hk, centralrgrs-
ramme, teleskopforgaffel og baghjulet op-
hengt i svinggaffel. De to fjederelemen-
ter, der er indskudt mellem svinggaflens
ben og centralrgret, kan ved et enkelt greb
indstilles til hard eller blgd affjedring,
hvilket i realiteten vil sige til samme fje-

Ziindapp »Elastic med centralrgrsramme og flere ser-
pragede konstruktionsdetailler, der er nermere omtalt

i teksten.

derkarakteristik for solokgrsel som med

passager pa bagsedet. Motoren er ophzngt
i en konsol pa centralrgret, og cylinderen
er tillige bespzndt til den del af central-
rgret, der ligger under tanken, siledes at
man far et sakaldt viberationskredslgb.
Sadlen er udformet som en skumgummi-
pude, der samtidig fungerer som lag pa
veerktgjskassen. Motorens hestekraftkurve
er overordentlig flad, og det skal saledes

Sadlen pd model »Elastic« er samtidig ldag over
veerktgjskassen. Som vist pa illustrationen er
veerkigjskassen afldselig.



- — med den
store
accelerations-

evne

Med en Ziindapp Norma Luxus kerer de
altid komfor abelt og ekonomisk. Med sit
store kraftoverskud og sin gode accelera-
tionsevne er det en ren forngjelse at kore
denne maskine i trafiken, og den store top-
hastighed og den afstemte affjedring af beg-
ge hjul gor en hvilken som helst langtur til
en komfortabel, hurtig og billig rejse.

lobspede LUXUS

FRISIA A/S . MONTERGADE 19 . KBENHAVN K . MINERVA 2240
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DOMINATOR 500 cc. TWIN
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orion)

DEN UOVERTRUFNE

Norton har gennem mange ar brugt de eu-
ropaiske motorcyklebaner som sit rul-
lende laboratorium, og utallige af de sm3,
forbedrede konstruktionsdetailler fra ra-
cermaskinerne eroverfort til serieproduk-
tionen. Derfor er en Norton mere holdbar
og derfor har en Norton bedre kore-
egenskaber end nogen anden maskine.
Folg Grand Prix-kererens hjulspor — velg
en Norton.

Vi anviser nsermeste forhandler:

Vest for Storebaelt: st for Storebaelt:
VILH. NELLEMANN A/S & NELLEMANN & DREWSEN A/S
Motorafdelingen, Aarhus Longangsstraede 25, Kebenhavn K
Telefon 3 41 00 Telefon Central 9846
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Ziindapp’s ny 250 ccm model med boksermotor. Stelkonstruktionen er meget serpraeget, og
motoren er monteret i fjedrende trepunkt-opheengning. Begge hjul er affjedret ved hjelp af
svinggafler. Det ene gaffelben i baggaflen tjener tillige som kardantunnel.

nzvnes, at medens effekten er 9,5 hk ved
4700 omdr/min, er den 8 hk ved 3500
omdr/min. Typebetegnelsen »Elastic« hen-
tyder saledes ikke til skumgummisadlen
_eller affjedringssystemet, men snarere til
den sejgttreekkende motor, der har et stort
kraftoverskud ogsi ved de laveste omdrej-
ningstal. Denne sejge trazkkraft skyldes
ikke mindst brugen af Bings dobbeltkar-
burator, der ogsd anvendtes til Norma mo-
toren. Transmissionssystemet er udfor-
met, som vi kender det fra Norma moto-
ren med gearskiftning ved hjalp af en
forskydelig stjernepal. Som en stor fordel
ma det nzvnes, at man i bagnavet har ind-
bygget en virkelig effektiv stgddemper-
anordning mellem kadehjulet og det egent-
lige nav. Dette bestar af en reekke gummi-
bgsninger indskudt mellem de to elemen-
ter. Bade for- og baghjulet er udfgrt
som gennemgiende bremsetromler. Bag-
hjulet er naturligvis hurtigt aftageligt
ved hjelp af en stikaksel, og vi bemear-
kede en morsom lille detaille: Den bage-
ste del af bagskzrmen er ikke svingbar,
men aftagelig, og for ikke at beskadige
ledningen til baglygten, er en af monte-
ringsboltene samtidig beregnet til at fast-
holde en samledase, saledes at ledningen

kobles fra samtidig med bagskermen. Mo-
torens specifikationer er: Boring 60 mm.
slagleengde 70 mm, slagvolumen 198 ccm,
kompressionsforhold 6,1:1, batteriten-
ding, svinghjulsdynamo. Benzintanken
rummer 14,7 liter, og benzinforbruget ved
ca. 60 km/t er 2,1 liter pr. 100 km. Veegt-
fordelingen ser yderst fornuftig ud,” idet
der er 64 kg pa forhjulet og 77 kg pa bag-
hjulet (med fuld tank), og ifglge sadlens
placering vil den procentvise vagtforde-
ling ikke forskyde sig betydeligt med een
kgrer pa maskinen.

»Den grgnne elefant«, som model KS
601 med 600 ccm boksermotor populaert
kaldes, er uandret i produktion, men en
nyhed er model KS/601 Sport, der er iden-
tisk med den oprindelige model, blot er
den mere hgjkomprimerende (ved hjzlp
af andre stempler), og sportsmodellen er
tillige monteret med en anden knastaksel.
Resultatet er, at den oprindelige motor,
der yder 28 hk ved 4700 omdr/min, i
sportsudgaven giver en effekt pa 32 hk
ved 5500 omdr/min. Foruden disse =n-
dringer af motoren er sportsudgaven mon-
teret med fzlge og skaerme i letmetal og
gennemgaende bremsetromler i smedet
letmetal.
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Den serpragede stelkonstruktion pa Ziindapp’s 250 ccm model. Hjulenes affjedringsmulighed
er godt illustreret i denne tilbageslagsstilling, der skyldes den ubelastede maskine.

Mere interessant er det imidlertid, at
selefanten« har faet et fgl, d.v.s. en 250
ccm maskine, ligeledes med boksermotor
og kardantrzk. Denne ny konstruktion er
overordentlig interessant pa alle maéader.
Stellet er udformet som en nedadbgjet
brokonstruktion bestiende af to kraftige
rgr med traverser og fortil tilspidset i for-
bindelsen til kronhovedet. Bagtil bzrer de
to rgr en profileret bagskerm, og under
denne brokonstruktion er motoren op-
hangt i kun to opheng. Man har benyttet
samme ophangningsmetode som for auto-

MWW,
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mobilernes vedkommende, d.v.s. en flexi-
bel ophangning, saledes at motorvibra-
tioner ikke forplanter sig til stellet. For-
hjulet er ophengt i en lang svinggaffel
efter Eearl’s system — omend i en noget
fri version. Direkte under styrestammen
ligger en bananformet drager, under hvil-
ken forskarmen er anbragt. I »bananen«s
nederste ende er svinggaflen monteret og
direkte under styrestammen er fjederele-
menternes gverste montering anbragt.
Kraftoverfgringen fra gearkassen til bag-
hjulet sker selvfglgelig ved hjelp af kar-

En interessant lille skitse, der viser central-
rgret og svinggaflen pa model »Elastic«. De
teleskopisk indkapslede fjederelementer er
indstillelige sdaledes, al man har samme fje-
derkarakteristik ved belastning af én og af to
personer. Bemerk den i teksten omtalte kon-
taktdase ved bagskeermens aftagelige stykke.



dantrzk, og kardanakslen lgber i en tun-
nel, der samtidig ggr det ud for det ene
gaffelben, ngjagtig som pa den ny BMW
racer. Baghjulet er monteret i en stik-
aksel, og som en ret enestdende nyhed skal
det bemerkes, at hele baghjulsnavet kan
udtages ved at Igsne en enkelt bespzn-
dingsbolt. Boksermotoren, der foreld i sin
fgrste feerdige prgveudgave allerede i 1950,
har to letmetalcylindre, to faldstrgmskar-
buratorer, med faelles luftfilter, der er ind-
bygget i »karosseripladen«, magnettzen-
ding og eksentrisk indstilling af vippear-
mene. Ligesom pa model KS 601 er gear-
kassen udformet med keder og kadehjul,
og kardanakslen er monteret i fjedrende
gummimellemleg. Motoren er »kvadra-
tisk¢, idet bade boring og slaglengde er
54 mm, topstykkerne er udfgrt i letmetal
‘med indpressede ventilseder. Dynamoen
er anbragt direkte paA krumtapakslen og
magneten direkte pa knastakslen. Bag-
skeermen udggres af en karosseribeklaed-
ning, i hvilken luftfiltret er indbygget.
Ovenpa bagskermen er en twinsadel mon-
teret, dog saledes at den delvis er ned-
feldet i pladen. Fodhvilerne, midterstati-
vet, bremsepedal og fleme lignende ele-
menter er fremstillet i letmetal. En be-
merkelsesverdig konstruktionsdetaille er
haengslingen af sivel for- som baghjulets
svinggaffel. Disse lejer er udfgrt som ko-
niske, indstillelige lejer, der konstant er
gennemsmurte. I overensstemmelse med
den nyeste konstruktionspraksis er maski-
nen monteret med 16” hjul, vaegten er 165
kg, fordelt med 77 kg pa forhjulet og 88 kg
pa baghjulet. Tophastigheden opgives til
120 km/t solo og 90 km/t med sidevogn.
Méilene er igvrigt: Akselafstand ca. 1345
mm, sadelhgjde 680 mm belastet, 730 mm
ubelastet, fri hgjde fra jorden 145 mm,
stgrste leengde 2000 mm, stgrste bredde 700
mm, stgrste hgjde 940 mm. Benzintanken
indeholder 15 liter. Oliebeholdning pa 1,5
liter i krumtaphuset. Bagagerum under
sadlerne, kan tillige anvendes som opbe-
varingssted for reservebenzindunk til
12,75 liter.

Royal Enfield

Ville det nu ikke vzre helt forfriskende
at ga over og se lidt pa en af de kendte
englendere? Royal Enfield udstiller sine
store modeller i Frankfurt, medens 150
ccm modellen med to-takt motor ikke vi-

Forhjulet pa en Horex Regina i specialudfg-

forelse. Hjulet er hurtigt aftageligt uden brug

af verktgj, hvilket navnlig har betydning un-
der et seksdages trial eller lignende Igb.

ses, eftersom smé engelske maskiner er
usalgelige i Tyskland. Ligefor os har vi
den gigantiske »Meteor 700« pa 692 ccm.
Denne maskine er forsynet med en twin-
motor, af ngjagtis samme konstruktion
som model »500 Twin«, der, som navnet
siger, er i 500 ccm klassen, med et ngjag-
tigt slagvolumen p& 496 ccm. Foruden dis-
se to twinmaskiner ser vi den ny »500 Bul-
let«, med eencylindret 499 ccm motor, og
den gammelkendte »350 Bullet«, med een-

‘cylindret 346 ccm motor. Disse to Bullet

maskiner er i og for sig identiske bortset
fra motorstgrrelsen. 350 ccm modellen
yder 18 hk ved 5750 omdr/min og 500 ccm
modellen yder 25 hk ved 5250 omdr/min.
Alle disse kraftige maskiner leveres nu i
Bullet-stellet, d.v.s. en lukket rgrramme
med svinggaffelaffjedring af baghjulet.
Pa 1954 modellerne er forlygte, speedo-
meter og kontakter monteret i en falles
konsol anbragt gverst pa teleskopgaflen,
over den egentlige forlygte er anbragt to
parkeringslygter, som vist pa illustratio-
nen. P4 model sMeteor 700« finder vi en
ret bemerkelsesverdig nyhed, idet det
gennemgaende forhjulsnav er forsynet
med to szt bremser, et i hver side, disse
fire bremsebakker aktiveres af to bremse-
nggler, der igennem hver sit kabel sam-
tidig betjenes fra handbremsegrebet.

Nér man i sin efterhdnden ret omfangs-
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Royal Enfield 500 ccm »Bullet virker overveldende kraftig i sammenligning med de smd, tyske
maskiner.

rige notesbog har indfgrt denne nyhed,
tenker man pa samme made som smi
drenge spgrger: »Hvoffer har manden
gjort sodden?« Forklaringen pa dette
bremsesystem ma vere, at man gnsker en
jeevn fordeling af bremsevarmen over det
gennemgaende nay, idet man uden tvivl
ville kunne opna den samme bremsevirk-
ning ved en tilsvarende stgrre bremse an-
bragt pa normal vis i den ene side af na-
vet. Ved opbremsninger fra de hgje ha-
stigheder, Meteoren er beregnet for, kan
det imidlertid ikke undgas, at der opstar
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en meget stor energiomsatning, der i form
af varme breder sig fra bremsebelzgnin-
gen og den del af bremsetromlen, der be-
rgres af belegningen ud mod den »kolde
side« af det gennemgdende nav. Da der
uvzagerligt vil veere stgrst varme i bremse-
siden, vil det gennemgiende nav udvide
sig skevt, saledes at det bliver keglefor-
met, og dette vil igen have en uheldig
indvirkning pa hjulets opspending gen-
nem uensartet slekning af egerne. For-
uden de to Bullet-modeller og Meteor-mo-
dellen, der vistes i Frankfurt, er Royal

Forpartiet af Royal Enfield
& . »Meteor«. Som det ses er for-
z gaflen, speedometeret, lyg-
ten og kontakterne bygget
sammen i en konsol, der til-
lige beerer to parkeringslyg-
ter. Bemerk de to kabler fra
e bremsehdndtaget.
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NSU LUX er den mest moderne
motorcyklekonstruktion — rigtig i
principoerne og gennemarbejdet i
detaillerne Det kraftige centralror
beteg lideste stelkon-
struktion, man til dato har set.

NSU LUX har begge. hjul
ophangt i svinggafler og
affjedringen er monteretmed
hydrauliske deempere — dér
ligger hemmeligheden ved
de eksempellost gode kere-
egenskaber.

NSU LUX er rbejdet i alle enkeltheder. Der er dobbelt justering pad baghjuls-
br , saledes at br, pedalen altid stir i samme hvilestilling uanset den egentlige
bremsejustering. Forlygten giver overflod af lys og lyskeglen kan under karslen haeves
og seznkes efter forholdene. Bremserne er meget effektive og konstante i deres virk-
ning pa grund af den specielle luftkeling. Baghjulsakslen er forsynet med indstillings-
skalaer, si man kan med det samme finde den rigtige indstilling ved kaadejustering,
som iovrigt kun sjeldent skal foretages pa grund af den I kkede kaadek Hijul

er monteret med stikaksler og er indbyrdes omskiftelige. Lux-motoren er nu ogsé mon-
teret med det patenterede NSU-luftfilter. Man skal se og prove denne maskine — den
er simpelthen et teknisk aeventyr.

Kr. 3200,00 incl. omszetningsafgift

SPEEDOMETER OG BAGSADE

Forhandlere og service over hele landet

GENERALREPRASENTANT: FRED. RASMUSSEN — ODENSE — K@BENHAVN









som model SGS eller som de tidligere 125
og 150 ccm modeller, men ogsa de to nye
175 cecm modeller er forsynet med 16
hjul. Model 175 SV har en effekt pa 10 hk
ved 5900 omdr./min., medens model SVS
yder 10,56 hk ligeledes ved 5900 omdr./
min., men derefter treeder den anden kar-
burator i funktion og maksimaleffekten
for model 175 SVS bliver derefter 12,3 hk
ved 6200 omdr./min. Denne maskine har

kan ga en fredelig udvikling i mgde.
Siden den ene model, der blev vist i for-
aret, er der sket visse forskgnnende for-
andringer p& den lille trehjuler og mere
udfgrligt, teknisk materiale er tilgenge-
ligt. Maskinen er bygget efter velkendte
flyvemaskineprincipper, med en bzrende
rgrkonstruktion’ bekledt med plade. De to
siddepladser er indrettet i tandem, d.v.s.
den ene foran den anden, og hele over-

Picknik med Messerschmitt, Ligheden med flyvemaskinerne er umiskendelig, men i England er
det en motorcykle, medens det i Danmark er en bil.

en tophastighed pa 100 km/t. i alminde-
lig oprejst stilling og pa 110 km/t. i TT-
stil. Begge 175 ccm modellerne, der allerede
er kommet her til landet, har gennem-
giende bremsetromler pa begge hjul og
st¢ddaam‘péranordning (udformet som
hardyskiver) indbygget i bagnavet. Model
250 SGS kommer neeppe til Danmark fgr
i midten af 1954.

Messerschmitt

Navnet Messerschmitt vzkker ikke de
bedste minder i gode, danske borgerlige
kredse, men nir alt kommer til alt si
blev den sidste krig blandt andet fgrt for,
at de to store flyvemaskinefabriker Hein-
kel og Messerschmitt skulle omlegge
deres produktion til mere uskyldige far-
tgjer, som scootere og cabinerollere. Den
lidt besynderlige tre-hjulede Messer-
schmitt, som allerede blev vist pa auto-
mobiludstillingen i .foraret, star altsa
som et lille monument for krigens heldige
afslutning, og lad os habe, at den blot

bygningen er udfgrt af plexiglas nu med
skyderuder i siderne og med splintsikkert
vindspejl. Disse ruder er monteret i gum-
miindfatninger i plexiglaskuplen. Moto-
ren er en 175 ccm Sachsmotor sammenbyg-
get med en 4-trins gearkasse og med trek
pa baghjulet ved hjelp af kaede. Koblin-
gen er halvautomatisk og gearskiftningen
sker ved hjelp af en trekstang, idet gear-
kassen er udformet som positivt stop, og
man behgver saledes kun et enkelt trzk
eller skub pa gearstangen for at skifte
gear ngjagtig som pa en motorcykle, blot
er dennes gearpedal erstattet af et hand-
tag. Motoren kan vedvarende yde 9 hk

-ved 5250 omdr./min. og tophastigheden er

80 km’t. Maskinen kan vedvarende, det
vil f. eks. sige pd en autobane, kgre med
75 km/t. Der er endvidere mekanisk brem-
se virkende pa alle tre hjul samt hand-
bremse. Maskinens egenvaegt er kun 175
kg, og hjulene kan tage en fuld belast-
ning pa 360 kg, hvilket vil sige en stor
og tung bagage foruden to velvoksne per-
soner. Benzinforbruget er meget lavt, idet

663



FORDELE - DE HAR BR

TN
g

O ——

RN K
)i'e
S

Forgatfel

Teleskopforgaffel med pro-
gressiv Fjedring og Olie-
bremse.

Motor

Den 4 cylindrede Blokmotor giver jeevnt
Trek — fuldendt Atbalancering og Af.
fjedring ger Nimbuskarsel til en Nydelse.
De 22 HK giver lynhurtig Acceleration
og Overskud af Kraft — Nimbus er den
ideelle Motorcykle — ogsaa til Side-

vognskersel.

Styr og Forlygte
o o) (L1 D YR A
Kontrolinstrumenterne samlede — alt
ligger i Haanden og er let at betjene.

OVERSKUD Al

— ogsa:

A/S FISKER & NIELSEN . KBBENHAVN F . TLF. FASAN 5301 . Autoriseregi‘{
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Saddel

Gummiophaengt — giver fuldstaendig
Affjedring.

F KRAFTER

1 til Sidevognskersel

Kron- og Spidshjul
Jeevn og bled Kraftoverfering gennem
gummidempet Kardanaksel — derfor
100 pct. Sikkerhed og hojeste Ren-
lighed.

NIMBUS — Danmarks Motorcykle. Der
gaar flere NIMBUS end noget andet
Maerke.

e Forhandlere over hele Landet

GRATIS PROSPEKT

Undertegnede, der er interesseret i Nimbus, ensker tilsendt
det nye Prospekt over Nimbus

S_tilling Lo y



Heinckel scooleren med 'indbygget bagagebaerer bade for og bag. Denne model er forsynet med
en firetakt molor. !

man ved godt 50 km/t. bruger 2,3 liter pr.
100 km, og at Messerschmitten har en
storartet accelerationsevne fremgar af
dens stigeevne, der med fuld belastning
pa ialt 350 kg andrager 28 % i 1. gear,
13,5 % i 2. gear, 7,5 % i 3. gear og 4 % i
4. gear. Det trehjulede kgretgjs mal er
igvrigt: Akselafstand 2230 mm, total
lengde 2820 mm, sporvidde foran 920
mm, total bredde 1220 mm, total hgjde
1200 mm.

De to forhjul er igvrigt uafhangigt af-
fjedret og forsedet er tillige affjedret i
forhold til kgretgjet. Der er kommet et
enkelt eksemplar af Messerschmitten til
Danmark, og vi gleder os til at prgvekgre
dette noget uszdvanlige kgretgj, der, hvis
prisen i Danmark bliver nogenlunde
manerlig, sikkert vil have en fremtid for
sig, for de mennesker, der ikke bryder sig
om at trodse vind og vejr pi en aben mo-
torcykle og som ikke kan eller vil afse
de ngdvendige penge til en rigtig bil. Pri-
sen i Tyskland er 2375 DM, hvilket uden
omsztningsafgift i Danmark svarer til kr.
3800,—.
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Heinkel

Den anden tidligere tyske flyvemaskine-
fabrik, Ernst Heinkel, der nu blandt andet
fremstiller automobilmotorer, sendte for
nogen tid siden en scooter pd markedet.
Ogsa denne havde vi lejlighed til at stifte
nermere bekendtskab med pé udstillin-
gen i Frankfurt. Selv om Heinkel scoote-
ren ved fgrste gjekast minder om hoved-
parten af de andre scootere er den dog ser-
przget i sin opbygning. Stellet er opbyg-
get som en selvbzrende pladekonstruk-
tion og forskzrmen er i fast forbindelse
med det store og bagudbgjede benskjold.
Forskermen ma saledes betragtes som en
ret bred hjulkasse, i hvilken forhjulet er
i stand til at dreje. Forhjulet er ophengt
i en teleskopgaffel med fjedrende element
udenfor selve gaffelbenene, og baghjulet
er ophzngt ensidigt i en svingarm. Moto-
ren er en eencylindret 4-takt motor sam-
menbygget med kobling og gearkasse.
Dens slagvolumen er 149 ccm og kom-
pressionsforholdet er 6,3:1. Effekten er
7,2 hk ved 5200 omdr./min. Der er fuldt
elektrisk udstyr med batteritending og



Heinckel’s Moped med stgbt letmetalstel, to

svinghjulsdynamo pa 35/45 watt, med
automatisk tendingsindstilling. Gearkas-
sen har tre udvekslingsforhold og skift-
ningen sker ved hjelp af drejehandtag pa
styret. Daekstgrrelsen er 4.00 X 8. Benzin-
tanken er uszdvanlig stor for en scooter,
idet den rummer 10 liter, og benzintank,
verktgjsrum, akkumulator og motor er
last inde under den aftagelige twinsadel.
Akselafstanden er 1330 mm, 0og egenvaeg-
ten 120 kg. Tophastigheden er angivet til
90 km/t., og ved 60 km 't. er benzinforbru-
get ca. 2,1 liter pr. 100 km. Som standard-
udstyr finder vi styrelds, speedometer,
stoplys, fuldt elektrisk udstyr, bagage-
bzrer og reservehjul.

Heinkel viste desuden en uszdvanlig
smuk og velkonstrueret knallert, eller mo-
ped, som tyskerne og svenskerne kalder
den motoriserede cykle. Stellet er udfor-
met som et kraftigt centralrgr i stgbt let-
metal og motoren er naturligvis anbragt
ved kranken. Forhjulet er affjedret ved
hjzlp af en teleskopgaffel og baghjulet er
ophzngt i en svinggaffel med stor affjed-
ringsbevegelse. Bagkzden er indkapslet i
en stght letmetaloliebadskasse, der sam-
tidig virker som det ene gaffelben, og ben-
zintanken er indbygget i stelkonstruktio-

"

gear og effektiv affjedring af begge hjul.

nen. En stor forlygte er bygget sammen
med teleskopgaflen og styret; motoren har
en lille gearkasse med to udvekslingsfor-
hold, der kan skiftes uden brug af kobling,
og igvrigt er der en frigearsindstilling. I
lygten er indbygget speedometer og forlyg-
ten er igvrigt indrettet med almindeligt
afbleendingslys. Sadlen er udformet som
en stor skumgummipude, og alt i alt m4 vi
sige, at denne lille maskine er den mest
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FOR DEN FORDRINGSFULDE
MOTORCYKLIST st !

De virkelige motorcykleentusiaster, der kun vil kere en
kvalitetsmaskine med helt overlegne kereegenskaber, bremse-
evne og okonomi, er aldrig i tvivl om hvilken maskine de
skal vaelge. 350 ccm »Gold Star« er kvalitetsmaskinen med
racerens bedste egenskaber og turistmaskinens gode skonomi.

Pris excl. oms=tningsafgift: Kr, 4150,—
incl. oms=tningsafgift : Kr. 5510,—

Model B 31 pa 350 ccm er den
robuste hverdagsmaskine, der pa grund
af sin lave anskaffelsespris, sit store
kraftoverskud og sin gode okonomi
er valgt af tusinder af mennesker
med et dagligt kerselsbehov. Lige vel-
egnet som solo- og sidevognsmaskine.

Pri+ excl. omsatning kr. 3150,—
incl. omsztning kr. 4110,—

VERDENS MEST SOLGTE MOTORCYKLE

Generalreprzsentant for Danmark

BSA MOTORS & CYCLES 5.;;‘1;!&'35‘525‘.; 101 . Kebenhavn V . Vester 3187
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Diirkopp scooteren med flere serpraegede og interessante konstruktionsdetailler. Bemerk det
" smukke »strgmliniede« styr.

gennemfgrte, vi til dato har set. Motoren
0og cylinderen er stgbt i letmetal, og selve
cylinderboringens slidflade er héardfor-
kromet. Boringen er 38 mm og slagleng-
den 41,8 mm, hvilket giver et slagvolu-
- men pa 48 ccm, kompressionsforholdet er
6,5:1, og effekten er 1,5 hk ved 4800
omdr./min. Det elektriske udstyr bestar
af en Bosch svinghjulsmagnet med lysspo-
ler. Gearskiftningen sker ved hjzlp af
drejehandtag pa styret, og alle kabler er
indbygget i styr og stel. Benzintanken
rummer 5 liter, og hjulene, der er mon-
teret i stikaksler, har dakstgrrelsen
23 X 2.00. Begge hjul er forsynet med
skivebremser. Hele maskinen vejer kun
30 kg, og dens tophastighed opgives til
45 km/t. Prisen pa dette lille vidunder
kendtes endnu ikke, da vi besggte udstil-
lingen i Frankfurt, men noget billigt kgre-
tgj bliver der nzppe tale om.

Diirkopp

Den mest interessante foreteelse pa
Diirkopp’s stand var den nye scooter,
»Diana«. Nar man star over for en tysk
scooter, kan man altid vere sikker pa, at
den har et eller andet som andre scootere

ikke har, og dette er ogsa tilfeldet med
»Diana«. Mest igjnefaldende er det smuk-
ke styr der nzsten i hele bredden er ind-
kapslet i et hgjglanspoleret letmetaldaek-
sel, i hvilket forlygten og speedometret
tillige er anbragt. En anden interessant
nyhed er motor- og transmissionsaggre-
gatets udformning. Den blaserkglede 200
ccem to-takts motor er sammenbygget med
en 4-trins gearkasse. Kickstartanordnin-
gen er noget usadvanlig, idet den almin-
delig kickstarteraksel er monteret med et
kadehjul, medens en i stellet anbragt
kickstarteraksel er forsynet med et stgrre
kadehjul og disse.to hjul er forbundet
med en stump kaede. Der er saledes ud-
veksling mellem kickstarteren og kick-
starterakslen, hvilket giver lettere start.
Vi forsggte at trede kickstarterpedalen
ned og trods udvekslingen er pedalen
ikke tung at treede. Selve pedalen pa kick-
starterarmen kan svinges ind over trin-
bredtet og nar man trader pi pedalen i
denne stilling (der efter en kort bevae-
gelse standses af bundpladen) virker
kickstarterpedalen som frigearsudlgser,
saledes at man ved at treede p4 pedalen
sztter maskinen i frigear uanset, hvilket
gear man i forvejen har bragt.i anvendel-
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Den ene sideplade fjernet pa Diirkopp scooteren viser motoren, transmission og baghjuls-

affjedringen. Bemerk kedelrekket mellem kickstarterakslen og starterakslen i motorblokken.
Ndar kickstarteren star i denne stilling, virker den som frigearpedal.

se. Kraften overfgres til baghjulet ved
hjelp af en kede i en lukket oliebads-
kedekasse, der samtidig tjener som sving-
arm. Hjulstgrrelsen er ogsa uszdvanlig,
nemlig 3,5 X 10, og maskinens march-
hastighed opgives til 80 km/t. Forhjulet
er ligeledes ophzngt i en svingarm og
bag reservehjulet er en stor bagagebzrer
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anbragt. Gearskiftningen foregir igvrigt
som pa en motorcykle ved hjzlp af en
gearpedal, der er saledes anbragt, at den
kan trzdes bade frem og tilbage.

AJS og Matchless

Og her har vi s et par englendere igen
— den velkendte Matchless med sin tvil-
lingbroder AJS. En bemarkelsesvardig ny-
hed, der straks springer i gjnene, er det
store, gennemgaende forhjulsnav pa samt- -
lige modeller. Mindre igjnefaldende, men
dog synligt, er det nye Lucas forlygteud-
styr, der er udformet pad den made, at to
sma parkeringslys er anbragt pa hver sin
side af forlygten. Endvidere kan vi notere
os, at forkadekassen nu ikke leengere be-
hgver at blive afmonteret for at komme til
koblingen, eftersom et separat daksel,
fastskruet til kaedekassen, dazkker over
koblingen. Vi bemarker ogs4, at det er den
ny Lucas magnet, der er monteret pa de
en-cylindrede modeller. Denne magnet er
udformet pd den maéade, at de permanente
magneter roterer, medens spolerne er sta-
tionazre, ligesom kontaktafbryderen nu er



EN SEJRSLISTE
'DER MA V AKKE
TILLID

Italiens Grand Prix Isle of Man
JUNIOR T.7.
Nr. 1 W.R. Amm
Nr. 2 K. T. Kavanagh

Nr. 1 G.E.Duke

Olivers Mount bz, 5 Ju e
Nr. 1 G.E.Duke 500 ccm Hollands T.T.
Nr. 1 Joe Bailey 350 ccm Nr. 1 G. E. Duke

Schweitz Grand Prix

Isle of Man T.T.
Nr.1 G. E. Duke

Ulster Grand Prix SENIOR T.T.
Nr. 1 Ken Mudford 350 ccm Nr. 1 W.R. Amm Moto-Cross des Nations
Nr. 1 K.T.Kavanagh 500 ecm Nr. 2 J. Brett Nr. 1 Leslie’‘Archer
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—\y'// 17 »)
dic e <=
\\ Silverstone
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v ///’/‘fm;\,\\/",\ International Sportsvognslgb

Nr. 1 Reg Armstrong

“" _ ‘ ¢ : = l Nr. 2 Roy Salvatori
\ ‘ NN & / §
f : <

Silverstone

Nr. 1 Reg. Parneel
Nr. 2 P. Collins

DET FORENDE DAK
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Folg Eksperterne

M A Crcteal nrar Motorevklen behever De ikke ,at kere
med Skruensglen i Stgvlen”. LASUOLS MANGe AuL> Liwu
ring med Motorcykle-Smering er Deres bedste Garanti.
Den beskytter Motoren og giver sterste Hastighed og
Motorydelse.

Dé mange forskellige Slags Motorcykler i Danmark kan
ikke smores med en enkelt Sverelse — derfor er der en

korrekt CASTROL Kvadlitet til hver Type Motor.

De rette Vinterolier er:

XXL til de fleste 1-cyl. 4-Takt
(SAE 40) .

XL til de fleste fler-cyl. 4-Takt
(SAE 30)

2-TAKT XXL til 2-Takt

(SAE 40) ~

CASTROLITE til enkelte 4-Takt
(SAE 20) ’

w

Anbefales af Motorcykleforhandlerne og
fores af de fleste uafheengige Benzintanke.

C. C. WAKEFIELD & CO. A[S
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stationzr med en roterende knast. 500 ccm
modellerne er blevet forsynet med automa-
tisk tendingsregulering, og Matchless Su-
per Clubman har fiet stgrre benzintank.
Hvad der ikke er synligt, er imidlertid visse
#ndringer ved de encylindrede modellers
topstykker og ventilarrangement. Med sine
efterkrigsmodeller har Associated Motor
Cycles Ltd., som AJS fabrikernes officielle
navn er, lagt stor vegt pa at undga meka-
nisk stgj fra motorerne, hvilket i hgjeste
grad er lykkedes bl. a. ved anvendelsen af
trddomvundne stempler, der kan monte-
res med et meget lille spillerum, samt ved
en kraftig dimensionering af alle bevage-
lige dele saledes, at der ikke opstar stgj-
fremkaldende spillerum, sasnart motorer-
ne er blevet slidt til. Ved indfgrelsen af
letmetaltopstykker er der jo sket den zn-
dring, at ventilspillerummene indstilles til
nul ved kold motor, idet topstykkerne ud-
vider sig mere end de af stgbejern og stal
fremstillede ventiler, vippearme og stgd-
steenger, og dette medfgrer, at jo varmere
motoren bliver, des stgrre spillerum bliver
der mellem ventilstammer og vippearme.
For at undgad mekanisk stgj fra ventilme-
kanismen, nir motoren er varm, er der pa
de nye en-cylindrede modeller fgrt en s=er-
lig olieledning frem til ventilmekanismen
siledes, at ventilernes vippearme og lgfte-
steengernes skale til stadighed er over-
hzldt med olie séiledes, at der hele tiden
er en »oliepude« mellem stgdstang og
vippearm. Dette er de vigtigste nyheder af
praktisk betydning, men der er naturlig-
vis endnu en rakke smi detailforbedrin-
ger pa 1954 modellerne.

Som den helt store nyhed vistes Match-
less model G 45, der er en to-cylindret
fuldblodsracer til at kgbe for private mo-
torsportsfolk. Allerede sidste ar leverede
fabriken racerudstyr til den ordinzre
Matchless Super Clubman saledes, at
denne levende standardmaskine med for-
holdsvis fa #ndringer kunne omdannes
til en temperamentsfuld landevejsracer.
Model G 45 ma imidlertid ikke forveksles
med en sidan omdannet Super Clubman,
da G 45 fra grunden er konstrueret som
racermaskine, omend denne konstruktion
er baseret pid udformningen af Super
Clubman. Man bemzrker séledes, at det er
de store luftkglede bremser, vi kender fra
AJS 7R, der er anvendt til G 45. Forgaf-
len er indrettet siledes, at et racerstyr i

AJS og Matchless modellerne er nu monteret
med et forhjulsnav, der er udformet som
gennemgdende bremsetromle i letmetal.

to dele monteres med stor indstillingsmu-
lighed direkte pa gaffelbenene. Stelkon-
struktionen er tilsyneladende baseret pa
de erfaringer, man har fra AJS 7R, blot
tilpasset Matchless motoren, og den store

Den ny Lucas forlygte monteret pd en Match-
less model. Bemerk de to parkeringslys pa
siderne af hovedlygten. -




benzintank med indskeringer til knzene
(kapacitet 27 liter) er ogsa fremstillet til
sportslige formal. Da vi med det samme
gar ud fra, at denne to-cylindrede Match-
less racer for de private kgrere vil fa

til AJS 7R, der har overliggende knast-
aksel. Boringen er 66 mm, slaglengden
72,8 mm, hvilket giver et slagvolumen pa
498 ccm. Kompressionsforholdet er 9,5:1,
men detté kan szttes ned til 9:1 ved at
anbringe en kompressionsplade under cy-
linderblokken — denne plades tykkelse

Matchless modellerne ligner sig selv, men fra ar til ar finder man sma detailforbedringer, der
alle er baseret pa praktisk erfaring. De engelske maskiner svarer derfor i reglen til de forvent-
ninger, en kritisk motorcyklist stiller til sit koretgj.

samme betydning i de kommende &rs mo-
torsport, som AJS 7R har haft siden sin
fremkomst, lykkedes det os ved bgnner
og trusler at fa et s=t fuldstendige spe-
cifikationer samt et effektdiagram over
motoren, og vi kan derfor give en ret ind-
gaende beskrivelse af maskinen. At kon-
struktionen er baseret pa opbygningen af
Super Clubman fremgéar af den kendsger-
ning, at den to-cylindrede motors topven-
tiler betjenes af stgdsteenger i modsetning

Mobiloil

11D”

RACEROLIEN, DER
GIVER DERES
MOTORCYKLE ET
LANGT LIV.

///////////////////////////.44’-/////,.

FAAS HOS DERES
FORHANDLER

Mobiloil

.VACUUM OIL COMPANY
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er 1/g4”. Motoren er monteret med to
Amal G.P. karburatorer med stralespid-
ser 240. Det stgrste tilladeliger omdrej-
ningstal er 7400 omdr/min., men ifglge
effektdiagrammet har motoren et »ar-
bejdsomrade« pa mellem 6500 omdr/min,
ved hvilke effekten er 46 hk, og 7000
omdr/min, hvor motoren afgiver 48,5 hk,
hvilket er dens maksimale effekt. Ved
7200 omdr/min er effekten faldet til 47,9
hk. Som for alle racermaskiner er effek-
ten sterkt aftagende ved dalende omdrej-
ningstal, og s& vidt vi kan bedgmme, skal
man vogte sig for at komme under 5000
omdr/min. Teleskopforgaflen, der for en
stor del er udfgrt i letmetal, bygger na-
turligvis pa det kendte Teledraulic sy-
stem, og baghjulet, der er ophzngt i en
svinggaffel, er ligeledes hydraulisk dem-
pet, idet man anvender de kendte fjeder-
elementer fra standardmodellerne, dog
med mere udprzget brug af letmetal. For-
hjulsbremsen, der naturligvis har indven-
dig luftkgling, er monteret med to selvfor-
steerkende bremsesko — altsd ogsd to
bremsenggler — medens der er en selv-
forsteerkende og en selvsleekkende bremse-
sko i baghjulsbremsen.

Gearkassen er et typisk eksempel pa



Den ny Matchless racer med to-cylindret stpdstangsmotor. Dette er en &gte landevejsracer, som
kan erhverves af private motorsportsfolk.

udvekslingsforholdenes aftrapning  til
brug for landevejslgh. Det fgrste og det
andet gear ligger ret tzt, hvorefter der er
et spring til tredie gear, der ligger lige
under fjerde gear. Udvekslingsforholdene
i gearkassen er 1,87:1, 1,35:1, 1,09:1 og
1:1. Dzkstgrrelsen er 19 X 3,00 pa for-
hjulet og 19 X 3,25 pa baghjulet. Maski-
nens vegt uden benzin og olie er 148 kg.
Olietanken rummer igvrigt 4—5 liter.

At denne maskine vil komme til at ggre
sig bemarket i 500 ccm klassen i de kom-
mende ar er hevet over enhver tvivl, men
den vil dog nzppe kunne tage konkurren-
cen op med de deciderede fabriksracere,
hvilket heller ikke er konstruktgrernes
mening.

Udvalget af modeller for AJS og Match-
less er igvrigt uzendret for 1954.

Triumph

Blandt alle de kontinentale maskiner,
der i overvejende grad reprzsenterer de
smé slagvolumenklasser, virker de vold-
somme Triumph modeller endnu mere gi-
gantiske. Bortset fra den lille Terrier, der
kom frem p& Earls Court sidste ar, og som
forblgffede engleenderne ved at vere mon-
teret med en topventilet 150 ccm motor,
hgrer alle Triumph modellerne til i 500
ccm og 650 cem klasserne. Den skikkelig-
ste af disse modeller er Speed Twin, der

afgiver en effekt pa 27,4 hk ved 6300
omdr/min. Som det vil erindres, blev der
allerede p& 1953 modellerne af denne type
indfgrt et nyt teendingssystem, bestidende
af en vekselstrgmsgenerator monteret di-
rekte pad krumtapakslen og med en stor
ensretter indskudt mellem generator og
akkumulator. Knapt s& skikkelig og bety-
delig mere temperamentsfuld er Tiger
100, der yder 32,5 hk ved 6500 omdr/min.
Denne maskine er i 1954 udgaven udfor-
met med baghjulsaffjedring efter sving-
gaffelsystemet, og ikke som tidligere med
Triumph’s patenterede, fjedrende bagnav.
Voldsommere endnu er Thunderbird pi
650 ccm, der yder 34,5 hk ved 6300 omdr/
min, og som szrpraget detaille ved denne
maskine skal det navnes, at den er mon-
teret med en SU motorcyklekarburator.
Triumph kan &benbart ikke f& det vold-
somt nok, og dette drs nye model er Ti-
ger 110 pa 650 ccm. Denne model ma be-
tegnes som en tunet udgave af Thun-
derbird’en, og ligesom Tiger 100 leveres
den med baghjulsaffjedring efter sving-
gaffelsystemet. Denne motor afgiver i al
beskedenhed 42,6 hk ved 6500 omdr/min,
men den vil neppe have interesse for dan-
ske forhold, eftersom kompressionsfor-
holdet er 8,5:1, hvilket efter al sandsyn-
lighed er for hgjt for den danske benzin.
Thunderbird og Speed Twin er stadig
monteret med baghjulsaffjedring ved
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hjelp af det fjedrende nav. Tilfeldigt
mgdte vi en tysk motorcyklekonstruktgr
af vort bekendtskab pa Triumph’s stand,
og det kunne egentlig vaere helt morsomt
at hgre, hvad han mente om disse engel-
ske giganter. »Joh,« sagde han, »det er
pragtfulde maskiner med et herligt kraft-
overskud, som man selvfglgelig mé betale
for gennmem et tilsvarende stort benzin-

forbrug; men der er imidlertid en fejl

gvrige ny modeller, er der indbygget en
kraftig gummistgddeemper i baghjulsna-
vet. Akkumulatoren og hornet er indbyg-
get i vaerktgjskassen, og denne indkaps-
ling af alle de irregulzre elementer giver
maskinerne smukke og rene linier.

Triumhp »Tiger 110« pé 650 ccm. Denne maskine ma betragtes som en tunet udgave af »Thunder-
bird«. Bemerk svinggaffelaffjedringen.

ved disse maskiner, som fabriken ganske
vist er uskyldig i. De er nemilig for videre-
kommende motorcyklister med mindst en
kvart million kilometer bag sig; men det
er ofte begyndere, der valger disse ma-
skiner — og si har man skandalen.«

Samtlige Triumph modeller er nu for-
synet med et stort, effektivt luftfilter, der
er sammenbygget med olietanken.

DKW

Foruden sine kendte modeller viste
DKW tre ny maskiner i 175, 250 og 350
ccm klasserne. Disse modeller er opbyg-
get efter det kendte DKW-system med en
enkelt, lukket rgrramme og teleskopaf-
fjedring af begge hjul. Af nyheder er den
mest bemerkelsesverdige, at alle tre mo-
deller har indkapslet karburator og stort
effektivt luftfilter, samt en meget stor
lyddeemper. Model RT 175, der, som nav-
net siger, har et slagvolumen pa 175 ccm,
yder 9,5 hk ved 5000 omdr/min, og top-
hastigheden er 100 km/t, medens benzin-
forbruget ved ca. 70 km/t andrager 2,7
liter pr. 100 km. P4 RT 175, som pa de
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Model RT 250/2 yder 13,5 hk ved 5000
omdr/min, og denne maskine har en top-
hastighed pa 110 km/t, medens benzin-
forbruget ved ca. 75—80 km/t er 3,2 liter
pr. 100 km. Opbygningen er igvrigt ngj-
agtig den samme som for model RT 175.
Den nyhed, der sikkert vil vakke den
stgrste interesse hos DKW entusiasterne,
er RT 350 med to-cylindret 350 ccm mo-
tor. Specifikationerne for denne motor er:
Boring 62 mm, slaglengde 58 mm, slag-
volumen 350 ccm, kompressionsforhold
6,3:1, éffekt 18 hk ved 4500 omdr/min.
Tophastigheden opgives til 120 km/t og
benzinforbruget til ca. 3,8 1 pr. 100 km
ved 80—85 km/t. Samtlige disse nye RT-
modeller har meget store og effektive
bremser med gennemgaende bremsenav
og firetrins gearkasse.

Foruden de ny modeller vistes naturlig-
vis de kendte RT 125 og RT 200 samt RT
250 med bade tretrins og firetrins gear-
kasse. Disse maskiner er uzndret i pro-
duktion. Modellerne RT 175 og RT 250/2
kommer fgrst i seriefabrikation i februar
1954, medens man ikke kan vente model
RT 350 fgr i juli 1954.
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Den ny to-cylindrede 350 ccm DKW, der i sin stelopbygning og udformning svarer ngje til de
nye modeller RT 175 og RT 250/2.

Victoria

Victoria’s kendte model Aero, der gar
under typebetegnelsen KR 26, hedder nu
KR 26 N og KR 26 N Sport. Pa grund af
maskinens bla-grgnne lakering har denne
model fiet navnet »Capri«. Motoren er en
247 ccm to-takt motor med 67 mm boring
og 70 mm slaglzngde, og effekten er 14
hk ved 5250 omdr/min. Der er ikke sar-
lige nyheder pA denne model, bortset fra
at 19” hjulene er blevet erstattet med
daekstgrrelsen 3,25 x 18.

Den meget sarpregede Victoria Berg-
meister med en fire-takt V-2 motor og
kardantrak, der blev vist pa Frankfurt-
udstillingen allerede i 1951, er nu ende-
lig kommet i serieproduktion. Der er no-
get forfriskende nyt over denne motor-
konstruktion, som igvrigt ogsa er blevet
benyttet af Lambretta til en 250 ccm ra-
cermaskine (— den har man forresten al-
drig hgrt noget til). Krumtappen er an-
bragt p4 langs af stellets lengderetning,
og den naturlige kraftoverfgring bliver
derfor ved hjelp af en kardanaksel. Ven-
tilerne bliver betjent af en enkelt knast-
aksel, der trzekkes fra krumtapakslen ved
hjelp af en kade med kadestrammer.
Stgdsteengerne er meget korte, og der er
indskudt knastfglgere mellem knastaksel
og stgdstenger. Den topventilede V-2 mo-
tor har igvrigt fglgende specifikationer:

Boring 64 mm, slaglengde 54 mm, slag-
volumen 347 ccm, kompressionsforhold
7,35:1, maksimal effekt 21 hk ved 6300
omdr/min. Kobliﬁgen er udformet som en
tgr enkeltpladekobling direkte pi sving-
hjulet, og gearkassen har fire udveks-
lingsforhold. Denne er igvrigt udformet
efter Ziindapp’s system med kadehjul og
duplex-kaeder. Der er naturligvis fodskif-
te, og ved hjelp af et handtag kan man

SPAR

TID
PENGE
PORTO
TELEFON

Vi har det absolut sterste udvalg i
udstyr, tilbeher og reservedele for
motorcykler til de rigtige priser. Vi
er gerne til tieneste med tilbud pa
enkelte dele eller sterre partier og
afslutninger.

TI1 1S¥Y@4 WIA ANIANITH

Alt p3 et sted til motorcykler

HALMTORVET 46, KBH. V., VE 3846 & 9847
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Den nye 2-ders

— med den lydlgse motor

har 30 ) o storre acceleration
— og mange andre nyheder

Nu kan De {& den vogn, De har gnsket Dem.

En robust, sikker, mangvredygtig vogn med
rigelig plads til 4 personer og deres bagage!
Ring til den ncermeste DOMI-forhandler og
aftal tid for en provetur allerede i dag, og
oplev selv denne vogns forblgifende ydeevne
og konstater det lave benzinforbrug. Han gi-
ver Dem alle oplysninger og vil gerne hjcelpe

Dem med kobstilladelse og bevillingstilsagn.

Selv né&r bagagerummet er fyldt
— og der skal meget til — er
reservehjulet let tilgeengeligt.

19

R
\DOMV/

\/

Ved en karrosserikonkur-
rence pa Earls Court ud-
stillingen i London fik en
MORRIS MINOR udstil-
lingens eneste guldme-
daille i sin klasse, der
omfatter indtil 80 pct.
dyrere vogne.

Med kobstilladelse, incl.
omsztningsafg. ab fabrik

kr. 11.230.-

MORRIS MINOR Cabrio-
let samme pris.

MORRIS MINOR 4-ders
Saloon kr. 11.905.

Uden kobstilladelse sam-
me priser  til-
leeg ved dollar-
prcemiering.



Ser man nermere pa den her viste Victoria scooter, vil man se, at hjulafstand, hjulophengning,
styregeometri samt hjulstgrrelse ngje svarer til de almindelige, moderne motorcyklers mal.
Begge hjul er affjedret ved svinggafler og maskinen er forsynet med selvstarter.

sette maskinen i frigear, uanset hvilket
gear der er bragt i indgreb. Kraftoverfg-
ringen til baghjulet sker ved hjzlp af en
kardanaksel, der er udformet som en tor-
sionsstang for p4 den made at ggre trans-
missionssystemet elastisk. Transmissio-
nen mellem kardanakslen og baghjulsna-
vet sker ved hjaelp af spiralskarne tand-
hjul i oliebad. Udvekslingsforholdet ved
bagakslen er til solokgrsel 4,86:1 og til
sidevognskgrsel 6,17:1. Stellet er en luk-
ket rgrramme, og begge hjul er teleskop-
affjedret. Hjulene er monteret i stikaks-
ler og navene er udfgrt som gennemgéaen-
de bremsetromler af letmetal med stgbe-
jernsforinger. Dzkstgrrelsen er igvrigt
3,50 X 19. En jevnstrgmsdynamo er ind-
bygget foran pa krumtaphuset og i di-
rekte indgreb med krumtapakslen, medens
strgmfordeleren i batteriteendingssyste-
met er monteret direkte pi knastakslen.
Bergmeisteren har en ganske anseelig
vegt, nemlig 177 kg med fuld optankning.
Tophastigheden er 120 km/t, 115 km/t
med bagszdepassager og 100 km/t med
sidevogn. Som et szrligt lille raffinement
har man under tanken indbygget en lam-
pe, der kan belyse motoren under eventu-
elle natlige reparationsarbejder.

En meget interessant nyhed er en scoo-
ter, som Victoria sender pa markedet. Det
mest bemerkelsesverdige er, at denne
maskine er monteret med regulzre mo-
torcyklehjul, og savel for- som baghjuls-
affjedring er udformet efter svinggaffel-

princippet, men med de mal for styregeo-
metrien som man kender fra motorcyk-
lerne. Motoren er en 200 ccm Victoria to-
takt motor med 65 mm boring og 60 mm
slagleengde. Kglingen sker ved hj=zlp af en
blzser, og motoren er sammenbygget med
en gearkasse med fire udvekslingsforhold.
Gearskiftningen sker ved hjzlp af et
drejehandtag pa styret, der star i forbin-
delse med en forskydelig stjernenot i
gearkassens hovedaksel. Kraftoverfgrin-
gen fra gearkasse til baghjul finder sted
ved hjzlp af en kade, der er fuldkom-
men indkapslet i en lukket, stgbt olie-
badskasse, der samtidig tjener som det
ene gaffelben. Motoren har selvstarter, af
hvilken grund maskinen er monteret med
dobbelt akkumulator. Xarosseribeklzed-
ningen er ret omfangsrig, og man bemezr-
ker, at bundpladen er fgrt tilbage som
trinbrzedder, hvis bageste kant ligger pa
linie med bagakslen siledes, at ogsa bag-
sedepassageren er godt beskyttet. Begge
skerme er udfgrt som selvbzrende kon-
struktioner. Der er monteret to skum-
gummisadler, under hvilke benzintank og
vaerktgjskasse er anbragt. Det er dog ret
bemzrkelsesveerdigt, at man pa si ny en
konstruktion finder bagsaedet placeret di-
rekte over bagakslen, navnlig da der til-
syneladende er god mulighed for at an-
bringe begge sadler lengere fremme. Det
er indlysende, at man med denne model
har sggt at tilvejebringe en kombination
mellem scooter og motorcykle siledes, at
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man opnar motorcyklens gode kgreegen-
skaber og scooterens effektive afskerm-
llllls.

fabrikation om et halvt ar.

VILLUL LG ovU U oo vin g ST

»Konfektionsbranchen«

Foruden det man kan kalde de regulare
motorcyklefabriker, d.v.s. fabriker, der
selv fremstiller alt ligefra stel og moto-
rer til tanke, skeerme o.s. v., findes der en
lang rzkke fabriker, der bogstaveligt talt
kun selv fremstiller et stel, som de der-
efter monterer med motorer af fabrika-
terne Ilo, Sachs eller Opti, medens den
store tilbehgrsfabrik Jurisch leverer nayv,
kedekasser og skerme samt baghjulsaf-
fjedring og forgaffel, og endelig leverer
Bosch det elektriske anleg. Disse maski-
ner kalder man i det tyske fagsprog for
skonfektionsmaskiner«, og selv om varia-

Den i teksten omtalte to-cylindrede Opti motor
med overliggende knastaksel. Denne motor er
seerpreeget, fordi savel krumtapaksel som
krumtaplejer er udelelige.
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Den to-cylindrede Ilo motor
sammenby)tc]get med en fire-
trins gearkasse. Bemeark de
meget store udblaesningsrer,
der nasten har samme dia-
meter som lydpotterne. Re-
sultatet af dette udbles-
ningssystem er, at moloren
er sa godt som lydlgs, og sa-
leenge karburaforen er mon-
teret med et almindeligt
luftfilter, hgres indsugnings-
stpjen mere end udblaes-
ningsstgjen.

tionsmulighederne er utallige, kan det
ikke undgées, at disse motorcykler far et

— & = T M A e e
kan de selvfglgelig veere lige sa gode som
sfabriksmaskinerne«. Der er tilmed de
motorcyklister, der hevder, at skal man
velge en motorcykel, skal det ske inden-
for konfektionsbranchens produkter, ef-
tersom hver enkelt ting, motor, kedekas-
se, hjulnav, bremser o.s.v. er fremstillet
pa specialfabriker med stor erfaring og
med stor mulighed for forskningsarbejde.
Dette synspunkt kan man naturligvis hel-
ler ikke afvise, og det er i hvert tilfzlde
heevet over enhver tvivl, at de indbyg-
ningsmotorer, der anvendes til konfek-
tionsmaskinerne, er af fremragende kvali-
tet. Ilo er vel nok den stgrste motorfabrik
og alene til motorcykler og smé biler ra-
der man over en meget lang rekke mo-
deller. Det skal siledes nzvnes, at Ilo’s
type M 200V med 4-trins gearkasse er
den mest benyttede motor til de for-
skellige tyske scooterfabrikater. Gearkas-
sens skiftemekanisme er indrettet pa
samme made, som det er tilfeldet pa Ad-
ler motorcyklerne, idet frigearet ligger
helt i bunden, medens de fire gear ligger
i rekkefglge over frigearet. Denne motor
bruges forgvrigt ogsé til sma vogne under
typebetegnelsen M 200 V 3 R, med 3-gangs
gearkasse og bakgear. Det elektriske ud-
styr pa denne motor kan udskiftes sale-
des, at motoren kan leveres med elektrisk
selvstarter og jevnstrgmsanleg (12 volt,
60/90 watt) eller med Norris svinghjuls-
dynamo eller, hvis man foretrekker det,
med Bosch svinghjulsmagnet med lysspo-
ler. En lang rekke motorcykler anvender
den nye M2 - 125 til de stgrre modeller.



Denne motor har to cylindre med boring
52 mm, slaglengde 58 mm og slagvolu-
men 244 ccm, effekten er 15,1 hk ved 6000
omdr/min. Serlig bemearkelsesverdig ved
denne og de gvrige Ilomotorer er det ny
udblesningssystem, der har reduceret ud-
blesningsstgjen til et minimum. Udbles-
ningsrgrene er af usedvanlig stor diame-
ter, og man kan nzsten betegne udblaes-
ningssystemet som to store gennemgaen-
de lydpotter.

En meget interessant, ny indbygnings-
motor er den to-cylindrede; topventilede
»Opti-motor med overliggende knastaksel.
Det er en reguler twin sammenbygget
med en 4-trins gearkasse. Motorens op-
bygning er uhyre interessant, idet krum-
tappen, som pa de fleste andre twinmo-
torer, er stgbt ud i ét stykke, men der-

Et snit gennem det indkapslede karburatorsy-

stem med tilhgrende lufifilter pa de tre ny

DKW modeller. Ved at fglge pilene kan man se,

hvilken vej indsugningslufien ma ga for at
komme frem til karburatoren.

til kommer, at plejlstangslejerne ikke er
delelige. At dette kan lade sig ggre, skyl-
des en szrlig patenteret udformning af
krumtapakslen, der i hovedtrakkene gar
ud pé, at plejlstangen uden vanskelighe-
der szttes pi plads over krumtapsglen,
hvorefter rullerne monteres, og ved hj=lp
af en serlig laseplade holdes lejet lokali-
seret, hvorefter kontravagtene péskrues.
Denne plejlstangskonstruktion benyttes
ikke alene til den her omtalte indbygnings-
motor, men fabriken kan levere en sadan
krumtap til en hvilken som helst mo-
tor. Vaerdien af denne nykonstruktion er
ikke mindst for de eencylindrede motorer,

Ventilarrangementet pa Opti motoren. Som det
ses, drives den overliggende knastaksel af en
keede. I keedetunellen er indskudt en permanent
kedestrammer. De lo tendrgr er anbragt pa
motorblokkens sider, og pa blokkens bagside
ses indsugningsmanifolden, der er noget kroget,
og to karguratorer pd denne motor ville sikkert
ggre sin virkning.

der normalt har en krumtap udformet pa
den méde, at krumtappen bestar af op til
fem dele, nemlig de to akselhalvdele; de

Baghjulsaffjedringen pda den »konfektionssam-
lede« Thornax. Som det ses, er sdvel lyddaem-
ere som de bageste fodhvilere i fast
]q)rbindelse med stelkonstruktionen.
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En meget smuk »konfektionsmaskine« er »Expres«, der er monieret med Opti moloren. Begge
hjul er ophangt i regulere svinggafler og navene er udformel som gennemgdende bremseiromler.

Denne maskine virker pd alle mdder iillalende og fornuflig i sin konstruktion.

to kontravegte og krumtapsglen. Ved si-
vel fabrikation som sencre reparations-
monteringer af disse delelige krumtappe
er det nzsten umuligt at fa en ngjagtig
flugtning af de to akselhalvdele, ligesom

En lille merkvardighed er den her viste »Fer-

bedo« knallert-scooler, model R 48, monleret

med 48 cem Ziindapp motor. Benzinforbruget

er ca. 1,5 liter pr. 100 km, og tophastigheden

er 40 km/t, marchhastigheden ansattes til ca.

95 km/t. Hele maskinen vejer 30 kg. (Pris i
Tyskland 530 DM).
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en parallelfgring af krumtapsglen ikke
altid er sa ligetil. Den udelelige krumtap
udfgres i én operation saledes, at flugt-
ning er garanteret i hele motorens levetid.
Den to-cylindrede Optimotor har 56 mm
boring, 50 mm slaglengde (250 ccm) og
effekten er ca. 14 hk ved 6500 omdr/min.
Direkte pa krumtappen er indbygget en
Norris svinghjulsdynamo. Oliebeholdnin~
gen findes i krumtaphuset og smgringen
sker ved hjelp af tryksmgring fra tand-
hjulspumpe. Forelgbig vil denne motor
imidlertid ikke kunne anvendes her i lan-
det, da den er konstrueret til benzin med
oktantal 80 (efter bankemotormetoden).
Optimotoren udmerker sig igvrigt ved et
meget lavt benzinforbrug, nemlig 2,5 li-
ter pr. 100 km ved ca. 75—80 km/t.

Fra tilbehgrsfabriken Jurisch leveres
en meget interessant lukket keedekasse,
stgbt i letmetal og med kadetuneller af
hardvulkaniseret, syntetisk gummi. Den-
ne kedekasse anvendes pa en lang rekke
tyske motorcykler, og den indebarer
blandt andet den fordel, at kadekassen
aldrig — selv efter at maskinen har vz-
ret i brug gennem lang tid — kan komme
til at skramle.



- Enten De valger AJS

M7
MATELHLESS

FORHANDLERE OG
SERVICE OVER
HELE LANDET

eller Matchless . . .

disse maskiner er overalt de foretrukne, fordi

de loser ethvert korselbehov. Baghjulsaffiedring med
den beremte »Teledraulic« svingaffel. Hver detaille
er gennemprovet i de hardeste motorcyklelab.

AJS og Matchless byder Dem komfortabe!, skonomisk
og sikker kersel med et enormt kraftoverskud.

— der er ogsd en model for Dem.

GENERALREPR/ASENTANT

FRED. RASMUSSEN
ODENSE - K@BENHAVN

AJS 1.cyl. 350 ccm

MATCHLESS SUPER CLUBMAN
500 ccm TWIN
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Stolz sidevognen er navnlig serpreget i sin bespeending, der lil en vis grad er flexibel. Dette
vil sige, at rystelser ikke kan forplante sig fra sidevogn til_maskine eller omvendt, idet der i
po=ted AL Bl i 8 S A Aol 4+ Semd_

stillingsstykke kan man under korslen indstille StdevOgnens NE&LUNULY T JUTIIUtG L Htds e

Og alt det andet —

Det er imidlertid ikke alene motorcyk-
lerne, der har interesse pa en si omfangs-
rig udstilling som Frankfurtermessen. Vi
fandt mange smi, men interessante ny-
heder, og af disse skal vi blandt andet
nzvne en evighedssikring, der kan brznde
over i tusindvis af gange. Denne sikring
er udformet pa den made, at den normale

porcelznsisolator er blevet erstattet med
et glasrgr med en polsko i hver ende. In-
den i dette glasrgr gir endnu et glasrgr
med lille indvendig diameter, og dette sid-
ste rgr er fyldt med kviksglv. Kviksglvs-
rgret munder i begge ender ud i et reser-
voir, og nar spendingen i kredslgbet bli-
ver for stor, opstir der en boble midt i
kviksglvsgjlen, og kviksglvet slas ud til

PUCH

Generalreprasentant for Danmark:

O. E. ANDERSEN . @RESUNDSVEJ 126 . KBHVN. S.

Veelger De
Puch,
vaelger De
rigtigt!
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Et tankovertreek i plastic med et tyndt lag

skumgummi pa undlérsiden. I klar plastic er

fremstillet en lomme, i hvilken man kan an-

bringe et kort, saledes at dette er beskyttet mod
regn og fugtighed.

begge sider, hvor det fylder op i reser-
voirerne. Boblen afbryder naturligvis
kredslgbet og sikringen er brzndt over.
Nar fejlen er fundet og rettet, tager man
sikringen ud, banker den ene ende mod et
hardt underlag, hvorefter kviksglvet atter
Igber sammen til en strgmledende s@jle,
og sikringen kan atter tages i brug. De
fleste sikringer brendes som bekendt
over pa grund af uforsigtighed under mon-
terings- eller reparationsarbejder og i si-
danne tilfzlde kan man naturligvis med
det samme tage sikringen ud, banke den
sammen og atter indsztte den. Er der der-
imod tale om komplicerede kortslutnin-
ger, kan man ofte brznde flere alminde-
lige sikringer over, inden man fAr rettet
fejlen, og da er det dobbelt gavnligt, at
man kan anvende den samme sikring gen-
tagne gange. Evighedssikringen koster ca.

DERES FORHANDLER

Mobiloil$

VACUUM OIL COMPANY

SPECIALISTER | KORREKT SM@RING
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En anden »konfektionsmaskine« er Thornax, der har baghjulet ophangt i svinggaffel og for-
hjulet opheengt efter Earls system. Motoren er den to-cylindrede Opli motor, og man vil bemerke
den nye Bosch forlygte med lyskegleafskermning. Ogsd denne maskine er overordentlig

£ tiltalende i sin konstrultion.

1 krone, medens en almindelig sikring i  var indbygget en gennemsigtig plastic-
dag betales med 50 gre. lomme, i hvilken man kunne anbringe et

Vi sa fikse sma garager til scootere, mo-  kort siledes, at det ikke blev beskadiget
torcykler og automobiler, og disse for-  af regn og fugt. Tankdzksler med indbyg-
holdsvis prisbillige garager leveres fer-  get benzinmaleur har maske ikke sa stor
dige og opswttes i en gard eller en have. betydning her i landet, hvor der er kort
Af interesse for orienteringskgrere fandt imellem benzintankene, men i Tyskland,
vi en tanmkskaner udfgrt i plastic med hvor der navnlig p4 autobanerne ofte kan
skumgummiunderlag. P4 plasticbetreekket  vzre mere end 50 km til nermeste tank,

MOTOR DRESS ilbyder | o

Ridebenklaeder beremt for snit og pasform
Lz=derveste amrk. flyvermodel med stof og

VARML | DE|STORMTaRk i e it e et o kr. 168.00
Gummifrakker sorte, flere modeller, velegnet
L G G L) A 7= R b0 0 Dl BB 5 T o - 56.50
Koretepper (kraftig, vandteet kalechedug) .. - 24.50
Nyrebaelter prima kvalitet ................ - 19.50
Styrthjelme org. eng. TT og franske letmetal-
U. S. ARMY MODEL >} TP ™ RN AR ) - 5950

klar, splintsikker
og udskiftelig rude

kr. 9.85 MOTOR DRESS iSonnowmzsas
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Den lille trehjulede sFuldamobil« har nu faet et strgmliniet aluminiumskarosseri. Fuldamobil
er udmerket egnet til bytransport, men marchhastigheden pa landevej er ikke overveldende.

har det naturligvis sin betydning, at man
til stadighed kan have et gje med benzin-
beholdningen. En szerlig fabrik fremstil-
ler lukkede karosseribekledninger til for-
skellige motorcykler, og der var ganske
smukke eksempler pa, hvordan dette
spgrgsmal kan lgses, men problemet med
en effektiv renligholdelse af den indven-
dige karosseriplade er endnu ikke lgst pa
tilfredsstillende made. Salerige der imid-
lertid ikke er tale om bzrende pladekon-

En Steib sidevogn med hy-
draulisk bremse, sdledes
som den nu anvendes til
Horex, BMW og TWN. Steib
viste pa sin stand en sdadan
bremses virkemdde, og man
kunne kgre de to hju{] (mo-
torcyklens baghjul “og side-
vognshjulet) op til hastighe-
der, der svarede til 120—130

km/t, og derfra foretage
blgde opbremsninger. Man
sa da, at sidevognshjulet

bremsede mindre end maski-
nens baghjul, eftersom der
er mindre vegt pa sidevogns-
hjulet. Ved en hdard akfive-
ring af bremsen blokerer
begge hjul dog samtidig.

0

struktioner, har den indvendige renlighol-

delse af karosseriet ikke sa stor betyd-

ning. )
Der var naturligvis ogsid mange maerk-

wverdigheder uden praktisk betydning, og

det skal saledes n=vnes, at vi sa benskjold
udfgrt i brede gummiremme, oprullelige
som et rullegardin og med mulighed for
at klappe dem ind under tanken, sisnart
de ikke er i anvendelse. Det ser selvfglge-
ligt meget yndigt ud, salenge maskinen

)
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Jurisch fjederelementer og lukket kedekasse.
Den del af kadekassen, der ligger omkring fie,t

medens kedelunellerne er udjormitet t itaru=
vulkaniseret, syntetisk gummi.

star stille, men sasnart disse gummiband
bliver udsat for fartvinden, vibererer de
med voldsom kraft, og deres verdi som
afskermning mod stenk og regn bliver
derfor yderst problematisk. Overtraeks-

stykker for scooterkgrere sa ogsi meget
nydelige ud pa en udstillingsstand, idet
disse overtrzzk var udformet som store
regnslag, der kunne knappes ned om hele
maskinen; men sasnart man kommer ud
i lidt vind, kan det ikke undgaes, at kgre-
ren bliver blast op som en Michelinmand
— dette sa vi blandt andet praktiseret pa
de tyske landeveje. Af bekledningen er
der kun grund til at nzvne et par over-
traeksbenkleder ud i et med overtreks-
stgvler. Denne kombinerede buksedragt
s overordentlig effektiv ud, uden dog at
vaere klodset. Alt i alt kan man dog sige,
at der er to problemer, der endnu ikke er
blevet lgst pa tilfredsstillende méde, nem-
lig et par briller eller en anden form for
gjenbeskyttese, som man med fuld sik-

som ikke giver reflekser, nir man om
natten ma kgre i tage eller regnvejr. Og
hvor merkeligt det end kan lyde, fandt
vi ikke en eneste motordragt, der var
varm, vindtet, regntzet og hensigtsmeassig
i sin udfgrelse — en sadan dragt har til-
syneladende aldrig eksisteret.

Esso Extra Motor Qil
giver EXTRA beskyttelse

fordi Esso Extra har det hojeste
viskositetsindeks, og De kan med
samme fordel som bilisten anvende
Esso Extra Motor Oil. Hvis Deres
motorcykle har to-taktsmotor an-
befales dog den nye Esso to-
takts olie.
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Den ny Morris Minor, fire-dgrs Sedan med topventilet 800 ccm motor.

VI PROVEKGORER

MORRIS MINOR (z‘opvmtz]m)

Det at konstruere en personvogn er en

langt mere kompliceret opgave end
de fleste forestiller sig, navnlig nar kgr-
selsgkonomien spiller en stor rolle og
salgsafdelingen samtidig forlanger en
vogn med gode pladsforhold og dog med
begrznsede ydre mal. De fleste person-
vognskonstruktioner giver da ogsid udtryk
for, at konstruktgren pa et eller andet
punkt har vzret ngdsaget til at g pa ak-
kord, idet han har lagt stérre vegt pa
nogle egenskaber end p4 andre. Kravet om
minimale ydre mal og den stgrst mulige
indvendige plads bevirker ofte, at motor-
rummet bliver en kompakt forvirring af
motoren og dens tilbehgr, luftkanaler
til ventilationssystemet, hjulophzngning,
styretgj o. s. v., og selv almindeligt ved-
ligeholdelsesarbejde og smareparationer
bliver komplicerede, fordi fgrst det ene og
sd det andet mi4 afmonteres inden man
kan komme til. Spgrgsmalet om tophastig-
hed og accelerationsevne samt benzinfor-
brug vil under alle omstendigheder blive
en kompromislgsning, idet alle vogne kan
kgre sterkere, hvis de far lov at bruge

mere benzin, men ingen vogne kan kgre
steerkere og samtidig billigere p4 en gang.
Hvor heldig konstruktionen er afhanger
derfor af facit for dette kompromisregne-
stykke, idet bade benzinforbrug og acce-
lerationsevne skal representeres af ak-
ceptable verdier for, at man med rette

Forhju ls;)phaengningen, affjedringen og styre-
tgjet pd Morris Minor. Bemerk de hgjt siddende
gverste stpttearme, der er i direkte kontakt med

stgddemperne. Torsionsfjedrene er i direkte
indgreb med hvert set af de underste arme.

689



50

sekunder
) ke
MORRIS MINOR
Accelerationstider
30
20

’ // i
) I pssugie e |
20 40 60 80 100

Accellerationskurven for Morris Minor viser,
at det er en levende, lille vogn.

kan sige, at det er en god vogn. Alle disse
og mange flere faktorer skal passes sam-
men til et kgretgj, der har gode kgreegen-
skaber samt et smukt og tiltalende ud-
seende og hele herligheden ma alligevel
ikke koste si meget at menigmand kom-
mer til at betragte den ferdige vogn som
et fuldkomment uopnéaeligt gnske.

P4 et eller andet punkt vil man i reg-
len sige, at »det eller det kunne ggres
bedre,« men mar man i tankerne begyn-
der at flytte om pa de forskellige elemen-
ter vil man hurtigt opdage, at hvis den
enkelte detaille kunne have veret udfgrt
bedre uden, at det af den grund gik ud
over helheden, havde konstruktgren sik-
kert ogsa gjort det. Sjzldent bliver man
stillet over for en vogn, der allerede ved
fgrste blik virker tiltalende, har gode
indre pladsforhold og minimale ydre maél,
god accelerationsevne, lavt benzinfor-
brug, fortrzffelige kgreegenskaber og dog
en opbygning, der giver god overskuelig-
hed og gode pladsforhold ved eventuelle
reparationer. Morris Minor er en sadan
vogn. Den har en lille levende, og dog
gkonomisk, topventilet ‘motor, den har
tandstangsstyring, forhjulsophzngningen
er forbilledlig i sin enkelthed og stabili-
tet og det skal lige i parantes bemserkes,
at forhjulsophzngningens stgddezmpere
sidder si hgjt, at man uden nogen som
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helst vanskeligheder kan efterfylde olie,
bogstavelig talt s nemt som man skifter
et tendrgr. Den prgvekgrte vogn var en
4-dgrs saloon, og indstigningsforholdene
kan betegnes som gode, selv for hgje folk.
Straks man sidder ved rattet bemerker
man, at det pd grund af tandstangsstyrin-
gen har veret muligt at placere ratstam-
men mere lodret end det ville have veret
mulig ved et styrehus efter snekke- og
sektorsystemet, og selve ratkransen er
derfor placeret mere vandret, end man er
vant til. Dette medfgrer, at selv en person
med meget lange ben under ingen forhold
— d. v. s. uanset i hvilken stilling man
placerer forsedet — kommer i konflikt
med rattet, nar han skal betjene pe-
dalerne.

T s e Ll FFPAlIe A van

har et glimrende udsyn til alle sider. Det
vekker ligefrem kaere gamle minder at
finde en reguler gearstang placeret i gul-
vet, og selv om ratgear er hgjeste mode,
er denne udformning af gearkassens be-
tjening dog under alle omstzendighed mere
kompliceret, end den gammeldags gear-
stang, der er i direkte indgreb med gear-
kassens skiftegafler. I en udpreeget 4-per-
soners vogn, hvor der under ingen om-
stendigheder kan sidde tre pa forszdet,
selv. om der havde vazret sofa og ikke,
som tilfeldet er to stole, er det derfor en
yderst fornuftig motivering, at anvende
det gamle og pracise gearskiftesystem.
Instrumenterne og kontrolgrebene er let

lind
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Benzinforbrug
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Benzinforbruget (med to personer) er lille,
men dog normalt. |



overskuelige og let tilgengelige, blot har
man placeret det mest benyttede kontrol-
organ, nemlig afviserkontakten til blink-
lysene under instrumentbordet til venstre
for fgreren, saledes at man nzppe opfat-
ter blinkene fra den rgde kontrollampe,
der er indbygget i selve kontaktgrebet. Alt
er naturligvis en vanesag og vil man flytte
denne kontakt, kan det ogsa lade sig ggre.

Styringen er overordentlig let og dertil
meget precis, hvilket sammen med de
gvrige fortreffelige kgreegenskaber bevir-
ker, at man trods den relativt lille motor
kan kgre med ret stor gennemsnitshastig-
hed pa krogede og uj=zvne veje. Kommer
man derimod ud pi en hurtig, lige strak-
ning er kgreegenskaberne motoren over-
legne — og det er sadan det skal vzere. P&
meget ujevne veje forplanter forhjulenes
péavirkninger sig gennem det ukomplicere-
de styretgj til rattet, men pa en alminde-
lig dansk hoved- eller landevej er der na-
turligvis intet at mzrke. Som det fremgar
af hosstdende kurve er accelerationsevnen
udmerket og udvekslingsforholdene i
gearkassen er godt afstemt. Stik mod al
forventning er den lille topventilede
motor i stand til at prastere et sejgt
trek, der giver en overordentlig smidig
kgrsel i trafiken, uden at man til stadig-
hed behgver at skifte gear. Beskrivelsen
af kgreegenskaberne kan ikke blive om-
fattende, eftersom man kort og godt kan
konstatere, at vognen lystrer perfekt og
opfgrer sig som man forventer det af en
god bil. De hydrauliske bremser, der er
udformet med to selvforsterkende sko pa
forhjulene, er effektive og giver regelmeas-
sig bremsevirkning pa alle fire hjul ved
et lavt pedaltryk.

Med hensyn til kgrekomforten, der spil-
ler en afggrende rolle efterhanden som
kgredistancerne sezttes i vejret, kan det
siges, at man sidder bekvemt, og at man
ikke trzttes af vognens bevzgelser. Ved
stgrre kgrehastigheder er der imidlertid
en del stgj, dels fra hjulene, dels fra ud-
bleesningen og dels mekanisk stgj fra selve
motoren. Morrisvognene har altid gjort
sig bemerket ved en frisk og veloplagt ud-
blesningsfanfare, men vi ville foretrzkke
lidt mere demper pa udblesningsrgret.
Hjulstgj er det vanskeligt at undga i en
vogn med selvbarende karosseri, men den
er kun virkelig merkbar pa brolegning.
Den mekaniske stgj og motorstgjen burde

tavse

slid

stjzeler
Deres

penge

brug derfor

ENERGOL

MOTOR OIL
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Motorrummet i Morris Minor. Som det ses, er
alle elementer let tilgangelige.

afdempes mere ved hjzlp af lydisoleren-
de materiale pa forbrzdtet, der adskiller
motorrummet og kabinen.

Et udmarket varme- og defrosteranleg
sgrger for god ventilation og behagelig op-
varmning af vognens indre og et godt af-
luket handskerum er indenfor bekvem
rekkevidde for begge personer pa forsz-
derne. Som pa alverdens vogne er aske-
bzegeret for lille, men dertil er at sige,
at sifremt et askebzger skal udformes sa-
ledes, at kgreren intet gjeblik behgver at
tage gjnene fra vejbanen, skal det af for-
mat nzrmest vzre som en gulvspand.
Vognens stgrrelse taget i betragtning er
kuffertrummet stort og rigeligt og reser-
vehjulet ligger under en hylde, saledes at
det kan udtages nden at man skal flytte
bagagen.

Udstyret er i overensstemmelse med
Morris’ traditioner: gennemfgrt og fuld-
komment. Sederne er betrukket med zgte
leeder og gulvet er bekledt med tykt tep-
pestof. Der er to solskzrme og instrumen-
terne er rigtige, afleselige instrumenter
og ikke blot kontrollamper. Den vogn vi
prgvekgrte var tillige monteret med kgler-
gardin og kglevandstermometer, begge
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dele er ganske fortrzffelige indretninger,
der i hgjeste grad medvirker til at for-
lenge vognens levetid, nar de vel at mer-
ke benyttes korrekt. Man l=gger ogsa
marke til en lille detaille som dgrheengs-
lerne, der nar dgrenes stgrrelse tages i be-
tragtning, absolut ma betegnes som over- -
dimensionerede, og begge dgre er igvrigt
hengslet fortil. Som bekendt er alle Mor-
ris vognene rustbeskyttede, idet hele ka-
rosseriet bliver nedsznket i specielle bade,
hvorved hele den selvbzrende konstruk-
tion sa at sige rustimprzagneres.

Vognen indgyder savel ved sit ud-
seende som ved sin opbygning og sine
kgreegenskaber den stgrste tillid, og nar
man tager det meget lave benzinforbrug
i betragtmug kan man kun komme til det

o A L NN
ledlig konstruktion. Naturligvis har sa
lille en vogn sin begrznsning, men ikke
desto mindre kan den tage konkurrencen
op med flere af de stgrre vogne.

Specifikationer:

Motor: 4-cylindret, topventilet. Boring 58
mm, slaglengde 76 mm, slagvolumen
800 ccm, kompressionsforhold P e B
effekt 30 hk ved 4800 omdr./min.

Transmissionssystem: kobling, tgr enkelt-
pladet kobling med fjedrende nav. Gear-
kasse med 4-fremadgdende gear, med
synkromesh mellem 2., 3. og 4. gear. Ud-
vekslingsforholdene er: 1. gear 21,6: 1502
gear 13,69:1, 3. gear 8,88:1 og 4. gear
5,286:1 (udvekslingsforhold mellem
motor og baghjul). Kardanaksel med to
kardanled monteret med nalelejer.

Bagaksel: halvflydende bagaksel,
hypoid-fortanding.

med

Bremser: hydrauliske Lockheed bremser,
med to selvforsterkende sko pa for-
hjulene. Mekanisk handbremse virken-
de pa baghjulene.

Hjulophengning: uafhzngig forhjulsop-
hzngning, med triangelarme sammen-
bygget med hydrauliske stgddempere.
Affjedring ved hjelp af torsionstenger.

Elektrisk udstyr: 12 volt Lucas.

Udstyr: Smith’s varmeapparat med de-
frosteranleg, Lolly Jet vindspejls-
vasker, speedometer, benzinméler og

oliemanometer. Dazkstgrrelse 5.00X 14.
Pris: 4-dgrs kr.11.905,—.
2-dgrs kr.11.230,—.



%Wms:

Sp¢rig(smél til »Teknisk Brevkasse« besvares
un, nar der medsendes svarporto.

Min ny Horex, 350 ccm med Amal

Fischer karburator, er ikke til at ind-
stille tilfredsstillende i de lavere omdrej-
ningstal.

Motoren gér i ottetakts og snubler i be-
gyndelsen af optrzkket. Den senere del
af optrekket og maksimumydelsen er ud-
merket. Forbruget er stgrre end ventet,
ca. 4 liter pa 100 km, og tendrgret bliver
sort. Der kgres solo og roligt.

Det tyder p&, at indstillingen er for fed
ved lavere omdrejninger, men merkelig
nok hjzlper det ikke at skrue tomgangs-
luftskruen udad, hvorimod en forbedring
kan spores nir man sznker ,svgmmer-
huset, men det er jo ikke noget man nor-
malt endrer pi en ny motor.

Strilespidsen er det nummer, der op-
gives i handbogen, og dens indflydelse er
vel ubetydelig ved langsom gang. Nalen
star i det anviste hak, nr. 2 fra oven.

Andre motorer af samme slags har
samme merkelig gang, og jeg er inde pa,
at denne karburator ikke kan indstilles
bedre. Hvad mener brevkassen?

Aa. S., Middelfart.

Senk ndlen et hak og merk forskellen.

eg har en »Puch« motorcykle, 250 ccm
J TF model 1953, hvad kan vzre arsag
til at motoren banker nar den kgrer over
50 km’t., det er en metallisk klingende
lyd og det er kun nar motoren trzkker,
nar man kgrer henad lige vej eller nedad
bakke siger den ingenting, men si snart
man giver lidt gas kommer denne klingen-
de lyd straks. Nar man kgrer lige under
50 km/t. siger den ingenting, selvom den
treekker hardt op ad bakke.

Maskinen har kgrt 2500 km og den har
veret sadan hele tiden.

Pa forhand tak. K. B., Jylland.

Der er uden tvivl tale om tendingsban-
ken. En Puch 250 TF ma aldrig kgre un-
der 55 km/t. i det hgje gear, og den ma
frem for alt ikke trekke hardt op ad
bakke ved 50 km/t. Nar motoren ikke ban-
ker ved hastigheder under 50 km/t. skyl-
des det ganske serlige forhold vedrgrende
motorens fyldning — ved yderligere, plud-
selig abning for gassen vil motoren dog i
reglen banke. Nar de har betalt for fire

dnopinet RUGBY

er specielt fremstillet til knalerter — og er den
ideelle knallert-sadel.

Det brede sde og den glimrende affjedring giver
en behagelig kersel.

Forlang udtrykkeligt RUGBY GIGANT monteret p3
Deres knallert.
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ADCOIDS

IMPORT: VILH. NELLEMANN A/S - KBHVN. - RANDERS

tabletform

For hver 10 km mere i ti-
men g&r motoren mange
ekstra omdrejninger, ©0g
stemplerne jager op og ned
og slider p& cylindervaeg-
gene.

Der foreqdr en naturlig
Sy .
karret, men ved overha-
ling, kersel ad stejle, bak-
ker, overlees o. s. v. har
cylinderveegge og stempel
brug for yderligere smo-
ring.

Den fér De ved brug aof
Duckhams Adcoids tablet-
ter — De ved »den gule
tablet i det grenne cello-
phan¢, som enhver tank-
passer og mekaniker har
ved hd&nden. -

. Een tablet til 10 liter
benzin.

7T Od O 1

A

gear, sa kan De ogsd tillade Dem at bruge
dem.

e bedes venligst besvare
spgrgsmal.

I. Kan en sidevognskgrer blive vinder
af et 1gb, hvis han gar over mallinien
uden sidevognsmand?

II. Jeg har lest noget om at kzdetrek
er den mest ugkonomiske kraftover-
fgringsmade. Er det rigtigt og hvorfor?

III ligger lidt uden for bladets omrade.
P4 en almindelig tradecykle har en herre-
cykle almindeligvis lange pedalarme og
48 tender pa krankhjulet. P4 en dame-
cykle er der korte pedalarme og 44 tender
pa hjulet. Kan De oplyse mig hvorfor
hiulene ikke er lige store. Jeg mener at
INMUUSLAIUEIL —— TlICL VAU 1ALl oDl Luiuy
det — er den samme enten der er 44, 48
eller 500 tender pi hjulet, blot udveks-
lingsforholdet er det samme.

V. P., Skzlskgr.

fglgende

Sidevognsmanden skal gennemfgre hele
Igbet sammen med maskinen, men der er
mange eksempler pd, at en sidevognskgrer
ikke er blevet diskvalificeret selv om side-
vognsmanden har veret »borte« en om-
gang, eller slet ikke er med over mdl-
linien. Afggrelserne er tilsyneladende dik-
teret af, om der fra konkurrenterne ind-
gives protest eller ikke.

Keadetrek er mere ugkonomisk som
kraftoverfgring end gode tandhjul, navn-
lig hvis der er tale om slidte, rustne eller
snavsede keder — hvilket ikke er sjeldre
foreteelser. Hvert led i en kede er heller
ikke rent roterende (som tandhjul eller
snekkehjul) og alt i alt kan man regne
med op til 20—25 % krafttab i en kede-
transmission, medens man regner med
10—15 % krafttab ved tandhjul. Tand-
hjulstransmission giver ikke nevnever-
digt fordget krafttab ved stigende om-
drejningstal, medens kadetransmissionen
giver stgrre krafttab, jo hgjere omdrej-
ningstallet settes i vejret.

Udvekslingsforholdet pd de neevnte tre-
decykler er vel heller ikke det samme,
eftersom der er samme antal tender pd
baghjulet — altsa er damecyklen med de
korte pedaler hgjere gearet, omend de kor-
tere pedaler krever mindre kraft pr. pe-
dalomdrejning (kort vegtstang) end de
lengere pedaler (lang vegtstang).



De bedes venligst besvare nedenstéende

spgrgsmal. Til Deres orientering skal
jeg fdrst oplyse: — Jeg er fornylig blevet
ejer af en DKW motorcykle, RT 250. —
Maskinen er pa 244 ccm, to-takt, tilkoblet
en sidevogn og specielt nedgearet. Den
daglige kgrsel ligger pa 50—80 km i di-
stance i form af bykgrsel og landevej —
i byen varierende distancer — landevej
10 til 20 km. Og nu er det, at jeg er lidt i
tvivl om, hvorledes man bedst skal kgre
et sddant kgretgj. Der siges nemlig, at en
to-takter skal rotere — den ma ikke sejg-
trakke og at man, hvis man som jeg over-
vejende kgrer i byen og nermeste omegn
— da en gang imellem skal kgre en lang
distance, f. eks. 40 til 60 km, for at rense
motoren, vel at marke med hastighed i
nzrheden af motorens maximalydelse.
Mit kgretgj har 4 gear (er nedgearet) og
tophastigheden er i fglge instruktions-
bogen 85 km/t.

Nu er det, jeg meget gerne ville hgre, om
De kan give mig en orientering i den rent
kgrselsmzassige behandling af mit kgre-
tgj, siledes at jeg far det fulde udbytte
af motoren. Samtidig ville jeg gerne hgre
den rigtige definition af de to begreber:
>rotere« og »sejgtrazkke«, og om det er
rigtigt, at man en gang imellem skal give

motoren fgromtalte rensetur — i bekreaf-
tende fald: Hvor tit — hvor langt — hvor
hurtigt.

H. S., Kgbenhavn SV.

For enhver motor — totakter sdvel som
firetakter — gelder det, at motorens leve-
tid forlenges, ndr den far lov til at rotere
frem for at sejgtrekke, hvilket kort sagt
vil sige, at man benytter sine gear flittigt
og med forstdelse. Ved hdrdt trek op ad
bakker skifter man sdledes ned lidt fgr
end ngdvendigt, hvilket giver flere motor-
omdrejninger forhold til kgrehastig-
heden, men ogsa mindre treek. Ved acce-
leration lader man motoren trakke godt
ud i hvert enkelt gear. Sda snart kgrslen
bliver hdrd og huggende er motoren over-
belastet, og man ma gjeblikkelig skifte
ned i gearerne.

En totakt motor er meget rigtigt mere
tilbgjelig til at samle kulaflejringer ved
bykgrsel og langsom kgrsel end ved hur-
tig kgrsel pa landevejen, men det er for-
kert, nér nogen mener, at man kan rense

‘motoren ved at give maskinen en hurtig

»lgbetur«. Man kan nok fa lgse sodflager
bleest ud, men renset bliver motoren ikke.
Hvorfor skulle man igvrigt give maskinen
en lgbetur pd et par timer, nar man pa

N fﬂann
- hynof/sAk aﬁt mt dobbelttone

Par 99 "'Ed reu!‘
pr.

elle over
48,

~ det ide

ithorn kr. 4 To kIungss:gna
b« Enkeltho

- DEN UOVERTRUFN
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SCOOTER
— den eleganteste
Forsynet med den bergmte 150 cc.
ILO Motor, 3 Gear, Fodskifte,
fremragende og sikkert Bremsesy-
stem, dobbelt teleskopisk Forhjuls-
affjedring, Baghjulsaffjedring med
Svingarm, Dobbeltszde, Speedo-

meter og Kilometertzller, samt

mantarat Recervehiul.

Pris incl. Afgift og Levering
Kr. 3600, -

AUTO-CORNER A/S

Jagtvej 23, Kbhvn. N, TAga 6083
Forbandlere soges i ledige Distrikter

SIMCATCHLESS

SERVICE
TILBEHOR
FORHANDLING

JAMES:

FRED. RASMUSSEN

Herman Larsen

SLOTSGADE 21 ODENSE
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den samme tid kan afmontere topstykke
og cylinder og rense motoren grundigt og
effektivt? En reguler sodafrensning efter
den recept SMJ tidligere har bragt, vil
give det gnskede resultat.

Da det efter de sidste numre af SMJ at
dgmme lader til, at d’herrer redak-
tionsmedlemmer har rejst en del rundt i
Europa, kan man vel ga ud fra, at De har
samlet en hel del erfaring om de ting, der
skal ordnes, fgr man kgrer hjemmefra, og
hvad der kommer undervejs.

Nu vil De maske henvise til artikler, der
allerede forlengst er trykt i Deres fortref-
felige blad, men det slar ikke til; jeg har
lsest dem alle, og endnu star et par proble-
mer abne.

E P P

Pl el A e S G T

vogn, telt, soveposer og hvad man ellers
bruger, nar man lever pa feltfod i det par
uger, en ferie varer.

Min plan er, nir sommeren kommer,
sammen med konen at tage pa telttur i
Tyskland; jeg regner med, at turen vil
vare ca. fjorten dage til tre uger.

Hvad vil nu vezre det klogeste, selv at
kokkerere eller indtage det forngdne til
livets opretholdelse pa de gastwirthauser,
som landet efter sigende skal vere sa rigt
pa? Har De nogen idé om, hvad det vil
koste pr. dag pa den sidstnzvnte made?

Nezste punkt er tgjet. Skal man sleebe
hele garderoben med hjemmefra, eller far
man vasket skjorter, undertgj etc. under-
vejs? Vi er jo ikke interesserede i for me-
gen bagage, da den dertil indrettede plads
er begranset.

Da artiklerne i SMJ i reglen er preget
af en forfriskende wzrlighed, haber jeg, at
De vil rade mig, si godt De kan.

Det vil naturligvis bedst kunne betale sig
selv at forestd madlavningen pd en Tysk-
lands-tur, men dette medfgrer tillige, at
man er ngdt til at medbringe diverse kok-
kenudstyr og hvad dertil ellers hgrer. Mor-
genmaden er imidlertid ret kostbar i Tysk-
land, og to pesoner md betale et jevnt ke-
keligt kaffe-complet med fra 5 til over 6
mark, d. v. s. rundt regnet med kr. 10. Hvis
man derfor selv sgrger for morgenmaden
og kold fokost bestdende af brgd, smgr,
ost, pglse o.s.v. (der af redskaber kun
kreever en kniv) og indtager et varmt mid-
dagsmdltid pa en kro, tror vi, at man



 SENSATIONEL
NYHED!
Maicce

TAIFUN 350cc

— denne stremliiniede motor-
cykel, konstrueret efter nye
principper var sensationen pa Boring 61 mm, slaglaengde
den nylig afsluttede motor- 59,5 mm, volumen 350 cc,
cykleudstilling i Frankfurt. Mo- kompression 7,2:1, 19 HK.
torcykleni den store klasse med Udstyret med Twinsadel som
de mange tekniske finesser. Generalrepraesentant standardudstyr.

AUTO-=-CENTRUM

Rosenarnsalle 10. Kbhvn. V. Luna 2519

Soecifikationer:

7

/
7

/_
MAICO-MOBIL %/

Kebspris: incl. reser-

1

vehjul, bagsaede, vind-
skaerm og speedome-
tors Lo 3040
omsaetningsafg. 860

lalt pa gaden kr.

3900.-

excl. leveringsomkostninger

TYSKLANDS
FORENDE

SCOOTER

Specifikationer: 175 cc, boring Omg. levering . Fordelagtige betalingsvilkar
61, slagleengde 59,5, 9 HK,
6 volt 35/45 watt elektrisk Generalrepraesentant:

anleeg, daek 300314, 4 fod- Rosengrnsalle 10
a gear, viser samtidig i indikatoren, . A U T O - C E N T R U M Kbh. V, Luna 2519
hvilket gear man kerer i.
. Forhandlere over hele landet
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STYRTHJELME

af plastic — fantastisk steerke

PRikisiiv

alle typer — ansigtskaerme

KORETZAPPER

i alle prisklasser, fas ogsa med filt
i kneeene, og stdlbaje om livet

VINDSK4ARME

for alle modeller motorcykler
og scooter

beskytter deres reserveteendror

sa det altid er rent og klar til
brug. Fas hos Deres forhandler

Harry Petersens eftf.

Helgolandsgade 13, Kobenhavn V
EVa 6621 EVa 6621
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har opndet den bedste lgsning — ogsa hvad
gkonomien angar. En kempestor svineko-
telet med tilbehgr koster pr. kuvert ca.
2,560 mark, og det er dog til at overkomme.
Hvis De ikke skal opholde Dem langere
tid pa samme sted, vil vi ikke anbefale
Dem at sende tgj til vask, da der ofte kan
vere ret lang ventetid. Det er dog ogsad
begrenset, hvor meget tgj man kan bruge
pa 14 dage, og sG meget skulle man jo nok
kunne medbringe, ndar man tilmed har
sidevogn pa kgretgjet. Endnu et rad: Sla
ikke teltet op udenfor deciderede lejrplad-
ser, da forholdene i Tyskland endnu langt
fra er rolige.

I eg har med interesse leest artiklen »Top-
olien hliver vor redning« i bladet. Vil

. DMJ Oplyse Imlg Om, NVOr Inegen LOpule

er det passende at blande i benzinen, hen-
holdsvis til biler og motorcykler.
E. A., Bjergby.

Hvert benzinselskab har sin topolie og
et bestemf mdl pr. liter benzin. 1/, liter
topolie til 5 liter benzin er en passende
blanding.

Un*dertegu\ede er ejer af en Husquarna
model 27. Nar det store lys er tendt
(fra lysspole i magneten), har motoren
tendens til at ga ud ved lavt omdrejnings-
tal, og den er ligeledes umulig at starte,
nar det store lys er slaet til. Tager man
imidlertid tendrgret ud og undersgger
gnisten, idet man prgver med og uden lys,
ser gnisten ens ud. Trznger magneten til
at opmagnetiseres, eller hvor ligger hun-
den begravet? T Jebs

Hvor merkeligt det end lyder, skyldes
det, at magneten trenger til opmagnetise-
ring. Nar vi skriver, det er merkeligt, er
dette, fordi de to aggregater nemlig ten-
dingsspolen og iysspolene i elektrisk hen-
seende er fuldkommen uafhengige af hin-
anden, og de er kun tildels feelles om mag-
netfeltet. Erfaringen viser imidlertid, at
en opmagnetisering af de permanente mag-
neter afhjelper kalamiteten. Dette er dog
forudsat, at det er den normale forlampe,
der anvendes; for setter man en stgrre
peere end beregnet i forlygten, kan man
ogsa risikere at overbelaste magnetfeltet
med svigtende tending til folge.



Efter at jeg havde lest artiklen om top-
olie i september-nummeret, bestemte
jeg mig til at prgve dette. Forhandleren
fik mig overtalt til at kgbe topsmgring i
tabletform, nemlig Duckham’s Adcoids.

Jeg prgvede at oplgse en tablet i een li-
ter benzin. Det varede en to-tre timer,
inden den blev oplgst, hvilket jeg finder
for lzenge. Oplgst er imidlertid meget sagt,
for hele tabletten fandtes stadig, selv flere
dage efter, i form af smé4, hvide partikler,
som sank tilbunds som: et tykt slamlag,
nar flasken fik lov at st i ro.

Vil De venligst fortelle mig, om dette er
rigtigt; man kan jo tenke sig, at motoren
far hele dosen pa ganske kort tid, hvis
slammet ligger ved sugergret i benzintan-
ken. Meningen ma da veere, at motoren
skal smgres jevnt med topolie. Vil top-
olie forgvrigt ikke (hvad enten det er i
tablet eller i flydende form) ligesom
smgreolie brende sig fast i cylinder-
toppen.

I artiklen skrives, at man skal bruge
rigeligt med topolie. Hvor meget er det?
Mit kgretgj er en Renault 4-CV 1950.

Pa forhidnd tak for svaret.
J. G., Aabyhgj.

Deres eksperiment med Duckhams Ad-
coids tabletter kan naturligvis se lidt uhel-
digt ud, men for det fg¢rste har tabletterne
ikke tilstrakkelig oplgsningsmulighed i en
flaske benzin, eftersom benzinen bliver
for hurtigt meettet, og for det andet oplg-
ses tabletterne langsommere, nar de star
i ro. Vi har igennem to dr brugt Adcoids,
og ndr tabletten puttes i benzintanken pa
en bil eller motorcykel, bliver den oplgst
i lgbet af smd 10 minutter, dels fordi der
er mere benzin til at oplgse tableiten, og
dels fordi benzinen ved kgretgjets beve-
gelser stadig skvulpes rundt i tanken. Vi
har aldrig observeret bundfald af nogen
art, trods det at adskillige pakker tablet-
ter er forsvundet gennem tanken pd sdvel
motorcykle som biler.

Vi har imidlertid foretaget forskellige
eksperimenter med Duckhams Adcoids og
vi kan sige god for dette produkt. Topolie
brender sig ikke fast i topstykket, men
sgrger tvertimod for, at forbrendt olie
(koks) ikke seetter sig fast.

GENTOFTE
BOGTRYKKERI

KONGELYSVEJ 14
GE 1850-4844

KVALITETS MARKET

IMPORT: YILH. NELLEMANN A[S - K@BERHAYN -
—~—

RANDERS

N
MOD FROST OG RUST
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ARIEL MODELLERNE 1954

Umiddelbart inden den store engelske

motorcykleudstilling i Earls Court
abnede sine porte den 14. november, ud-
sendte Ariel fabrikerne en meddelelse om
sine 1954 modeller. Der er ikke sa fa ny-
heder og frem for alt er der to splinterny
modeller. Disse er Huntmaster Twin med

svinghjulet er paboltet krumtapakslen.
De fire stgdsteenger til ventilerne betje-
nes af en enkelt knastaksel, der ligger bag-
ved motorblokken og stgdstaengernes tu-
neller er indstgbt i cylinderblokken. Et
enkelt letmetaldaeksel er anbragt over ven-
tilmekanismen, og i dette deeksel er der

Den ny Ariel »Coli« med 200 cem topuventilet

650 cem twin motor og model Colt med
tepventilet 200 ccm motor. Huntmasteren,
der gar under modelbetegnelsen FH, har
en helt ny stelkonstruktion, bestaende af
en dobbelt rgrramme, i hvilken kronhove-
det og sadelbespzndingerne er slagloddet,
medens resten er eclektrisk svejste. Bag-
hjulet er ophangt i en reguler svinggaf-
fel, medens forhjulet, som pa de tidligere
modeller er affjedret ved hjelp af tele-
skopforgaffel. Denne stelkonstruktion an-
vendes ogsa i Hunter Twin (model KH),
Hunter Single (500 ccm model VH) og
Hunter Single 350 cem (model NH).
Motoren i 650 ccm model FH er kon-
strueret efter samme princip som Hunter
Twin motoren. Krumtapakslen er frem-
stillet ud i ét med delelige plejlstangs-
lejer, der har lejepander af blybronze, og

700

molor, og teleskopaffjedring af ?)egge hjul.

inspektionsluger til ventilindstilling samt
en enkelt aftagelig prop midt pa daekslet,
saledes at man kan kontrollere stgdsten-
gernes aktivering af vippearmene. Plejl-
stengerne er udfgrt i Rolls-Royce lege-
ring RR 56, hvilket vil sige en letmetal-
legering med meget stor styrke. Maski-
nens specifikation er: DBoring 74 mm,
slagleengde 84 mm, slagvolumen 646 ccm,
kompressionsforhold 7,25:1, effekt 40 hk
ved 6000 omdr/min. Ved hjelp af et ind-
skudt mellemhjul treekkes knastakslen af
tandhjul fra krumtapakslen. Pa krum-
tapakslen sidder tillige en snekke, der dri-
ver oliepumpens snekkehjul. Mellemhju-
let i knastakseltransmissionen bzarer til-
lige et keedehjul, der gennem en kort kede
driver dynamoen, der er anbragt foran pa
motoren, medens magneten, der ligger



bagved motoren, drives af knastakselliju-
let. Da denne maskine sikkert vil finde lige
anvendelse til savel solo som sidevogns-
kgrsel, kan man pa forlangende til side-
vognsbrug fa fjederelementer til bag-
hjulsaffjedringen med stivere fjedre og
kraftigere hydraulisk dempning. Karbu-
ratoren er monteret med et stort luftfil-
ter, der er indrettet pa den made, at et
fintradet metalfilter fra et reservoir i fil-
terbeholdningen stadig suger olie op, sa-

Ariel »Huntmaster« med 650 cem twin-motor.

ledes at filterelegemet altid er gennemvz-
det med olie. Olietanken er udformet pa
den made, at den naturligt fgjer sig ind i
stellets linier, og pA den modsatte side af
maskinen er en varktgjskasse af ngjagtig
samme struktur monteret, medens luft-
filterets hus er anbragt midt imellem
disse to beholdere.

Model Colt pa 200 ccm er i og for sig en
meget interessant konstruktion. Til denme
model bruges en enkelt, lukket, slagloddet
rgrramme og teleskopaffjedring af begge
hjul. Den topventilede motor har en
vekselstrgmsdynamo monteret direkte pa
krumtapakslen og kontaktafbryderen pa
knastakslen. En stor ensretter omdamner
vekselstrgm til jevnstrgm, der viderefgres
til akkumulatoren, og maskinen er sa-
ledes forsynet med normal batteriteending

og strgmtilfgrsel til lygter og horn fra
akkumulatoren. En ngdkontakt kan imid-
lertid seette akkumulatoren ud af kreds-
Igbet, saledes at man starter pa direkte
strgmtilfgrsel fra ensretteren til teen-
dingssystemet. Dette system, der anven-
des af flere engelske fabriker, tager sigte
pa at muligggre en start, selv om akkumu-
latoren er fuldkomumen afladet.” Den ny
model Colt er forgvrigt en af de fa engel-
ske motorcykler, der har bremsesystemet

Baghjulet er affjedret ved hjeelp af svinggaffel.

nigtigt dimensioneret, nemlig med en
stgrre forhjulsbremse end baghjulsbrem-
se. Specifikationerne er: Topventilet mo-
tor, boring 60 mm, slagleengde 70 mm,
slagvolumen 197 ccm, kompressionsfor-
hold 7,5:1, effekt 10 hk ved 5600 omdr/
min. Topstykket er udfgrt i letmetal med
indpressede ventilseder, og krumtapaks-
len er lejret i et kraftigt kugleleje i den
drivende side, medens den er lejret i et
glideleje i knastsiden. Plejlstangslejet er
monteret i et dobbeltradet rulleleje. Bat-

Plads i Monte Carlo-vogn

som trediemand eller observator sgges.

Billet mrk. »Monte Carlo« til SMJ
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Hvad er et
Reserve-Taendror

uden en
»DUP«?

: Klichéerne laver 1

FULDENDT
KOMFORT
FOR TO

SIKKER OG KOMFORTABEL
KQRSEL MED
NILPO TWIN SADEL

1 ARS GARANTI

Nilpo-stroppen er et sikkers handtag —
afprevet til 800 kg's treek. Godkendt

af justitsministeriets motorsagkyndige

NILPO

NIELSEN&PIHL

FLIDSAGERVEJ 13 — VALBY 2706
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teritending med automatisk tendingsre-
gulering. Begge hjul er monteret med
dekstgrrelsen 3,00 X 19, forhjulsbremsen
har 5%” diameter med 1> bred belegning,
baghjulsbremsen 5” diameter med 3/g”
bred belegning. Koblingen er trepladet
med indbygget stgddemper og gearkas-
sen har fire udvekslingsforhold. Benzin-
tanken rummer 11 liter og olietanken 2%
liter. Akselafstanden er 1308 mm, stgrste
lzengde 2030 mm, stgrste bredde 686 mm,
sedehgjde 749 mm, fri hgjde fra jorden
140 mm, vegt med fuldt udstyr 115 kg.
Om de gvrige modeller er at sige, at Hun-
ter modellerne nu har letmetaltopstykke
og som allerede navnt den ny stelkon-
struktion med svinggaffelaffjedring af
baghjulet. Den bergmmelige Square Four,
sidste ar, er i 1954 monteret med SU kar-
burator, der skulle give mere smidig kegr-
sel og mindre benzinforbrug. Alle de her
nevnte modeller er nu monteret med
twinsadel. Den meget skattede model VB
med 600 ccm sidventilet motor, der i stor
udstrakning benyttes som sidevognsma-
skine, er uzndret i fabrikation.

Med den ny 650 ccm model har Ariel
netop gennemfgrt en langdistancetur, un-
der observation af ACU. Maskinen, der er
forsynet med sidevogn, blev kgrt af Bob
Raigh og George Buck, der begge vandt
guldmedaille i det internationale seksda-
geslgb — Bob Raigh var medlem af Ariel
holdet, der vandt merkekonkurrencen i
dette ars seksdagestrial. For at bevise den
nye svinggaffelaffjedrings verdi ogsd til
sidevognskgrsel, har man sgrget for at
fi maskinen fuldt belastet ved ogsa at
medbringe sidevognspassager. Den 8. no-
vember startede holdet fra London, og
ruten gik over Paris, Avallon til Géneve
over Vesaul til Luxembourg, Bryssel, Ant-
werpen, Rotterdam, Haag, Bremen og
Krusaa. Af hovedvej 1 gik ruten gennem
Danmark til Kgbenhavn, hvor den 2700
km lange tur afsluttedes den 13. novem-
ber. Allerede dagen efter den 14. kunne
maskinen beses pa udstillingen i Earls
Court. Meningen er ikke alene at vise ma-
skinen frem for offentligheden, men ogsa
at bevise konstruktionens velegnethed un-
der de hardeste betingelser. Efter kgrslen
bliver maskinen fuldkommen adskilt un-
der kontrol af ACU og slid pa de for-
skellige dele opmales.



KOLERSPRIT
og LETMETAL

Til beskyttelse af automobilmotorer og
deres kglesystem mod frostspreengnin-
ger er kglersprit det middel, der anvendes
i stgrst udstreekning, hvilket i fgrste roek-
ke skyldes sprittens prisbillighed og den
lette adgang til at fi sprit overalt. Der
kan siledes regnes med, at ca. 85 % af lan-
dets automobiler benytter kglersprit.
Blandt de gode egenskaber, som kgler-
sprit er i besiddelse af, kan naevnes, at
blandingen af kglersprit og vand holder
sig flydende i selv den steerkeste vinter-
kulde, nar det af Aktiselskabet De danske
Spritfabrikker angivne blandingsforhold
fglges. Ved et eventuelt mindre spritind-
hold end foreskrevet vil blandingen, sa
lenge den er kold, vaere mere eller min-
dre tykflydende; men den vil stadig yde
fuld beskyttelse, og den vil blive tynd-
flydende, s& snart motoren er varmet op.
Endelig kan det naevnes, at kglersprit
er fuldstendig uskadelig for kglerens og
motorens dele. Fra visse sider har man
fremsat pastand om, at anvendelsen af kg-
lersprit skulle virke korroderende pa alu-
minium. Det er imidlertid almindelig
kendt, at det harde vand, vi har i Dan-
mark, angriber aluminium. I motorer
med aluminumtopstykke kan man sale-

des ofte konstatere teringer, som imid-
lertid kan modvirkes ved tilsztning af
passende inhibitorer.

For at f4 klarhed over, hvorvidt anven-
delsen af kglersprit skulle virke befor-
drende pa disse teringsfznomener, har
Aktieselskabet De danske Spritfabrikker
foretaget en narmere undersggelse af
dette forhold ved hjelp af nogle specielt
anlagte forsgg.

Forsggene viser, at aluminium wunder
lengere tids pavirkning af en kglersprit-
blanding rent tilsyneladende er mere med-
taget end aluminium, der har vzret un-
der pavirkning af vand alene, og det er
formentlig dette forhold, som har givet
anledning til de ovenfor nzvnte udtalel-
ser om kglersprits korroderende virkning.
Forholdet skyldes imidlertid kun, at tee-
ringerne har et forskelligt udseende i de
to tilfeelde.

Det afggrende er, at forsggene samti-
dig har vist, at veegtsvindet i aluminium,
der. pavirkes af en kglerspritblanding,
kun er en brgkdel af det vegtiab, der op-
star ved pauirkning med vand alene.

LOBSKALENDEREN

November:

15. Fyens Motor Sport — trial.

22. Jyllands Motor Sportsunion (2. afd. af
DM . 1953/54) (Randers) — trial.

29. Bogense Motor Klub — trial.

29. Klubben »Dansk Motor Sport« (Sjelland-
ske trialmesterskaber) — trial.

Meddelelse til alle
NSU-, AJS-, Matchless- og James-korere

Lige fra den dag vi importerede den fgrste motorcykle efter krigen, har det stiet os
klart, hvilket ansvar vi patog os, fordi nzsten alle maskiner blev leveret til erhvervs-
befordring. Fgr eller senere vil der altid melde sig et reservedelsspgrgsmal til en hvilken
som helst motorcykle, og vi har derfor bestraebt os for til stadighed at have et s komplet
reservedelslager som muligt. At vore bestraebelser ikke altid har veeret kronet med held
skyldes vanskeligheder af nzsten enhver art og disse vanskeligheders omfang vil man
maske forsta, nar vi forteeller, at vi fgrst nu kan prale med et komplet reservedelslager
til samtlige nyere modeller. Samtidig har vi fremstillet nye reservedelskataloger saledes,
at vore kunder hos hver eneste af vore forhandlere i Igbet af et gjeblik kan fi opgivet
den ngjagtige pris pa selv den mindste skrue. Vore forhandlere og vore mekanikere far
instruktion fra fabrikernes specialister, og vi kan derfor i dag yde vore kunder den bedste
service, man kan tenke sig. Vor interesse Tor de motoreykler, vi seelger, varer ved salznge,
maskinerne overhovedet er i drift, og denne interesse kan vi nu og i fremtiden omswxtte
i gjeblikkelig handling, si snart De har brug for vor assistance.

De er altid velkommen hos vore forhandlere

FRED. RASMUSSEN -

Forhandlere og service over hele landet

Odense, Kgbenhavn
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En hurtigkerende
scooter med plads
til stor bagage...

Zindapp Bella er den ideale
maskine for alle, der szetter pris
pd okonomisk, hurtig, renlig og
lydles transport. »Bella< er lige
stabil, savel i byen som pa lan-
devejen. »Bella< er den eneste
scooter med virkelig effektiv og
hensigtsmaessig bagageplads.

-Bella< har teleskopforgaffel og
baghjulsaffjedring, lukket kaede-
kasse, fuldt elektrisk udstyr, 150
ccm to-takt motor. Hjulsterrelse Pris incl.

omsaetnings-
8.50-12. ofoift kr. 3760.-

ZUNDABRB 4

FRISIA A/S . MONTERGADE 19 . K&GBENHAVN K . MINERVA 2240

704



BLUE SEAL - BLUE SEAL - BLUE SEAL - BLUE SEAL

1V3S IN19 »

- BLUE SEAL - BLUE SEAL - BLUE SEAL - BLUE SEAL *

%DANSK METAL-& AUTOINDUSTR]

WICHMANDSGADE 11 ODENSE

1v3S 3N19 - 1v3s In1g - 1vis ini8 - 1v3as Inig - 1vis inig -

* BLUE SEAL - BLUE SEAL

BLUE SEAL - BLUE SEAL - BLUE SEAL - BLUE SEAL «



SIG TIL DERES
FORHANDLER AT
DET SKAL V £RE

LUCAS batterier
findes i alle gang-
bare sterrelser.

. Intet ringere end det bedste. er godt nok
til Deres motorcykle — ogsad nar det gaelder
batterier.

Derfor er valget s& let, og enhver arlig for-
handler vil bekreefte det: Der er intet som et
LUCAS batteri i Kvalitet, Styrke, Levetid og
Palidelighed. LUCAS er aegte Britisk Kvalitet.

Repreesentant for Danmark:

HAVN . TRIA 3131*

GENTOFTE BOGTRYKKERI
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