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TIL SLID OG SLAM

@ Beskyt Deres motor mod gdelaeg-
gende slid og slam. Under vekslende
varme- og kuldegrader har De ekstra
brug for den beskyttelse af motoren,
som kun ESSO EXTRA MOTOR
OIL — gennem additiverne anti-slid
og antislam — giver Dem i fuldt

mil. — Gennem isotop-prgver og
ved 3 millioner kilometers forspgs-
kgrsel i alle biltyper har videnska-
ben fgrt beviset for, at motorsliddet

under alle forhold er mindre med
ESSO EXTRA MOTOR OIL.

EXTRA
MOTOR OIL
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ssNavnlig i sving og pa darlige veje
marker man
en uvant stabilitet”,

udtaler tandlaege Knud Erik Jensen, der
er aktiv kerer pa Roskilde Ring, og har
fdet KONI steddeempere pa sin nye VW.

»Efter ca. 9000 km kan jeg kun
sige godt om KONI stgddsem-
pere, navnlig i sving og pa dar-
lige veje meerker man en uvant
stabilitet. Ligeledes er det min
erfaring, at udskridninger pa vad
vej sker jaevnere end for og let-
tere lader sig korrigere.«

Ogsé De vil opnd en behage-
ligere og mere sikker korsel
med KONI steddaempere.
KONI giver forbedret vejsta-
bilitet og krasngningsfri kersel
i kurver og de skaner karosseri
og styretgj.

m hydrauliske

STODDAEMPERE

GENERALREPRASENTANT A/S MAGNETO - JAGTVE] 155 - KOBENHAVN N - £G, 4601




Vinter og sommer — i kul-

Den pélidelige helérSOIie de og varme — starter mo-

toren legende let. Dan-

marks forste — og bedste
B P VI s c O -STATI c multigrade olie give titu-
sinder af lz(:larll(ske bilister
mindre chokerkorsel, min-
opfylder Deres krav dre benzinforbrug og en ef-
= Y fektiv smering, som mere
end fordobler perioden
om drlftSS|kkerhed e mellem hovedreparationer-
ne. Tynd som den tyndeste
vinterolie i kulden, svar
nok til fuldt effektiv smg-
ring i varmen er Visco-
Static en multigrade olie,
som anvendes hvor SAE
10W — 20W — 30 og 40
er foreskrevet. Skift til BP
Visco-Static !

- en verdensindustri
i Deres tjeneste

Ventilatorremmen
er det kraft-
overforende
led mellem
motor og ven-
tilator, dyna-
mo, bl=zser,
vandpumpe
m.m.

hav altid en reserverem
med i bagagerummet

AKTIESELSKABET ‘ ' A i | —m aFA”
ROULUNDS

FABRIKER VENTILATORREM
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Generalreprasentation:

SKANDINAVISK MOTOR CO. #;

Kabenhavn Odense

VW stjaler billedet.

Den er helt igennem suveran, helt igennem rigtig.
Motor, linier, udstyr, kereegenskaber, gkonomi, service —
den er et hestehoved foran pé hvert et punkt.

Jo mere forstand man har pa biler,

jo mere vardsetter man VW .. .

- der bliver stadig flere....




fabriksdirektgr J. Bach og underdirektgr H. C. Hertz i samtale foran D.F.J.s kontor
sAmazon taler uden mindste besvaer

alle strabadser”

Det er fabriksdirekter J. BACH, De
Forende Jernstoberier, Frederiksveerk,
der udtaler dette og tilfejer:

»Da jeg i fjor skulle udskifte min vogn,
erindrede jeg en Volvo PV 444, hvis kere-
egenskaber havde overrasket mig ikke
sa lidt.

Jeg provede derfor en AMAZON og
kebte den. Den har fuldtud opfyldt mine
forventninger. Den er virkelig let at ma-
nevrere, behagelig at kere, og den taler
uden besver alle strabadser, selv under
hdrdeste korselsforhold p& lange strak.

Amazon
Sport 85 HK

Amazon
Standard 60 HK

Det er min opfattelse, at Amazon op-
fylder alle de krav, der kan stilles til en
moderne vogn, idet den er skonomisk
i drift, robust, og ejer glimrende kore-
egenskaber.

Da virksomheden skulle anskaffe en ny
vogn, var det derfor rimeligt, at ogsd
denne blev en VOLVO AMAZON.”

J. BACH *

fabriksdirekter

Tal med Volvo forhandleren han er specialuddannet
til at lose ogsa DERES korselsproblem.
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til bil-ferien i ndlandes:

Detaljerede rute-kort
Kort- og rejsehdndboger
SOS-International
abonnement
Specialbrochurer
DK-plade

FIA-klub fortegnelse
KDAKs vimpel
Bagageforsikring
Ulykkesforsikring
Toldpapirer

Euvt. korecertifikat
Fritagelsesbevis for
toldkrav

KDAKs sikkerbedssele
KDAKs introduktionskort
KDAKs vognemblemer
Hotelreservationer

.

Fargereservationer
Autotogreservationer
Camping-fortegnelse
KDAKs danske
camping-fortegnelse
Benzinkuponer

Evt. visum

Alt dette m.m. fir

De hos KDAK -

Lad altid Deres klub
hjzlpe Dem med
tilretteleggelse af rejsen.

N
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ER BILISTER FREDLOSE?

De motorkerendes retsstilling er efterhinden blevet
sa darlig herhjemme, at »Auto«s redaktion har felt
sig kaldet til gennem en rakke artikler i dette og
kommende numre af bladet at pipege, hvor svagt
bilister og andre motorkerende stir overfor b&de
den udevende og den demmende myndighed.

Vi egnsker opmerksomheden rettet mod de alt-
for mange politibetjente, der ojensynligt betragter
sig som reprasentanter for en politistat og betrag-
ter enhver indvending mod patale som en anled-
ning til at sl& s4 hérdt som muligt ned pa synde-
ren, der maske ret beset ikke har forsyndet sig mod
andet end betjentens selvfolelse. Denne type be-
tjente udger rent konkret heldigvis kun et fatal
indenfor styrken, men den dominerer desverre i
mange bilisters opfattelse af danske betjente og
skaber skrak for politiet i stedet for respekt, harme
i stedet for agtelse — og modvilje i stedet for sam-
arbejdsvilje. Vi kan berette om et autentisk eksem-
pel, pa, at en bilist har fet 180 kr. i bede for at
kore for hurtigt pd en strekning, pa hvilken han
overhovedet ikke havde fardedes den pigzldende
dag — blot fordi han var lidt rapmundet overfor
en betjent, der selv gennem ukorrekt og udfordren-
de optraeden havde provokeret vedkommende bilist.
Vi har indtryk af, at man i for mange tilfzzlde har
givet underkvalificeret mandskab for store befgjel-
ser, og mener, at motorfolket betaler s& mange og
sa store ekstraskatter, som ikke bruges til de beram-
mede formdl (nemlig vejene), at der af statens an-

\

Udgiver: Kongelig Dansk Automobil Klub, Nyropsgade 47, Kebenhavn V., telefon Minerva
6606 Ansvarshavende redakter Tage Schmidt . Annoncer: Forretningsforer S. Svane,
treeffes bedst Central 4 eller Central 5757 (Giro 73650). Ekspedition: telefon Minerva 6606,
lokal 18. Gengivelse af tekst og billeder fra »Auto« er kun tilladt med kildeangivelse.
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dre midler burde veere rad til at ansztte
velkvalificeret mandskab til at overvage
de motorkerendes fzrden, hvor dette
skonnes nedvendigt. Har man overhove-
det kendskab til noget s& vigtigt som be-
tjentenes etiske habitus og psykiske hold-
ning, nar man ansetter dem?

De uheldige elementer i politiets reek-
ker vakker szrlig stor betznkelighed pa
baggrund af, at domstolene simpelthen
synes at fole det som deres opgave i
videst muligt omfang at bakke politiet
op uden smélig skelen til, hvad alminde-
lig retsbevidsthed siger. I Keobenhavns
og vel ogsd i de store provinsbyers byret-
ter behandles bgdeforleeg pa op til flere
hundrede kroner pad samleband i lgbet
af minutter med suveren arrogance af
dommere, hos hvem der overhovedet ikke
kraeves nogen kvalifikationer som bedem-
mere af trafikale situationer. Og bevis-
byrden ligger i praksis altid hos den mo-
torkerende — altsd anklagede — hvilket er
i modstrid med normal dansk retspleje.

I artiklen »Politibetjentes vidneudsagn«
i dette nummer af »Auto« forteller
KDAKSs juridiske konsulent, hgjesterets-
sagforer Ove Rasmussen, hvorledes lands-
retten i en sag mod et medlem fra Oden-
se ser ganske bort fra, at to politibetjen-
tes vidneudsagn er usikre og uoverens-
stemmende — et forhold, som normalt
kommer anklagede til gode. Auditer,
oberstlgjtnant Sven Wahlstrom foreslar i
en anden artikel i dette nrummer, at der
oprettes specielle ferdselsdomstole med
seerlig sagkyndige dommere i lighed med
spretterne — et forslag, som er sikker pa
at vinde genklang hos alle motorkerende,
men som vel desveaerre aldrig vil blive
fulgt op herhjemme, selvom der andre
steder i verden gores forseg 1 den retning.

Politiet og domstolene synes at vare
enige om at nzre den overbevisning, at
diciplinen blandt de motorkerende i
grunden kun lader sig opretholde gen-
nem et rigeligt antal bgder af antagelig
storrelse. Vi vil slet ikke péstd, at beder
ikke 1 mange tilfelde er velfortjente og
péa deres plads, men vi tror ikke pa, at
bedeuddeling lgser problemerne pa langt
sigt. Det er endog i vore gjne tvivlsomt,
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om de retferdigt tildelte beders preven-
tive virkning kan opveje virkningerne af
den upopularitet, som politiet padrager
sig ved nogle politibetjentes for store nid-
kaerhed. Vi stetter os til Londons politi-
chef, der gir aktivt ind for en venligere
kurs mod de motorkgrende for gennem
pzdagogi at gore dem til bedre trafikan-
ter. Han erkender, at misforholdet mel-
lem stigningen i antallet af motorkere-
tejer og vej- og gadenettets udbygning
er medvirkende arsag til, at de motor-
keorende kommer p& kant med loven, og
han pépeger, at man ma fjerne alle fak-
torer, som kan skabe fjendtlighed mod
politiet, for dette kan opna det nedven-
dige samarbejde med trafikanterne. Han
har givet sine betjente instruks om at in-
tensivere arbejdet med at forbedre tra-
fikanternes opfersel gennem venlige, men
bestemte rdd til motorkerende, der fore-
kommer uerfarne, uforsigtige eller tanke-
lose.

Ovenstdende er ikke skrevet for at
stotte den i forvejen udbredte aversion
mod politiet eller for at stemme til de-
spekt for domstolene, men som en hen-
stilling til rette vedkommende om at re-
flektere lidt over den aktuelle situation
mellem myndighederne og de motorke-
rende og maske finde anledning til at
revidere lidt i den almindelige politik og
stezkke vingerne noget pd nogle af de
mest overivrige. Vi erkender, at det er
en utaknemlig og vanskelig balancekunst
at fore tilsyn med de motorkerendes
feerd, og KDAK betragter selv et passen-
de stort og velfungerende ferdselspoliti
som et af de bedste og mest effektive
vaben i kampen mod ulykkerne (vi har
igvrigt indtryk af, at netop rigspolitiets
feerdselspatruljer viser forbilledlig god
forstdelse for de motorkerendes proble-
mer). Men vi ved ogsd, at ledende po-
litifolk selv klager over manglen pa vel-
kvalificeret mandskab — og klagerne sy-
nes velberettigede, s lenge forbavsende
mange betjente tilsyneladende knapt aner,
hvorledes man som reprasentant for po-
litimyndigheden tiltaler voksne medbor-
gere hofligt. At domstolene forlengst har
spillet fallit overfor behandlingen af

(fortsattes side 10)




Bedre betingelser hos DSB

Statsbanerne har nu, efter henstilling fra
FDM og KDAK, indfert en nyordning,
hvorefter der fremtidig ved overforsel
af biler med pahengsvogne, herunder
campingvogne, ogsd ydes fribefordring
for en passager pa 2. klasse foruden fore-
ren.

Vi kan endvidere meddele, at gyldig-
hedstiden for rabathefterne pa 10 over-
farter pa Storebzlt og Faaborg-Mom-
mark-overfarten af Statsbanerne er ble-
vet udvidet fra 3 til 4 maneder, efter at
KDAK har fremsat gnske om at fa den
udvidet til et &r, idet en del bilister hid-
til har veget tilbage fra at benytte dette
rabatsystem, fordi de ikke folte sig sikre
pa at fa det udnyttet inden for gyldig-
hedsperioden. Rabatbilletterne gelder
igvrigt ikke i manederne juni-august.

Statsbanerne meddeler endelig med
hensyn til feergeoverfarterne, at man fra
1. juli 1 &r forsegsvis vil fragtberegne
lukkede varebiler med sorte eller gul/sorte
nummerplader som personbiler, fordi de
gzldende beskatningsregler har medfort,
at der i stor udstreekning anskaffes luk-
kede varebiler som erstatning for person-
biler. Lukkede varebiler med gule num-
merplader vil som hidtil blive fragtbereg-
net som lastbiler, og abne varebiler vil i
alle tilfeelde blive fragtberegnet som last-
biler.

KDAKSs Eksport-Information

KDAK’s eksportinformationstjeneste, som
blev introduceret i sidste nummer af
»Auto«, er blevet vel modtaget af er-
hvervslivet, og der indkommer daglig
anmodninger til klubben fra industri-
virksomheder og forskellige andre fir-
maer om at blive reprasenteret.
KDAK’s eksportinformationstjeneste er
som meddelt oprettet for at give danske
virksomheder mulighed for at blive re-

prazsenteret ved landets sydlige indfalds-
port sdledes, at udenlandske importarer
af danske varer, og udenlandske turister,
som gnsker at gore indkeb i Danmark,
allerede ved grensen kan orientere sig
om de foreliggende muligheder.

Informationstjenesten, der naturligvis
er gratis for KDAK’s medlemmer og fir-
mamedlemmer, fungerer siledes, at de
tilsluttede virksomheder opferes branche-
vis 1 et adressekartotek og fremlegger
brochurer og prospekter og lignende ma-
teriale i det af klubbens to grznsekonto-
rer ved Krusaa, som ligger pd vejens
ostlige side.

Medlemmer, som onsker deres virk-
somhed reprasenteret, bedes sende ud-
forlige oplysninger om virksomheden til
KDAK'’s hovedkontor.

Ny filial
i Holbaek

Filialbestyrer
Vilstrup-Larsen

KDAK har nu atter oprettet et filialkon-
tor i Holbzk efter, at filialen der i no-
gen tid har veret nedlagt. Filialkontoret
er indrettet i Statsanstalten for Livsfor-
sikrings kontorer med assurander U. Vil-
strup-Larsen som filialbestyrer. U. Vil-
strup-Larsen har siden 1946 veret an-
sat 1 Statsanstalten for Livsforsikring,
forst 5 ar som inspektor for landdistrik-
terne 1 Nordvestsjzlland, siden som le-
der af hovedagenturet i Holbzk, hvor
han samtidig har assurancefirmaet Aug.
Borgens Holbzk-afdeling. Han er fodt i

s 7



DET BEDSTE PERSONVOGNSDAK

Service

de Luxe

De fineste vejegenskaber
og den hgjeste komfort
er forenet i Service de Luxe.
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1915 og har varet inspekterassistent i
Hand i Hand under Holbzk amt fra
1943 til 1945, da han gik over til For-
sikringsaktieselskabet National som leder
af distriktet Lolland-Falster.

Filialkontoret i Holbzk (og Statsan-
stalten for Livsforsikring) har midlerti-
digt haft til huse i Labzk 8, men flytte-
de den 15. juli til Smedelundsgade 9.

Veteranbil-rally pa Sjzelland 30. juli

Dagbladet Politiken og KDAK arrange-
rer i dagene 30. juli-2. august et skandi-
navisk Veteranbil-rally i samarbejde med
Malme Automobil Klub og Kvills-posten
i Malme. Rallyet er inddelt i to etaper,
af hvilke den forste kores i Danmark og
den anden i Sverige. Ruten er pa sam-

menlagt ca. 200 km, og der er adgang
for deltagelse af 80 veteran- og vintage-
biler op til 1925, hvortil kommer, at vin-
tagebiler fra perioden 1926-30 kan del-
tage udenfor konkurrencen i det danske
arrangement. Der uddeles ikke blot pree-
mier for de bedste samlede prastationer
i begge afdelinger tilsammen, men ogsa
premier til vinderne af de enkelte afde-
linger.

Den danske afdeling keres som orien-
teringsleb med indlagte specialprover, og
starten sker nord for byen. Deltagerne
vil bl. a. passere Fredensborg og Frede-
riksborg, og oplebet finder sted pa Char-
lottenlund Traverbane, hvor der er man-
ovreprover og forskellig underholdning.
Der er adgang for publikum mod entre.

(fortscettes side 27)

KDAK Motel
HALSSKOV

Gastebogen 1 det nydbnede KDAK Motel
Halsskov rummer allerede mange synlige
beviser for, at gasterne er glade for det
praktisk beliggende, smukt indrettede og
veldrevne motel. Moderate priser er med
til at sikre succes’en, idet prisen for
dobbeltverelse er fra 22 til 31 kr., og
der ipvrigt er indrettet 5 kabiner (rum-
mende 2 kejer), som lejes ud for 17,50
kr. Der er ialt 30 verelser foruden kabi-
nerne, og de dyreste af verelserne har
karbad og altan. Varelser med bruse-
bad og eget toilet koster 26 kr. For de
ovrige vearelser og kabinernes vedkom-
mende er der selvfelgelig adgang til bru-
sebad.

Varelserne lejes naturligvis ogsd ud
som enkeltveaerelser, og der fradrages i si
fald 40 pct. Til varelseprisen kommer
iovrigt de szdvanlige 15 pct., men klub-
bens medlemmer fir pi regningen fra-
trukket 10 pct. af bruttobelgbet.

KDAK Motel Halsskov ligger umid-
delbart op til den grund, pia hvilken
KDAK er i feerd med at indrette en stor

(fortseettes side 27)




Dagens problem
(fortsat fra side 6)

feerdselssager fremgar alene med al on-
skelig tydelighed af den overfladiske
made, pa hvilken retten fungerer.

T3S

EN NY BENZIN-1-QRE?

Danmarks olieforbrug under kriser skal
sikres. Statens udgifter pd ansliede 8
mill. kr. om &ret til dette nedvendige
beredskab foreslas af et handelsministeri-
elt udvalg dakket gennem en forhgjelse
af benzinafgiften p4 1 ore.

Olieberedskabsudvalget har DSB’s han-
delschef 7. Alb. Lorentzen som formand.
De ovrige medlemmer reprzsenterer han-
delsministeriet, finansministeriet, varedi-
rektoratet, forsvaret, det civile bered-
skab og olieselskaberne. Motororganisa-
tionerne er ikke blevet orienteret om -
endsige indbudt til at deltage i — udval-
gets arbejde.

KDAK vil gerne s& kraftigt som mu-
ligt understrege, at det ma vzre en sam-
funds-opgave og ikke en opgave for de
motorkorende at opretholde beredskabs-
lagre. De motorkerende vil blive blandt
de forste, der szttes pa ration i en krise-
situation — si $kal de i hvert fald ikke
vere blandt de forste til at betale, blot
fordi det er let og sikkert for staten at
samle pengene ind fra dem. Fordelen ved
beredskabslagre af olie og benzin vil
komme helt andre kategorier til gode, og
det ma vare naturligt at financiere byg-
geriet over de almindelige skattemidler.

En ekstra 1 gre pa benzinafgiften ville
iovrigt allerede i 1958-1959 have ind-
bragt 7,6 millioner kr. og det kraver
ikke megen fantasi at se, hvorledes den
foreslaede ekstraafgift i lobet af f3 Aar
med det stadig stigende benzinforbrug
vil indbringe staten langt flere penge
end pakrevet til det pastdede forma3l.
Men det er miske ogsid meningen — en
sidan udvikling vil ikke vzre ny inden-
for motorafgifternes omrdde. Forslaget
kan ganske kort karakteriseres som uan-
steendigt.

Vi L.

10

Hastighedsbegransninger

Justitsministeriet udsendte den 29. juni
et cirkulere om hastighedsbegrensning
til politidirektoren i Kgbenhavn og poli-
timestrene, underskrevet af Hans Heak-
kerup og Mogens Grau. Alle trafikeks-
perters bange anelser om konsekvenserne
af folketingets kompromis med justitsmi-
nisteren viser sig at demme efter ordly-
den af dette cirkulere at sla til.

Ferdselslovens § 77, stk. 4, er, som be-
kendt, blevet endret siledes, at hastig-
hedsbegransning herefter skal indferes
for straekninger, hvor omstendighederne,
herunder tat bebyggelse, tilsiger det, eller
hvor der erfaringsmessigt kores med en
efter forholdene for stor hastighed, og
der er samtidig tillagt politimestrene (po-
litidirektoren) befojelse til at trzeffe be-
stemmelse om hastighedsbegraensning pa
alle andre landeveje end hovedveje, for
hvilkes vedkommende afgorelsen trzffes
at justitsministeriet.

Cirkulaeret fastslar, at det folger af
lovendringen, at der navnlig i tet bebyg-
gelse m& indferes hastighedsbegrznsning
i vasentlig videre omfang end hidtil,
og at der som regel bor fastsettes hastig-
hedsbegrznsning for veje, der forer gen-
nem tat bebyggelse, og som er praget af
gennemgaende trafik eller m& karakteri-
seres som udfaldsveje med sterkere, ikke
lokalpraeget trafik. Tzt bebyggelse, siger
cirkulzret, antages at foreligge i alle by-
er, d.v.s. kobsteder, stationsbyer og
landsbyer med sammenhzngende bebyg-
gelse. Det kraves ikke, at husene er sam-
menbygget. P4 den anden side kan tat
bebyggelse ikke antages at foreligge, hvor
der kun findes et mindre antal huse, uan-
set om disse er sammenbyggede.

Om gransernes storrelse siger cirkulz-
ret, at en grense pa 50 km ofte vil vere
passende, men ligesom hastighedsbe-
graensning kan undlades pd gennemfarts-
veje, hvor forholdene er sazrlig gunstige,
ber der efter omstendighederne fast-
szttes en hojere grense end 50 km, nor-
malt dog ikke hgjere end 70 km. Hvor

forholdene er szrlig vanskelige, kan ha-

stigheden fastszttes lavere end 50 km.
Vi héber, at justitsministeren opndr
(fortsattes side 36)



A. Her stod betjentene iflg. bilistens forklaring.

B. Saledes gik betjentene iflg. 1. overbetjents for-
ste forklaring

C. Saledes gik bet/entene iflg. 1. overbetjents an-
den Jor/e aring.

D. Séledes gik betjentene efter 2. overbetjents
forklaring.

For nogen tid siden skulle jeg i landsret-
ten mode som forsvarer for en bilist,
der ved underretten i Odense var blevet
domt bl.a. for at have kert med for
stor fart og med for stort hgjresving,
hvorom der var skrevet rapport af 2 over-
betjente.

Bilisten bestred, at han, der var kom-
met nord fra ad Kongensgade for at svin-
ge mod vest ad Vestergade, havde gjort
sig skyldig i nogen overtradelse, og der
var ogsd disput om, hvorfra betjentene

KONGENSGADE

VESTERGADE

MAGELDS

BETJENTES VIDNESUDSAGN

Af KDAKs juridiske konsulent,
hejesteretssagfgrer Ove Rasmussen.

havde iagttaget hans kersel. Bilisten
hzvdede bestemt, at de havde stdet pa
det sydvestlige gadehjorne Vestergade|
Magelos og havde givet tegn til ham, da
han kom kerende imod dem.

Kun den ene overbetjent var blevet
afhert i underretten og havde her forkla-
ret, at han med sin kollega var kommet
ost fra pd Vestergades nordlige fortov,
havde passeret Kongensgade og var kom-
met et lille stykke leengere mod vest, da
de horte en hird opbremsning og ved at
vende sig om si, at vognen under sterk
fart svingede hen imod dem. Denne
fremstilling fastholdt han efter at have
faet foreholdt den tiltaltes forklaring,
men dog med den modifikation, at det
godt kunne vere, at han og hans kollega
havde gdet pd Vestergades sydlige for-
tov, hvad der forekom mig pafaldende
Selvfelgelig kan det ofte veere vanskeligt
efter nogen tids forlgb at huske, pa hvil-
ken side af gaden man har glet, men
hvis en person ikke har et klart billede
af, fra hvilken side han har iagttaget
en bestemt begivenhed, som han nu vil
skildre, forekommer det mig noget tvivi-

somt, om han overhovedet har et erin-
dringsbillede, der kan legges vagt pd,
og jeg forberedte mig pd en indgdende
krydseksamination af dette vidne.

Ved retsmodets begyndelse oplyste
statsadvokaten, at den tidligere afhorte
overbetjent var blevet syg, men tilfgjede,
at han i stedet havde indkaldt den anden,
som havde varet med til at optage rap-
porten. Bilisten gentog sin meget bestemte
forklaring om, at han havde set begge
betjente std pa hjernet af Mageles/Vester-
gade allerede, da han kom kerende ad
Kongensgade, hvorefter overbetjent nr.
2 kom i vidneskranken og gav akkurat
den samme forklaring som hans kollega
for sd vidt, som han hzvdede, at de fra
Vestergade havde hert og set bilen kom-
me med stor fart og i stort sving fra
Kongensgade, men da han derefter skulle
forklare om sin egen og kollegaens fer-
den, kom overraskelsen, idet han sagde,
at de begge var kommet fra vest ad Ve-
stergades sydlige fortov, og da de var i
nogen afstand fra gadekrydset havde set
bilen komme om hjgrnet.

(fortsttes side 34)
11
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Hvis De
korer steerkt
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med stabiliseret slidbane.

> Dobbelt sa mange kilometer.
> Storste vejhzaeftningsevne.

> Fremragende evne
til at holde vejen.

» Foroget smidighed.

2 typer maonster

alt efter storrelse.

MICHELIN GUMMI COMPAGNI A/S

Indertoften 7 - KOBENHAVN - Vanlgse
FORHANDLERE OVERALT | DANMARK
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Den moderne antomobilferdsel indebolder efterhdanden problemer,

som ikke star tilbage for de problemer,

der opstar under fardsel pd soen, men mens sofolk i mange dr
har haft deres sagkyndige domstole til behandling
af deres »ferdselssager«, bliver bilisternes sager behandlet

pa en naermest skandalos made som politisager,

ganske jevnsides med sager om forsomt gadefejning og grusning
af fortove, vertshusuorden, gadeuorden og andre sager,
der ikke indeholder noget som helst problem, papeger oberstlnitnant,

auditor Sven Wablstrom. De mange beklagelser,

der kommer til orde i dagspressens motorsider, vidner om,

at i hvert fald Kobenhavns byret traenger til en

modernisering, hvad bebandlingen af ferdselssager angdr,

0g her folger nogle interessante betragininger

om problemet og et narliggende forslag til dets losning.

Sven Wahblstrom

BILISTENS KERESKFOLELSEK
06G RETSPLEJEN

AF OBERSTLOJTNANT, AUDITOR SVEN WAHLSTROM

Nér to skibe steder sammen i havneind-
lobet, foreskriver soloven, at der skal af-
holdes soforhor. Det er mange interesser,
der skal varetages: skade pa skib og lad-
ning, fare for menneskeliv og eventuelt
straffesag mod den skibsferer, der har
veret skyld i sferdselsuheldet«. Og det
er mange sporgsmal, der skal belyses:
kursen, vind og vejr, strom, sigtbarhed,
lanternefering, signalgivning og — ansva-
ret. Seforklaringer afgives der for en
seerlig soret (i Kebenhavn: Se- og Han-
delsretten), der bestdr af dommeren og
tvende sekyndige medlemmer. Ved et
uheld pa seen er det i meget hej grad et
sporgsmal om den ansvarlige skibsforers
xresfolelse. At blive stemplet for »slet so-
mandskab« er en plet, som ingen sgmand
onsker at fa sat pa sin zre. Derfor bliver
hans sag behandlet af en ret, hvis sam-
mensztning skaber den sterste sikkerhed
for sagkundskab.

Nar to automobiler stoder sammen i
fzerdslen, bliver der optaget en politirap-
port, som altid er sardeles grundig, men
sa gar der ofte meget lang tid, inden bi-
listen (bilisterne) bliver tilsagt til mode
i retten. I retten er der kun een dommer,
der maske selv er bilist, men ingenlunde
behover at vere det. Behandlingen af si-

danne sager er (hvis der ikke er tale om
spirituskersel eller lignende grundlag for
fratagelse af forerbeviset) politisager, og
som politisag behandles sagen med den
hurtige ekspedition, som er nedvendig i
de fleste politisager, fordi de — udenfor
feerdselssagerne — er meget enkle.
Imidlertid er det akkurat som for so-
manden en zressag for en bilist at fore
sit koretoj korrekt, ansvarsbevidst og hen-
synsfuldt, og efterhdnden som fardsels-
problemerne bliver mere og mere kom-
plicerede, skulle man synes, at bilisten
matte have samme krav pd en sagkyndig
behandling som semanden. Bortset fra
de ganske enkle sager, der nzrmest er
overtraedelse af politivedtegten (ulovlig
parkering, korsel mod ensrettet faerdsel,
forkert placering i feardslen o.s.v.), og
som ikke kraver nogen sagkundskab, er
en del ferdselsuheld, f. eks. sammenstod,
af en sadan art, at der ligesom ved skibs-
sammensted ma ske en sagkyndig vurde-
ring af alle omstendigheder, der kan
have haft indflydelse pd uheldet: Foret,
sigtbarheden, belysningen, ferdselsinten-
siteten 1 det pdgzldende gjeblik, mulig-
heden for at have undgaet uheldet o.s.v.,
og her rorer man serdeles ofte ved bili-
stens aresfolelse. (orisetrenside26)
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British Motor Corporation venter sig me-
get af sit samarbejde med den italienske
biltegner Pinin Farina; som har pataget
sig at give BMC-vognene et udseende,
der appellerer mere til kunderne pa eks-
portmarkederne end de hidtidige model-
lers. Der er allerede bragt en hel rakke
af 1,5 liter modeller med Pinin Farina
karrosseri pd markedet, og den nye Mor-
ris Oxford er den forste, vi har haft lej-
lighed til at provekore. De gvrige 1,5 liter
BMC modeller har i hovedtrakkene kar-

14
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MORRIS OXFORD V

rosseri fzlles med Oxford, og vi vil der-
for bruge lidt flere linjer end szdvanlig
til beskrivelse af selve udformningen.
Den gennemgdende ide bag dimensio-
neringen af karrosseriet synes klart at
vere den, at en personvogn skal veare
nem og bekvem at bruge. Der er i dag en
tendens til at lade modekrav gi forud for
hensynet til bekvemmeligheden, men
BMC og Farina har givet komforten for-
steprioritet og lavet funktionelt betonet
formgivning. Det merkes allerede ved
indstigningen, der foregdr ualmindelig let
til bade for- og bagsade gennem brede,
hoje dere, som abner vidt op. Man glider
nemt og ubesveret pad plads i szderne,
der er si tilpas hoje, at man kan sztte
sig ind p4 dem uden at skulle lade sig
falde ned i dem — vognen er altsd ogsd
indrettet med henblik pd zldre, méske
ikke s& adrztte mennesker. Udstigningen
foregdr naturligvis tilsvarende nemt.
Lofthgjden er korrekt afpasset efter se-
dehgjden bade for og bag siledes, at selv
hoje mennesker, kan sidde fuldt oprejst
og tilbagelenet uden at rore taget (dette
burde vare en selvfolge i alle biler, men
er det langt fra altid for bagvognens ved-
kommende). Begge bznkeszderne er me-
get brede og rummer let tre personer af
normal drejde, men gearkassen fylder
dog s& meget foran forszdets midter-
plads, at denne ikke vil vaere ganske be-
kvem pé langere ture for en voksen. Kar-
dantunnellen er til gengzld si smal og
lav, at den ikke er til gene bag. Benplad-

Den nye Oxford er som sine forgengere
en serdeles rummelig bil.

Man bemarker pd det overste billede bl. a.
dordbningernes storrelse.




AF TAGE SCHMIDT

sen er god, men de fleste langbenede bili-
ster vil sikkert foretraekke at f& forszdets
skinner flyttet lidt bagud, idet forsedet
ellers ikke kan skubbes tilstreekkelig langt
tilbage.

Der er lagt stor vaegt pa at skabe et
virkelig godt udsyn. Alle ruderne er store
og hoje, og de blinde vinkler sma. Det

e e

udsynet si meget som normait. Vind-

spejlsvasker er standardudstyr.
Instrumenterne er anbragt i to cirkel-

runde skiver foran rattet under en bred

er bemarkelsesveerdigt, at man i bagspej-
let kan se begge finnespidser pa bagskeer-
mene pi een gang (det er forste gang,
vi har konstateret, at noget sadant kan
lade sig gore). Frontruden er sterkt
krummet i siderne, men sidestolperne
stdr 1 normal vinkel og kan derfor ikke
genere ved ind- og udstigning. Vind-
spejlsviskerne nir godt ud i siderne sam-
tidig med, at de overlapper hinanden,
og skaber et stort sammenhzngende syns-
felt. Motorhjelmen er foran forsznket
under forskzermenes niveau og giver fint
udsyn til vejen umiddelbart foran vog-
nen. Ventilationsruderne forstyrrer ikke

afskermning, og instrumentudstyret om-
fatter speedometer med kilometertzller,

tripteller, benzinstandsmaler, olietryk-
maler og kelevandstermometer. Der er
endvidere plads til indbygning af elek-
trisk ur.

Blandt de mange tiltalende detaljer i
indretningen kan nazvnes folgende: Tor-
pedoen bag vindspejlet er bekledt med
sort, lyssugende plastic, som forebygger
reflekser, og vindspejlsindfatningen er
indvendig malet med sort refleksfri krym-
pemaling. Kontakterne til lys, vindspejls-
viskere, ventilator m. m. er af italiensk

(fortsattes side 35)

Motor: 4 cylindre i rezkke, boring 73 mm, slaglengde 88,9 mm, slagvolumen 1489 cc, maksimal effekt
55 hk ved 4400 o/m, maksimalt drejningsmoment 10,8 kgm ved 2400 o/m, kompressionsforhold 8,3:1,
topventiler med stgdstangsaktivering, SU halv-faldstroms karburatorer. 12 volt elektrisk anleg. Vand-
koling. Transmission: Tor enkeltpladekobling (hydraulisk aktiveret), 4-trins gearkasse med synchronise-
ring af 2., 3. og 4. gear. Karosseri, ophaengning m. m.: Selvbezrende karosseri, uafhzngig forhjulsop-
hzngning i skruefjedre, triangelarme og hydrauliske stempelstoddazmpere, stiv bagaksel med halvellip-
tiske bagfjedre og hydrauliske stempelstaddempere. Bremseareal 678 cm?. Styretsj med snekke og tap.
Dimensioner og vagt: Akselafstand 2,52 m, sporvidde 1241 mm foran, 1267 mm bag, lengde 4,52 m,
bredde 1,61 m, heojde 1,52 m, fri hgjde 15,9 cm. Dzkdimension 5,90X14. Vendediameter 11,4 m. Ben-
zintank-rumfang 45,4 liter. Vagt ubelastet ca. 1117 kg. Ydeevne: Vagteffektforhold 20,3 kg pr. hk.
Tophastighed 127 km/t iflg. »The Autocar«. Pris: 23.190 kr.
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e steder langs Bretagnes kyster.

Bretagne-halveen pa
greensen mellem

Kanalen og Atlanterhavet
byder pa ualmindelig
mange ferie-oplevelser —
ubergrt landskabelig

idyl, badesteder, storslaet
natur, gammel fin
arkitektur, gode spisesteder,
veje, som med deres
utallige sving og bugter
er endnu morsommere

at kere p& end bjergveje.
Dette blev indtrykkene,
som stod tilbage efter sma
tusinde kilometers
provekersel med Renault
Floride i Bretagne.

e

| BRETAGNE MED FLORIDE

Bretagne horer sikkert i de feerreste dan-
ske bilturisters bevidsthed hjemme blandt
de steder, som kan kaldes naturlige
feriemal. Men der er al mulig grund til
at tage dette lidt oversete hjerne af
Europa med i sine ferieovervejelser, hvis
en hastig 3 dages tur tor legges til grund
for en almindelig vurdering af Bretag-
nes muligheder. Turen kertes i en week-
end i begyndelsen af maj udenfor den
egentlige sason, og der var pa dette tids-
punkt kun ringe trafik pd vejene, men
man skal ganske givet regne med en
teettere feerdsel 1 hojsommeren.

Formalet med turen var provekeorsel
med den nye Renault Floride, som om-
taltes i sidste nr. af »Auto«, og de turist-
messige indtryk blev naturligvis af en
noget overfladisk karakter, men ikke de-
sto mindre uforglemmelige. Der var i
hvert fald i forbindelse med provekerslen
rig lejlighed til at konstatere, at Bretagne

16

er et paradis for bilister, der holder af
at kere, hvor man skal bruge rattet. Ve-
jene bugter sig i tallose sving og kurver
og kreever en korselsmaessig indsats, selv-
om de har en passende bredde, har en
god, jevn belegning og er vel anlagt i
svingene. Man far virkelig lejlighed til
at lzre sin vogn at kende til bunds pa
disse veje, der nesten er endnu morsom-
mere at kore pd end bjergveje. Landska-
bet minder mange steder om et let over-
dimensioneret dansk bakkelandskab, og
stigningerne er ikke meget anderledes
end dem, man kommer ud for herhjemme.

Udgangspunktet for rundturen i Bre-
tagne var St.-Brieuc omtrent midt pa
halveens nordkyst. Vi kerte ad en ret
direkte vej dertil ad Route Nationale nr.
12 over Alencon til Pré-en-Pail og der
fra over Domfront, St. Hilaire-du-Har-
couét og Pontaubault ad nr. 176 til stedet
hvor den steder ud i nr. 12, som vi igen



fulgte til St. Brieuc. Den forste straek-
ning fra Paris bestar af lange lige strzk,
afbrudt af blede sving, men den sidste
streekning er mere rig pa kurver og giver
en antydning af, hvad der venter en pa
selve halveen. Vejene tillader et hurtigt
tempo, men landskabet indbyder til at
kore med moderat fart, da der hele ti-
den er meget smukt og interessant at
se pa.

Hjemrejsen et par dage senere gik fra
St. Brieuc langs kysten over Dinard -
St. Malo og Mont Saint Michel ned til
Pontorson. Denne nordlige vej er endnu
smukkere og mere afvekslende og i hgj
grad anbefalelsesveerdig fremfor den me-
re direkte vej til St. Brieuc.

Mont Saint Michel pd grensen mel-
lem Bretagne og Normandiet er Fran-
krigs mest ejendommelige by og kaldes
ofte for verdens ottende vidunder. Den
er kun pa ca. 150 indbyggere og gruppe-
rer sig omkring klosteret Saint Michel,
der ligger pa toppen af en klippes, som
er forbundet med land ved en 2 km lang
vejdemning. Vandet trzkker sig ved ebbe
kilometerlangt tilbage p& den flade hav-
bund saledes, at Mont Saint Michel stir
som pa en sandslette, og synet af flod-
bolgen, som kommer fossende efter ebbe,
skal vaere eventyrligt. Jeg sa det desveerre
ikke selv.

Den forste gade pa klippeeen er hgjst

Quverst:

Forbjerget Pointe du Raz,
hvor man kan komme
nasten ud til spidsen i bil.

s

Renault Floride i
karakteristisk
Bretagne-landskab —
fotograferet under
_provekorsel til »Autos.
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Feastningsanleg i Quimper.
Man finder over alt sddanne maleriske
by-partier i Bretagne.

Gammel molle i nerheden af Carbaix.
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kommercielt przget, idet den vrimler
med turistboder og restauranter. Vi spiste
pa Hotel-Restaurant Le Mere Poulard,
hvis specialitet er mggeomelet. Geaster,
som bestiller denne virkelig fine omelet,
bliver inviteret ud i kekkenet for at over-
vere tilberedningen. Manden, som pisker
xggene, er specialist pd sit felt og slar
sit ris mod en stor kobberskals kanter og
bund, s& der opstar en inciterende rytme
— et helt variténummer. En middag pa
denne restaurant, der er et godt gennem-
snitssted, koster 5-17 kr.

Det er naturligt at folge kysten vestpd
fra Mont Saint Michel. Man kommer
derved til turistbyen St. Malo, hvorfra
der gir en morsom lille feerge med en
kapacitet p4 5-6 personbiler over til Di-
nard. Billetten for en enkelttur med bi-
len kostede nogle f& hundrede frs.

Turen fra Dinard ad smévejene langs
kysten over St. Briac til Ploubalay med
udsigt over Kanalen er pragtfuld. Fra
Martignon betaler det sig at kere mod
nord ud til Cap Frehel og pa vejen lave
en afstikker til Fort Lalatte, hvor vaesent-
lige dele af Kirk Douglas-filmen »Vikin-
gen« blev indspillet. Der star endnu fint
efterlavede stormstiger, blider og en
kempestor rambuk tilbage fra indspil-
ningen. Denne borg er i sin nuvarende
form 750 &r gammel, men klippen har
vaeret befzestet siden 937. Den ser igvrigt
ud netop som Hollywood ma forestille
sig en spzndende gammel europzisk
borg. Vejen videre mod vest langs kysten
over Sables d’Or les Pins er meget smuk,
og det er i det hele taget sikkert i alle
mader fordelagtigt at holde sig til ky-
sterne under en ferie i Bretagne. Der er
flere steder — i hvert fald pa de hidtil
nzvnte kyststreekninger — meget store
sandstrande, fra hvilke der bades. Man
bor dog nok iagttage nogen forsigtighed
ved badning med hensyn til tidevandet.

Proveruten forte os igennem halvgen
fra St. Brieuc over Quingamp, Carhaix,
Chateauneuf du Faou, Pleyben, Chaute-
aulin, Crozon, Camaret, tilbage ned mod
Locronan, videre til Douarnenez, ud til
Pointe du Raz, tilbage ned over Quimper
og derfra ad den lige vej hjem til St.
Brieuc over Rostrenen.

6
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Camaret er en dejlig, malerisk lille
havneby af den slags, som der findes tal-
rige af langs Bretagnes kyster, og derfra
forer en kort vej ud til forbjerget Pointe
de Pen-Hir, der med sine lodrette klippe-
kyster ikke kan undgi at gere indtryk
pa en dansker. Udsigten over havet og
kystens bugter er vidunderlig. Pointe du
Raz, som stikker endnu lengere ud i ha-
vet og er forlenget i smé klippeger, vir-
ker barskere og mere forblest, men herer
ogsa til de syn, som gor et sterkt indtryk.

Vi fik en karakteristisk frokost i Douar-
nenez i en restaurant ved navn »Cara-
velle«. Den var méske forst og fremmest
valgt af hensyn til navnet, idet Renault
Floride i Amerika vil blive forhandlet

Middelalderborgen Fort Lalatte.

under navnet Caravelle, men ganske givet
ogsa efter kekkenet, som var fortrinligt.
Vi fik store rejer, osters, hummer og ost
med bl. a. dejlig let hvidvin til, og et s&-
dant maltid er pa disse kanter langt fra
sa eksklusivt som herhjemme. »La Cara-
velle« har en stjerne i Guide Michelin,
og en menu med hors d’heuvre, hovedret
og dessert koster 13 kr., mens hors d’-
heuvre, to hovedretter, ost og dessert
koster 21 kr.

Vejen forte flere steder op over bakke-
drag med skonne vide udsigter, og land-
skabet inde p& halveen er ofte helt fynsk
af karakter med heje hegn om markerne,
men langt mere storladent. Vejen fra
Chateaulin mod Camaret gav en stor-
slaet udsigt over Douarnenez bugten pi
en mange kilometer lang strekning. Hele
den nzvnte tur var pa ca. 500 kilometer
og bed pi bestandig afveksling og nye

(fortseettes side 33)

ot

Quverst: Renault Floride pd havbunden foran Mont St.
Michel under ebbe. Nederst: Rosmeur havn i Douarnenez.
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Pas p4&, det ikke gar Dem som »Ka' selv-Hansen« overfor.

og lad os sikre Dem plads pé en af efterarets serejser:

Henvend Dem til KDAK’s Rejsebureau

REJSELIVIET

b

Rejser med fly og bil

Adskillige bilister, der tager afsted pa
ferie eller forretning, vil gerne slippe for
den lange autorejse til bestemmelsesste-
det, medens de nok kunne onske at have
et automobil til disposition, nar de forst
er ndet frem.

Vi gor derfor opmerksom pa, at vi i
forbindelse med udstedelse af flyvebillet-
ter kan arrangere et lejemdl i nesten
alle storre vesteuropziske byer saledes, at
der til en fornuftig pris stilles en vogn til
Deres radighed under opholdet. KDAK'’s
rejsebureau meddeler Dem gerne priser
og yderligere oplysninger.

»Kor-selv i USA

Det belgiske Iuftfartsselskab SABENA
har arrangeret en rejse med fly til U.S.A.,

hvor der efter ankomsten til New York
stilles Chevrolet-vogne af sidste model til
deltagernes disposition. Der foretages
forst en rundrejse med bil i den ostlige
del af Amerika, hvorefter man flyver fra
Washington, D.C. til Salt Lake City.
Herfra fortsettes rejsen — atter i nye
Chevrolet vogne — i de vestlige stater,
og hjemrejsen foregdr med fly fra Cali-
fornien via Chicago og New York. Der
er lagt en stralende rejseplan i U.S.A.,
hvor de smukkeste og interessanteste ste-
der bliver besogt. Afrejsen finder sted
den 10. august med hjemkomst 9. sep-
tember. Prisen afhanger af antallet af
personer i hver vogn, jo flere jo billigere.
Med to personer i en vogn er prisen ca.
kr. 8.000 pro persona. Eventuelt interes-
serede kan indhente nezrmere oplysnin-
ger i vort bureau.

SENSOMMERRE]SER

Vi kan tilbyde plads pa en rakke dejlige rejser til det sydlige udland pd en tid af aret,
hvor vejrforholdene erfaringsmassigt er de bedste og behageligste. For alle rejserne
gzlder det, at nedturen finder sted med fly, medens hjemrejsen foregr med tog. P4
flere af rejserne er der forskellige hotelkategorier at valge imellem. Rekvirer venligst

programmet, der omfatter folgende rejser:

Mallorca afr.
Tyrol afr.
Rom-Sorrento afr.
Rom-Sorrento-Firenze { afr.

afr.
St. Gilgen (Salzkammergut) afr.
Alassio (Ital. Riviera) afr.
Rom afr.
Rom og Firenze {afr.

afr
Rimini (Adriaterhavet) afr.
Gardaseen afr.
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29. sept. 17 dage kr. 895 —kr. 1395

7. sept. 9 dage kri 520
25. sept. 16 dage kr. 1295
13. sept. 16 dage kr. 1295
20. sept. 16 dage kri21295
31. aug. 16 dage kr. 850
13. sept. 16 dage kr. 995
25. sept. 16 dage kr.+1995
13. sept. 16 dage kr. 995 —kr. 1675
20.sept. 16 dage kr. 995 —kr. 1675
20. sept. 9 dage kr. 695 —kr. 745
20. sept. 16 dage kr.-#995
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m/s »Oslofjord« til Middelhavet

Vi har tidligere omtalt dette cruise, for hvilket der har vist sig
meget stor interesse blandt vore medlemmer. Norske Amerika-
Liniens dejlige Amerika-liner afgdr fra Kgbenhavn den 25.
september pa et enestdende 4-ugers krydstogt til England, Por-
tugal, Malta, Israel, Grzzkenland og Marokko. I hver havn er
der tilrettelagt et varierende program for bade dagture og
lengere udflugter. Priserne ligger fra ca. kr. 3.300, og vi sen-
der Dem gerne programmet.

Popul®r sorejse med m/s »Hammershus«

Den smukke Bornholmerbéd sejler fra Kebenhavn den 14. sep-
tember pa en 14-dages tur, der gir gennem Kielerkanalen til
Antwerpen, Jersey, Rouen (lejlighed til besog i Paris) og
Amsterdam. Der vil blive arrangeret interessante landture i
anlgbshavnene, og vi beder Dem rekvirere programmet for
denne rejse, hvor der er priser fra kr. 745.

»Auto«s sommerfaergehefte 1959

Vort sommerfazrgehefte har faet en god
modtagelse og er i stort omfang blevet
rekvireret af medlemmerne. Vi har dog
endnu et lille oplag tilbage og sender
Dem gerne et eksemplar — gratis. Som
meddelt i sidste nummer af »Auto, inde-
holder heftet fartplaner og billetpriser for

praktisk taget alle de indenlandske fer-.

geforbindelser, der medtager biler, samt
for forbindelserne mellem Danmark og
udlandet. Endvidere findes en oversigt
over de mest benyttede ruter mellem Eng-
land og Kontinentet. Desvaerre har szt-
ternissen veret pa spil, idet det for Sto-
rebzltsfarten og for ruten Kalundborg—

Aarhus er anfert, at billetter bl. a. kan
bestilles hos KDAK i Krusaa, hvilket
imidlertid ikke er tilfeeldet.

Kor i tryghed

Mere end 10 pct. af de mange KDAK-
medlemmer og andre danske og uden-
landske bilturister, som keorer pa ferie
i udlandet med et SOS International
abonnement blandt rejsepapirerne, far
brug for denne moderne, internationale
hjzlpeorganisations assistance under en
eller anden form. Mange spares af SOS
International for udgifter pa flere hun-
drede kroner, og adskillige har faet gra-
tis hjelp for tusinder af kroner. Oplys-
ning om SOS International fas pa alle
KDAKSs kontorer.
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Den radioaktive Isotop-kontrol
garanterer fuldkommen
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Den nye ferge
wKastrup« har skrue

og kommandobro

samt port for til- og fra-
korsel i begge ender.
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Ny bil-ferge Kastrup-Malme

En ny bilfergerute over @resund er blevet ind-
viet. Den gir mellem Kastrup og Malmg, og over-
fartstiden er ca. 90 minutter. — Bag ruten stir
rederiet L. R. Schmith og Co., Kebenhavn, som
forelpbig har indsat en ny bilferge under navpet
»Kastrup« pi overfarten. »Kastrup«, som er 52,60
m lang og 10,18 m bred, har plads til 30—35
biler og kan tage selv de storste lastvogne, idet
bildekket i midtersporet har en fri hejde pd 3,92
m. Bildekket er tresporet og gennemgdende med
porte for til- og frakersel i begge ender.

Skibet er symmetrisk bygget med skruer og ror
i begge ender og to kommandobroer, og der
spildes derfor ikke tid med svingning. Skruerne
trekkes af hver sin elektromotor, som drives af tre
dieselmotorer pi tilsammen 1080 hk, og drift-
sikkerheden er derved blevet meget hgj, idet
fergen fortsat kan sejle, selv om to af de tre
dieselmotorer skulle fi stop. Det dieselelektri-
ske anleg muligger mangvrering direkte fra
broen uden maskintelegraf og maskinmester som
mellemled, og omstyring af skruerne for fuld
kraft til bak varer f. eks. kun ca. 4 sekunder.
Fergen har derfor med sine to skruer en ganske
enestiende mangvreevne.

»Kastrup« rummer et moderne cafeteria med
siddeplads til ca. 75 gzster. Der er desuden et
mellemdzk lige over bildekket med kiosker for
tobak og chokolade, vekselkasse, kontor og toi-

letter. P4 overste dek ligger en smukt udstyret
stor spisesalon med siddeplads til ca. 175 ge-
ster, og soldek med siddeplads til yderligere 100
gaester. Begge kommandobroer er udstyret med
kompas, radar, ekkolod, radiopejlere og radio-
telefon.

Den nye fzrge har anlegsplads i den sydlige
del af Kastrup havn, der ejes af A/S Ny Kalk-
breenderi. Fargeklappen betjenes elektrisk, og
der er anlagt en tilkgrselsvej med parkeringsplads
og opmarchareal til ca. 70 biler. Fargelejet i
Malmg havn ligger mellem Skeppsbron, hvor alle
Oresundsbidene lazgger til, og jernbanefzrgernes
lejer. Malmg by og havnestyrelse har vist stor
og velvillig interesse for projektet og bygger bl.
a. for egen regning et fergeleje med tilhorende
lokaler for toldbehandling, billetsalg, ventesale,
toiletter m. v.

Den nye rute har fiet sin szrlige berettigelse
efter indvielsen af den nye Sjzllandsbro til Ama-
ger og vil give vasentlige lettelser for trafikken
til Sverige fra Gedser og Korsgr. Den kommen-
de motorvej fra Sjzllandsbroen til lufthavnen
vil gore Kastrup-Malmg ruten endnu mere ak-
tuel.

Det er indtil videre meningen at lade fzrgen
udfere 5 dobbeltture pr. degn. Priserne for over-
forsel af biler ligger en ubetydelighed over pri-
serne for Helsingor-Helsingborg overfarten.

Grenaa-Hundested udvider

Grenaa-Hundested ruten fyldte den 14. juli 25
ir. Ju-lzet blev af praktiske grunde markeret
den 30. maj ved en reception i selskabets nye
administrationsbygning i Hundested, som der-
med indviedes. Grenaa-Hundested Fergefart har
i anledning af sit jubileum udsendt et lille
hzfte med rutens historie, og det fremgér heraf,
at tanken om en fast skibsforbindelse over Kat-
tegat mellem et punkt i det nordlige Sjzlland og
Grenaa er gammel. Den droftedes allerede i
slutningen af 1860’erne i forbindelse med anleg-
get af en ny havn i Grenaa, senere ved det
jyske ungskue i Grenaa 1 1906, og dernazst i for-
bindelse med pitenkte udvidelser af Slangerup-

Sanen. Men det blev ferst denne overfartsmu-
ligheds gamle hovedmodstander, Statsbanerne,
der til syvende og sidst gav indirekte stod til
oprettelsen af Grenaa-Hundested Fezrgefart, idet
stats- og privatbanernes omsiggribende overtagelse
af privatdrevne bilruter mildt sagt skabte util-
fredshed hos landets efterhinden store kreds af
rutebilejere. Formanden for Landsforeningen af
Danmarks Bilruter, J. P. Petersen, rejste i al
stilhed i 1933 spergsmilet i Landsforeningens
nevn og blandt kolleger for at lodde stemnin-
gen for et dristigt, men sundt projekt. En under-
hindshenvendelse til Grenaa og Hundested hav-

(fortseettes side 33)
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Nlar il langtur |

med Mobiloil Speciad

pa motoren!

En god ferie skal vare fri for bekym-
ringer og kun bestd af hvile, glzder
og fornpjelser. Skal De pa langtur, bor
motoren derfor gi som aldrig for med
maksimal trzkkraft og minimalt forbrug.
Inden De starter, skal der Mobiloil Special
pi motaren, si bliver den samtidig for
alvor renset pi turen, og De vil fi en ek-
stra glede pd grund af den overraskende
fine okonomi og de veloplagte heste-
krafter — god tur med Mobil.

Beskyt Deres motor!

Graubiinden

Schweiz

Arosa — den kendte vintersportsplads — er ogsé et

SOMMERPARADIS

STRANDBAD — GOLF — TENNIS — MINIGOLF — FISKERI
TANDHJULSBANEN AROSA — WEISSHORN

Hoteller: Senge: Dagspensions-

: pris, schw. fr.:
Hof Maran Golfhotel 110 21,00—30,00*
Posthotel 100 21,00—30,00*
Raetia 90 21,00—30,00*
Seehof 110 21,00—30,00*
Valsana 140 21,00—30,00%*
Anita 45 18,00—26,00*
Belvédére-Tanneck 65 18,00—26,00*
Carmena 50 18,00—26,00*
Furka 35 18,00—26,00*
Isla 54 18,00—26,00%
Merkur 40 18,00—26,00*
Streiff-Juventas 50 18,00—26,00*
Suvretta 40 18,00—26,00*

Hoteller:

Alpina

Bahnhof
Berghus (Bristol)
Central
Guardaval

Hohe Promenade
Hold

Hof Arosa
Quellenhof
Gentiana
Obersee

Trauffer
Waldfrieden
Belmont garni

Senge: Dagspensions-
pris, schw. fr.:
30 17,00—23,00*
30 17,00—23,00*
40 17,00—23,00*
40 17,00—23,00*
20 17,00—23,00*
20 17,00—23,00*
34 17,00—23,00*
75 17,00—23,00*
40 17,00—23,00*
30 17,00—23,00*
30 17,00—23,00*
25 16,00—21,00*
16 16,00—21,00*
35 10,50—17,00

(verelse med morgenmad).

* I pensionsprisen er indbefattet: Varelse (uden bad), 3 hovedmiltider, drikkepenge,

kur-, sport- og bjergophold.
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Hold til hgjre

Trafikken pi vore gader og veje er nu mange
steder vokset til det punkt, hvor det er uom-
gengeligt nodvendigt, at alle trafikanter holder
si langt til hejre som muligt, for at vej- og
gadenettets kapacitet kan udnyttes fuldtud. Der
odsles ofte nzsten uhyrligt med pladsen af den
korende trafik, og det gzlder bidde bilister, mo-
torcyklister, knallertkorere og cyklister, men na-
turligvis til storst gene for bilisternes vedkom-
mende, nir man bortser fra cyklist- og knallert-
strgmmen i myldretiderne i Kebenhavn.

Denne odslen med plads skyldes oftere tanke-
loshed end ond vilje. Mange glemmer trods
Ridet for Storre Faerdselssikkerheds kampagne
stadig at bruge bakspejlet og holde gje med
den bagfra kommende hurtige trafik, Andre er
wkantstens-sky« i en sidan grad, at de ikke tor
kore nzrmere en en halv vognbredde eller mere
fra rabatten eller kantstenen, selv om de ved, at
en medtrafikant onsker at komme om og netop
mangler en halv bredde i at kunne gennemfore
en sikker overhaling. Der er desvaerre ogsi sta-
dig mange, der simpelthen ikke vil give plads,
fordi de af en eller anden markelig grund be-
tragter det som en skam at blive overhalet. Disse
bilister spzrrer med vilje korebanen, men er
dog trods alt heldigvis i absolut mindretal.

Ridet for Storre Fardselssikkerhed har forny-
lig ved venlig bistand fra General Motors kunnet
sette skilte op langs vejene med pdmindelse om
at gore vejen bred ved at holde til hojre, og det
synes allerede at have hjulpet lidt, men proble-
met eksisterer stadig.

Vi ved, at ferdselspolitiets utilstrekkelige
mandskab har travlt, men det var onskeligt, om
der kunne blive tid til en venlig henstilling med
ledsagende forklaring til de trafikanter, som
bruger for megen plads. En sidan indsats fra
fardselspolitiets side kunne miske med det gode
bidrage til at skabe en smidigere trafikafvikling.
Politiet skulle i sd fald ikke blot holde gje med
bilisterne, men ogsié med cyklisterne. Det er

Advarselstavlen i overskriften betyder
sFarligt vejsving« — men ved De, hvor-
dan svinget er? Betydningen findes ngje
defineret pa sidste side.

ved Mr. Spotlight

ganske givet kedeligt og uselskabeligt at cykle
een og een efter hinanden pd landevejen, og det
er ogsd de fleste steder muligt at kere to og
to uden at genere medtrafikanterne, men man ser
desverre alt for hyppigt, at cyklister fortsatter
med at kere to og to i sving og pd uoverskuelige
steder, hvor de ligefrem kan danne en vejspar-
ring og ievrigt er til si stor fare for sig selv,
at man egentlig ikke begriber, at nogen tor kere
yderst sidanne steder — endsige si langt ude
pi kerebanen, som det ses.

Brochure om skandinavisk trafik

Den Nordiske Trafiksikkerhedskomité har gen-
nem det danske Radet for Sterre Feaerdselssikker-
hed fiet fremstillet en smuk brochure til alle
motorkorende turister, som ankommer til de
nordiske lande. Den indeholder oplysninger om,
hvilke ferdselsregler eller fardselsforhold man
serlig bor have opmarksomheden henledt pad i
Sverige, Norge, Finland og Danmark. Teksten
er forfattet pd engelsk, fransk og tysk, og der er
for hvert af de nordiske lande et kort med de
vigtigste byer og vejforbindelser, vejafstande og
fergeruter, idet man gir ud fra, at tryksagen
fir en szrlig verdi for turisterne gennem ikke
blot at indeholde vejledninger og formaninger,
men ogsi praktiske anvisninger. Der gores for
Danmarks vedkommende bl. a. opmerksom pé,
at man med korte mellemrum kan forvente at
kore gennem bebyggede omrdder, hvor man mi
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Det kalder jeg bremser, hva'? !
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sette farten ned, der advares mod de mange
cyklister, og det fastslds, at politiet ikke heller
fra udlendinge tolererer overskridelse af hastig-
hedsbegrensningerne, som findes enkelte steder,
s& lidt som det tolererer ignorering af afstrib-
ningen pd landevejene. Det meddeles til gengzld
i brochuren, at politiet, iser i Kebenhavn, ofte
vil se gennem fingre med overtredelser af par-
keringsreglerne. Brochuren rummer endvidere en
ganske kort parler.

Tryksagen er ualmindelig pant fremstillet i
flere farver og forsynet med fikse tegninger.

Der ses pa stoppestederne
Kegbenhavns politi har under et mgde med kom-
munen overfor borgmesterudvalget = henstillet, at
man i fellesskab foretager en gennemgang af
busstoppestedernes anbringelse i Kebenhavn, idet
det erkendes, at flere er anbragt fardselsmassigt
uheldigt. Vi hiber, at denne gennemgang sna-
rest muligt vil give anledning til zndring, da
darligt anbragte busstoppesteder flere steder bi-
drager til at nedsztte trafikkens tempo og igv-
rigt direkte kan medvirke til farlige situationers
opstden.

Bilistens erestelelse (fortsa jra side 13)
Samlebands-behandling

Lezeser man dagspressens motorsiders »le-
serbreve«, er det péafaldende, s& mange
bilister der efterhdnden giver udtryk for,
at deres sag ikke er blevet ordentligt be-
handlet, og det er det varste, der kan
ske i retsplejen. Specielt ved Kebenhavns
byret far ferdselssager en »samlebinds-
behandling«, der vidner om, at retsplejen
ikke rigtigt har kunnet folge trit med
udviklingen af ferdslen i en storby. Der
er sd mange sager, at retten kun kan
overkomme at behandle dem ret sum-
marisk. Dette er ingen kritik af afgorel-
serne, som maske er rigtige nok, men i
det tempo, hvori det foregér, kan den til-
talte ikke fa lejlighed til at se sin sag

.grundigt procederet, og han foler sig

krenket — ja, ofte uretfeerdigt behandlet,
og dette burde undgas.

100 kr. i bede for dagligdags
handelser

I et af dagbladene forklarede en mand
saledes forleden, at han havde fort bil
i 25 ar uden anden forseelse end en par-
keringsbode pa 15 kr. (det ma vare len-
ge siden med en bede af den sterrelse!),
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og han fortalte, at han en dag kerte ud
fra kantstenen, havde slet vingen ud
og havde set sig tilbage og kerte lang-
somt ud. Lang tid efter blev han stevnet
for retten, idet der foreld en politirap-
port, der angav, at en motorcyklist hav-
de mattet bremse op for ham, da han
korte ud. En lille dagligdags hezndelse.
Han havde ikke selv set motorcyklisten,
og der skete intetsomhelst. Hurtig be-
handling: 100 kr. i bede! Motorcykli-
sten var ikke afhert, siledes at man end
ikke vidste, om han virkelig var generet,
eller om hans opbremsning blot var en
af de mange, som man jevnligt m3 fore-
tage 1 steerk faerdsel i en by. Motorcyk-
listen métte have veret 1 den »dede vin-
kel« i bagspejlet — det er jo, hvad der
kan ske. Det er muligt, at boden pa de
100 kr. er rigtig, men kan man egentlig
ikke godt forsta bilistens misforngjelse
med, at hans sag er blevet »jasket igen-
nem«.Vi ma til stadighed bremse op for
cyklister, der er kommen pa tveers af vor
korselsretning, eller for fodgzngere, der
blindt styrter over gaden for at ni spor-
vognshellet og na sporvognen, inden den
kerer. Vi gor vor pligt og seger at und-
ga uheld, og det er det, vi har bremserne
til. Men bilisterne dremmer ikke om en
straffesag mod cyklisterne eller fodgzn-
gerne i den anledning. Men bilisterne er
altsd ude for politirapporter, sddan er
det jo (de har jo numre), men si ma
man ikke glemme, at den @rekare bilist
ma have krav pa sagkyndigt og grundigt
(som ved et soforher) at fa klarlagt, om
det er en forsyndelse (hensynslgs udker-
sel) eller et af de uheld, som faktisk er
ret uundgaelige i storbyens feerdsel. Er
det en forsyndelse, er beden i sin orden,
men for et uheld behover man ikke at
give en mand, der s at sige straffrit har
fort bil i 25 ar en sa stor bede for at hin-
dre gentagelse.

Faerdselsdomstole er lgsningen

Der er vist noget om, at retsplejen ikke
har kunnet holde trit med den voldsom-
me udvikling, og selv om dommene er
aldeles rigtige, ville det nu vere betryg-
gende for de tiltalte bilister at vide, at
deres forhold blev bedemt af dommere,
der ligesom i seretten er sagkyndige. Vi
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beor med andre ord have ferdselsdomstole
i de egentlige fzerdselssager. For de hen-
synslese bilisters vedkommende ville sag-
kyndige medlemmer af retten kunne stot-
te rettens bestrzbelser for at sikre faerd-
selssikkerheden ved at fa de hensynslese
alvorligt klapset af, men den samvittig-
hedsfulde bilist m& man ikke behandle
som den hensynslgse ; thi for ham er det
en zressag, at hans sag bliver grundigt
og sagkyndigt behandlet. Han har den
samme zresfolelse som skibskaptajnen.

KDAK nyi (fortsat fra side 9)

KDAK arrangerer motorkursus

KDAK’s motorkursus har de foregdende
ar vaeret en s stor succes blandt medlem-
merne, at klubben til efteraret agter at
udvide antallet siledes, at kursus bliver
holdt i Aalborg, Aarhus, Odense og Ran-
ders foruden i Kobenhavn. Kurserne vil
komme til at strzkke sig over 5-6 dob-
belttimer, som fordeles over nogle uger
i oktober—november, og undervisningen
skal naturligvis finde sted om aftenen.

Der vil i et senere nummer af »Auto«
blive bragt detaljerede oplysninger om
tidspunkterne og stederne for kurserne,
men vi kan allerede nu meddele, at det
med henblik pd tilknytningen af dygtige
lzererkrzfter vil blive nedvendigt at kree-
ve et mindre gebyr pa 20,00 kr. Ikke-
medlemmer vil kunne deltage for et ge-
byr pa 35,00 kr.

KDAK modtager gerne allerede nu
indmeldelser til kurserne, og eventuelle
indmeldelser bedes sendt til KDAK’s tek-
niske afdeling, Nyropsgade 47, Kgben-
havn V., ogsd for provinsmedlemmernes
vedkommende.

KDAK-motel Halsskov (fortsat frasize 9)

campingplads med tilhgrende camping-
center, og klubbens medlemmer er vel-
komne til at benytte motellets toiletter
og brusebade under bessg pd camping-
pladsen, indtil camping-centret er feerdig-
indrettet.

KDAK Motel Halsskovs telefonnum-
mer er Korsgr 1616, idet man dog bedes
ringe pa Korser 1618, dersom man gnsker
tilkaldt geester.
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§ Herlige toner §
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er netop det, De f&r med
BOSCH fanfarehorn

en harmonisk, men kraftig dob-
belttone, der advarer uden at
skreemme, og sé er det et smukt
tilbehor, monteret udvendigt.
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ogsa til sikkerhedsseler. %

%, \ Sikkerhedsselernes effektivitet afhanger
af de materialer, der er anvendt. Gjor-
dene skal vaere brudsikre, ogsd under me-
get haje belastninger, de ma ikke ned-
brydes af solens lys, og de skal kunne give
sig lidt - men ikke for meget - hvis de
skal yde den maksimale beskyttelse. Disse
vigtige krav opfyldes kun af 'Terylene'.

Se deifor efter
"Terylene’ market
nar De keber sikkerhedsseler

Motorkorere pa langfart:

Husk KDAK-SHELL
telefon service

Ligegyldigt hvor i landet De befinder Dem,
kan man altid komme i forbindelse med Dem
gennem en af de 39 telefon service stationer,
som KDAK i samarbejde med SHELL har op-
rettet pd en rakke centralt beliggende Shell
Service Stationer over hele landet. Deres bil-
nummer bliver sldet op pd en tavle ved vej-
kanten, s De straks kan se, at der ligger en

besked til Dem.

Pi alle SHELL stationer og KDAK’s kontorer kan
De fi en brochure med fortegnelse over telefon
service stationernes beliggenhed og telefonnumre
samt anvisning pd, hvordan denne service udnyttes.
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Plaletter for 25 ars medlemsskab

Vi bringer her navnene pd de mange medlemmer, som i
ar har féet tildelt KDAKs plakette for 25 ars medlemsskab

Grosserer, konsul Erik Albeck, Holbzk.

Revisor Johs. Andreassen, Strandvejen
37, Roskilde.

Fabrikant Andreas Bertelsen, Holbakvej,
Kalundborg.

Direktor Elith Bloch, Strandvej 181,
Espergarde.

Mejeriejer Marius Boel, Albanigade 5
Odense.

Metalvarefabrikant N. O. A. Berresen,
Vespervej 8, Hellerup.

Mobelfabrikant A. H. P. Christensen, Sla-
gelse.

Fabrikant Erik Christensen, Slotsalleen,
Slagelse.

Statsaut. revisor Chr. N. M. Christiansen,
Hartmannsvej 13, Hellerup.

Fru C. O. Christensen, C. F. Richsvej 52,
Frederiksberg.

Direktor Poul Drewes, Vestersogade 48,
Kobenhavn.

Bogtrykker Aage Dreyer, Langelinie 167,
Odense.

Grosserer Christian Friis, Dr. Tvergade
41, Kobenhavn.

Arkitekt E. Glahn, Duebrodrevej 6, Al-
borg.

3

Grosserer H. A. Hansen, Enesogaard pr.
Thyregod. .

Kobmand P. Chr. Hansen, Frisegade 44,
Nykebing F.

Chefredakter Niels Hasager, Bregnegards-
vej 9, Charlottenlund.

Grosserer H. V. M. Heilmann, Soldalen
8, Kobenhavn.

Direkter Hugo Henius, Bloksbjerget 22,
Klampenborg.

Hojesteretssagforer Poul Jacobsen, Ama-
gertorv 33, Kebenhavn.

Professor, dr. juris O. A. Borum, Ehlers-
vej 17, Hellerup.

Bankdirekter A. Chr. Christiansen, Tor-
vet 1, Faborg.

Direktor Jorgen Palsbell, Vitus Berings
alle 11, Klampenborg.

Leage, dr. med. Matth Jacobsen, Store-
gade 24, Abenra.

Grosserer Einar Jahn, Vindegade 14-18,
Odense.

Grosserer S. Jepsen, Jstre kirkegade 18,
Herning.

Direktor H. Kargard-Thomsen, Bjergby-
gade 17, Slagelse.

Direktor J. A. Korbing, Vestagervej 17,
Hellerup.

Sagforer V. O. Larsen, Torvet 2, Nyke-
bing F.

Direktor, filminstruktor Lau Lauritzen,
Kgs. Lyngby.

Grosserer Holger Lyhne, Gl. Kongevej
31, Kegbenhavn.

Civilingenier Karl Loffler, Furesovej 161,
Virum.

Godsejer Carl G. Mark, Isgard, Knebel.

Grosserer Knud Munck, Bergensgade 3,
Kgobenhavn.

Grosserer L. C. Nielsen, Ribe.

Bogtrykker N. K. Nielsen, Randers.

Bagermester Age Olsen, Helgolandsgade
15, Kgbenhavn.

Sagferer, cand. jur. Harald Pedersen,
Dronningemarken 8, Gentofte.

Direktor James Polack, Falkoneralle 80,
Frederiksberg.

Direkter Einar Scheibel, Ryttergade 12,
Odense.

Grosserer Axel Simonsen, Amaliegade 11,
Kobenhavn.

Grosserer Stilling Andersen, Christians-
borggade 2, Kgbenhavn.

Fru kammerherreinde Wanda Stjerns-
wird, Amicisvej 1, Kebenhavn.

Fru Ingeborg Unna, Havnevej 1, Abenra.

Fabrikant Sven F. Weihe, Overedvej 29,
Holte.

Aut. revisor Th. H. Wilhelmsen, Geels-
vej 28, Holte.
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DEXTRO-EN

- de kendte druesukkertabletter

er uundvaerlige pa bilture til ud-
landet, hvor ensformigheden
slover og ger treet. 3 tabletter
ca. hver 3. time, nér treetheden
begynder at melde sig, fornyer
straks Deres korselsenergi. De
far det overskud, som skarper
demmekraft og reaktionsevne,

ERGI
Vi

DEXTRO-ENERGI

er ren druesukker, som optages
direkte i organismen — og
straks gives videre som energi.

DEXTRO-ENERGI

fas p& apoteker, i handkebsudsalg, hos 18 tabletter i en
materialister og i Keobenhavn desuden  handy pakning koster
hos: HAVEMANN’s magasin, ILLUM og cassiike.

MAGASIN

Akt. CORN PRODUCTS Co. HOLMENS KANAL 9 — K@BENHAVN K

Laskre

mapper og tegneboger

i segte gedeskind -
til DEM — Gratis, blot De tegner

eet eller flere
medlemmer til KDAK

For 1 seniormedlem eller 3 ungdomsmedlemmer fir De frit valg mellem en bilmappe og en tegnebog. 3
seniormedlemmer eller 6 ungdomsmedlemmer giver ret til den store dokumentmappe. Vi beder Dem
anfgre Deres eget medlemsnummer p3d indmeldelseskortet for det nye medlem, De tegner til klubben
(nederst i venstre hjorne). Indmeldelseskort kan rekvireres pd hovedkontoret og hos alle filialerne.

EN PERSONLIG TING FOR EN PERSONLIG INDSATS
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Nye
engelske
bilboger

Mike Hawthorn i

Ferrari under det
engelske Grand Prix 1958
(1ll. fra bogen).

Biografi over verdens storste
racerkeorer

Racerkoreren, som blev en legende, Tazio Nuvo-
lari, har nu omsider fiet sin biografi, idet hans
landsmand, den italienske motorjournalist, grev
Lurani, har skrevet en interessant og spazndende
beretning om Nuvolaris bedrifter pi Europas og
Amerikas racerbaner — med glimt fra hans privat-
liv, hvis tragedie stod i skzrende kontrast til
hans succes som korer. Ingen nulevende eller
ded racerkgrer har nogensinde opniet en tilsva-
rende bersmmelse som den, der blev Tazio Nuvo-
lari til del. Fangio er efter krigen den, som
kommer narmest, men Fangio kerte kun i en
halv snes &r, mens Nuvolari deltog i lgb fra sin
tidlige ungdom, til et par ir for han dede i 1953,
61 ir gammel. Nuvolari vandt gennem 30 ir 30
motorcykellgb og 70 billeb og overlevede en halv
snes alvorlige ulykker pi banerne. Han deltog i
alt i mere end 300 lgb og presterede ofte det
utrolige og umulige, som da han i 1935 med en
forzldet Alfa Romeo snappede en sikker sejr fra
nazist-Tysklands fantastiske Mercedes Benz og
Auto-Union racere pd Tysklands egen Grand Prix-
bane, Niirburgring — udelukkende i kraft af sin
nasten overnaturlige dygtighed bag rattet.

Grev Lutanis bog giver en spzndende og farve-
rig kronologisk skildring af hele Nuvolaris begi-
venhedsrige liv som racerkerer og tegner samtidig
et interessant billede af mellemkrigstidens og de
forste efterkrigsirs bilsport. Man traffer i bogen
bl. a. glorverdige navne pi mellemkrigstidens sto-
re racerkorere — Varzi, Chiron, Rosemeyer, Carac-
ciola og Fagioli — og den er gennemillustreret
med fotografier, af hvilke mange ikke har varet
vist tidligere. Sidst i bogen er et register over
Tazio Nuvolaris bedrifter og et navneindex for
personnavne, bilnavne og baner m.m. En hgjst
leseverdig bog, som er biret af stolthed og be-
gejstring over, at netop en sidan kerer fodtes i
det motorsportsglade Italien. 223 sider. Indbunden
i shirting. Pris kr. 22.05.

Hawthorns verdensmesterskabs-ar

Mike Hawthorn herer ogsd til de meget fi me-
sterkgrere, som ikke mgdte deden pi racerbanerne.
Han omkom ved skzbnens ironi ved en automo-
bilulykke pi en engelsk hovedvej fi uger efter,
at han havde trukket sig ud af racersporten, netop
fordi han fandt den for risikabel. Men han nie-
de forinden, umiddelbart for sin ded, at aflevere
manuskriptet til en bog om sin kamp for verdens-
mestertitlen i 1958, »Champion Year«, og den
er nu udkommet og niet til Danmark. »Cham-
pion Year« er ualmindelig interessant lzsning,
fordi Mike Hawthorn giver et ganske uretoucheret
billede af, hvorledes de store Grand Prix lgb af-
gores. Den barer preeg af at vare dikteret og er

Nuvolari i Alfa Romeo i Masaryk
Grand Prix i 1937 (ill. fra bogen).
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Forlang udtrykkelig
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treenger til udskiftning.
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miske netop derigennem blevet si levende og
umiddelbar. Han beskriver spendingen og den
ydre glans, de uundgéelige tragedier, og fortzller
om kererne og mekanikerne, konstruktererne og
organisatorerne, hele dette vaeldige galleri af per-
soner, som udger bilsportsverdenen. Han beretter
om sin egen indsats uden at laegge skjul pa sit
eget vanskelige temperament og sine fejl, og gi-
ver ibenlyst udtryk for sine tanker og meninger,
der ofte er afvigende.

Triden i bogen er den hirde duel mellem Mike
Hawthorn og Stirling Moss om verdensmester-
skabstitlen, der ved et lidt andet spil af tilfaldig-
hederne lige si vel kunne vare kommet Stirling
Moss i haznde. Det er strilende lesning for en-
hver, der interesserer sig for international motor-
sport, og for alle, der gnsker at stifte bekendt-
skab med to af den mest serpregede personlig-
heder i efterkrigstiden — #0, fordi vasentlige dele
af bogen er helliget mindet om Hawthorns gode
ven og holdkammerat, Peter Collins, der drabtes
i sin Ferrari i det franske Grand Prix i champion-
jret. 239 sider. Gennemillustreret. Shirting ind-
binding. Kr. 22.05.

Vintage biler

Der er fornylig under titlen »The Vintage Motor
Car Pocketbook« udkommet en smukt udstyret
lille engelsk bog, som vil vare af interesse for
alle, der holder af vintage-biler — biler fra 1920
—1930, da hindvaerk af hegj kvalitet endnu var
billigt nok til at kunne prege bilerne.

I denne pocketbook om vintage-biler behandles
praktisk taget alle betydende merker med omtale
og beskrivelse, klart reproducerede fotografier og
data — omfattende fremstillingsdr, antal heste-
krefter ifelge fabrikantens oplysninger og Royal
Automobile Club’s beregninger, antal cylindre, bo-
ring, slaglengde, slagvolumen, ventiler, koling,
akselafstand, antal gear, udvekslingsforhold i
bagtej og dekdimensioner m. m., efter, hvormange
oplysninger, der har varet tilgengelige for de
tre forfattere, Cecil Clutton, Paul Bird og Antho-
ny Harding. Bogen giver ialt oplysninger om ca.
400 modeller pd 256 sider. Der er intet index,
men modellerne er opstillet alfabetisk. Sidestorrel-
se ca. 1115X13Y, cm, glittet papir, stiv indbin-
ding, pris 9,80 kr.

Alle tre boger er tilsendt fra Knud Rasmussens
boghandel, Vesterbrogade 60, Kobenhavn.

Et af vore medlemmer, Per Wiking, Annasvej 12
i Hellerup, beder os ad denne vej vare sig behjzl-
pelig med at efterlyse en instruktionsbog for Ci-
troén 11, model 1939. Instruktionsbogen fds ikke
mere hos Citroén.




Grenaa-Hundested

(fortsat fra side 23)

ne blev gunstigt modtaget, og gennem forskel-
lige forhandlinger stiftedes faergeruten af en
rekke rutebilejere, som valgte J. P. Petersen til
formand og direktgr. Det skete den 20. februar
1934, og en farge blev straks bestilt fra Nak-

skov skibsverft. Den sesattes den 7. juni 1934

og indviedes den 14. juli samme 4&r.

Grenaa Hundested ruten bliver stedse mere
populer, og udvidelser er i de seneste &r blevet
nodvendige. I begyndelsen af 1958 indsattes en
ny stor ferge ved navn »Djursland«, 80,5 m
lang og 14 m bred med plads til ca. 95 person-
biler eller 35—40 lastvogne og 1100 passagerer,
og bygningen af endnu en stor ferge vil ikke
lade vente lznge pi sig. Aktiekapitalen er netop
med dette formil for oje blevet vedtaget udvidet
til 9 mill. kr.

Direktor J. P. Petersen var med sin utrattelige
energi sterkt medvirkende til oprettelsen af ru-
ten, og han vil altid blive mindet for sin store
indsats for selskabet. Han dede den 2. august
1955, og som ny formand for bestyrelsen valgtes
landsretssagforer A. Sidenius, medens landsrets-
sagforer Henning Arup, der lige fra starten har
haft nazr tilknytning til selskabet som juridisk
ridgiver, valgtes til direktor.

Tre tal er nok til at give indtryk af, hvor
sterkt trafikken over Grenaa Hundested ruten
vokser. Der overfortes i 1952 pd ruten 22.000
biler, i 1954 69.000 og sidste &r 117.500.

Det fremgar iovrigt af den lille tryksag, at
Grenaa Hundested overfarten kunne wvaere et

kvarter kortere i sejltid, idet utallige henvendelser
til rette vedkommende om minestrygning af den
direkte sejlrute hidtil har veeret forgeves.

Privat Storebalisrute

til naeste sommer

Vi ved fra péilidelig kilde, at en privat Store-
bzltsrute med to farger fra og med pdsken na-
ste 4r vil gd i konkurrence med Statsbanerne om
overforsel af biler, i forste rekke lastvogne, men
ogsd personbiler, dersom alt gir planmassigt. Et
konsortium har i Holland og Tyskland indhentet
tilbud pd skibe, som kan bygges pd syv méneder,
og seger i denne tid kontakt med store vogn-
mandsforretninger og fragtforretninger med hen-
blik pd udbydning af aktier og tegning af kon-
trakter, idet forudsetningen for planens realisa-
tion er, at der kan skaffes endnu ca. 1 mill. kr.
foruden den betydelige kapital, som allerede stir
til disposition igennem konsortiet.

Den planlagte private rute vil komme til at
g4 mellem Korsgr og Nyborg, hvis kommunal-
bestyrelser er blevet kontaktet af konsortiet. Ba-
dene skal kunne tage .50 personbiler plus et antal
passagerer hver og kommer til at sejle ca. 14 knob
i timen.

Konsortiet er iovrigt det samme, der for et
halvt &rs tid siden havde planer om en fergerute
mellem Mullerup og Kerteminde. Men denne
plan er opgivet til fordel for Korsgr-Nyborg ru-
ten. Konsortiet har advokat Alice Bryld som juri-
disk medarbejder.

| Bretagne med Floride

(fortsat fra side 19)

indtryk. Illlustrationerne til artiklen giver
kun en vag antydning af, hvor meget
man kan se og opleve i Bretagne. Der er
gamle, interessante byer med fastnings-
anlaeg og skenne bygninger, dejlige gam-
le stenhuse 1 landskabet, og en befolkning,
hvis dagligdag endnu ikke er preget af
moderne standard-civilisation. Man ser
vasketo] bredt ud over frugtbuske til

torring og kan mede en @selkarre pd ve-
jen og man kan gang pd gang opleve
det uforglemmelige syn af bade, der lig-
ger torlagt pd siden i fjorde og bugter
under ebben.

Det var efter danske forhold meget
varmt allerede 1 begyndelsen af maj, og vi
matte keore med alle vinduer vidt abne
hele tiden for at holde varmen ud. Solen
skinnede ind imellem, men himlen var
overskyet en vasentlig del af tiden, og
det regnede voldsomt en formiddag. Det-

inde. varemmrke

Vangedevej 235

AUTOMOBILFJEDRE - KOFANGERE
OPRETNING AF CHASSIS'ER

SOBORG VOGNFJEDERFABRIK

Indeh. Brdr. Christensen

Tif. Seborg *7601
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te vejr hevdedes af stedkendte at vere
karakteristisk, men vi fik igvrigt oplyst,
at man normalt regner med, at kun hver
tredie dag er helt regnfri i Bretagne.
Landskabets frodighed gav ogsd indtryk
af, at klimaet normalt er ret fugtigt, og
soltilbederne skal méske tanke sig om
to gange, for de vazlger Bretagne som
feriemal. Men Bretagnes klima skulle igv-
rigt i det store og hele tiltale danskere.

Fac.

Betjentes vidnesudsagn
(fortsat fra side 11)

Jeg lod ham gentage den sidste del af
forklaringen og spurgte ham, om han
var aldeles sikker pd, at dette var den ful-
de sandhed, hvad han bekrzftede, hvor-
efter jeg oplaste den forste overbetjents
forklaring og fastslog, at en af dem
matte veere positivt urigtig, hvorpd jeg

tert sagt til mig, at han var klar over,
at der foreld 2 forskellige fremstillinger
af den samme begivenhed, men at det
ikke skulle undre ham, at det ville blive
til 3 forskellige beskrivelser, hvis man
ogsd afherte overbetjent nr. 2, hvad han
var misforngjet med, at man ikke havde
gjort; jeg kunne pd det tidspunkt kun
trekke pa skulderen, men nu ser vi hans
forudsigelse bekraftet.«

Det passerede syntes at vare en ren
for@ring til en forsvarer, og jeg gik ud
fra, at denne eklatante demonstration af
vidneudsagnets usikkerhed mdtte fd be-
tydning i udfaldet af sagen, men lands-
retten kom ikke destomindre til det re-
sultat, at tiltalte »ogsd efter be-
visforelsen for landsretten
md anses for skyldig for det
forhold, for hvilket han er
tulitalty hviorefitier v nderyets:

henvendt til dommerne sagde: dommen vil vwre at stadfe-
»Min klient har for en time siden bit- ste.«

...aldrig mere sur retur fra Gilleleje!

Si lenge vi kan huske i vores familie, har vi hver lgrdag fra paske til oktober kort op til
huset i Gilleleje — og sgndag aften hjem igen. Altid samme

vej, forbi 9 kirker og 5 moller — 67 sving og 32

bakker. Mellem os sagt har vi tit varet

lidt sure og koretratte, isr pa hjem- — OID med anfénnen

_|op

vejen — lige til den dag, vi forzrede
hinanden en awutoradio! Nu er der
ikke mere noget, der hedder »ov,
skal vi allerede kore hjem« —nu er
der stemning om bord i karetgjet,
og vi vender hjem i hgjt humer!

med humelet..

PHILIPS autoradio er en rigtig
autoradio — bygget med bilkersel

for gje. Den er robust og solidt
konstrueret og kan derfor tale kor-
selens strabadser. En PHILIPS au-
toradio kan let og hurtigt monteres

i enhver vogn, uanset marke og ar-
gang. Se og her PHILIPS elegante
modeller, der med antenne, hgjttaler
og montering kan fas fra ca. 600 kr.

S i

PHILIPS
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Private notater

(fortsat fra side 15)

vippetype og meget precist virkende.
Rullemekanismen til sideruderne er me-
get hojt gearet sdledes, at ruderne drejes
ned og op med blot et par omdrejninger.
Héindbremsen er af trzkstangstype og
praktisk anbragt ved siden af feorerszdet,
hvor man kan f& kraftigt tag i den til
ngdbremsning. En lille raffineret detalje
er, at blinkerkontrollyset i spidsen af
vippearmskontakten automatisk dempes,
nar sidelygterne tendes. Bagderene kan
lases siledes, at bgrn ikke kan &bne dem
indefra, og forderene kan lases udefra
uden brug af nogle.

Udstyret omfatter tykke tepper pa
gulvet, nedfeldeligt midterarmlen i beg-
ge sader, askebzger i forszdets ryglen
og begge fordere, handskerum med lag,
stor hylde under forpanelet i begge sider
foran samt forsznket hylde under bag-
ruden, ventilationsruder i alle dere. Hyl-
den under forpanelet er lavet af et ma-
teriale, som kreller sammen for benenes
tryk ved sammensted. Varme- og frisk-
luftsystemet har stor kapacitet og betje-
nes med et nyt praktisk drejeknapsystem,
som gor det uszdvanlig nemt at opnd
praecis den tilsigtede virkning.

Finish’en er god bade ind- og udven-
dig, og man kan derfor undre sig lidt
over, at fabriken har valgt at spare pa et
par punkter af ringe betydning for pri-
sen, men af vigtighed for kunderne:
Handskerummet er uforet (s& man kan
hore hérde ting rasle omkring), metal-
bojlen, som holder handskerumsliget
abent, er udfert i trist staltrad, og vark-
tojsposen ligger lgs i bagagerummet (re-
servehjulet er til gengzld hangt op i en
fiks elevator under bagagerummet og
senkes med hjulneglen).

Rattet sidder i en god, stejl position,
men maske lidt hejt for en kerer under
middelhojde. Denne placering er igvrigt
med til at lette ind- og udstigning. Styre-
tojet er temmelig hgjt gearet med knap
3 hele omdrejninger af rattet for fuldt
udslag fra side til side. Der er kun meget
ringe fjedring i styretojet, skont Morris
har forladt tandstangssystemet til fordel
for snekke og tap. Styretsjet virker pra-

cist, positivt og let, dog lidt tungt i skar-
pe, langsomme sving. Lille overhang for
og bag giver hgj styrefelsomhed, og ret-
ningsstabiliteten er samtidig god saledes,
at selv sver sidevind kun pavirker vog-
nen i ubetydelig grad. Vognen er passen-
de understyrende, og understyringen bli-
ver gradvis mindre, jo hardere man keo-
rer i rundt i kurverne, hvilket er med til
at gore styringen behagelig under alle
forhold. Rattet er ievrigt glimrende iso-
leret mod sted fra vejbanen, og end ikke
slaghuller mzrkes generende gennem rat-
tet:

Morsis Oxford vil normalt blive im-
porteret med ratgear, men leveres igvrigt
ogsd pa bestilling med en kort, tilbage-
trukket gearstang i gulvet. Proveeksem-
plaret havde ratgear, og dette er sterkt
forbedret i forhold til de foregdende mo-
dellers, idet det virker mere pracist og
muligger hurtigere skiftebevagelser. Det
kan dog ved skiftning fra bak- til 1. gear
volde lidt besveaer at finde ind i den rig-
tige kanal. Synchroniseringskoblingerne
er dimensioneret siledes, at et ojebliks
dvelen i frigear fordres til lydlese skift
bédde op og ned ved hgjere hastigheder.
Lynhurtige skift overbelaster synchro-
meshen.

Oxford’en krazver ievrigt normalt ikke
megen brug af gearerne. Det er netop et
af de mange tiltalende trek ved denne
vogn, at motoren har en meget bled ka-
rakteristik med fine sejgtrakegenskaber,
endda pa trods af det forholdsvis haje
kompressionsforhold pd 8,3:1. Man kan
i 4 :gear traxzkke den op fra 20 km/t pa
plan vej og i 3. gear fra 10 km/t, og man
kan nemt starte i 2. gear, selvom motoren
naturligvis har bedst af, at man starter i
1., ligesom man skal udvise en vis for-
sigtighed med gaspedalen ved kersel un-
der 30 km/t i hejt gear (motoren bor
ikke presses). Motorstejen er iovrigt svag
ved alle hastigheder, hvilket bidrager til
indtrykket af komfortabel kersel. Top-
hastighederne er ca. 110 og 65 i hen-
holdsvis 3. og 2. gear, og man vil nor-
malt senest skifte til 4. og 3. gear ved
henholdsvis 95 og 45 km/t.

Tophastigheden maltes til 124 km/t,
ved hvilken fart speedometeret viste ca.
130 km/t. Motoren tiler at blive kert s
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hurtigt time efter time, og vognens kore-
egenskaber giver glimrende forudsztning
for at bruge denne fart som normal rejse-
fart. Bremserne yder god retardation ved
lavt pedaltryk fra topfart. Det kneb til
gengzld noget med retningsstabiliteten
under katastrofe-bremsning, sandsynlig-
vis fordi baghjulene blokeres lidt for for-
hjulene.

Affjedringen er harmonisk afstemt,
temmelig bled, men fast. Korslen foles
komfortabel over alle vejtyper, inklusive
grusveje med slaghuller, og vognen op-
forer sig eksemplarisk i kurverne. Den

® RENSER 3-|]
® POLERER
® BESKYTTER

Giv Deres vogn en »SUPER« BEHAND-
LING med nutidens mest effektive
AUTOVOKS, der giver en enestiende
hojglans,

Fas pd servicestationer, hos auto-

forhandlere og farvehandlere.
NORDISK BLACKING CO. A/S, KBHVN. NV

kreenger noget mere og stejer lidt mere
fra dakkene i svingene end de tidligere
Oxford modeller, men stdr ievrigt godt
fast selv ved ganske anseelige hastigheder.
Overdreven hastighed i svingene med-
forer en bled, meget let kontrollabel
skridning, forst p4 baghjulene og senere
— ved meget brutal kersel — ogsa péa for-
hjulene. En vogn af denne type appelle-
rer naturligvis ikke til sportslig kersel,
men det kan vere betryggende for frem-
tidige ejere at vide, at oph@ngningen er
af en siddan karakter, at vognen let lader
sig kere i krazvende, hurtig sportsstil.
Vognen er igvrigt trods sit udpragede
familiebil-preeg med en ret hoj egenvagt
og en lidet temperamentfuld motor langt
fra nogen sinke, idet den accelererer gen-
nem gearerne fra 0-80 km/t pa ca. 16 se-
kunder. Korsel i tet trafik i pinsedagene
viste ogsd, at motorkraften i praksis giver
mulighed for at komme hurtigt frem gen-
nem sikre, velberegnede overhalinger.

Hastighedsbegraensninger
(fortsat fra side 10)

den tilsigtede virkning med de talrige
nye skilte, som nu skal szttes op, men vi
tror det ikke. Vi ved kun, at opsztnin-
gen af skiltene vil komme til at koste
samfundet belegb, som skal teelles i millio-
ner, og at alle trafikeksperter har fraré-
det hastighedsbegraensning i det omfang,
der nu ma formodes at blive aktuelt.

Husk at montere

KDAK's
sikkerhedssele

inden De kerer pa ferie
— den giver tryghed og
sikkerhed.

Pris kr. 55,00 (+ kr. 7,50 for
evt. ekstrabeslag)
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Tak for hjalpen

Jeg vil gerne bringe klubben en hilsen og tak
for SOS-tjenesten, som efter min erfaring fungerer
overmide godt.

Pd en tur fra Gedser til Kebenhavn satte mo-
toren i min DKW pludselig ud, og den ville
hverken for gode ord eller grov tiltale igang igen.
En meget venlig mand fra en tankstation provede
at trekke os igang, men den var stadig ikke i
humer til at kere alene. Efter flere forgzves for-
seg ringede jeg til Zone-Redningskorpset — opgav
sted, navn og vognens nummer. Pi mindre end
et kvarter var hjzlpen fremme, og ZR-chaufferen
sagde meget fornuftigt, at en Dyna-start skulle
en amater ikke pille ved, men han ville skynd-
somst trekke mig til nzrmeste SOS-varksted.
Det var i Nr. Alslev, og ved ankomsten hertil
meddelte Zone-chaufferen, hvordan jeg skulle
forholde mig, hvis varkstedet ikke omgiende

kunne udbedre skaden. Den uszdvanlig flinke °

og dygtige mekaniker fandt hurtigt fejlen, som
14 ved batteriet, og en time efter vognens stands-
ning rullede jeg glad og taknemmelig mod Ke-

* benhavn.

SOS-tjenesten er en wvirkelig hjzlp pi landets
veje, og jeg vil gerne pointere, at uheldet fandt
sted en sondag aften.

Det tilfredse medlem.
17289.

Af skade bliver man klog
Det gik strygende ned ad den nyibnede Auto-
bane fra Hamburg mod Hannover da jeg kom
i tanker om, at jeg havde glemt at tegne mit
S.0.S.-International-abonnement. N4, jeg har en
relativt ny vogn med omkring 60.000 pi speedo-
meteret og perfekt i orden, si jeg spekulerede
ikke mere herpa.

Nogle dage senere passerede jeg en tunnel nede
i Mont-Blanc-omridet — det var den syvende
eller ottende pd denne strzkning, og den var som

de andre uoplyst, og nir man kommer fra det
bleendende sollys, varer det noget, inden gjne-
ne vennede sig til det buldrende morke. Jeg
bemarkede ikke en dyb revne i den tykke is, som
dxkkede vejbanen, og resultatet var, at lydpot-
ten blev revet los, og at begge steddempere pi
bagfjedrene gik sig en tur.

For ikke at hule for meget i rejsekassen, ngje-
des jeg med at fi lydpotten repareret.

Da jeg pé& hjemvejen nazrmede mig Geneve,
blev jeg stoppet af en gadebetjent — min venstre
lygtes lave lys fungerede ikke. Jeg kerte ind pd
den nzrmeste tank og fik den defekte ind i
hejre side, si det venstre lys var i orden — at
kore uden venstre lys er jo livsfarligt — og si
satte jeg vognen pi varksted i Geneve. Det var
et specialverksted for mit merke, si jeg teznkte
ikke pd at give instruktioner. Alligevel puttede
de en 6 volts Sealbeam i, og jeg betalte de 21
fres.

Da jeg naste aften nzrmede mig Lausanne
og tendte de store lys, si jeg et hvidt blink, og
sd var den lampe glet, og si reg der 21 frcs. igen.

Da jeg naste aften ndede Basel for at over-
natte dér, havde jeg hej feber og mitte blive et
par dage pd hotellet, til influenzaen havde lagt
sig lidt.

Der blev ikke brug for lege — heldigvis —
men jeg gjorde mig mine egne tanker, da jeg
opdagede, at temperaturen var over 39, og jeg
lovede mig selv, at jeg ikke ville glemme S.O.S.
International nzste gang.

Livsvarigt medlem.

SPEE DOMETE R-reparationer
gennem GENERATIONER

AUTO 2 JMATIRIZL

Fzlledvej 21 - Kebenhavn N

magnetiske bundpropper.

Det er ganske naturligt og bevisligt, at

CHIP forleenger bilens levetid og sparer

=rgrelser og ungdige reparationsudgifter. Alle biler treenger til CHIP. For-

lang dem isat hos Deres servicemand i motor, gearkasse og differentiale.
EN GROS: A/S NIPLEX — TELF. SOBORG 8900
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Nye
CAMPING-PLADSER

Efter afslutningen af redaktionen af KDAK's
campingfortegnelse for 1959 er der blevet &bnet
8 nye samarbejds-pladser, hvor KDAKs medlem-
mer er velkomne. De nye pladser er:

»Nybgl Camping«, Nybsl, telf. Broager 197x.
Ligger pi hovedvej 8 pi strekningen Senderborg
— Flensborg, ca. 7 km fra Senderborg og umid-
delbart op til vejen. En fast og plan indhegnet
plads, som kan rumme 30—40 telte. Udsigt til
Nybgl Nor og Flensborg. 500 m til en dejlig bade-
strand ved Nybgl Nor i fredelige omgivelser. Og-
si bademulighed ved Vemmingbund. Nybsl kro
ligger lige ved, og der er provianteringsmulighe-
der i en salgskiosk pi pladsen. Elektrisk belys-
ning, gode toiletforhold, héindvaske og skylle-
kummer.

»Dueholm Camping«, @lsted pr. Lesning, telf.
Olsted 2. En hyggelig plads i smuk natur med l=,
provianteringsmuligheder og kogeplads, ligger
pi hovedvej 10, 6,8 km syd for Horsens.

»Nervang Camping«, Veng pr. Struer. Et fred-
fyldt feriested pi Limfjordssen Veng. Man kerer
fra fergelejet pi sydsiden af Veng til kirken og
herfra mod nord ca. 600 m. Ligger i l= af gran-
beplantning, har fine sanitzre indretninger og pro-
viantmuligheder. 200 m til badestrand.

»Neorre Lyngvig Camping« ved Hvide Sande.
Nordeuropas storste campingplads. Ligger i stort
og skent klitomride pi 68 tonder land med gode
lepladser. Helt ny og moderne indrettet sanitets-
bygning med 10 toiletter, 10 hindvaske, 2 bruse-
baderum og 2 barberingspladser. Der er delvis
proviantering pi pladsen, som igvrigt besoges af
handlende. Mange muligheder for interessante

og smukke hedeudflugter og ture langs Vester-
havet. Der er anlagt vej helt ned til badestranden.

»Blokhus Campingg, telf. 96. Denne plads, som
har eksisteret i mange ir og er kendt af mange,
ligger kun 500 m fra den beromte Blokhus bade-
strand ved Vesterhavet. Der blev sidste 4r bygget
flere toiletter og vaskepladser, og man vil sgge at
bringe de sanitzre installationer i bedst mulig
orden. Gode lemuligheder. Proviantering kan fo-
retages pa pladsen.

Campingpladsen ved det hvide vandtirn i den
nordlige ende af omkerselsvejen ved Haderslev.
En moderne indrettet campingplads, der bl. a. vil
veere fortrinlig egnet til overnatning i forbindelse
med ferierejsen sydpa.

Desuden to idylliske smd campingpladser ved
Bogense pi Fyn og Gram i Senderjylland.

Danmarks totale olieforbrug ndede i 1958 op pi
3.972.000 tons mod 3.471.000 tons i 1957 oplyser
Dansk Esso A/S i sin nyligt udsendte rsberetning
for 1958. Det er en stigning pi 14 pct. Det sam-
lede forbrug svarer igvrigt til, at hver dansker i
1958 i gennemsnit forbrugte 1.115 liter oliepro-
dukter, og Danmark har dermed det nzststorste
forbrug af olieprodukter pr. indbygger i Europa,
og er nr. 6 i rekken af verdens olieforbrugende
lande efter USA, Kanada, Sverige, Venezuela og
Australien. Stigningen i forbruget af benzin var
noget mindre end den samlede stigning i forbruget
af olieprodukter, idet der forbrugtes ialt 964 mill.
liter mod 889 mill. i 1957 eller 8 pct. mere. Ca.
27 pct. af benzinsalget faldt pi hejoktan benzin
mod kun 22 pct. det foregdende ir. Da antallet af
motorkeretojer steg 11 pct., er benzinforbruget
vokset forholdsvis mindre, hvilket har sin forkla-
ring i den stadig sterre anvendelse af mindre
vogne med bedre benzingkonomi samt den fort-
satte overgang til dieseldrift for de tungere last-
bilers vedkommende.

Det er ikke for sent at rekvirere

Danmarks storste mmpingkamlag
med et vald af oplysninger om CAMPING

TILSENDES GRATIS OG UDEN FORBINDENDE

FORST- OG JAGTHUSET

Gl. Kongevej 119 . Kgbenhavn V . Hilda *3030
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FORD FYLDER FYRRE

Det danske Ford Motor Company fyldte som be-
kendt den 25. juni 40 ar. Jubilwet fejredes med
et storstilet festfyrvarkeri fra Ford i Sydhavnen.
Vi viser her en rekke Ford T’er fotograferet for-
an Fords forste fabrik i Danmark i 1919. Tallet
pé vindskermen angiver priserne. Den forste fa-
brik 14 i Heimdalsgade og havde en medarbejder-
stab p& 148 arbejdere og 12 funktionarer. Dette
tal er i dag vokset til 400 arbejdere og 250 funk-
tionerer pa selskabets moderne virksomhed i Ko-
benbavns Havn. Fra starten til jubileumsdagen er
275.000 personvogne, lastbiler og traktorer samlet
pé den danske fabrik. Virksombeden har ialt
berbjemme i den samme tid leveret 406.000 enhe-

der. Der omsaties i selskabets hidtil storste ar,
1958, for nasten 200 mill. kr., og der udbetaltes
samme &r her i landet til lonninger, lokale kob,
told, skatter etc. 38 mill. kr.

Dansk
Caravan Klub
startet

Der er i foraret blevet startet en Dansk
Caravan Klub pé et mgde i Ebeltoft, og
der var allerede ved stiftelsen tilmeldt et
halvt hundrede caravanejere. Det ved-
toges pa den stiftende generalforsam-
ling at tilmelde klubben Lejrklubben
for Danmark og Dansk Camping Union,
hvorefter Dansk Caravan Klub automa-
tisk er tilsluttet den internationale cara-
van-organisation.

Til bestyrelsen for klubben valgtes :
som formand, konsul 4. E. Dujar-
din, Esbjerg,
som nastformand, fabrikant, 4.
Brunse, Kebenhavn,
som kasserer, fabrikant
Nielsen, Randers,
som sekreteer, salgsinspektor Henri
Helvang, Odense.
samt tandlege M. Thau, Kolding.

Der nedsattes et lejrudvalg, et teknisk
udvalg og et stevneudvalg pa hvert 3
medlemmer.

Klubbens medlemmer far tilsendt det
internationale tidsskrift »Caravanning«
med indsat dansk tekst samt det danske
blad »Camping«. Det er tanken at arran-
gere en fallestur til Rhinen og Mosel i
september.

Byl H

fEdrumeter
Man kan nu hos boghandlere og i kiosker fi et
sikaldt Adrumeter, bestiende af et dobbeltkort
i lommeformat med drejeskive. Man kan ved
hjelp af dette Adrumeter direkte aflese, dels
hvor stor promillen er efter indtagelse af et be-
stemt kvantum spiritus, og dels det tidsrum, der
bor forlgbe, for man sztter sig bag rattet eller
styret. Zdrumetret er udarbejdet af en koben-
havnsk reklamemand i samarbejde med en lzge.
Adrumetret har vel forst og fremmest pzda-
gogisk vardi ved at vise, hvor lidt der skal til
for, at promillen bliver hgjere, end politiet og
domstolene vil synes om, men kan sikkert ogsi
have en rent praktisk vardi for bilister og andre
motorkgrende, som f.eks. hyppigt mi deltage i
forretningsfrokoster og -middage.

BENYT
HURTIGRUTEN

over

GRENAA—-HUNDESTED

FARTPLAN TIL 31. OKTOBER 1959
Afg. Hundested:

81518 0:20) =1 2458173 51935 550 1240
Afg. Grenaa:
8.40 12.40 14.55 17.40 22.00 23.30
Husk at forudbestille plads til
motorkoretojer.

Kontor: Kegbenhavn: Lyshej Allé 4,
Telf. 3013 60
Eundested: 660 . Grenaa: 256

Biler mad mode en halv time for afgang.
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NYE BILER

De nye, opsigtsvekkende Fiat modeller 1800 og
2100, som blev lanceret pd Généve udstillingen i
vinter, er niet til Danmark. De to vogne er stort
set identiske, bortset fra motoren, og gor indtryk
af at vare uszdvanlige gennemferte i teknik og
indretning. »Auto« regner med snart at fi lejlig-
hed til at provekore en af vognene, hvorfor vi vil
vente med at bringe en nzrmere beskrivelse til
»Private Notater« om bilerne foreligger.

De engelske Standard fabrikker har med deres nye
Triumph Herald pi afgerende punkter indfert
forfriskende nye ideer i engelsk bilkonstruktion.
Den er bygget efter principper, der ligger fjernt
fra de engelske traditioner, men er i den henseen-
de kun en forleber for lignende overraskelser fra
andre fabrikker.

Triumph Herald er forst og fremmest epoke-
gorende indenfor al personvognskonstruktion ved,
at den kun skal passes med smgring for 15.000
km bortset fra olieskiftning i motor, gearkasse og
differentiale, idet smoreniplerne er erstattet af ny-
lon-styretojsforbindelser, forseglede oliefyldte kar-
danled osv. Det er desuden bemarkelsesverdigt,
at vognen er bygget op over en reguler central-
chassisramme, og at karrosseriet er boltet sammen
af ti hovedenheder, der er let udskiftelige hver
for sig efter skader. Karrosseriet er igvrigt lavet
i samarbejde med den italienske formgiver Miche-
lotti og karrosserimagerfirmaet Vignale. Triumph
Herald er ogsi uszdvanlig ved at have uafhzn-

Fzerdselsskiltet pa side 25

Dette advarselsskilt om »farligt vejsving«
anvendes for overraskende eller uover-
skuelige sving med en radius pa 60-120
m, hvor kurvens centervinkel er mindre
en 45°, samt sving med en radius p& 120-
450 m (farve: Redt, hvidt, sort).

gig affjedring af alle fire hjul. Baghjulene er op-
hzngt i en tverliggende halvelliptisk fjeder,
svingaksler, styrearme og teleskopstoddempere.
Forhjulene hznger i triangler og skruefjedre med
indbyggede teleskopstaddampere.

Den nye Triumph leveres dels som fire-perso-
ners sedan dels som to-personers coupé. Sedan’en
drives af en 948 cc Standard Ten motor med en
effekt pi 38,5 hk, som ydes ved 4500 o/m, og cou-
péen har en tunet udgave af samme motor med
kompressionsforhold 8,5:1, 2 SU karburatorer og
en maximal effekt pi 50,5 hk ved 6000 o/m.

Prisen pi den nye Triumph Herald er desvarre
si hgj, at den danske Standard og Triumph im-
porter, Nordisk Diesel, nzppe onsker at tage
eksemplarer af den interessante bil hjem.

Jaguar fabrikernes hurtigste model i fri handel,
Jaguar XK 150 S med 250 hk motor (tredob-
belt karburator) og Dunlop skivebremser samt
Laycock de Normanville overgear, leveres nu ikke
blot som iben to-personers sportsvogn, men ogsd
som to-personers cabriolet og coupé.

Kobenhavn-kort

Politikens forlag har udsendt sin fyldige kortbog
over Kobenhavn og omegn i 6. reviderede udgave.
Kortbogen omfatter en trafiknogle over Storkeben-
havn med angivelse af S-tog-, sporvogns- og bus-
linier, hovedgennemkgrselsveje (planlagte sivel
som eksisterende) m.m., et oversigtskort, og detail-
kort over Storkebenhavn, delt op i 77 dobbeltkort.
I bogen findes desuden bl.a. registre over se-
verdigheder og vigtige institutioner samt en ga-
defortegnelse. Detailkortene er meget detaillerede
med angivelse af hgj bebyggelse, lav bebyggelse.
postdistriktgrenser, kajnumre, trafikmestervagter,
blokbebyggelser, fabrikker 'm. m. foruden naturlig-
vis de szdvanlige serlige afmarkninger for se-
vaerdigheder, offentlige bygninger m.m. Fazrdsels-
retningen i gader med ensrettet trafik er angivet
med pile, og en serlig parkeringspladssignatur vi-
ser, hvor man har mulighed for at slippe af med
sin bil.
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Folketinget har ved lov nr. 206 af 11/6 1959 vedtaget, at
alle motorkgretgjer: automobiler, motorcykler, scooters,

knallerter, traktorer samt selvtransporterende arbejdsmaski-
ner fra 1. juli 1959 skal have en ansvarssum pa:

ke. 150.000 for hver tilskadekommen eller
draebt person,
kr. 60.000 ved tingskade.

Alle bestiende motorkgretgjsforsikringer bringes fra 1. juli
1959 1 overensstemmelse med loven, uden at de enkelte
motorkgrende behgver at sette sig i forbindelse med deres
forsikringsselskab. Praemieregulering vil finde sted senere.

AUTOMOBILFORSIKRINGSSELSKABERNE

T G
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Det er den helt store succes

- den nye FORD CONSUL:

Den nye Ford Consul 1959 ser dejligere ud
end nogensinde... lavere og elegantere med
nyt, lekkert og raffineret instrumentbord ...
og sa har vi endda slet ikke talt om alle de
kendte, preegtige koreegenskaber - de er sim-

pelthen uovertrufne.

Tal med Deres Ford-forhandler om levering nu!

FORD MOTOR COMPANY Afs
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H. P. HANSENS BOGTRYKKERI A.S




