Staar bedre paa vaade Veje. - Standser
Vognen hurtigere. - Giver flere Kilometre

- og saa er det LYDLOST!

Dxkkets ..Skelet — den saakaldte Lerredskasse — er byg-
get op efter FIRESTONE’s patenterede ,Safety-Lock Me-
tode, hvorved hver eneste Traad og derefter hvert eneste
Lerredslag er impragneret med en speciel Gammioplgsning.
Resultatet er et Maksimum af Styrke og et Minimum af
Varmeudvikling.

Den ﬁye, tykkere, bredere og dybere Slidbane med det be-
r¢mte GEAR-GRIP Mgnster har over 3000 Vinkler, der gri-

ber Vejbanen og borteliminerer praktisk talt al Udskridning.

- Firestone
CHAMPION
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MOTOR SERVICGE
NBRREGADE 35
KABENHAVNK

.| TLF.CENT.6608-12620
" RESERVEDELE
A ENGROS

Lyac
'STARTBATTERIER

Fremstillet af:

Bedste Materialer under omhyggelig
Kontrol og derfor bedst mulige Fabrikat

»» ID AN

Paahzngsvogne
til al Transport *

Specialiabriken Auto
G. Petersen
Gl. Kegevej 49-51 Valby

Forlang Oplysninger! Central 11224 - 13524

Vogn mod Stov/
g * \ \' Brug Auto-Over-

Is traek, mange for-
skellige Menstre
og Farver - og-
saa eensfarvede.

Nordre Fasanvej 273, Kbhvn. N. Taga 41 og 61

Beskyt Deres

Der er intet Bremsebaand, der holder til-
neermelsesvis saa laenge som

FIERIO|D|O

Det er derfor det mest skonomiske.

Hovedoplag:

V. ANDERSEN
KULTORVET 4 — K&BENHAVN
TELEFON 7628
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UGENS EMNER -

under Hr. Ulrich-
sen. Det vilde vae-

\Yu har vi faaet de nye Benzinkort, og vi
4N maa haabe paa, at der ikke indtreeder
saadanne Vanskeligheder, at Motorkgrslen
paa dette Punkt skal mgde nye ubehage-
lige Overraskelser. Et meget trist Uheld
var det med Tankskibet »Danmarkg, der
fgrte en maegtig Ladning Benzin, og man
maa vel desverre sige, at ingen i @jeblik-
ket kan udtale sig med nogen Sikkerhed
om, hvordan Fremtiden vil forme sig.
Imidlertid forekommer det mig, at det
er en meget uheldig Side af Ordningen,
at Handelen med Benzinmerker har taget
ot saa stort Omfang, som man bestandig
hgrer, at den har. Det er blevet mig for-
talt, at Benzinkort salges helt op til 25
@re Literen, hvilket altsaa vil sige, at
Benzin forhandles til en Pris af 74 Qre
eller omtrent 3 Gange saa meget, som den

kostede-for ikke saa forferdelig lang Tid siden. Som man ved, er en meget va-
sentlig Del af denne Prisforhgjelse af kunstig Natur, idet man ubegribeligt nok har
valgt at leegge endnu en Szerskat paa en Gruppe af Borgere, som i Forvejen har
mgdt flere Vanskeligheder i deres Erhverv end de fleste andre.

\ll/

/ Bey;
3 3
}

-

N

Igvrigt forekommer det vistnok adskillige danske Motor-
folk aldeles uforstaaeligt, at man behgver et szrligt Neevn
til at administrere Benzinordningen, og med hvilke Motor-
organisationerne direkte kan forhandle. Man raader dog
indenfor Politiet eller i selve Ministeriet over saa dygtige
Embedsmand, at der her sagtens maa kunne findes kvali-
ficerede Ledere, og skal man endelig have et Nzvn, saa
bgr .det vistnok veaere betydelig mindre mandssteerki end
det, man har i @jeblikket. Forenklingen maa her, som paa
saa mange andre Omraader, siges at vere det naturlige
Maal at straebe efter. Det tangerer i sig selv det komiske
(eller om man vil det tragi-komiske), at jo mindre der
bliver at administrere, des stgrre bliver Administrationen.

*
D er fgres for Tiden en livlig Diskussion om Sporvogne i

Kgbenhavn. Der kan vistnok ikke vere Tvivl om, at
Sporvognene i @Pjeblikket er fantastisk upopulzre. Vi Mo-

torfolk, tgr jo nok sige, at vi forleengst har paavist alle de Mangler, som der er

ved dette Befordringsmiddel men det er sandelig uden
Skadefryd, at vi konstaterer, at ogsaa andre Dele af Befolk-
ningen nu oplever disse Kgretgjer i al deres Reedsel, iskolde,
Yngleplads for Influenzabakterier m. v. Men Sporvognene
har dog stadig en Forvarer, og det er Udvandringschefen,
Hr. Ulrichsen, der som bekendt springer ud af en Zske som
en Trold, hver Gang nogen siger noget
ondt om de Sporvogne, hvor Hr. Ul-
richsen repraesenterer den tilfredse
Passager.

Jeg kan ikke tilbageholde et lille
Smil over denne selvbestaltede Spor-
vogns-Forsvarer, hvis Mening om Spor-
vognsdrift og Omnibusser der naturlig-
vis ikke knytter sig nogensomhelst In-
teresse til, da der jo desvaerre ikke kan
oprettes en Sporvejslinie til Venezuela
eller et andet Territorium, sorterende

re nok saa natur-
ligt, om det var
Sporvejsdirek-
tgren, der paatog
sig Forsvaret, men
paa den anden Si-
de er Arbejdet
som Udvandrings-
chef vel ikke me-
re uoverkomme-
ligt i Qjeblikket,
end at man kan
unde Overretssag-
fgreren den »hob-
by« at interessere
sig - for Sporvog-
nene, og der er saa faa andre, der ggr
det, at man naesten kan unde Spor-
vognene, at der dog er een bestandig
Forsvarer for dem.

*

P‘rederiksberg har, som andre Juris-
diktioner, uddelt Benzinkort, ogsaa
til en Klasse Vognejere, som ejer »Luk-
suskgretgjer«. Ved De hvad et Luksus-.
kgretgj er? Jeg ved det ikke. Er det
Luksus at have en Bil til 2—3000 Kro-
ner, men ikke et Teeppe eller et Maleri
til samme Pris? Man maa undskylde
mig, men jeg troede ikke, at offentlige
Myndigheder mere begik den Slags
Dumbheder.

Justitsministeriets
Feerdselsudvalg

Efter at Ingenigr Fr. Wittig har over-
taget Stillingen som administrerende
Direktgr i F. D. M., er Ingenigr Kese
Mgller udtraadt af Justitsministeriets
Ferdselsudvalg og hans Plads der
overtaget af Ingenigr Wittig. Forenede
Danske Motorejere takker Ingenigr
Mgller for hans udmarkede Arbejde og
store Interesse.

Vi er overbevist om, at Udvalget i
vort Selskabs Direktgr vil faa tilfgrt
en Arbejdskraft og® Indsigt, som vil
satte sig gavnlige Spor i Arbejdet for
Feardselslovgivningen og Ferdselssik-
kerheden i Danmark.
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Tegninger af Morten Jensenius
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Det er kun ca. 25 Aar siden,

— Jeg var nzr blevet kdrt ned, da jeg gik og leste min

Avis paa Vesterbrogade.

— Og saa kgrte vi afsted. Der var lige Vej, saa vi satte

Farten op til 50 Kilometer.

— Vil du finde Reserveslangen frem fra Magasinet, me-
dens jeg tager Daekket af Falgen.

— Det var en dejlig Tur
til Helsinggr igaar. Vi punk-
terede kun een Gang, men
jeg havde forresten ogsaa
kun et Reservedaek med,saa
vi maatte lappe det andet.

— Jeg skal lige ud og
tgrre Sneen af Forruden.

— Man skulde altid have
en Mand til at starte Vog-
nen for sig.

—Jeghartit teenkt paa,om
manikkekundehave enlille
Petroleumsovn i Vognen.

— Saa, nu er der ikke
mere Carbid paa de store
Lanterner. Det var nu mere
sikkert med Petroleum.

98 .

at Bilisterne sagde saadan noget som:

— Nu har de la\'/et Vogne, hvor Gearstangen sidder indeni

Vognen — det maa da vaere ubehageligt.

— Det er modbydeligt med disse moderne Vogne — man

maa altid bukke sig, naar man skal ind i dem.

»Jeg forsikrer dig — for fem Aar siden
var det en flot Vogn.«

— Jeg er saa traet i Armen af at dreje Rattet — det er
disse krogede Veje.

— Jamen det er sandt. Vi
startede herfra praecis KI.
10 — og syv Kvarter efter
var vi i Helsinggr.

— Er det sandt, at du
har faaet Selvejer?

— Det er nu en smart
Vogn den Scripps Booth?

— Det er ved at blive
koldt. Jeg maa have sat
Sidestykkerne paa Vognen.

— Idealet er nu alligevel
en Vogn, der er aaben om
Sommeren og lukket om
Vinteren.

— Saadan en Vogn kan
holde sine 15 Aar.

— Jeg forsikrer dig —



Direktorskiftet i F.ID.M.

Paa et Tidspunkt, der for Motororganisationerne, saa-
vel som for saa mange andre Virksomheder, ja, for
hver enkelt af os, rummer en usedvanlig Alvor og
fylder os med Bekymring, sker nu den Zndring i Sel-
skabets Ledelse, som Forende Danske Motor-
ejeres Styrelse enstemmigt vedtog henimod Slut-
ningen af det forlgbne Aar.

Fra den 1. Marts er Civilingenigr Franz Wittig
knyttet til vort Selskab som administrerende Direktgr,
samtidig med at Lektor Sv. Rggind overtager Stil-
lingen som Direktgr for Forenede Danske Motorejeres
Forsikringsselskab A/S.

Det er ungdvendigt at understrege, at meget store
Vanskeligheder truer den danske Motorverden og al-
lerede har ramt den i vidt Omfang, men det er vigtigt,
at man samtidig ggr sig klart, at Motororganisationerne
aldrig har haft saa alvorlig og betydningsfuld en Op-
gave at lgse. Under de Vanskeligheder, som man vist
desveerre maa forudse, og som maaske endda vil gges,
er det imidlertid med Tryghed og med fuld Tillid, at
Selskabet ser Nyordningen indenfor Selskabet gen-
nemfgrt paa -denne Maade, og vi fdler os overbevist
om, at Medlemmerne helt og ubetinget vil tiltreede
denne Nyordning og med Sympati og Venskab vil
slutte op om den nye Direktgr, hvis Navn allerede paa
Forhaand er indskrevet paa den smukkeste Maade i
Selskabets Historie.

Det er naturligt, at der her bringes Direktgr Wittig
en hjertelig Velkomsthilsen. Direktgr Wittigs Gerning
begynder i en Tid, hvor det er sveert at finde Lysnin-
gerne mellem mgrke Skyer, men ogsaa tunge Tider
faar en Dag Ende, og vi véd da Forenede Motorejeres
Ledelse beredt til at virke for en ny og lykkelig Frem-
tid for Danmarks Motorfolk. Ogsaa for Forsikrings-
selskabet gnsker vi, at Nyordningen maa betyde Frem-
gang og Held.

for fem Aar siden var det en flot
Vogn.

— Vejene begynder at blive gode
i Danmark. De fleste Steder har de
nu tjzeret Hovedlandevejene.

— Er der ingen, der har set mit

Automobilslgr. N
— Jeg ¢nsker mig alligevel en : \ 3 \
rigtig Kgrepels til Jul. SEE

— Du kan tro, at de blev impo-
nerede, da vi pludselig rullede op
i vor egen Vogn.

— Man skulde have Pumper med
Benzin ved Landevejene — ligesom
man fgr havde Vandtrug til Hestene.

— Nu er der over 400 Biler i Kgbenhavn. Det er snart
ikke til at gaa paa Gaden.

— Jeg havde et farligt Vrgvl. Betjenten sagde, at jeg
havde kgrt gennem Lyngby med 20 Kilometers Fart.

— Vi sad og kgrte ganske fredeligt paa Roskildevejen
uden at tanke paa noget, og saa pludselig kommer der en
anden Bil farende ud fra en Sidevej.

— Heldigvis havde det vearet tgrt i flere Dage, saa vi
haavde ikke noget Besveer med at komme frem til Skagen, og
de havde da ogsaa fornylig kommet frisk Lyng paa Vejen.

— Jeg foretraekker at aabne For-
ruden, naar det regner.

— De fleste Automobilbriller har
nu den Fejl, at de dugger.

— Jeg sagde, at det var Cyklistens
egen Fejl, men Dommeren afbrgd
mig bare og sagde, at det var tyve
Kroner.

— Og Splinterne fra Vindspejlet
rgg naturligvis om @rene paa o0s.

— De havde aldrig set en Bil fgr,
men det var jo ogsaa helt ovre ved
Tyborgn.

— Og saa knzkkede Haandsvin-
get. — Havde vi ikke holdt paa Top-
pen af en Bakke, havde vi aldrig
faaet Baestet startet.

— Jeg forsikrer dig; den tager Geels Bakke paa tredie
Gear.

— Naturligvis vil Automobilet altid vaere forbeholdt de
rige.

— Jeg sagde ogsaa til ham: Lad os starte samtidig fra
Nordbanegaarden, du med Tog. og jeg med Vognen — og
lad os saa se, hvem der kommer fgrst til Holte.

—— Jamen det er sandt — hun er ved at leere at kgre Bil.

— Det er modbydeligt at kgre i saadan en Vzeddelgbsvogn.
Vi kgrte 80 Kilometer i Timen paa sine Steder.

— Og pludselig rakte hun den hgjre Vinge ud og drejede
til venstre!

— Og pludselig rakte
hun den hgjre Vinge
ud og drejede til
venstre!

— Og pludselig rakte
hun den hgjre Vinge
ud og drejede til
venstre!

Der er kun ca. 25 Aar
til, at Bilisterne siger saadan
noget som dette her:

— Hvad var det for et Knald. Det
l¢d ligesom naar man punkterede i
gamle Dage.

— Der var nu noget hyggeligt
ved den Brummen, Benzinmotorerne
havde.

— Da jeg var Barn,
maatte man ikke kgre
over 60 Kilometer i
Timen paa Lande-

Fortswttes Side 108 vejene.
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Wedens Vejrhanen svinger fra @st til
A¥YL Vest, og vore Forhaabninger om
snarligt Foraarsvejr stiger og daler
med Termometret, er det praktisk at
benytte Tiden til at teenke lidt paa
Foraarsgarderoben. Den Dag maa jo
dog komme engang, hvor Spadsere-
dragten skal erstatte den tunge Vinter-
kaabe, og saa er det rart at vaere parat.

Foraarsdragten fglger som altid de
klassiske Forbilleder, men selv i Skrae-
dersyning er der Detailler at tage Hen-
syn til, og i Aar er det Leengde paa
Nederdel og Jaket, som virker afgg-
rende, Farver og Stofvalg er naturligvis
ogsaa bestemt af Modeluner, men hu,
hvor saa mange "bliver tvunget til at
spare, maa Kravene til Nyheder ngd-
vendigvis blive mindre fordringsfulde.
Mange maa simpelthen opgive at faa
en ny Dragt i Aar og maa efter Evne
muntre op paa den fra i Fjor. Meget
kan der ikke ggres for at modernisere
en gammel Dragt, i Virkeligheden er
der ikke andet at ggre end at faa den
renset og presset og vere glad til. Men
i Aar maa man vist ikke glemme at
legge Nederdelen et Par Centimeter
op, den er sikkert for lang. Husk det,
inden Dragten sendes til Rensning.

Men kan Budgettet baere Udgiften til
en ny Dragt, stiller Sagen sig helt
anderledes. Saa er der fgrst det vanske-

Pverst paa Siden: Sportssweater med
korte ZErmer.
Til venstre: Ternet Dragt uden
Knapper.
Til hgjre: Sweater med staerke Virk-
ninger.

Strikkede SWEATERS

og en god
Spadseredragt

lige Stofvalg. Skal man tage ensfarvet
Faerg-Tweed i en smuk blaa Farve, eller
skal man vere i lysegraat Kamgarn,
begge Dele er smukt. Den lyse Kam-
garnsdragt kan bruges hele Sommeren,
men den blaa Tweed er maaske mere
fornuftig. Der kan siges saa meget pro
et contra. Brun i en lys Karamelfarve
er den store Foraarsnyhed. Ternet er
heller ikke ilde, og endelig har man
den Udvej at tage en Dragt med to
Nederdele til og vaelge den ene af stri-
bet eller ternet Stof.

Den enkle skraedersyede Dragt er i
Aar uden Knapper, men holdes lukket
med et Bealte. Det ggr Trgjen lettere
og mere sommerlig, og endelig har det
den Fordel, at man undgaar slidte
Knaphuller.

Mindst lige saa vigtigt som selve
Dragten er Spgrgsmaalet Bluser eller
strikkede Sweaters til Dragten.

Fgrst kommer Turen til de strikkede
Sweaters. En kleedelig Sweater er det
mest oplivende, der findes, og kan til
en aldre Spadseredragt vaere af saa
afggrende Betydning, at man helt
glemmer de slidte Steder. Valger man
en Kontrastfarve, maa man se at finde
en Hat i Sweaterens Farve. Det vil i
alle Tilfeelde veaere det smukkeste til
den graa Kamgarns.

Til Formiddag og Sport er der na-
sten ikke Granser for, hvor broget en
Sweater maa vaere. Hvad mener man
for Eksempel om en hvid med blaa
og rgde Tveaerstriber og sennepsfarvede
Lommer midt i den rgde Stribe? Det
er steerkt, men det storliniede Mgnster
med de meget brede Farvestriber be-
virker, at det er mindre koloreret, end
det lyder. En anden ny Sweater er sort
paa Ryggen, hvid paa Forstykket med
store, sorte Firkanter strikket ind.

Armerne er blaa, sort og hvidstribede.
Det er voldsomt, men alligevel meget
dekorativt og kleedeligt. De mere for-
sigtige Naturer tilraades dog lidt min-
dre kraftige Overgange.

Mile.




Ikke

acceptabel -

Af Direktgr, cand. polyt. FR. WITTIG

sMotor« Nr. 8 for 24. Februar gen-
I gav vi den Henvendelse vedrgrende
Motorafgiftens Betaling, som Forenede
Danske Motorejere i Forening med
Kongelig Dansk Automobil Klub og
Danmarks Motor Union har rettet til
Regering og Rigsdag.

Siden er der sket det, at Spgrgsmaa-
let er taget op i Rigsdagen, hvor det
konservative Folkeparti i Finansudval-
get har haft Samraad med Trafikmini-
steren, og videre er Sagen blevet drgf-
tet under Debatten om Forlaengelsen af
den ekstraordinzere Forhgjelse af Ben-
zinafgiften, hvor Finansministeren
gjorde Rede for sit Syn paa Sagen.

Ifglge Dagspressens Referater syntes
begge Ministrene enige om at afvise
Kravet om Overgang til kvartalsvis
Erleggelse af Afgiften for samtlige
Kgretgjer, i hvilken Henseende iser
Finansministeren gjorde geeldende, at
Finanskassen under de nuvzerende For-
hold var saa haardt anspandt, at Sta-
ten ikke kunde give Afkald paa den
1. April — som hidtil — at faa det me-
get betydelige Afgiftsbelgb, som nor-
malt forfalder til denne Termin, og i
Stedet ngjes med en Fjerdedel af dette
Belgb, for saa senere at erholde Resten
i kvartalsvise Rater.

Derimod var begge Ministrene ind-
stillet paa til sin Tid at sgge Rigsda-
gens Samtykke til, at erlagt Afgift re-
funderes for de hele Kvartaler, i hvilke
et Motorkgretgj ikke har kunnet benyt-
tes som Fglge af, at der ved Ratione-
ringen af Benzinforbruget ikke er til-
delt Motorkgretgjet Benzin, idet Fi-
nansministeren hertil fgjede, at det da
maatte vare en Forudsetning, at Ben-
zinrationeringen efterhaanden anlagdes
paa en Periode sammenlgbende med et
Kvartal, —

Bortset fra den teoretiske Tilfreds-
stillelse, der kan ligge i, at Regeringen
saaledes anerkender det — forgvrigt
allerede tidligere fra Regeringsside
knaesatte — Princip, at Afgiftens For-
maal alene er at skvivalere det af
Motorkgretgjerne foraarsagede Vejslid,
og at dens Opkraevning fglgelig kun
er berettiget, saa lange det tillades

Kgretgjerne at slide paa Vejene, maa
vi med Bestemhed vende os imod de af
Finansministeren fremsatte Synspunk-
ter. 3

En Ordning som den af Finansmini-
steren skitserede, maa fra Motororgani-
sationernes Side betegnes som ikke
acceptabel. :

Man kan maaske diskutere Gennem-
fgrligheden — nzppe Berettigelsen —
af Kravet om kvartalsvis Erlaeggelse
af Motorafgiften. Glemmes bgr det dog
herved ikke, at Afgiftens Erlaeggelse
forud for et helt Finansaar ad Gangen
alle Dage, ogsaa i normale Tider, af
det store Flertal af Motorkgrende, hvis
Pkonomi bevaeger sig indenfor besked-
ne Rammer, har vaeret fglt som en
ungdig Haardhed, og videre er det vel
til syvende og sidst et Spgrgsmaal, om
ikke ogsaa Staten vilde staa sig ved
under en eller anden Form — maaske
under Opkraevning af et lille Tillaeg for
de forggede Administrationsomkostnin-
ger — at gaa over til kvartalsvis Op-
kraevning af Afgiften hos alle dem, der
maatte gnske dette.

Hgjst utilfredsstillende er derimod
den af Ministeren antydede Refusions-
ordning. Det er ikke let at se, hvorledes
Lgftet om en Refusion, der er afthengig
af, at Regeringen »til sin Tid« fgler sig
foranlediget til at tage Initiativet til
at sgge Rigsdagens Samtykke, kan til-
fredsstille en offentlig Mening, saa-
ledes som denne har givet sig til Kende
ved Motororganisationernes Henven-
delse, i Dagspressens Udtalelser og nu
sidst under Rigsdagsdebatten om Ben-
zinafgiften.

For det fgrste kan Motorejerne, efter
Erfaringerne fra Septemberforbudet,
fornuftigvis ikke gaa med til, at Refu-
sionen kun kan ske for hele Kvartaler,
i hvilke Motorkgretgjerne ikke har
kunnet benyttes, og naar Finansmini-
steren udtaler, at denne Risiko maa
Motorfolkene tage, da kan vi ikke fglge
ham heri. :

Kravet om Refusion af Motorafgiften
for Stilstandsperioder er jo netop fra
alle Sider rejst paa Grund af den i Ef-
teraaret stedfundne Kgrselsstandsning,

og det er da uforstaaeligt, at man, for
at raade Bod paa den -skete Ubillig-
hed, vil komme med Forslag til en Re-
fusionsordning, der i Tilfeelde af en
Gentagelse af Septemberforbudet ikke
levner Mulighed for Tilbagebetaling af
en eneste rgd Qre!

Som det vil erindres, varede Kgrsels-
forbudet for det store Antal af Kgre-
tgjer, der ikke faldt ind under Til-
ladelsesbestemmelserne i Handelsmini-
steriets Cirkuleere af 3. September, fra
den 4. September til den 20. November.
Perioden laa altsaa saaledes indenfor
henholdsvis Juli og Oktober Kvartal, at
den heller ikke efter den af Ministeren
skitserede Ordning vilde berettige til
nogen Tilbagebetaling af erlagt Afgift.

For det andet foreligger den — ved
de nuvaerende Tilfgrselsforhold des-
verre ikke helt fjerntliggende — Mu-
lighed, at den rent faktisk til Raadig-
hed vaerende Benzinmzengde ikke, saa-
ledes som Finansministeren velvilligst
foreslaar det med Hensyn til Ratione-
ringsperioden, lader sig koordinere
med Kalenderens Kvartaler. Det er jo
udtrykkeligt udtalt, at de udstedte Ra-
tioneringskort ingenlunde giver nogen
Garanti for, at det tildelte Benzinkvan-
tum til sin Tid faktisk vil veere erhol-
deligt. Skal Refusionen bindes til at
omfatte Stilstandsperioder paa mindst
cet Kvartal ad Gangen, kan det jo end-
da gaa saa galt, at Benzinen f. Eks.
slipper op midt i Juli Maaned, og at de
nzeste Forsyninger fdgrst bliver dispo-
nible henad Juletid, saaledes at de paa-
geeldende Kdretgjer i neesten et halvt
Aar sattes ud af Drift, medens Finans-
ministeren med Loven i sin Haand og
— jaltfald efter egen Mening, med
frelst Samvittighed — kan afvise en-
hver Tilbagebetaling.

Fremdeles kan der jo endelig teenkes
det Tilfzelde, at Tilfgrselsforholdene
arter sig saaledes, at Benzintildelin-
gerne bliver urimeligt smaa. Lad os, for
at tage et Tal, f. Eks. sige 10 Liter pr.
Vogn, et Benzinkvantum, som for Au-
tomobilisten vil vare ganske uden
praktisk Veerdi udover den ene, at
denne, for at bruge et af moderne
Politiks aktuelle Udtryk, ssymbolske«
Tildeling vil afskzere Automobilisten
fra (ogsaa for et helt Kvartal ad Gan-
gen) at afmelde sit Kgretgj, for derved
at opnaa Tilbagebetaling af Afgiften.

Vi maa derfor henstille til Regerin-
gen, at-Spgrgsmaalet underkastes en
fornyet Overvejelse, saaledes at den
Refusionsbestemmelse, for hvis Billig-
hed ogsaa Finansministeren — ialtfald
i Princippet — bgjer sig, ikke ind-
skraenker sig til at veere en Gestus, bag

hvilken der ikke er nogen Realitet.
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Midt i en KORT-TID

Af |, TRAFIC

aturligvis har Motorkgrslens Fjen-

der saa fuldsteendig Ret i, at vi
kunde have det meget vaerre, vi danske
Motorfolk. Man kunde jo f. Eks. for-
lange af os, at vi skulde trekke Vog-
nene personligt, eller skyde bag paa
hinandens Vogne op ad Bakke.

Eller man kunde tanke sig, at vi
skulde raabe Hurra for Benzinnazvnet,
hvor det viser sig. Intet er jo umuligt
mere i denne den maerkeligste af alle
Verdener. Men saa maaske det maa
veere tilladt at sige, at vi ogsaa kunde
have det bedre. Jeg tenker slet ikke
paa den Befrielse, det for mange af os
vilde veaere, hvis vi maatte noget helt
andet end raabe Hurra, naar vi mgder
en (det er vist ikke veerd at sige et) af
Restriktions-Koryfaerne paa vor Vej!

Jeg tenker bare paa, hvordan det
vilde fgles, hvis man f. Eks. havde det,
som de har det i Holland.
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Lille Rundskue i europziske Motorfolks Kgrselsmuligheder

Der er det nemlig stadig ikke bare
tilladt at have en Bil og betale Skat,
Forsikring m. v. samt Benzin til den
Fantasipris, der tilfalder Staten.

Der er det saa sandelig endda saa
large indrettet for de motorkgrende, at
de ligefrem maa benytte Vognene til
at kgre 1.

Hvis man heraf lader sig forlede til
at tro, at Holland ikke ligger i Europa,
er det forkert. Landet ligger faktisk
ud til Nordsgen. Dets oversgiske For-
bindelser er fuldt saa generede af Kri-
gens Radsler og Ulykker som vore. Og
Holland har i al Beskedenhed stillet en
Her op ved sin Granse, der bruger en
Million Gylden om Dagen, hvilket Be-
1gb ikke helt og holdent gaar til @1 og
Cigaretter. Der bruges ogsaa Benzin i
den hollandske Her. Kyndige Folk me-
ner, at Forbruget ikke er mindre end
den danske Sikringsstyrkes.

Alligevel har der altsaa veeret saa
meget Benzin til Raadighed, at man
har kunnet lade Folk kgre med de Bi-
ler, de betaler Skat af, og som de der-
for ogsaa venligst nu og da saetter hos
Reparatgrer, saaledes at Bilreparatgrer
ikke er en Menneskeart, der behgver
at fgle sig som en Paria uden for den
Del af Menneskeheden, en Regering
eller et Bezinnzevn ngdes til at tage
Hensyn til. Der blev i Begyndelsen af
Krigen indfgrt en Restriktion i Holland
overfor Motorkgrslen af en Art, vi og-
saa herhjemme har set foreslaaet, nem-
lig et Forbud mod Sgndagskgrsel.

Det bestod nogle Maaneder, men
haevedes derefter igen. Blandt andet
vistnok fordi de Mennesker, der kdrte
om Sgndagen, kunde teelles, og man
opdagede, at der blandt dem fandtes
en Del, der ikke udelukkende var kgrt
hjemmefra for at se at faa brugt nogle
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Penge til Benzin. Nu farter Holleender-
ne glade om og passer deres Arbejde
ved Hjzlp af Bilerne, som de altid
har gjort det. Der er ingen i Holland,
der tror, at Biler er noget, man plud-
selig kan slaa en Streg over, en Slags
Tidsfordriv for Velhavere. Men det er
altsaa ogsaa i Holland.

Det er der, hvor Regeringen har sat
sig som Maal og Motto under Krigen,
at man skal se at faa Tingene til at
glide, ikke bare Skgjtejernene, men
alle Livets daglige Krav. Den gode
Dronning Wilhelmina har hgjtideligt
udstedt en dronninglig Forkyndelse til
sine Undersaatter gaaende ud paa, at
der i hele den Del af Landet, der ikke
frivilligt er sat under Vand, skal vere
Business as usual.

Hvor megen Business as usual det
er lykkedes at gennemfgre herhjemme,
kan maa faa Oplysning om dels gen-
nem Motorbranchens forskellige Grene,
dels gennem Landets Fogedkontorer,
Socialkontorer o.s.v.

Jeg véd meget godt, at Holleenderne
er rige. Om de kan vedblive med at
vere det i al Fremtid, skal jeg ikke
indlade mig paa at skgnne over. Men
det er ikke Rigdom alene, der har
gjort det muligt og rimeligt at lade
Bilkgrselen vedblive med at spille sin
Rolle som et vigtigt og nyttigt Led i
Landets Erhvervsliv. Det er bl. a. saa-
danne Egenskaber som Forudseenhed
og Forstaaelse af, at man ikke kan
hugge et enkelt Hjul i Maskineriet itu,
uden at de gvrige Hjul paa en eller
anden Maade faar det at marke.

Men lad nu bare Hollenderne vare
rige, saa meget de vil. Der er formo-
dentlig ingen, der uden videre vil paa-
staa, at Belgierne ogsaa er det. Og i
Belgien ruller Bilerne stadig lige ube-
kymret. Dog nej, naturligvis ikke lige

ubekymret, men derimod lige ugenert -

af Statsindgreb til @deleggelse for
store Dele af Samfundets Liv.

I Belgien slog man Plakater op, holdt
Radioforedrag og skrev i Aviserne, at
nu maatte man vise Borgersind, man
maaatte spare paa Benzinen.

Da de fleste Belgiere forstaar baade
Fransk og Flamsk lige saa godt, som
vi forstaar Dansk, var det ikke sveert
at faa Folk i Tale. Borgersindet blev
omgaaende mobiliseret.

En belgisk Vognmand, der baade har
Person- og Varetransport i sin Forret-
ning, forklarede mig, at det slet ikke
var saa sveert at vise Borgersind, som
det maaske kunde antages paa For-
haand.

Borgersindet stgttes nemlig gevaldigt
af saadanne Ting som stigende Priser,
ikke bare paa Benzin, men paa alt.

hvad Mennesket kraever ud over Ben-
zinen, stigende Skatter, personlige Be-
kymringer etc. De Mennesker, der i
Belgien for Tiden har Raad, Tid og Lyst
til at ligge og dampe rundt i saakaldte
Luksusbiler paa Luksusudflugter, de
spiller ikke en saa stor talmaessig Rolle,
at deres Benzinforbrug i mindste Maa-
de kan influere paa det samlede For-
brug. Og det samlede Forbrug er faldet
jeevnt, hvad det jo nok skal, naar Folk
skal betale mere for Benzinen, naar de
maaske er indkaldt som Fodfolk og
ligger i en Skyttegrav i et eller andet
Fort ved Grensen, naar de maa betale
Fgdevarer og Klaeder med 10—15 Pro-
cent mere end fgr, og naar Skattebil-
letten for hver Gang, den prasenteres,
faar et mere faretruende Ydre.

Er det sveert at begribe, at et For-

brug ganske automatisk daler i en

Krisetid.

Der maa aabenbart vere Folk, der
ikke kan forudse den Slags, men de
bor ikke i Belgien. Der kunde man
teenke sig Muligheden af, at den over-
flgdige Del af Kgrselen af sig selv
nogenlunde forsvandt. At Vognmend
f. Eks. var snédige nok til selv at prgve,
om Kgrselen ikke muligt kunde ratio-
naliseres endnu en lille Smule ved
Bortskaering af Tomkdrsel og den
Slags. A

I Frankrig kgrer hvem som helst,
hvorhen han vil med sin Bil, naar man
lige undtager den Zone, der er for-
beholdt Heeren. Men om en Pariser vil
til Bordeaux eller til Nice, saa starter
han glad og munter sin Citroén og
kgrer ud ad Landevejen. Han har Ben-
zin nok, for ganske vist er Frankrig
krigsfgrende, og ganske vist har man
Benzinkort, men man har nok af dem.

Fortscettes ncestsidste Side




BENZIN-ORDNINGEN

J

Der maa i Tide
forberedes en Lempelse
i Benzin-Rationeringen
med Henblik

paa Turist-Ssesonen.
Af NieLs Friis

N

Den Omstaendighed, at den nye Ben-
zin-Tildelingsperiode kun er blevet
af to Maaneders Varighed mod tre i
denne Omgang, har givet Anledning til
megen Diskussion, ikke mindst om
Spgrgsmaalet Motorskatten, og til man-
ge Gisninger med Hensyn til, hvordan
den derefter kommende Ordning — om
man da slipper helskindet gennem den
nu trufne — vil blive. Herom kan in-
gen vide noget i Dag, men der er nap-
pe nogen Grund til at beklage, at der
til Maj paany skal traeffes en Ordning;
den nuvarende er jo anlagt med seer-
ligt Henblik paa Vinteren, og selv om
der nzeppe for Tiden er Grund til Op-
timisme, maa det dog siges, at i hvert
Fald teoretisk er den Mulighed til Ste-
de, at Benzintildelingen til Maj kan
ordnes under Hensyntagen til, at den
private Automobilkgrsels Benzinfor-
brug ifglge Sagens Natur er stgrre om
Sommeren end om Vinteren.

Her traenger sig ganske seerlig eet
Spgrgsmaal i Forgrunden: Automobil-
korslens efterhaanden afgdrende Be-
tydning for Turistlivet og dermed for
de mange i vort Land, der paa den ene
eller den anden Maade er afhzengige
af dette. Det er maaske tidligt nok at
fgre Tanken hen paa Sommer og Tu-
ristliv, men paa den anden Side tager
det jo Tid at forberede Andringer og
Nyordninger; at saadanne er ngdven-
dige i Spgrgsmaalet om de automobil-
kgrende Turisters Adgang til at faa
Benzin, kan der naeppe herske nogen
Tvivl om.

Det er jo efterhaanden en meget be-
tydelig Del af vort Lands Turister,
baade de udenlandske og de indenland-
ske, der benytter Automobil som Be-
fordringsmiddel. Krigssituationen vil
ganske naturligt bevirke, at feerre
Automobilister end tidligere finder Vej
hertil — det bliver jo vaesentligst fra
Norge og Sverige i denne Sommer. Og
hvorledes er saa den Benzin-Ordning,
der, i hvert Fald i @jeblikket. bydes
disse Turister? Forsaavidt det kan kal-
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og luristlivet

des en »Ordning«, er Forholdet det, at
udenlandske Motorkgretgjer, der kom-
mer hertil, af Politiet paa Indrejseste-
det kan faa anvist Halvdelen af den
Benzin, der medgaar til Straekningen
gennem Danmark, idet det forudseettes,
at de medfgrer nogen Benzin. Hvis de
ikke blot er paa Gennemrejse, men bli-
ver en Tid i Landet, flotter man sig og
giver dem 30—50 Liter.

Turistmaessige Synspunkter er naep-
pe anlagt ved denne Ordning, for hvad
forslaar 50 Liter til f. Eks. en 12-cylin-
dret Personvogn, hvis dens Ejer vil
dyrke Danmark som Turistland, og
krydse fra Sjellands lysegrgnne Skove
til Vestjyllands gde Klit-Egne? Intet,
absolut intet. Den udenlandske Auto-
mobilturist maa gjensynlig ikke veere
bedre stillet i benzinmzessig Henseende
end Landets egne Indbyggere, skgnt
han jo dog kommer med en under disse
Himmelstrgg saa efterspurgt Vare som
fremmed Valuta i Lommen. Det er ikke
let at forstaa, at der ikke allerede nu er
hidfgrt en Zndring i dette Forhold, og
saa meget er sikkert, at bliver der det
ikke snart, saa er de Chancer, Dan-
mark under de nuvarende Forhold
endnu maatte have som Turistland, al-
deles gdelagt.

Der var her utvivisomt en Opgave
for Turistchefen, for har vi ikke en saa-
dan endnu? — at tage fat paa. Og det
er ikke alene Hensynet til vor Prestige
i Udlandet og til de fremmede Turister,
der her ggr sig geeldende. Hvorledes
forestiller man sig, at Turistlivet her
i Landet kommer til at se ud til Som-
mer, hvis der ikke gives ogsaa de in-
denlandske Automobil-Turister Adgang
til forgget Kgrsel ved den kommende
Benzinordning? Det vil betyde intet
mindre end en Katastrofe, hvis de
mange, der plejer at tilbringe deres
Ferie paa Automobiltur gennem Lan-
det, afskares derfra i Aar. En Kata-
strofe, ikke for Turisterne selv, natur-
ligvis, men for den Neringsgren, der i
saa hgj Grad er afheengig af dem, Ho-
tel- og Restaurationsfaget. Det er ramt
haardt i Forvejen, og meget afhanger
af, om der i Lgbet af Sommeren vil
kunne indvindes en Del af det tabte
— at dette vil veere umuligt, hvis Au-
tomobil-Turisterne, de veere danske
eller udenlandske, fuldsteendig udebli-
ver, er ganske indlysende.

Det saas meget hurtigt i Lgbet af
Efteraaret, hvilke Konsekvenser Auto-
mobilkgrslens fuldsteendige Standsning
havde. Talrige af de Landevejskroer,
der er vikset op i de senere Aar paa
Steder, hvor de helt er afhangige af
det kgrende Publikum, maatte lukke,
og Stgrstedelen af Hotellernes Efter-
s@son faldt bort. Desveerre eksisterer
der ikke nogen Statistik over, hvor
stor en Del af de danske Hotellers Gze-
ster, der hgrer til de kgrende Turisters
Skare, men at det ikke er nogen ringe
Del, og at det heller ikke er det gkono-
misk lettest vejende Publikum, tgr dog
vist nok betragtes som en Kendsger-
ning. De bilende Turisters Udebliven
vil ikke vzere behagelig i de Byer og de
Egne, der i serlig Grad er afhzengig af
Udnyttelsen af Turistmulighederne.

En fornuftig Ordning maa tilveje-
bringes i denne Sag, naar man neste
Gang skal fastleegge Benzinratione-
rings-Ordningen, altsaa til 1. Maj. For
de udenlandske Automobilturisters
Vedkommende vil den ikke volde Van-
skeligheder af nogen Art: de bgr gan-
ske ligefremt have fri Adgang til at
kgbe den Benzin, de gnsker at anvende
til Kdrsel her i Landet, hvad enten
man saa vil ordne det saaledes, at de
ved Henvendelse til Politimestrene kan
faa de Benzin-Kort, de gnsker, eller
man blot vil give Ejerne af uden-
landsk indregistrerede Vogne Adgang
til frit Kgb af Benzin, eventuelt mod
Kvittering. Hovedsagen er, at den
udenlandske Automobil-Turist kan kg-
re ind i Danmark i Forvisning om, at
der ikke vil blive lagt ham nogen Hin-
dring i Vejen med Hensyn til Benzinen
— saa lidt som paa andre Omraader.

Adskilligt vanskeligere vil det jo
vare at finde en Ordning, hvorved
indenlandske Automobil-Turister faar
Adgang til den Benzin, de gnsker at
anvende til Turistkgrsel i Landet. At
det er ngdvendigt at finde en saadan
Ordning, turde imidlertid vaere indly-
sende, thi hvordan skal en Automobil-
ejer med en Vogn, der f. Eks. bruger
15 Liter pr. 100 km, klare sig med
Maanedsrationen, 50 Liter, paa en Tur
gennem Danmark af f. Eks. 3 Ugers
Varighed? Det vil ganske simpelt vere
haablgst af ham blot at teenke paa at
begive sig ud paa en saadan Ferietur.
Og hvis det ikke er Meningen, at Dan-
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Forsoeg paa

Varig Trafikregulering ,,med Udgangs-

punkt i den bestaaende Tilstand.

jernbane- ‘
protektionistisk

Fremstod

rganisations-Bladet »Dansk Jern-
() banetidende« bebuder en »hen-
sigtsmaessig Indskreenkning« i Biltra-
fikken i den narmeste Fremtid. Her-
med sigtes ikke til den Indskrankning,
som er blevet og fremdeles vil blive
Fglgen af den umaadeholdne Ekstra-
beskatning og dels af Benzin-Navnets
Rationering, om hvilken sidste det jo
unagtelig vilde veere temmelig staerkt
at bruge Ordet hensigtsmcessig. Nej —
»Dansk Jernbaneforbund« sigter paa
noget andet, som altsaa endnu skul-
de veere i Vente, nemlig et Forsgg paa
at udnytte den gjeblikkelige anor-
male Situation til et varigt Jernbane-
Fremstgd paa Motorkgrslens Bekost-
ning.

Med disse rene Ord udtrykker Jern-
bane-Bladet sig naturligvis ikke, men
at dette er den virkelige Mening med
det hele, kan dog ikke i mindste Maade
bestrides efter Indholdet af den paa-
gxldende Artikel. Heri udvikles nem-
lig, at den fgr omtalte shensigtsmaessige
Indskreenkning« af Biltrafikken maa
blive en naturlig Fglge af den nuvee-
rende Situation. Bl. a. henvises i denne
Forbindelse til de stigende Benzin-
Priser, og herom siges, at Benzinprisens
Stigning vil medfgre, at Jernbanerne
faar voksende Betydning for Person-
befordringen og iser for Godsbefordrin-
gen. Organisations-Organet mener imid-
lertid, at det gaelder om ved Statsforan-
staltninger at faa den saaledes skil-
drede ekstraordinzre Tilstand gjort
permanent. Vel indrgmmes det, at Kri-
gen ikke Igser trafiktekniske Proble-
mer, men paa den anden Side havder
‘Bladet, at netop de trafiktekniske Til-
stande, som den skaber, maa vere
Udgangspunktet for Trafikproblemets
hidtidige Lgsning i Danmark, og i den-
ne Sammenhaeng anbefales iszer en Ak-
tion imod Parallel-Kgrslen og fremsaet-
tes et Krav om, at Rutebilen skal ind-
ordnes i Trafiksystemet paa organisk
Maade. Vi har — siges der — ikke Raad

til en trafikmaessig Dobbeltforsyning.
Endelig fordres det, at en Reform af
denne Art skal gennemfgres hurtigt og
effektivt, og der udtales Formodning
om, at rette Vedkommende allerede er
i Gang med Forberedelserne.

Hvis »Jernbaneforbundet« havde Ret
1 denne sidste Formodning, vilde Sagen
unzgtelig veere egnet til at vaeekke den
allerstgrste Opsigt. Det vilde jo nemlig
betyde, at Regeringen skulde have til
Sinds at ggre en af Krigsforholdene
fremkaldt meget alvorlig Ulempe - paa
et overmaade vigtigt Omraade for vort
Samfund til en varig Ordning. Men
en saadan Hensigt

ugkonomisk at sejle med disse Skibe.
Heldigvis for sig selv undlod U, S. A.
»at tage den af Krigen skabte Tilstand
som Udgangspunkt« for en Regulering
af Handelsflaaden, der kunde have
gennemtvunget en fortsat Anvendelse
af de ugkonomiske Fartgjer. De fik Lov
til at ligge i Havnene, indtil de efter-
haanden blev hugget op. I modsat Fald
vilde U. S. A. jo ogsaa blot have op-
naaet at smide en Masse Penge bort og
saette sig selv fuldstendig ud af Spillet
paa Sgfartens Omraade.

Benzin-Prisen er steget her i Landet.
Ja — det er Kulprisen unzegtelig og-
saa — begge Dele i hgj Grad som Fglge
af Krigsfragterne. Ganske vist er Ben-
zin-Prisen for Forbrugerne i Danmark
blevet yderligere forgget ved Skatte-
tilleeg, hvilket Kulprisen har undgaaet.
Men denne sidste Fordyrelse kan Sta-
ten, som selv har foranlediget den, i
hvert Fald ikke anfgre som et Argu-
ment imod Motorkdrslens fremtidige
gkonomiske Forsvarlighed. Og hvad de
udefra kommende Prisstigninger an-

kan mandog umu-
ligt tiltro Rege-
ringen. Under en
Krigstid kan det
vaere ngdvendigt
ogsaa paa det tra-
fikale Omraade at
slaa sig igennem
med - Surrogater,
men naar normale
Tilstande paany
indtreeder, maa
Samfundene dog
virkelig ogsaa som
en Selvfglge atter
drage sig de Go-
der til Nytte, som -
den almindelige
Udvikling stiller
til Raadighed for
dem. U.S. A. byg-
gede som bekendt
under sidste Ver-
denskrig Beton-
skibe, og havde
Nytte af dem saa-
lzenge Krigen med
dens voldsomme
Tonnage-Mangel
stod paa. Men da
Krigssituationen
var forbi, viste det
sig straks ganske

Har De haft en Paakorsel
paa Deres Vogn?

| saa Tilfeelde ber De overlade det
til os at udbedre Skaden. —

Vor Karosseriafdeling er ud-
styret med de bedste og mest mo-
derne Maskiner og Vaerktejer til
Opretning af Karosserier,Skaerme
m.v. - og erder Skade paa Under-
vogn, Styretej e. |, er vor Stab af
fineste Eksperter til Raadighed,
ligesom vore Provemestre ved
Hjaelp af de mest moderne Maale-
apparater er i Stand til at foretage
de nedvendige Eftermaalinger af
Vognen.

Mansobystrups Vierlzsteder

Pilealle 5-7 - Telf. Central 2028
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Melor» s AUTOMARKED

Automobiler szlges
Adler Junior 2 Dgrs Sedan
1938

Hans Lystrup, Gothersgade 49.
C. 15045.

Adler Trumph Junior
Model 1939, kert 17.000 km, som
ny. Meget skonomisk med Ben-
zinen. Austin-Huset, Strandvej5s.
C. 10862

Meget elegant Austin
Model 10, 4 Ders Sedan, Skat
90 Kr. Kvrer 12 km pr. Liter.
Austin-Huset, Strandvej 5. TIf,

’i‘itif&-i-i: VOGNE
_wad #0ftlia Garant;

iV.N.-HUSET - VILH. NELLEMANN A’g
VODROFFSVES BS—~B87 — TELF. 11332

Ford Coach V 8 1936
F. Biilow & Co. Toldbodvej 6.
C. 1720. e A
Morris 12 Saloon 1336
F. Biilow & Co. Toldbodvej 6.
G 1720 AT By ¥
Opel Kaptajn Sedan 1939
F. Biilow & Co. Toldbodvej 6.
Er 20" g e
Opel Super Six 37,
som ny, silges eller byttes med
2 Pers. Cabriolet. AMager 7727,

Gode brugte Vogne

Opel Super Six Sedan ........
Opel Super Six Cabriolet ...
Opel Olympia Coach
Opel Kadett Coach
Morris 8 Coach ....
Ford Junior Touring . ..
Ford 4-Ders Sedan ............
€hevrolet ‘Gogch ) woiion: T
Wanderer 4-Dgrs Sedan m. indb.
Kuffert 1936
14 Tons Chevrolet Ladvogn med
Underkasse 1932
Alle Vogne er eftersete og i me-
get fin Stand og kan smlges til
billige Priser paa rimelige Vil-

-kaar.

A/S W. HEIBER & Co.
Shell-Huset, g .E‘larimugsgade 25

. ~119.

Pontiac 4 Dgrs Sedan 1934
Hans Lystrup, Gothersgade 49.
C. 15045.
Vauxhall Big 6 Sedan 1936
Hans Lystrup, Gothersgade 49.
C. 15045.

Vogne udlejes

12 nye 1939 Modeller
Opel, Olympia, Kadett, Chevro-
let, Wauxhall, Kaptajn. Jagt-

vej 45, TAga 777.

1939 Opel og Ford
Frederviksbhergallé 15. EVa 451,

KFortsat fra foregaaende Side
gaar, vil de jo nok hurtigt, efter at Krigen er overstaaet,
blive udlignet. De er et Krigsfeenomen og intet andet, og
at etablere en Fredstidsordning paa dette Grundlag vilde
vaere fuldstendig absurd. Lige saa absurd er det, at »Jern-
bane-Forbundet« mener at kunne knytte den gennem Ben-
zin-Rationeringen fremtvungne Begreensning af Motorkgrs-
len paa samme Maade. Hvad man nu end vil mene om
Nzvns og Rationeringers Secjglivethed, saa maa det dog i
det mindste betragtes som en Selvfglge, at Benzin-Naevn og
Benzin-Rationering hgrer op, saa snart Benzinen atter frit
kan tilfgres Landet.

sJernbane-Forbundet«s Artikel viser med forbavsende Ty-
delighed, at man i danske Jernbanekredse intet har leert og
glemt i de over tyve Aar, som er gaaet siden sidste Verdens-
krig. Under og umiddelbart efter denne forsggte Jernbanerne
som bekendt ogsaa at ggre et steerkt »Fremstgd« mod Motor-
kgrslen. Ved Lovgivningsmagtens Hjzlp prgvede man paa
at faa Motorkgrslen lagt de stgrst mulige Hindringer i Vejen,
og samtidig begzeredes og opnaaedes meget store Statsmidler
til en forceret Jernbanebygning. Men Udviklingen slog hele
dette jernbaneprotektionistiske Kunstprodukt i Stumper og
Stykker. Om man end aldrig saameget vilde tage Udgangs-
punkt i den under de anormale Forhold skabte Tilstand,
saa sgnderknuste den normale Udvikling alle disse Bestrae-
belser, og det eneste, som Staten fik ud af det, var netop,
at den brugte en Masse Millioner fuldstendig til Unytte og
for en kort Tid til Skade for vort Samfund og forsinkede
det trafiktekniske Fremskridts Udnyttelse. Andet og mere
kan heller ikke nu opnaas ved at ggre Fortidens Dumheder
om igen.

Nogle juridiske

Problemer

hvad han netop var i Feerd med. Men
han gjorde galdende, at dette var til-
streekkeligt, og at Cyklisten havde kgrt
for teet op ad Lastvognen. Ogsaa efter
andre Vidners Forklaring maa det an-
tages, at Vognen ikke havde sine store
Lygter teendt, da Uheldet skete.

Da Motorlovens Regler om Lygtefg-

Sneploven og Motorloven.

en strenge Vinter har stillet vort

Vejvaesen overfor den store Op-
gave at holde Landevejene ryddelige
og fremkommelige tiltrods for den
megen Sne, der dakker Landet, en
Opgave, der er lgst med stort Held,
blandt andet takket vaere den energiske
Anvendelse af Sneplove, der Dag og
Nat faerdes paa de udsatte Steder.

Imidlertid har det vist sig, at disse
Sneplove frembgyder en vis Risiko for
Kgrselsuheld, saaledes som et Par for
nylig paakendte Sager er Eksempler
paa. Dette hanger sammen med, at
der til Snerydningen oftest anvendes
almindelige Lastmotorvogne, paa hvil-
ke der foran Kgleren er monteret Sne-
plove, der er saa brede, at de rager ud
paa begge Sider af Lastvognen, og som
ved deres Skeaerme daekker for Vognens
Lygter, saaledes at disse ikke kan be-
lyse Vejbanen.

Nu gelder der jo den Bestemmelse
i Ferdselslovens § 18, at intet Kgretgj
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— uden serlig Tilladelse fra Justits-

ministeriet og Ministeriet for Offent-
lige Arbejder — maa have stgrre Bred-
de — Leesset iberegnet — end 330 cm,
ligesom der i Motorloven findes Regler
om Motorvognes Lygtefgring. I det ene
af de navnte Tilfelde benyttedes ved
Snerydningen en Lastmotorvogn med
paamonteret Sneplov med en Bredde af
350 cm. Der skete nu det, at en Cyklist,
medens Sneploven holdt stille, saa
langt tilhgjre som muligt, og saaledes
at den ikke var over Midten af Vejen,
paakgrte Ploven bagfra og valtede saa-
ledes, at han paadrog sig forskellige
Kvaestelser. Han forklarede, at han
ikke fgr i sidste @jeblik opdagede Last-
vognen, der efter hans Mening ikke
havde sine Lygter tzendte, og at han
kgrte mod »Vingerne« paa Sneploven,
der paa hver Side ragede 65 cm uden-
for Lastvognens Sider. F¢rerén af Sne-
ploven forklarede, at han i Paakgrsels-
gieblikket kun havde sine Parkerings-
lygter teendt, idet han plejede at slukke
de store Lygter, naar han skulde starte,

ring og Feerdselslovens Regler om den
stgrste tilladte Bredde for Kgretgjer af
Retten fandtes at veere anvendelige og-
saa paa saadanne Sneplove, blev Fgre-
ren af denne, efter de paagaldende Be-
stemmelser og efter Motorlovens § 29,
idgmt en Bgde paa 40 Kr. og tilpligtet
at udrede Erstatning til Cyklisten.

I det andet Tilfzelde var Sneploven
under Fremkgrsel, og den var paa
Grund af Snedriver ngdt til at kgre i
Vejens venstre Halvdel. Lastvognens
Lygter var ikke teendt, da de ikke vilde
kunne ses paa Grund af den paamon-
terede Sneplov. I Stedet var der paa
hver Side af Vindspejlet, i Hgjde med
Afviservingerne, anbragt henholdsvis
cn Bosch Cyklelygte og en almindelig
Automobillygte, der virkede som en
Projektgr. Disse Lygter var begge
teendt, da Sneploven blev paakgrt af
en fra modsat Side kommende Person-
automobil. Ved Paakgrslerrkom for-
skellige Personer i Personvognen til
Skade. Under den paafdlgende Retssag
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oplystes det, at Fgreren af Personvog-
nen havde kgrt med en Hastighed af
ca. 35 km i Timen, en Hastighed som
Retten fandt i nogen Grad overskred
den efter Forholdene tilladelige. End-
videre maatte det antages, at han ikke
havde veeret saa agtpaagivende, som
han skulde, saaledes at han forsent var
blevet opmarksom paa Sneploven. Fg-
reren af Ploven havde paa sin Side
forsggt at undgaa Sammenstgdet ved at
standse og bakke tilbage, men det lyk-
kedes ikke.

Ogsaa i denne Sag var der rejst
Spgrgsmaal om, hvorvidt Sneploven
skulde vere forsynet med lovmaeessige
Lygter, og ogsaa i dette Tilfzelde blev
Spdrgsmaalet besvaret bekrzeftende af
Retten, der yderligere udtalte, at de af
Fgreren anbragte Lygter ikke opfyldte

Lovens Krav. Da han imidlertid ved

Anbringelsen af disse havde gjort,
hvad der med Rimelighed kunde for-
langes, for at forsyne Sneploven med
brugelige Lygter, fandt Retten imid-
lertid, at han skulde gaa fri for Straf.

Med Hensyn til den ved Sammenstg-
det forvoldte Skade fandtes ligeledes
Fgreren af Personvognen, der fik en
Bgde paa 60 Kr.. alene at vare an-
svarlig.

I begge de navnte Sager forelaa en
Udtalelse fra Justitsministeriet, hvor-
cfter der ikke er nogen Hjemmel til at
fritage saadanne Sneplove — indregi-
streringspligtige Motorkgretgjer, der
anvendes til Snerydning — for at op-
fylde de i Motorloven givne Regler om
Motorkgretgjers Indretning, altsaa hel-
ler ikke fra Kravet om sadvanlig Lyg-
tefgring. Det vil derfor heller ikke
vaere lovligt — som det undertiden sker
— at anbringe en enkelt Lygte oven-
over Sneploven, idet Motorloven som
bekendt forlanger Anbringelse af to
ensartede Lygter foran paa Vognen.

I Betragtning af de szerlige Vanske-
ligheder, som Anvendelsen af de szed-
vanlige Lygter frembyder ved Paamon-

Helcurkel Slldbaner
Sne-
Terraen-

Meonster

Fabrikeres til alle Rutebil-,
Last- og Personvogne fra
Sterr.450x17 til 750x208B

Hurtig Ekspedition
C. C CHRISTENSEN
Vestre Boulevard 48, Kebenhavn V.
Central 10.538 BYen 3348

tering af en Sneplov, vilde der for-
mentlig veere Anledning til at overveje
Udfeerdigelsen af szrlige Regler for
saadanne Kgretgjers Lygtefdgring, navn-
lig saaledes, at ogsaa bagfra kommende
kgrende bliver advaret om, at der paa
Siden af Lastvognen rager en Vinge
ud fra Sneploven, ligesom der kunde
vere Anledning til at dispensere fra
de ellers fastsatte Regler om Kgretgjers
Bredde, idet det ofte er ngdvendigt at
benytte brede Plove for at faa Bugt
med Snemasserne.

ikke Acceptabel -
Fort:at fra Side 101

Refusionsordningen bgr muligggre i
det mindste Tilbagebetaling af Afgiften
for de hele Maaneder, i hvilke Kgre-
tojets Benyttelse har veeret forhindret,
og forsaavidt det virkelig — hvad vi
dog forelgbig veegrer os ved at tro —
skulde veere umuligt at gennemfgre
kvartalsvis Betaling af Motorafgiften,
bgr Ordningen ialtfald rumme Mulig-
hed for, at et Motorkgretdj, for hvilket
der vel ikke foreligger egentligt Kgr-
selsforbud, men for hvilket Benzintil-
delingen indskreenkes til et wunder
Hensyn til Kgretgjets Art og Brug
urimelig lavt Minimum, frivilligt kan
afmeldes med den Virkning, at Til-
bagebetaling af den for de resterende
Kalendermaaneder af Finansaaret skyl-
dige Afgift finder Sted.

Benzin-Ordningen -
Fortsat fra Side 104

marks automobilkgrende Turister skal
kunne komme ud paa saadanne Ture
— hvordan skal det saa gaa Turistlivet
og de Mennesker, der er afhangige af
det? Det skulde synes naturligt, om
ogsaa Hotelbranchens Organisationer
tog dette Spgrgsmaal op til Drgftelse,
thi det er af vital Betydning ogsaa for
dens Medlemmer.

Kvantitativt teeller den indenlandske
Automobilturisme, om man kan bruge
denne Betegnelse, mest, den udenland-
ske saa afgjort mindst. Naar den sidste
ikke destomindre maa komme i fgrste
Rakke i Benzintildelings-Spgrgsmaa-
let, skyldes dette naturligvis Hensynet
til Danmarks Anseelse som Turistland.
Ingen kan vide, hvordan Situationen er
til Sommer, og om der overhovedet bli-
ver til at dyrke Turistliv, men man ggr
klogt i ogsaa i denne Henseende at
sgge at redde, hvad reddes kan. Og det
er klart, at de skandinaviske Automo-
bilturister, der gnsker at kgre uden-
lands, som Forholdene ligger, i hgjere
Grad end fgr vil sgge til Danmark.

det skal ske...

Vinterens Strabadser er paa Haeld.
Helt sporlast er de ikke gaaet Deres
Vogn forbi. Maaske har den faaet en
Skramme, da den skred i Sneen, maa-
ske har Frosten vaeret ond ved Koleren
- og i hvert Fald er een Ting givet:

Saltlaget, der skulde te Sneen paa
Byens Gader, er Vognens vaarste og
lumskeste Fjende! Atsende gemmer.
det sig under Skarmen og i Chassiets
og Karosseriets Fuger - og om et Par
Maaneder ser De Virkningen i Vog-
nens odelagte Lakering.

Derfor er det netop nu, De skal lade
os give Vognen et generelt Eftersyn.
Det koster saa lidt og varer saa kort
- og det sparer Dem siden for mange
Argrelser og mange Penge.

Dansk Karosseri-Fabrik /s
Drejegade 12 -14, Kebenhavn @.
Telf. *Central 7976

A. SCHACK ERIKSEN

Studiestrade 48. — Telefon Byen 8344
SPEJLGLAS

med og uden Facet for Automobiler
NUMMERGILAS
og BUEDE GIAS leveres

OPEL - BLITL - OLDSMOBILE

W. HEIBER & CO.A/s
Salgskontor: C. 15625
Shell-Huset, Vester Farimagsgade 25
Varksteder og Reservedele:
Lyngbyvej 165—167. C. 5115
Enghavevej 76. C. 14947. Eva 3346

Bliver De skaldet eller graa!

P Lixy

mod graa Haar

Skl og Haavaffald
Sperg Deres Frisar

Faas
FRISORER,PARFUMERIER,
"SCHOUS- OG TATOLS UDSALG
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Autoriserede Forhandlere og
Service Stationer

Jylland

Aalborg

Elitz W. Kruse. sut. Fordforhandler

Salgsafdeling: Boulevarden 28, TIf. 600 -1700

Frederikskildevej 6 - Telefon 6:01, 6602, 6603
Plads til ca. 100 Vogne

Aalborg

Lykke Madsen
Vesterbro 95-97

Telefon 5735

Aarhus
A/s F. Biilow & Co.

Trojborgvej 8, Telefon 6565
Autoriseret G. M. Forhandler

Aarhus

Aage Heidemann
TIf. 3715-3735
Autoriseret Forhandler
D.K.W. — Wanderer — Chrysler — Plymouth

Haderslev

Vald. Hinrvichsen
Telefon 150 - 180
Generalvepr. for Danmark for
Hansa=-Personvogne

Herning
» HERNING ML OTO R cOMPAGN!

Telf. 642 - 643

Horsens

Garagekompagniet
Autoriseret Opel - Blitz Forhandler
Levysgade 8 - Telefon 2600
Iste Kl.s Automobilvwerksted

Kolding

Karl Jacob Jensen

SDR. HAVNEGADE
Telefon 1913 & 1914

Stort moderne Veerksted

Vejen
Chr. Moos
AUTOHANDEL & SPECIALV.ERKSTED
Vejen - TIf. 289
Direkte ved Hovedvej Nr. 1
Kolding - Eshjerg

Vejle Telf. 1100 2 Lin.)
MALTE VESTERGAARD & CO. A/S
OPEL - PONTIAC - BUICK - BLITZ
Originale Reservedele
Tilbehor - Gummi - Benzin - Olie
1, KlL.s Reparationsveerksied
Moderne Service Station

Er Deres Bremser i Orden?

Det er ngdvendigt at tilvejebringe en
rimelig Ordning af i hvert Fald disse
Turisters Adgang til at faa Benzin her
i Landet. Som Forholdene i @jeblikket
er, vil ikke mange fgle sig draget mod
Danmark, hvor der overfor Udlaendinge
vises den yderste Karrighed med Hen-
syn til Benzinen, og det er derfor uom-
gengeligt ngdvendigt, at denne Hin-
dring fjernes. Vort Lands Anseelse som
Turistland maa ikke svakkes ved
denne ganske meningslgse Foranstalt-
ning, der kun kan have den Virkning,
at de udenlandske motorkgrende Turi-
ster faar den Opfattelse, at man helst
er fri for at se dem indenfor Danmarks
Greenser.

25 Aar til hver Side
Fortsat fra Side 99

— Jeg har selv kgrt Bil i Rusland,
og der var mange Steder, hvor Hoved-
vejene blev krydsede af Biveje.

— Ja, naturligvis var det farligt
med Glasruder i Bilerne, men efter-
haanden fik man da en Slags Glas, der
ikke splintrede.

— Det var faktisk ualmindeligt, at
en Familie havde mere end een Vogn.

— Der var mange Mennesker, der
overhovedet aldrig leerte at kgre Bil,
det var f. Eks ikke noget, man dengang
leerte i Skolen.

— Jeg kan da huske, at Biler var
ligesaameget Luksus, som Flyvemaski-
ner er det idag.

— Det kunde skam ogsaa ske, naar
man kom ud til sin Bil om Vinteren,
at det var saa koldt, at den overhove-
det ikke kunde starte.

— Der var mange Mennesker, der
syntes, at det var for langt at tage fra
Kgbenhavn til Skagen paa een Dag —
og saa overnattede de i Randers.

— Da jeg var Barn, maatte man ikke
kgre over 60 Kilometer i Timen paa
Landevejene,

— Saadan var Loven dengang; hvis
man kgrte ind paa en anden Vogn og
krgllede Skeermen, saa fik man ikke
alene Lov til at betale for Skaden, man
fik ogsaa Bgde. Og engang imellem fik
begge Bilerne Bgde. Jeg forsikrer dig
— det er sandt.

— Engang imellem var der en Kem-
pekasse omkring en lille Motor — bare
for at Bilen kunde komme til at se
lang ud.

— Et af de mest kendte Marker hed
Ford — de var fra den samme Fabrik,
der nu laver smaa billige Flyve-
maskiner.

— Selvfglgelig var det besveerligt;
hver Gang man havde k¢grt nogle faa
Hundrede Kilometer, maatte man
standse op ved Landevejen for at faa
en Mand til at pumpe Benzin paa Vog-
nen. Og der skulde ogsaa Luft i Rin-
gene, Olie og koldt Vand, for at den
ikke skulde lgbe varm.

Autoriserede Forhandlere og
Service Stationer

Sjelland

Haslev
N. Johannesen. Telf. Haslev 24-3:24.

Autoriseret Forhandler ?'
Autoriseret Reparator

Proesto

Carl Andersen
Adelsgade 20 Telefon 280
Autoriseret General Motors Forhandier. 1. K1
stort Reparationsverksted. Stort Lager af

gangbare Reservedele.

Ringsted
Als W. Heiber & Co.

OPEL - OLDSMOBILE - BLITZ
Nymod. Reparationsvierkst, -

Jyllandsgade 11
TIf. 167

Orig. General
Motors Reservedele - Stor Gaardsplads
Vaskehal - Smerestation Shell Service

Ringsted
Ringsted Motor Co. A/S

Autoriseret Forhandler

og Reparator.

Byens ferende Verksted
Telefon 8. (2 Linier)

VYordingborg TIif. 343
H. P. Hansen A/S

Autoriseret Chevrolet og Bedford Forhandler
Moderne Reparationsvaerksted
og Vulkaniseringsanslalt
Benzin - Olie -~ Gummi

Fyn

Odense OPEL

AUTOGAARDEN
V. Holm Jensen
Autoriseret General Motors Forhandler

Stort moderne Vearksted
Vesterbro 41-45 Telefon 999

Odense

C FORD
W SALG &
SERVICE

Fllialer I; Assens, Ringe, Kerteminde, Faaborg

Odense
Skandinavisk Motor Co.,
Telf. 3546 o SERVICE

Hudson.Terraplane, De Soto, Plymouth,Dodge
Singer, Mercedes. Wanderer, D.KW., B. M.W,

BILER
UDEN FORER

CENTRAL 8007 Xeoes Bierme Gyldentores.

KROGS Koreskole
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— Til hgjre for Chauffgren sad der
en Jernstang, som man skulde rive og
flaa i, hver Gang Vognen skulde kgre
hurtigere eller langsommere — foruden
at man skulde treede paa en Pedal.

— Jo, man kunde saamand godt tage
paa Langtur dengang — der var smaa
Reparationssteder mange Steder langs
Vejene.

— Og pludselig rakte hun den hgjre.

Vinge ud og drejede til venstre!
Peter Plys.

Midt i en Kort-Tid
Fortscettes Side 103

Det ligger ikke i og for sig i, at man
ogsaa i Tide har sikret sig en Maengde
Biler, der kan kgre med Dieselolie el-
ler med Trea eller Trakul. Det ligger
ganske simpelt i en tilstreekkelig tid-
lig og tilstraekkelig tydelig Forstaaelse
af, at Biler ikke bare er noget vaem-
meligt Kryb, der generer de sgde Baner
i deres dydige Naring, men Kgretgjer
med en Borgerret, som de tilmed be-
taler for i dyre Domme gennem Eks-
traskatter.

Frankrig er aldeles ikke ude om at
give Penge for Varer fra fremmede
Lande. Man er begyndt at samle paa
gammelt Papir, gammelt Metal osv.,
osv., alt til Gavn for Valutaen og til
Besparelse af Skibsrum. Men man har
ikke fundet det ngdvendigt at spare
Motorbranchen og de til den knyttede
tyve-tredive andre arbejdsskabende og
skatteevne-skabende Brancher ihjel.

Man har tveertimod fundet, at det
egentlig ikke ggr noget, om der stadig
kan leves et saa vidt muligt normalt
Liv »inde i Landet«, og at Folk ikke
bliver forhindret i at komme fra Sted
til Sted og slaa en Handel af eller give
lidt Penge ud. Det er ikke anderledes
end, at den franske Regering har be-
holdt sit klare Blik for, at Staten kan
faa lidt til at haenge paa sine Gummer,
hver Gang en Franc skifter Ejermand,
men man har ikke faaet den andet
Steds fra kendte Opfattelse, at det er
Pengenes eneste Formaal at afleveres
til en Hr. B . . 1, hvilken sidste Opfat-
telse meget let kan have en uheldig
Indflydelse paa saadan en Ting som
Pengenes Omlgbshastighed og Penge-
Ejernes Lyst til at lade dem rulle.
Hvad der altsammen beskarer Mulig-
hederne for den falles Trivsel.

I Italien har Motorfolk det mindre
sjovt. Dér vil man ganske vist ogsaa
kunne sige, at det kunde vare endnu
veerre, men italienske Motorfolk vilde
i saa Fald med Rette. kunne svare:
Hvordan?

Det Berlingske Bogtrykkeri A/S, Kebenhavn
Dybtryk

Det er nu ikke, fordi Italien ikke
kan faa Benzin. Det er slet og ret en,
maaske meget dydig, Nzrighed med
Valutaen. Man vil spare, og man spa-
rer paa alt, hvad der skal kgbes ude-
fra. Jeg har ingen Anelse om, hvor stor
en Rolle Motorbranchen spillede fgr
de seneste Restriktioner gennemfgrtes i
Italien, men i @jeblikket maa den veere
staerkt beklippet. Naa, Besk=ftigelse
finder man jo nok for Fabrikkerne i et
Land, hvor Studenterne skal have et
Geveer ved Siden, naar de lseser, saa-
ledes som il Duce har foreskrevet det.

Og saa meget er i det mindste sik-
kert, at Italien sztter ikke Penge til
i Qjeblikket. Maaske er det samme
Tilfeeldet, dér hvor Hr. Kjzrbgl re-
gerer. Det véd man faktisk nasten ikke
noget om!

Det er imidlertid ikke alle Valuta-
nzrige Lande, der har slaaet Benene
vaek under deres Motorvaesen. Saadan
et Land som Ungarn, der paa ingen
Maade anstrenger sig for at solde Va-
lutaen vaek (Kaffe koster af den Grund
70 Kr. for et Kilo), har ikke gjort sin
Motorbranche og sit Motorfolk halvt
saa megen Fortreed, som Tilfaeldet har
veaeret herhjemme.

Man kan stadig fare det store, flade
Ungarn rundt i sin Bil, og i Byerne
er der preaecis samme Mangde Taxi'er
og Omnibusser som fgr. Ikke fordi de
ikke har Benzinkort i Ungarn, det har
de skam, men de har mere end 25 Liter
om Ugen. De har nemlig praecis saa
meget, som de hver iseer har Brug for.
Saa kan man maaske mene, at det er
tvivlsomt, om der vindes noget ved en
Rationering, naar man ikke gennem
den med Vold beskzrer Forbruget. Det
er ogsaa meget muligt, at der ikke er
vundet noget ved den. Jeg har faaet
det Indtryk ved Selvsyn, at der ikke
heller er nogen sarlig'Glede over den,
men at man mener, at Regeringen
gerne kan faa sin Lyst styret med Hen-
syn til at administrere, naar man saa
bare til Gengeld kan faa sin egen Lyst

styret med
Hensyn til at

Rationering. Nok har den sat 40.000
eller maaske er det 80.000 Personers
Arbejdsfortjeneste ned med store Pro-
center, ja med 100 Procent for manges
Vedkommende, men den har virkelig
ogsaa givet Arbejde til et helt stort
Kontorhold, for ikke at tale om Tryk-
keriet og de Handelsmand, der har
fundet ud af den nye Trade. Midt i en
Korttid.

Vist kunde vi have det meget vaerre.
Vi har jo da endnu ikke faaet »Bil-
kort«, som de har faaet det i Tyskland,
hvor man nu maa ggre Rede for, hvilke
absolut tvingende Motiver man har til
Kgbet af en Vogn — ud over det Mo-
tiv, at man gerne vil sztte sine Penge
i noget holdbart, og Vognene i Tysk-
land holder for Tiden, hvad mange jo
ogsaa ggr herhjemme.

Maaske vi en Dag faar den Slags
Kort ogsaa. Forelgbig bliver det dog
nzppe ngdvendigt. Det er paafaldende
smaa Kger, der dannes foran Automo-
bilforretningerne her i Landet lige for
Tiden.

Udenlands-Ruten

=)
8

NR.

FARTPLAN

Gyldig fra 15. Jan. 1940.

Afgang fra Faaborg:
945 1400 1705 92010

Afg. fra Mommark:
745 1220 1535 1840

Plads til 25 Automobiler. Overfart: 1 Time
20 Min. med dobbeltskruet Dieselmotor-
feerge »Mommarke.

A/8§ Mommark KFserge

Telefon Tandslet 7824. Telefon Faaborg 11
Telegram-Adresse - »Fyensfaerge«.
Hovedkontor: Mommark.

kgre. Det vil i
det mindste be-
tyde en lille
Bekampelse af
Arbejdslgshe-
den,og det maa
man jo indrgm-

me, at det er Til
virkelig ogsaa
et Moment, vi

herhjemme

maa huske paa,
naar vi taler
om vor egen

BREVKORT

Kan

nedleegges
: ufrankeret
i i Postbrev-

Forenede Danske Motorejere

Vestre Boulevard 4.

Koebenhavn V.

kasserne
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FORSIKRINGSSELSKAB/s :
wdnen alle overnlacende Forusikunger

Hovedkontor: Vestre Boulevard 4, Kobenhavn V., Telf..C. 5591

Automobil- og Motorcykleforsikring

lysninger om folgende Forsikringer:

Stilling:

Adresse:

Passagerforsikring

Undertegnede onsker nzrmere Op- Bagageforsikring

Auto-Transportforsikring
Syge- og Ulykkesforsikring
Ulykkesforsikring
Motorkgrselsforsikring
Rejse-Ulykkestorsikring
Fritids-Ulvkkesforsikring
Alm. Ansvarsforsikring
Familie-Ansvarsforsikring
Hus- og Grundejerforsikring
Villa-Ejerforsikring
TIf.: Vandskadeforsikring
Indbrudstyveriforsikring
Cycle-Tyveriforsikring
Glasforsikring
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