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Larserne skriver:

Hvorfor faar de stoerre Vogne
saa smaa Benzinrationer?

Af Cirkuleeret angaaende Benzintil-
delingerne fremgaar, at der tildeles
Personautomobiler forskellige Benzin-
maengder afhengig af Vognvagten.
Dette er forstaaeligt, men hvad der
ikke er umiddelbart forstaaeligt, er, at
de tungeste Personautomobiler stilles
hgjst forskelligt i Forhold til de min-
dre.

Skematisk kan Tildelingerne opstil-
les:

Under 1001-1250 over

1000 kg kg 1250 kg
»Brugsvogne¢ .... 751 901 1001
Alm. Personvogne 251 401 501

Af dette Skema lagger man Mzrke
til, at de mindste »Brugsvogne faar tre
Gange saa meget Benzin som de al-
mindelige Vogne, medens de stgrste
Vogne kun faar dobbelt saa store Ra-
tioner, naar det er »Brugsvogne«. End-
videre faar den stgrste »Brugsvognc
kun en Trediedel mere end den mind-
ste, medens den stgrste almindelige
Vogn faar dobbelt saa meget som den
mindste tilsvarende.

Naar man erindrer, at en stor Vogn
bruger 15—20 Liter pr. 100 km, me-
dens de mindste bruger 5—6 Liter, vil
man sikkert give mig Ret i, at Skemaet
burde have f. Eks. fglgende Udseende,
idet jeg har regnet med de samme pro-
centuelle .Stigninger overalt og der-
efter taget Gennemsnittet:

Under 1001-1250 over

1000 kg kg 1250 kg
sBrugsvognec¢ .... 751 1201 2001
Alm. Personvogne 251 401 601

Desvarre er jeg ikke i Besiddelse af
nogen Opggrelse over, hvor meget stgr-
re Benzinforbruget vil blive, hvis dette
Skema benyttes, men mit personlige
Skgn gaar ud paa, at denne Zndring
ikke vil betyde noget vasentligt paa

I1o|e|ler og
restauranter

angiver at vedkommende Hotel eller
Restaurant har Overenskomst med
Forenede Danske Motorejere.

FREDERICIA

Hotel »Landsoldaten«

TIf. 1498:1499

Danmarks nyeste og mest moderne Ho-
tel. Rimelige Priser. 1 Vinterhaven:
Koncert - Dansant,

KALUNDBORG

Hotel Postgaarden
@ Telefon 2-87
Godt Kekken. Rindende varmt og koldt

Vand paa alle Varelserne. Moderne
Garager (gratis) K.D.A.K.

Landets Benzinforbrug, og vil jeg der-
for meget steerkt anbefale sidstnzevnte
Skema.

Enhver uhildet vil sikkert indrgm-
me, at mit Skema er mere retferdigt,
thi alle, der som jeg i normale Tider
har kgbt en stgrre og kraftigere Vogn,
keemper i @jeblikket en fortvivlet
Kamp for at faa vore Benzinrationer
til at slaa til, blot til den mest ngdven-
dige Kgrsel. Glemmes maa det ikke,
at de hjemlige Myndigheder fgr Kri-
gen ikke, saaledes som f. Eks. de engel-
ske, har bekaempet de stgrre Vogne, og
vi har nu igennem Aarene betalt den
vaesentlig hgjere Vaegtskat og den stgr-
re Benzinskat (derved at vort Benzin-
forbrug var stgrre), saa ifald der er
nogen Mulighed for  Forggelserne af
Benzinrationerne, bgr disse snarest
komme de stgrre sBrugsvognec til ggde‘

Respekt for Sneplovene

Jeg anmoder hgfligst om Optagelse
af nedenstaaende i »Motor«:

Jeg kgrer med Sneplov for Hvidovre
Kommune og har varet udsat for, at
en Del Bilister ikke udviser den ngd-
vendige Agtpaagivenhed og Forsigtig-
hed ved Mgde med Sneplovene. Jeg
havde saaledes forleden et Sammen-
stdgd med en Bagerbil, som vi lige
inden havde hjulpet fri af Sneen. Det
var Mesteren selv, som kdgrte, saa han
tog i hvert Fald selv Skylden. Natten
mellem Tirsdag og Onsdag var vi ude
for fglgende: Vi kgrte for at holde
Hvidovrevej fri for Sneen, som fgg
staerkt, da en Privatbil kom lige imod
os. Jeg kunde ikke se anden Udvej end
at kgre godt ind til Siden, hvilket re-
sulterede i, at vi kgrte i Grgften, der
paa det Sted var ca. 1 m dyb. Det var
Skyld i, at vi ikke fik renset op for
Rutebilerne, som fglgelig kgrte fast. Vi
blev sinket ca. 1% Time, og da det var
midt under Snefygningen kan enhver
forstaa, hvad det vil sige. Jeg vil gen-
nem disse Linier gerne legge et Ord
ind for, at de motorkgrende viser stgrst
mulig Hensynsfuldhed overfor Sneplo-
vene. For mig staar det saaledes, at
Sneploven fgrst skal frem og bane Vej
for Trafikken, og jeg mener da at an-
dre har Vigepligt eller eventuelt maa
holde helt stille. Jeg ggr opmaerksom
paa, at de fleste Sneplove er bredere
end selve Vognen, og at de fleste Biler,
der kgrer med Sneplov, er forsynet
med en stark Lygte, som er anbragt
over Fgrerhuset, da Forlygterne er
skjult af Ploven. 2 Sl

Endnu engang Benzinen til
Lillebilerne

Jeg har med Interesse leest Medlem-
merne Nr. 726 og 6804’s Forespgrgsel til
Herr Direktgr Sven Rggind, F.D. M.

Og jeg vil da gerne i den Forbindelse
spgrge Direktgren, hvor Benzinnzaevnet
har faaet den scerlige sagkyndige Bi-
stand fra, for det har temmelig sikkert
ikke veret fra Provinsen, og serlig
ikke fra Jylland. Vore Hovedveje er i
udmarket Stand, men mange af vore
Biveje er ofte smaa Skyttegrave, og
som Fglge deraf vil vore Vogne bruge
mere Benzin end de, der kgrer paa
Kgbenhavns Gader.

Til Direktgrens Oplysning skal jeg
meddele, at jeg sidste Aar brugte
1260 Liter pr. Maaned i Gennemsnit
til 2 7-Personers Chevrolet Vogne. Jeg
kan ikke faa den nuvarende Ration,
200 Liter pr. Maaned pr. Vogn, til at
blive 50 pCt. end sige 60 pCt.

Igvrigt forundrer det mig, at Direk-
tgren slet ikke har navnt med en Sta-
velse, hvorledes Droske- og Lillebil-
ejerne skal klare sine Kreditorer under
de nuvarende Forhold.

Med Hilsen.

Medlem Nr. 18126.

Vi henviser til Dir. Rgginds tidligere
Besvarelser her i Bladet. Red.

Benzinrationerne

I »Motor¢s ledende Artikel om Ben-
zinrationering anfgrer Direktgr Sven
Rggind:

»Naar Rationeringen er fuldt
gennemfgrt, vil Forbruget ud-
ggre mellem 60 og 70 pCt. af det
normale.«

Det ser jo tilsyneladende ikke saa
slemt ud — men det geelder kun for
Landets gennemsnitlige Forbrug. For
den enkelte Bruger er Forholdet imid-
lertid helt anderledes, idet Tildelingen
overhovedet ikke tager Hensyn til den
enkeltes normale Forbrug.

Med en bestemt Personvognstype
kan kgres 350 km i en Maaned med
en Tildeling af 50 Liter i »Luksusklas-
sen¢ (Ikke-Brugstilladelse).

Med samme Vogn kan kgres 700 km
paa 100 Liter i »Brugstilladelsesklas-
senc.
s+ Da en alm. Vogn, der ikke anvendes
i Erhverv, formentlig kgrer ca. 800 km
pr. Maaned, er Tildelingen altsaa rundt
regnet hgjst 50 pCt.

For Erhvervskgrsel er km-Tallet nor-
malt fra 1500 til 4500 km. pr. Maaned.
Dette tilsvarer en Tildeling fra 45 pCt.
og ned til ca. 15 pCt.

Hvorledes Sagen stiller sig for Last-
vogne m. m. ved jeg ikke, men der
maa findes Storforbrugere (Stat, In-
dustri m. m.), der har op mod 100 pCt.
Tildeling, for ellers kommer Direktg-
rens 60—70 pCt. ikke til at stemme.

Det var rart at hgre lidt herom.

En, der faar 19 pCt.

Gratis

Restauranterne

WIVEX oca NimB

K@BENHAVN
Parkering
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Fabrikant M. Larsen.

En Hadersbevisning til
Maskinfabrikant

‘M. LARSEN

Forenede Danske Motorejeres man-
geaarige 2. Viceprasident og Naest-
formand i Forenede Danske Motor-
ejeres Forsikrings-Afdeling, Maskin-
fabrikant M. Larsen, Silkeborg, der tid-
ligere har modtaget Ridderkorset, er
af Hans Majesteet Kongen blevet ud-
naevnt til Dannebrogsmand.

Fabrikant Larsens Navn er kendt og
anset i store Dele af det danske Sam-
fund, den Virksomhed i Silkeborg, som
han er Medejer af, langt udenfor Dan-
marks Granser, og den Hadersbevis-
ning, der er blevet ham til Del, maa
utvivisomt tages som Paaskgnnelse af
Fabrikant Larsens Fortjenester inden-
for Industrien.

Vi fgler dog her Anledning til ogsaa
at konstatere, at Fabrikant Larsens
Interesse for Forenede Danske Motor-
ejere i vidt Omfang har varet til Gavn
for Motorsagen og den Side af Sam-
fundets Arbejde, som Motorsagen re-
praesenterer.

I vort Selskabs Styrelse har Fabri-
kant Larsen udfgrt et meget stort Ar-
bejde, hans noble Karakter, hans Reali-
tetssans og Loyalitet har gjort ham til
en betydningsfuld Stgtte gennem ogsaa
vanskelige Tider som for Eksempel
dem, vi nu oplever, og hvor vi har haft
Grund til at glaede os over at have saa
indsigtsfuld og klar en Hjerne mellem
de M=nd, som skal fgre Selskabet vi-
dere gennem uforudseelige Vanskelig-
heder for den danske Motorsag.

38

Hvordan kerer man under

Merkleegning?

n engelsk Automobil-Ekspert, Jar-
Elen af Cardigan, har for nylig frem-
sat nogle gode Raad for Kgrsel under
Mgrkleegning. Han paapeger fgrst, at
man naturligvis bgr lade Bilen blive i
Garagen, med mindre man har absolut
uopsattelige Zrinder, og omtaler der-
efter det Forhold (som vist ikke kan
kaldes en almengyldig Regel), at Folk
med blaa @jne som Regel ser bedre ved
Nat end Folk med brune @jne.

Derefter siger han, at man ved Nat-
tetid under Mgrklegning altid bgr laeg-

e sin Rute, saa man fglger Hovedlan-

devejene, og tilfgjer: Den eneste sikre
Metode til at komme nogen Steder, er
at fglge Landevejens hvide Midterlinie.
Man skal ikke bare kgre tzet ved Siden
af Midtelinien, men direkte paa den,
altsaa med et Forhjul paa hver Side.
Paa denne Maade er der ingen Chance
for, at man skal paakgre Fodgeengere
eller Cyklister, og kommer der en Vogn
imod en, vil man altid (hvor sparsomt
Lanternes Lys end er) have Tid til at
dreje til Side og lade den anden kom-

me forbi.
*

For os Danskere vilde dette Raad
vel i givet Tilfeelde veere knapt saa
veaerdifuldt som for Englaendere, efter-
som alt for faa af vore Landeveje er
forsynet med hvide Midterstriber. Paa
Landevejen til Korsgr f. Eks. er der
kun malet hvide Striber paa Bakke-
toppe og i farlige Sving, og paa den
ny Roskildevej er Midterstriben efter
tysk Mgnster gjort til en Midterrabat.
Det tgr sikkert antydes, at Kgrsel med
Hjulene paa hver Side af denne Rabat
bgr fraraades!

Alligevel ligger der vel noget rigtigt
i den Tanke, at Bilisten under Mgrk-
laegning bgr tilstreebe at kgre midt paa
Vejen, snarere end ude i Siden ... hvor
megen Propaganda vi end har anvendt
paa at leere Bilisterne, at vi har Hgjre-
kgrsel! Den stgrste Fare ved Kgrsel un-
der Mgrklegning maa jo ligge i, at
Forlygternes Lys dempes ned til en

smal Stribe. Man er derfor ligefrem
tvunget til at holde sig paa den mest
farbare Del af Vejen, d.v.s. Midten,
hvor uventede Hindringer, enten det
nu er Fodgaengere, Cyklister, Grgfte-
kanter eller Kilometersten, ikke kan

treeffes.
%

Jarlen af Cardigan tilraader Brug af
Hovedlandevejen, ikke bare fordi der
(muligvis) er hvide Midterstriber, men
fordi Traeerne der som Regel staar med
stgrre Afstand og ikke heelder saa me-
get ind over Kgrebanen, at Blade eller
Grene kan skjule en modgaaende
Vogns Lys. Han anfgrer endnu et Argu-
ment, nemlig Benzinbesparelsen: Ho-
vedlandevejen vil for det meste have
feerre og mindre Bakker end Bivejen,
saa at man kan kgre med en fast Fart
paa ca. 40—50 km, hvilket som bekendt
er den mest gkonomiske Hastighed for
en Bil.

Naar man kommer ud af sin vel-
oplyste Stue og skal satte sig til Rat-
tet, bgr man huske, at @jnene skal have
Tid til at veenne sig til Overgangen.
Man bgr vente ca. 5 Minutter, fgr man
kgrer ud i Mdgrket, ellers er man mere
eller mindre blind. Det maa ogsaa hu-
skes, at Synskraften paavirkes steerkt
af Treetheden. Man ser maaske udmaer-
ket den fgrste Time, mens man kgrer,
men derefter opfatter @jnene — hvis
man har veret sterkt anspendt —
gradvis mindre end fgr.

*

Jarlen af Cardigan slutter med fgl-
gende Ord:

sHvor megen Forsigtighed man end
udviser, er det afgjort, at Kgrsel under
Mgrklegning aldrig kan blive behage- ,
lig eller uden Risiko. Men Ubehaget og
Risikoen kan bringes ned til et Mini-
mum, hvis Fgreren ggr sig den Umage
at leegge sig efter en Slags »Krigstids-
Teknik« under de ny, vanskelige For-
hold.« SRl




Beboelsesvognen
skulde indregistreres
som Paahgengsvogn

Paa Forespgrgsel fra en Politimester
har Justitsministeriet ved en Skrivelse
af 30. November 1939 bestemt, at en
Beboelsesvogn, der var dannet af en
ombygget Chevrolet Lastvogn og som
havde en Ladlaengde af 5100 mm og en
Bredde af 2220 mm, var indregistre-
ringspligtig som en Paahangsvogn og
ikke kunde betragtes som en Blokvogn.

Det fremgaar ikke af de i Skrivelsen
givne Oplysninger, i hvilket Omfang
Beboelsesvognen, der var tilkoblet en
Lastmotorvogn, benyttedes til Trans-
port, men Resultatet af Ministeriets
Afggrelse er, at Beboelsesvognen for
at kunne fremfgres paa Landevejene
ved Hjazlp af Lastmotorvognen skal
indregistreres og forsynes med Ken-
dingsmzerker samt, at der skal svares
Afgift af den.

Paa den anden Side er dens Benyt-
telse til Transport paa Vejene ikke ind-
skraenket paa samme Maade som Blok-
vogne, der kun maa benyttes til Kgrsel
efter en derom i hvert enkelt Tilfzelde
indhentet Tilladelse hos Politimesteren,
og som kun maa fremfgres med en
Kgrehastighed af ikke over 8 km i
Timen.

Kerselsafgifien
for danske Vogne i
Frankrig bortfaldet

Mellem Danmark og en Rakke Lan-
de er der i de senere Aar truffet Over-
enskomster, hvorved Afgiften af uden-
landske private Person-Motorkgretgjer
under Kgrsel i de paageeldende Lande
indenfor et bestemt Tidsrum bortfal-
der. En saadan Overenskomst har ikke
eksisteret mellem Danmark og Frank-
rig, men Ministeriet for offentlige Ar-
bejder har nu under 29. November 1939
udstedt en Bekendtggrelse, hvoraf det
fremgaar, at der er truffet Aftale og-
saa med Frankrig. Herefter skal Per-
sonautomobiler, der ikke er indrettet
til Befordring af mere end 7 Personer,
Fgreren iberegnet, og som i det paa-
gxldende Land er indregistreret som
tilhgrende Personer bosat i dette Land,
nyde Afgiftsfrihed for et Tidsrum af
indtil 3 Maaneder. Overenskomsten

traadte i Kraft den 15. December 1939.

fglge »Aalborg Stiftstidende« er Ar-

bejdet med Aggersundbroen skredet
rask fremad, idet Arbejdets Ledere har
veeret saa forsynlige at faa tilendebragt
Pzleramningen inden Frosten naaede
at laegge Hindringer i Vejen. Et halvt
Hundrede Arbejdere var sat ind paa
Lgsningen af denne Opgave.”

Hosstaaende Fotografi viser det
naaede Stadium i Slutningen af No-
vember Maaned. Lzengst fremme er
man paa Sundets Nordside, hvor Aal-
borgfirmaet Berg, Bach & Egmose Han-
sen virker. Her har Dzemningen paa
det nzrmeste antaget den endelige
Form, og man var, fgr Frosten be-
gyndte, saa smaat begyndt at beklade
Siderne med Betonfliser. Kampestens-
glaciset her er der dog endnu ikke rgrt
ved, saa lidt som Tilfzeldet er paa Fjor-
dens modsatte Bred, hvor man har va-
ret sinket af Mangel paa Fyld, og hvor
Opgaverne tillige har varet betydeligt
vanskeligere.

Et Stykke inde i Landet arbejder en
dieseldrevet Gravko, som udretter 50

- {‘L d:* h*"’i‘}%’ __ :

AGGERSUNDBROEN

: AE;gersundb;oen
under Udfgrelse.

e

i Veekst

Mands Arbejde, under Lasning af et
Tipvogntog, bestaaende af Lokomotiv
og en Snes Vogne. 300 Kubikmeter Fyld
bliver paa denne Maade daglig trans-
porteret ud paa Desemningen og an-
vendt her.

Szenkekasserne sgsaettes

fgrst til Foraaret.

Nzesten daglig strgmmer det ind til
Firmaet Saabye & Lerches Arbejds-
plads med Kaempe-Traestammer, som
skal anvendes ved Piloteringen under
de to Landpiller. Sznkekasserne til
Pillerne bygges paa Bedding Vest for
Fzrgehavnen, hvor alt er gjort klart
til dette Arbejdes Paabegyndelse. Fgr-
end til Foraaret vil den fgrste Sanke-
kasse dog ikke veere faerdig til Sdseet-
ning, men til den Tid haaber man paa
at kunne sztte fuld Fart paa den Del
af Arbejdet, som set fra en Tilskuers
Standpunkt er det interessanteste: Bro-
ens Opbygning ude i den rivende Strgm.




De siger alle det samme

Af JAMES F. MURPHY sen.

\¥ Jeg har lagt M=rke til, at
alle Automobilister siger

det samme, kun varierer
Udtalelserne noget efter,
hvor gammel Bilen er.

Lad os nu se paa fire
Kategorier, nemlig ham
med den nye Vogn — ham
med den 2 Aars gamle
Vogn, der vel at merke
ikke har Raad til at kgbe
nogen ny — ham, der har
det, man kalder en Bil,
men som ikke er 200 Kro-
ner veard, og tilsidst ham,
der gerne vilde have Bil,
men ikke har Raad.

Vi begynder altsaa med
Kategori Nr. 1:

— Har du hgrt noget saa
lydlgst?

— Jeg fik den narmest forzerende!

— Op til 180 gaar den med Lethed!

— Jeg kan, hvad @jeblik jeg vil, faa mindst 5000 mere
end jeg gav for den!

— Er du gal — den bruger naesten ingenting i Benzin!

— Synes du ikke, at det er netop den rigtige rgde Farve?

— Den ligger paa Vejen som en Engel!

— At han tog den gamle i Bytte er ganske ubegribeligt!

— N du — jeg er ikke den, der misbruger en ny Vogn!

— Selvfglgelig betalte jeg det meste kontant — saa er
man jo ude af det!

— Ingen andre end jeg faar Lov at sidde ved det Rat!

— Na — opvarmet Garage — det er det eneste!

o

et var ham med den

nye Bil. Der er stor
Forskel paa, hvad den nze-
ste siger, som har sin 2
Aars gamle Vogn, og mere
end gerne vilde have en
anden.

— Ikke om jeg fik den
foreerende — du kan over-
hovedet ikke marke, at
der er kgrt med min!

— Det er fordi jeg har
behandlet den som et Svg-
belsesbarn!

— Der er jo ikke gjort
en eneste ny Opfindelse
paa Bilomraadet i de sid-
ste 2 Aar!

— Da vil jeg da bare sige
dig, at den har gaaet Jor-
den rundt tre Gange uden at punktere!

— Jeg kan nu godt lide de lidt hgje Vogne, saa faar man
mindre Stgv paa sig!

— Hvis jeg vilde s=lge, kunde jeg med Lethed faa det
samme for den som jeg har givet!

— Aa nej — nu kender jeg denne Vogn!

— Hvorfor kgbe ny Vogn og dermed styrte sig i ny Geld?

f {/
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— Der har ikke varet leveret en Model som denne siden
— det var absolut Fabrikens bedste Aargang!

— Garage — aa, det koster ikke saa meget, det er jo
ganske ungdvendigt at ha’ den opvarmet!

e, det var altsaa

ham med den 2
Aars gamle Vogn. Nu
kommer vi til ham,
som har en gammel
Vogn, men som ikke
kan faa 200 Kroner
for den.

— Det ka’ ikke be-
tale sig — den er saa
god, og skal jeg szl-
ge den, faar jeg hgjst
et Par Tusinde for
den, men jeg ku’
selviglgelig bytte den med en anden!

— Huvis den fik en Omgang Lak var den som ny igen!

— Fordelen ved den er, at jeg ikke behgver at pudse
den saa ofte!

— Det er Smaating, maaske lige den sku’ ha en ny Kgler,
og saa maaske Stemplerne sku’ ses lidt efter!

— Ja, det koster jo ikke noget at se paa en ny Vogn, men
det si’er jeg Dem paa Forhaand, under 2000 gaar den gamle
ikke i Bytte!

— Jeg holder jo ikke Bil for Luksus’ens Skyld!

— Det er noget af et Princip-Spgrgsmaal, jeg vil se, hvor
lzenge den kan holde!

— Den koster jo ingenting i Skat!

— Det er jo dejligt at vide, at den er afskrevet for laenge
siden!

— Hvad skal man med Garage — det er jo bare Udgift!

Og saa slutter vi med ham, der gerne vilde have Bil, men
ikke har Raad til det.

— Ikke om jeg fik den forzerende — saa fik jeg jo aldrig
Motion!

— De fineste gaar nu alligevel paa deres to Ben!

— Jeg vilde ikke kun-
ne nyde Spiritus med god
Samvittighed!

— Tror du maaske, jeg
sku’ finde mig i at blive
forhgrt af en Betjent?

— Saa vil jeg meget hel-
lere rejse Pengene op!

— Jeg, der elsker min
Cykle!

— Tenk, jeg elsker at
kgre i Tog!

— Ikke fgr jeg har Raad
til at holde Chauffgr!

— Og saa det Vrgvl med
Garagen!




Automobilister og Sp it'ii'uS

¥ i har mange Gange i Aarenes Lgb
her i »Motor« baade gjort Rede for
og taget Stilling til de mangfoldige
Problemer, der knytter sig til Motor-
kgrsel og Spiritusnydelse. Det har vi
gjort, ikke fordi Motorkgrende drikker
mere end andre, men fordi der for
hver eneste, der har Kgrekort, knytter
sig en faktisk Risiko til selv den be-
skedneste Spiritus-Nydelse. Det er en
Kendsgerning, at Mennesker har sat
deres Eksistens over Styr, blot fordi de
drak et Glas @1 ekstra til deres Frokost
og derpaa satte sig til Rattet. Det er
en Kendsgerning, at Mennesker, der al-
drig vilde blive straffet, ikke lengere
har blank Straffeattest, maaske ogsaa
fordi de drak eet Glas @1 og derefter
kgrte. Blot disse Kendsgerninger er til-
strekkelige til at skabe Interesse for
det rent praktiske Spgrgsmaal Motor-
kgrsel-Spiritusnydelse.

Netop nu har Indenrigsministeriets
Konsulent i ZAtdruelighedsspgrgsmaal
udgivet en Bog paa 100 Sider Vejled-
ning i Alkohol-Spgrgsmaalet, skrevet
* af Professor, Dr. Richard Ege, Magister
Poul Bahnsen og Overlege, Dr. Ejnar
Jarlgv. Poul Bahnsen ggr Rede for Al-
koholens Indflydelse paa den menne-
skelige Prastations-Evne. Deri skildrer
han ogsaa den Motorkgrendes Reak-
tionsevne — paa fglgende Maade:

Den Invalidering af Preestations-
evnen, der fremkaldes af Alkoholen,
indskreenker sig imidlertid ikke til at
angribe Enkeltfunktionerne, men gaar
samtidig ud over Sammenspillet. At
det forholder sig saaledes, fremgaar bl.
a. af de Alkoholeksperimenter, der er
foretaget af Vernon, og hvori bl. a. 15
erfarne Bilister har deltaget. Forsggs-
anordningen var fglgende:

De anbragtes en efter en i et Appa-
rat, der bestod af Fgrerrummet i en
almindelig Bil forsynet med Rat, Fod-
pedal til Start og Hastighedsforggelse,
Bremse o.s.v. Foran »Vognenc« findes
et hvidt Lzerred, hvorpaa der vises en
»Vej-Filme, som bevager sig ind mod
den kgrende, idet han med Vognens
Apparater selv bestemmer og regule-
rer Hastigheden.

Det gzlder nu om at fglge Vej-
banen, der er ret smal, passer man
ikke paa, glider man let ud i Filmens
»Graesrabatter«. Instruktionen til For-
sggspersonen lgd: »Det geelder fgrst og
fremmest om, at De ikke kommer
udenfor Vejbanen, men den Tid, De

er om at kgre Strazkningen, bliver og-
saa maalt.«

Efter at Prestationen i alkoholfri
Tilstand var undersggt, fik hver Del-
tager en Whisky og Sodavand. Dosen
var 30 cem ren Alkohol, hvad der om-
trent svarer til Indholdet af en »stor¢
Whisky — stgrre end man alminde-
ligvis faar den paa en Restaurant. Den-
ne indtoges altid ca. 3 Timer efter, at
Deltagerne havde spist, altsaa paa
stome« Mave.

Sammenlignede man nu Praestatio-
nerne fgr og efter Alkoholindtagelsen,
fandt man, at Alkoholvirkningen be-
stod i en Formindskelse af Tiden paa
gennemsnitlig 6 % og i en Forggelse af
Fejlene paa gennemsnitlig 12 %. De
individuelle Forskelle var store. En
Deltager kgrte saa hurtigt, at Tiden
formindskedes med 25 %, mens For-
mindskelsen hos andre kun var 1%.
Ogsaa Stigningen i Fejlantallet viser
tydelige Forskelle, varierende mellem
en Stigning paa 0 % og 40 %. Men Ten-
densen traadte dog kraftigt frem. Kun
2 af 15 Deltagere undgik en Fejlfor-
ggelse, og kun 4 undlod at sztte Ha-
stigheden i Vejret.

At Sikkerheden formindskedes var,
hvad man ud fra de tidligere foretagne
Forsgg maatte vente. Men man har
ikke tidligere paa andre Omraader
paavist en tilsvarende Hastighedsfor-
ggelse. Hvad er Forklaringen paa den-
ne? Simpelthen at det ikke er Fgrerens
Praestationstempo, der forgges, men
Bilens, idet alt, hvad Fgreren behgver
at ggre, er at variere Trykket paa Fod-
pedalen. Hos Bilisten er der kun Tale
om en Nedscettelse, nemlig af Evnen
til at bedgmme og afpasse Hastigheden
paa rigtig Maade. Alkoholen har en
stzerkere Virkning paa Benene end paa
Armene, hvad man let kan iagttage hos
den paavirkede Fodgznger, mens det
ikke kan ses paa den, der sidder bag
et Rat. Men Speederen kan undertiden
paa en skabnesvanger Maade registre-
re denne Virkning. :

En af de faa Deltagere, der kgrte
langsommere efter Alkoholen end fgr,
forklarede, at han selv havde Fornem-
melsen af, at han havde mindre Herre-
d¢gmme over Kgrslen, og derfor satte
han med Vilje Hastigheden ned. Man
iagttog, at flere af Forsggspersonerne
efter Whiskyen viste stor Uregelmaes-
sighed i deres Kgremaade. Efter at
have k¢grt en Strakning i fuld Fart,
satte de pludselig Hastigheden steerkt
ned for derefter at kgre hurtigt igen.

Modsat den invaliderede Person, hos
hvem Bevidstheden om Manglerne var
skzerpet, synes den alkoholpaavirkede

Person at have en svaekket Bevidsthed
om Usikkerheden og Manglerne ved
sin Praestationsevne. Det er uheldigt
nok, at Enkeltfunktionerne nedsettes,
men det er endnu uheldigere, at Ned-
szttelsen er ubevidst, for derved for-
styrres ogsaa det endnu vigtigere:
Sammenspillet. Individet er ikke klar
over sine Mangler og kan derfor ikke
afhj=lpe dem. Alkoholen begunstiger
gennem Svaxkkelse af Agtpaagiven-
heden en fravaerende, adspredt Ind-
stilling, hvorunder Verden rykker
Mennesket paa Afstand. Og det siger
sig selv, at Fglelsen af Fjernhed fra
den ydre Verden og Fornemmelsen af
at sidde hyggeligt optaget af sine egne
Tanker ikke er nogen hensigtsmeessig
Tilstand for Bilisten, der befinder sig
midt i Trafiken sammen med andre.
Biler, Sporvogne eller Cyklister, der
venter en hurtig Opfattelse og en
prompte Reaktion af den kgrende. Og
hvad der galder Bilisten, geelder lige-
saavel de gvrige Trafikanter, blot med
den Forskel, at det nu engang er og
bliver farligst, naar det er Bilisten, der
oplever den umotiverede Fjernheds-
fglelse, fordi han bevager sig med
stgrre Fart og stgrre Kraft mod de
Gadekryds, hvis Sammenstgdsmulighe-
der Alkoholen hindrer ham i at regne
med paa Forhaand.

Et s=rligt Forhold bevirker, at Men-
nesker baade i alkoholfri og navnlig
i alkoholpaavirket Tilstand lettere lig-
ger under for Tendensen til at over-
drive Tempoet ved Bilkgrsel end ved
andre Funktioner: det krzever praktisk
talt intet Arbejde. Tendensen til at
udfgre andre Former for Arbejde for
hurtigt, modvirkes af en naturlig Do-
venskab. Fodgzngeren og Cyklisten
vil nok gerne hurtigt hjem, men der
er Greenser for, hvor hurtigt de gider
gaa eller cykle. Men i en Bil er der
ingen Graenser for, hvor hurtigt Bili-
sten gider kgre, for det koster ham
ingen Anstrengelse i den Forstand, at
Musklerne direkte skal udfdre et stgrre
Arbejde. Hertil kommer, at selve »Kgr-
selsoplevelsen« ledsages af en Funk-
tionslyst, der virker som et forstaer-
kende Moment. Det er dette Faenomen
der kaldes »Organprojektion¢. Bilens
Bevagelser opleves som ens egne, Bi-
len er kun det Redskab, hvormed Bili-
sten fgler sin Personlighed og Orga-
nisme skyde afsted med 70 km’s Fart.
Ikke for ingenting taler man om »Kg-
rerusen«, der ogsaa opnaas i alkohol-
fri Tilstand, men som bl. a. har den
Lighed med den virkelige Rus, at Ufor-
sigtigheden stiger, og Hastigheden szt-
tes op fra 70 til 80 km. Es.
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DANSKE MOTORFOLK

under den forrige Verdenskrig

En lille Sammenligning mellem derngang og nu -
en Sammenligning, som vil genopfriske Kendsger-
ninger, der maaske er glemt af de fleste... Det er
altsammen hentet frem fra gamle Aviser og fra
Krigstidens Aargange af ,Motor“ ... men i Lys af
det, der nu foregaar, faar disse Kendsgerninger for-
nyet Interesse, tildels endog fornyet Aktualitet. ..

,,S elv om Krigen endnu ikke er gaaet
direkte ind gennem Dgren til os,
marker vi dog allerede tydeligt ad-
skillige af de Ulemper og Vanskelig-
heder, som fglger i dens Fodspor paa
alle Omraader af det daglige Liv. Hel-
ler ikke vor specielle Branche gaar
Ram forbi, — ja, det tgr naesten for-
udses, at vi rammes f@grst og sterkest,
allerede fordi vore Motorer og disses
Driftsmateriale er udenlandske Pro-
dukter.«

Disse Szetninger kunde vare skrevet
i Efteraarsmaanederne 1939, da den ny
Storkrig netop var brudt ud.

Men de er hentet fra et dansk Mo-

. torblad dateret Lgrdag den 8. August
1914,

I den Uge, der var gaaet forud, var
Krigserkleeringerne kommet Slag i
Slag, og med dem det ene Udfgrsels-
forbud efter det andet. Virkningerne
lod ikke laenge vente paa sig, og blandt
de fgrste, der maerkede dem — eller
anede dem — var de danske Bilister.

I 1939 kom Fglgerne sikkert endnu
hurtigere, i alt Fald saa hurtigt, at Lov-
givningen kun ved stakaandede Beslut-
ninger kunde holde Trit med dem.
Fgrst efter nogle Maaneders Forlgb fik
man en Slags Orden i Forholdsreglerne,
og endda var der mange, der sagde:
sHvorfor var Staten ikke bedre forbe-
redt? Det, der sker nu, er jo pracis
det samme som det, der skete i 1914;
saa burde man dog have samlet sig Er-
faringer at bygge paa.«

Men gik det nu ogsaa i 1939 preecis
som i 1914? Man siger, at Historien
gerne gentager sig, men paa den anden
Side er det vel klart, at den aldrig kal-
kerer sig selv af. Undertegnede, hvis
Erindring ikke reekker tilbage til 1914,
har gjort sig den Umage at undersgge,
hvorledes Situationen for de danske
Bilister udviklede sig i de fire skab-
nesvangre Aar, og jeg skal her gen-
fortzelle Hovedtrakkene.

Naturligvis maa det indrgmmes, at
Automobilkgrsel i 1914 ikke spillede
den Rolle for Hvermand, som den gjor-
de i 1939, men det kan dog understre-
ges, at Interessen for Bilerne var Gen-
stand for et steerkt Opsving netop ved
Krigsudbruddet dengang: det ses f.Eks.
af, at Danmark i 1914 havde ca. 4000
Biler (Lastbiler iberegnet), men i 1916
kunde mgnstre dobbelt saa mange. I
1939 var Tallet 162.000.

Men de 4000 Biler og de 5000 Motor-
cykler, som kgrte paa de danske Lan-
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deveje i 1914, slugte dog en god Portion
Benzin, og det var — som allerede an-
tydet — Benzin, det fgrst kom til at
knibe med. Den 22. August skrev For-
enede Danske Motorejeres Medlems-
blad sMotor«:

»Beholdningerne af Benzin her i Lan-
det er meget smaa, og de svinder ind
med Kampeskridt Dag for Dag. Hvis
ikke ny Forsyninger indtraeffer, vil al
Motorkgrsel — den militeere fraregnet
— sandsynligvis ophgre i Lgbet af en a
to Uger.«

Man ser, allerede af denne lille Pas-
sus, at det danske Militeer havde For-
staaelse af Motoriseringens Betydning.
Man raadede ikke over mange Vogne,
men 30 private Automobiler blev ind-
kaldt, og Generaldirektgr Ole Olsen
indlagde sig Haeder ved at forzere Hae-
ren 6 moderne Biler, 2 Chandler, 2
Paige og 2 Auburn. — Det blev for Re-
sten paa et noget senere Tidspunkt
heevdet i Pressen, at Militaeret havde
beslaglagt uforholdsmaessig megenBen-
zin og brugte den ansvarslgst; Politiken
berettede saaledes harmdirrende om en
Officer i Taastrup, som en Eftermiddag
i den mest benzinknappe Tid havde
kgrt fire Vognladninger Gaester til og
fra Jernbanestationen i sin Bil, der
havde militeer Nummerplade.

I August 1914 anmodede de danske
Motor - Organisationer deres Medlem-
mer om at anstille Forsgg med Erstat-
ningsstoffer for Benzin og indsende Op-
lysning om Resultaterne. Og flere Ar-
tikler mundede ud i den Betragtning,
at der var det Gode ved den sgrgelige
Situation ,at den havde leveret et uom-
stgdeligt Bevis for Motorkgretgjets Be-
tydning i det praktiske Liv. Praecis den
samme Betragtning kunde lases i dan-
ske Blade i September 1939.

Ogsaa paa andre Punkter var Ud-
viklingen den samme; f. Eks. var der i
Efteraaret 1914 Bilister, som vilde have
Motorskatten godtgjort, fordi de i nogle
Maaneder ikke havde kunnet opdrive
Benzin. Men de fik (som nu) at vide,
at det var der ikke Haab om!

Det gik nu ikke helt saa slemt, som
man fra fgrst af havde ventet. Benzi-
nen blev dyrere (den kostede i August
1914 29 @re pr.Liter), Forhandlerne ra-
tionerede paa egen Haand Udleverin-
gen, men der blev ikke nedlagt Forbud
mod Benzinsalg. Nu og da leeser man i
Motorbladene: »Ugens gladelige Begi-
venhed er Ankomsten til Danmark af
et Par Dampere med noget af den saa

Af SIGURD TOGEBY

laengselsfuldt ventede Benzin!« — Det
er jo ogsaa som i vore Dage. Det viste
sig, at Provinsen i Begyndelsen klarede
sig bedre end Kgbenhavn, fordi For-
raadene der var noget stgrre end Ef-
terspgrgslen, men hen i Oktober vend-
tes Forholdet ganske vist om, og nu var
det Kgbenhavnerne, der fik mest Ben-
zin.

Der kom en Periode i Begyndelsen af
1915, hvor Forholdene blev nogenlunde
normale, og Motorfolkene begyndte at-
ter at blive optaget af deres gamle Be-
kymringer, som dengang hed Bivejs-
kgrslen. Bilerne maatte dengang kun
kdgre paa de egentlige Landeveje; hvis
man vilde ud paa Bivejene, maatte man
hgjtideligt ansgge om Kgretilladelse
hos de enkelte Sogneraad, og denne
Tilladelse blev nasten kun givet til
Leager, Dyrlager og Jordemgdre.

Imidlertid bragte Krigen her — paa
uventet Vis — en Forandring. Sagen
var den, at de tyske Hesteopkgbere
havde gennemkgrt Danmark paa kryds
og tveers i Bil, uden mindste Hensyn
til Forskellen mellem Landeveje og Bi-
veje, og ved denne Lejlighed havde
Bgnderne set, at Motorkgretgjerne saa-
mand ingen Skade gjorde. Fglgen var,
at mange jydske Sogne gav Bivejene
fri, og dette blev atter en Forberedelse
til den forbedrede Motor-og Feerdsels-
lov, som blev vedtaget i 1918. :

I Lgbet af 1915 kom der stadig saa
meget Benzin til Landet, at de fleste °
Biler kunde holdes i Gang; nu og da
maatte maaske et Motorlgb aflyses, for-
di en Benzindamper var blevet forsin-
ket, men det var ogsaa det hele. Til
Geng=ld begyndte en ny Knaphed at
gdre sig geldende,nemlig Gummiknap-
heden. Et Firma som Michelin maatte
sxtte sine Priser i Vejret, fgrst med
7% Procent, senere med 20 og 35 Pro-
cent.I Juli afskedigede Taxa 100 Chauf-
fgrer, fordi man ikke kunde faa Dzk
til Vognene. Det var vanskeligt at faa
Gummileverancer fra England, fordi
Englaenderne havde os mistenkt for at
szlge det videre til Tyskland. Der gik
da ogsaa Rygter om, at danske Biler
kgrtes over Grzensen til Tyskland med
nyt Gummi paa Hjulene og vendte
hjem igen med gammelt, men en Un-
dersggelse viste, at Rygterne var falske.

Gummifirmaerne greb til den Udvej
at lade Kunderne underskrive skrappe
Haandfaestninger ved Kgb af Ringe og
Dak; man maatte gaa ind paa hverken
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MODERNE

Snerydnin

Demonstration af
~Pedershaabs
nye Snefrseser

Motortrafikens stigende Betydning
har medfgrt, at Snerydning er
blevet et saare vigtigt Samfundspro-
blem, hvilket ogsaa har faaet Udtryk
i den nye Snekastningslov.

Moderne Snerydning stiller naturlig-
vis meget store Krav til Materiellet,
Krav der — saa mearkeligt det end kan

gennem Rotortragten en maegtig Sne-
fane. Hosstaaende Billeder giver et godt
Indtryk af Maskinens Virkemaade. Der
indtraf igvrigt det — ogsaa i Praksis
forekommende — Tilfelde, at en haard
Genstand af Sneglene fgrtes ind i Ro-
toren, og havde det ikke vzeret for den
Forudseenhed, hvormed Konstruktgren
har anbragt Sikringsbolte i Rotoren, var
den nu blevet gdelagt. Nu skete der
ikke andet end, at Boltene blev klip-
pet over, uden at Rotoren led nogen
Overlast. Det tog kun nogle Minutter
at isztte nye Bolte, og saa arbejdede
Maskinen videre.

Derefter vistes det inde i selve Hille-
rgd, hvorledes Maskinen ogsaa kan an-
vendes til Lzesning af Lastvogne, der
skal bortkgre Sneen. Saa snart Ryd-
ningsmaskinens Chauffgr og Lastvog-
nens Chauffgr har faaet Samarbejdet i
Gang, pgser Maskinens Leessetragt Last-
vognen fuld paa ca. 1 Minut.

Bj.

lyde — herhjemme er nok saa store
som i nordligere Egne, idet Sneen hos
os i de fleste Tilfaelde er den langt tun-
gere Tgsne, der stiller Snerydderen
overfor ganske andre, og svarere Op-
gaver end de arktiske Egnes lette
Frostsne.

Det har derfor vearet ngdvendigt at
udvikle specielt, for vore szrlige For-
hold egnet Snerydningsmateriel, en
Opgave, som vor hjemlige Industri nu
har taget op, som det synes med bety-
deligt Held. !

Vi havde saaledes Torsdag den 18.
Januar Lejlighed til at overvsre en
Demonstration ved Hillergd af, hvor-
ledes »Pedershaab¢ Snerydningsmaski-
ne, Type 40, klarer sig over for anse-
lige Snemasser. For at kunne vise Sne-
freeseren i Arbejde i Sne af over een
Meters Dybde havde Lederen af Fa-
brikkens Kgbenhavnsafdeling, Ingenigr
Kgbke, maattet forlaegge Demonstra-
tionen til en Snelosseplads i Byens Ud-
kant. Til Trods for, at Betingelserne for
Snefraeserens Arbejde her var serlig
vanskelige, klarede den sig godt og aad
sig sindigt og stgt gennem den sammen-
pakkede Snemasse med Isklumper og
andre haarde Genstande, udspyende




Iv.

gsaa dette fjerde Forslag til en

Travetur i Kgbenhavns Omegn er
lagt til Rette saaledes, at det bliver Led
i de grgnne Omraaders Ide. En Tur
gennem naturskgnne Steder, som nu og
da kun er en Sti, men som fgrer gen-
nem en meget afvekslende Natur.

1 Virkeligheden er det tre selvstzen-
dige Ture, som er kombineret. Vi tager
ud med Sporvogn til Femvejen og ven-
der hjem med Tog fra Bagsvaerd. Fgr-
ste Afsnit er Ermelundsstien, der fgrer

os til Lyngby, andet Afsnit er Lyngby-

Aamose og tredie Afsnit en Rundtur
omkring Bagsvaerd Sg. Det er en Tur
paa ialt 12 Kilometer, som let tilbage-
laegges paa tre Timer, men der er saa
meget at se, at man ikke maa jage.
Saafremt det er fugtigt Vejr, bgr man
have svert Fodtgj paa, idet Terranet
omkring Bagsvaerd Sg kan vaere tem-
melig opblgdt.

Vi tager altsaa Linie 15 og staar af
ved Femvejen. Herfra fglger vi For-

— Vi tager Linie 15 —
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Ermelundsstien og Lyngby Aamose

tunvej — samme Vej som Sporvognen
til Posemandens Hus. Meget snart
drejer Sporvognen dog til hgjre ad
Slotsvej, men vi fortsatter lige ud ad
Fortunvej, som vi fglger, indtil den
munder ud i Skovvej. Vi fortseetter lige

— en Rzkke hvide Pzle —

over denne og ad en navnlgs lukket
Vej, der fgrer ind i Skoven.

Man kan ogsaa, hvis man har varet
saa heldig at komme med en Sporvogn,
der kgrer helt til Slgjfen ved .Pose-
mandens Hus, kgre med til Endestatio-
nen. Saa gaar man tilbage i Kgrsels-
retningen og drejer til hgjre ad Skov-
vej, som man fglger indtil Krydset ved
Fortunvej, hvor man atter drejer til
hgjre — ad den navnlgse lukkede Vej.
Dette sidste Forslag anviser den korte-
ste Vej, men der er igvrigt ikke stor
Forskel.

Den lille Vejstump, som fgrer ind i
Skoven, slutter for Kgrebanens Ved-
kommende med en Rakke hvide Pzle.
Umiddelbart fgr disse tager vi Stien,
der drejer ned til venstre, og vi staar
paa Ermelundsstien, som for ikke saa

mange Aar siden hgrte med til Kgben-
havns Befastningsanleeg. Den ligger i
Bunden af en Grav, som det i Krigs-
tilfeelde var Hensigten at fylde med
Vand, idet man vilde lede Vandet ind
fra Furesgen og fra Lyngby Sg. Det er
imidlertid gaaet med dette Faestnings-
vaerk som med flere af Forterne langs
Presunds Kyst; det efter Nutids For-
hold ret beskedne militeere Formaal
har maatte vige for Befolkningens na-
turlige Trang til grgnne Omraader. Vi
passerer den hgje Staalbro ved Erme-
lundsvej og fortsztter mellem meget
hgje og stejle Skranter, passerer endnu
en Hgjbro og nermer os nu Terraznet
ved Stenrgdgaard, hvor den ny Hgrs-
holmvej fgres over. Medens Stien hidtil
har varet uden Afbrydelse, har Daem-
ningsarbejderne til den ny Vej gjort
Passage vanskelig, men det har dog
hidtil vaeret muligt at komme igennem.
Paa den anden Side denne Dzmning
fortszetter vi mod Lyngby, som vi naar
efter at have gaaet en god halv Time.

Efter at have passeret Lyngby-Nz-
rum-Banens Viadukt, kommer vi op
paa Toftebzeksvej i Lyngby. Vi fortseet-
ter lige over denne ad den lille Sti, som
er en Forts=ttelse af Ermelundsstien.
Denne fgrer os efter faa Minutters Lgb
op paa Lyngby Hovedgade, hvor vi
drejer til hgjre — for nu at sgge frem til
Udgangspunktet for Turens anden Del.

Dette naar vi ud for Frilandsmuseets
Park, hvor vi drejer af til venstre efter
Vejviser til Prinsessestien. Denne fgl-
ger vi ned gennem Slotsparken, drejer
ind under Statsbanelinien — og staar
snart ved et Vejskel, hvor en Sti til
hgjre angiver Prinsessestiens Fortszt-
telse, medens en Sti til venstre peger
mod Lyngby Aamose. Vi gaar nu til
venstre — og for den, der ikke fgr har

— hgje og stejle Skreenter —



— en pragtfuld Udsigt —

veeret gennem dette Moselandskab, som
fgrst for nogle Aar siden er blevet gjort
tilgsengeligt for Offentligheden, er det
noget af en Oplevelse. Naturen er saa
vild, at man forestiller sig at veere langt
fra Byen. Vi fglger langs Sgens Bred
— Stien snor sig, som var det en Laby-
rint, men er dog let at fglge, idet man
blot hele Tiden skal sgge at holde sig
langs Bredden.

Vi naar snart frem til Mglleaaens
Udlgb i Lyngby Sg, hvor man i 1938
fuldfgrte en Bro, der ggr det muligt at
komme fra Aamosen over Aaen til Ny-
bro. Fra Broen har man en pragtfuld
Udsigt til begge Sider, og man bgr ikke
forsgmme at ggre et mindre Ophold
her. Efter Broen fortsaetter vi ad Stien
op til Nybrovej, som vi fglger til hgjre,
hvor vi umiddelbart efter passerer den
Vejbro, der fgrer over Aalgbet mellem
Bagsveerd Sg og Lyngby Sd.

Det naste Kvarter maa vi holde os
paa Landevejen, indtil vi inde i Skoven
drejer til venstre ad den fgrste Sti, som
fgrer ned til Bagsverd Sg. Den er let
at finde, idet det er fgrste Sti efter
Indhegningen. Vi fortseetter nu langs
Bredden af Bagsveerd Sg, hvor vi lige-
som ved Aamosen blot maa passe sta-
dig at holde os ved Sgbredden. Som
navnt er Jordbunden ikke alle Steder
lige fast, og denne Del af Turen kan
ikke anbefales i Regnvejr. Vi fortsaet-

ter, indtil vi har passeret Tilskuer-

pladserne til Sommerens Roregatta og
staar ved Bagsvaerd Sgpavillon. Umid-
delbart fgr denne drejer vi af til hgjre
og kommer ind paa Skovalleen (intet
Vejskilt). Denne fglger vi op mod Bag-
sveerd By, men drejer ad Kurvej til

hgjre op til Stationen, hvorfra vi tager
hjem.

Og med denne Tur har sMotor« af-
sluttet den lille Serie Traveture, som
vi har gnsket at foreslaa vore Lazesere
Clement.

i en benzinfattig Tid.

Instrumentbradtet.

PHILIPS

AUTOLAMPER

Vognens “Lyspunkter” er
mange og forskellige, og
der findes en PHILIPS
Autolampe til dem alle, fra
Baglygten fil Projekioren,
fra Belysningen i Loftet

til den “indirekte” paa

SOGELYS _
4!.AM PER

KONTROL _
LAMPER

| PARKERINGS
LAMPER

LAMPER
FOR AFVISER=
VINGER




Danske Motorfolk under den

forrige Verdenskrig
Fortsat fra Side 42

"at s=zlge eller paa anden Maade af-
hende det indkgbte Bilgummi. Hvis
man solgte Bilen, skulde Ringene pilles
af, og fgrst efter Andragende til Gum-
mifirmaet kunde Kgberen faa Lov at
overtage den kgbte Bils Gummi.

Trods disse Vanskeligheder kom de
danske Bilister dog saa nogenlunde
igennem Aaret 1915, men i 1916 blev
det igen galt. I Maj begyndte der at
komme Rygter om Benzinmangel i Om-
1gb, og Aviserne kunde oplyse, at det
igen var Englenderne, der havde sat
Bom for Tilfgrslerne; de vilde ikke give
Danmark stgrre Benzin-Kvanta, end
hvad der blev brugt fgr Krigen. Men i
Mellemtiden havde Tusinder af Dan-
skere anskaffet Bil,det var jo Gullasch-
Baronernes Tid, eller, som en Avis
skrev: Det var mere almindeligt at vee-
re Millionzr end ikke at vaere det. Og
Forraadene kunde ikke mere slaa til.

I Juni skrev »Motor«: »Vanskelighe-
derne ved at faa Benzin og Gummi bli-
ver Dag for Dag stgrre«, — og i samme
Numtner skrev en Landlege i retfeer-
dig Harme et Brev, hvori han kraevede,
at de egentlige »Nytteforbrugere« skul-
de have Benzin frem for Luksuskgrere
og Deltagere i Motorlgb.

s>Motor« svarede, at Sgndagskgrerne
snarere kgrte paa Petroleum end paa
Benzin.

Den 1. Oktober 1916 fortalte Berling-
ske Tidende: »Vi traf i Gaar en Auto-
mobilist, der viste os et Eksempel paa,
hvor stor Benzinmangelen er blevet i
de sidste Dage: I Bunden af sin Vogn
havde han liggende tolv smaa Medicin-
flasker med Benzin, som han havde
kgbt paa 5 forskellige Apoteker. — Jeg
maa ngjes med at tage en Gade ad
Gangen, sagde Automobilisten med et
Suk, — og saa haabe, at jeg kan faa
for 25 Qre Benzin paa det naeste Hjgr-
ne, saa jeg kan tage en Gade til — en
lidt besvzerlig Metode, naar man skal
paa lengere Ture.«

I Begyndelsen af 1917 blev det ende-
lig saa galt, saa det var indlysende, at
Staten maatte gribe ind. Det begyndte
med, at man forbgd alle Motorlgb, og
Prisreguleringskommissionen nedsatte
et Udvalg til at foreslaa videre For-
holdsregler. De danske Bilister foreslog
— f. Eks. ved et Andragende fra Kg-
benhavns Motor-Klub, — at Benzin-
kort skulde indfgres, som det var sket
i England, men dette Forslag blev ikke
antaget.

I Stedet kom der den 25. Februar

Spar paa Benzinen

Vi har Specialapparater og Ma-
skiner, hvormed vi paa faa Mi-
nutter kan konstatere, om Deres
Vogn udnytter Benzinen bedst
muligt.

Lad os hjeelpe Dem at spare Ben-
zin. - Ring og aftal Tid.

GORLOV

Strandvej 40 Ryvang 3201 - 3202
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1917 en R=kke Forordninger, som var
strenge og vakte megen Misforngjelse.
Al Kgrsel med Motorkgretgjer blev
forbudt i Tiden mellem Midnat og
Klokken 6 Morgen, og det blev fastsat,
at Personbiler i Lgbet af Dagen ikke
maatte kgre lengere end 40 km, regnet
fra Ejerens Bopzl;, om Sgndagen dog
kun 15 km! Ambulancer, Lastbiler og
Omnibusser var undtaget fra disse Be-
stemmelser.

Det bedste, der kunde siges om den-
ne Forordning, var, at den var velment,
for enhver privat Bilist maatte kgre
saa meget han vilde i Lgbet af Dagen,
naar han bare holdt sig inden for Cirk-
len med de 40 km’s Radius! Saaledes
behgvede han egentlig ikke at spare, —
men ganske vist var Benzinprisen nu
oppe i Hgjder, som nok skulde laegge
en Dzmper paa Iveren. Prisregule-
ringskommissionen fastsatte en Maksi-
malpris af 1 Krone pr. Kilo Benzin.
Det vil saa nogenlunde svare til 1 Kro-
ne pr. Liter.

Det var indlysende, at denne Ordning
ikke kunde vare, men der gik dog na-
sten et halvt Aar, fgr den blev erstat-
tet af en anden. I Mellemtiden haabede
Bilisterne stadig paa Rationeringskort
til Benzin, og frygtede et almindeligt
Forbud mod »Luksuskgrselc.

Den ny Lov, som kom den 20. Juni
1917, overtraf de vezerste Forventnin-
ger. Private Bilister fik kun Lov til at
bruge den Benzin, de laa inde med, ja,
skulde aflevere en Del af den til Sta-
ten; for at Benzinen kunde strzkke
bedre til, blev det tilladt at blande de-
natureret Sprit i den i Forholdet 5 Liter
Sprit til 1 Liter Benzin. Der udstedtes
Spritkort til private Bilister.

Men de danske Spritfabrikker kunde

ikke i Laengden levere Sprit nok til Bi-
lerne (som efterhaanden kgrte paa ren
Sprit); Husmgdrene skulde nemlig og-
saa have Sprit, da de ikke mere kunde
faa Petroleum. I August 1917 blev der
lukket af for Sprit-Udleveringen, og
der kom en ny Forordning: Sprit maat-
te i Fremtiden kun bruges til Nytte-
kgrsel.

Saa stod Bilisterne der. Og der var
kommet mange nye til fornylig, Folk,
som havde Raad til at kgbe store, dyre
Vogne, og som kunde tillade sig at
kgbe seerlig fine, d.v.s. serlig lave
Numre, Politiken fortzller omkring
Nytaar 1917 om de svimlende Priser,
som Liebhavere har betalt for Num-
merplader med encifrede Tal; et en-
kelt Nummer havde skiftet Ejer for-
medelst 11.500 Kroner, og det tilsva-
rende Tal med K i Stedet for A havde
indbragt Salgeren 10.000. Men i det
sidste Tilfelde var Kgberen ogsaa en
Prins, og han havde vel ikke helt saa
godt Raad som en Gullaschbaron!

Da Spritforbudet kom, skrev »Motor,
at det sikkert nzppe havde veeret ngd-
vendig; det var f. Eks. en Kendsger-
ning, at der var store Benzol-Lagre i
Landet; man betegnede Benzinnavnet
(hvis Formand var Kammerherre Ler-
che) som inkompetent og sluttede: —
sImidlertid maa vi vist forgaeves vente
paa Svar, og den store Stilhed vil s@n-
ke sig over dansk Motor-Industri og
-Handel til Spot og Spe for de Myndig-
heder, der ikke i Tide kendte Besggel-
sernes Tid, men trods energiske Fore-
stillinger ventede med at gribe ind, til
Begivenhederne blev dem for starkec.

Og Bitterheden lyser ud af fglgende
Bemaerkning: — »Fodgangerne kan at-
ter roligt gaa i Sgvne paa Gaderne som

i deres Dagligstuer uden at behgve at

teenke sig om eller se sig for, medens
Kuskene paany kan genoptage deres
gamle Vaner med slappe Tgjler og

‘Smaablunden paa Bukkenc.

Der var sgrget for et Forraad af Ben-
zinsprit til Laeger og Dyrlager, men
Taxa kunde ingenting faa, og i De-
cember 1917 kunde Selskabet med en
Slags vemodig Stolthed avertere, at
man nu havde 100 Hestedrosker til
Raadighed, som kunde bestilles pr. Te-
lefon. Til Kgbenhavns Magistrat blev
der paa denne Tid indgivet et Andra-
gende om Tilladelse til Personbefor-
dring med Motorcykler med Sidevogn
(en ganske henrivende Tanke), men
selv det kunde der ikke blive Benzin
eller Sprit til.

Omkring Jul 1917 gjnede Bilisterne
en Slags Lysning, idet der blev tilstaaet
Privatbiler lidt Benzin til Kgrsel i Ju-
ledagene, — men det var et vildle-
dende Varsel, for i de fgrste Maaneder
af 1918 blev Situationen veerre end fgr.

Det blev meddelt, at selv Lzeger ikke
kunde faa Benzin efter den 1. Marts
1918, med mindre det direkte drejede
sig om Liv eller Dgd. »Motor« kommen-
terede Oplysningen med Ordene:

sDenne Meddelelse burde vaekke stor
Forbavselse, men da Meddelelsen kom-
mer fra Benzinnavnet, forbavser den
ikke — dertil har Benzinnavnets Virk-
somhed allerede vearet for forbavsen-
dec.

I denne Ngdssituation var det kun
rihge Trgst, at Indenrigsministerjet til-
lod Anvendelse af Karbid til Motor-
kgrsel. Der blev bygget Motorer, som
kunde drives ved Hj=lp af Karbidgas,
men de fik ikke stgrre Udbredelse. En
dansk Opfindelse, en Motor, der kunde
gaa ved Hjzlp af Tran, Igste heller ik-
ke Problemerne. Og ligefrem latterligt
virkede det, at Automobilforhandlere
fik Lov til at bruge saa meget Benzin,
at de kunde foranstalte Demonstra-
tionskgrsler med nye Vogne rundt om
det Hus, hvor de havde Butik!

De private Bilister, som havde sat
Vognen i Garage og blokket den op,
blev fritaget for Skat, men maatte dog
ligefrem ansgge om denne Fritagelse
Kvartal for Kvartal. Besynderligt nok
var der dog stadig enkelte private, der
vedblev at kgre — efter egne Udsagn
paa Benzin, som de paa lovlig Maade
havde haft liggende lige siden Juni-Lo-
ven fra forrige Aar; Myndighederne
kunde ikke rigtig forstaa Sammenhan-
gen, og det endte med, at man i Juni
1918 underkastede Benzinsituationen en
ny Undersggelse. Da denne var afslut-
tet, fik visse udvalgte — et Par Ti-
sind — sarlige »Tillegskgrebeviser,
som ganske vist ikke garanterede, at
Indehaveren kunde faa noget at halde
i Tanken.

Naar der paa denne Tid overhovedet
var Benzin at faa i Danmark, kom det
af, at man nu fik Tilfgrsler fra en Kant,
hvorfra man fgr Krigen ikke fik noget
videre, nemlig fra Tyskland. Tyskerne
forpligtede sig til at sende os 100 Tons
Benzin om Maaneden. Denne Forplig-
telse kunde de dog efterhaanden ikke
overholde; i Juni og Juli 1918 udeblev
Sendingerne, og nu steg Maksimalpri-




sen for Benzin til 1,60 Kr. pr. Kilo i
Kdbenhavn, 1,85 Kr. i Provinsen.

Utilfredsheden med Fordelingen af
de smaa Benzinmangder var stadig sti-
gende; Landleaegerne, sarlig i Jylland,
klagede . over Forholdene, og man
spurgte, hvordan det kunde gaa til, at
visse private Flyveskoler stadig kunde
faa Benzin til at uddanne Filmsskue-
spillerinder! Men mange regnede med,
at Situationen vilde blive varre end-
nu. Man eksperimenterede med Gas-
motorer til Strgg-Omnibusserne og op-
muntrede Fabrikanterne til at bygge
Karbid-Biler. En af disse eksploderede
paa Gaden i Kgbenhavn, hvad der »ef-
terfulgtes af en saa nederdraegtig Lugt,
at Gasmasker godt kunde paakraeves«.
I Aalborg vakte en Mand Opsigt ved at
konstruere en Tgrvegasbil.

Hos vore nordlige Naboer gik det
noget bedre end hos os; det blev med-
delt, at Norge nu vilde faa Benzin fra
Amerika, og at Sverige ventede saa
store Gummitilfgrsler, at Dk, som fgr
havde kostet 2000 Kroner, snart vilde
kunne kgbes for en Bagatel af 300! Og
Islzenderne berettede triumferende, at
de ca. 70 Biler i Reykjavik havde Mas-
ser af Benzin til Raadighed.

Der blev ogsaa fra dansk Side truf-
fet Aftale med Amerika om en Benzin-
leverance paa 80.000 Tons, men ingen
var sikker paa, om den kostbare Vaed-
ske nogen Sinde vilde komme i Havn.

I Oktober 1918 raabte Lasgerne paa-
ny paa Benzin, — den spanske Syge
havde overbebyrdet dem med Arbejde,
og hvad hjalp det, at Privatbiler blev
stillet til Disposition, naar der skulde
spaendes Heste for, fgr de kunde kgre?

De elektriske Biler vandt efterhaan-
den mere frem; de var lette at betjene,
lydlgse og renlige, men havde ganske
vist ringe Aktionsradius. Frederiksberg
Kommune viste sin Tro paa »Elektro-
mobilerne« ved at bevilge 240.000 Kro-
ner til Anskaffelse af 7 elektriske Dag-
renovationsvogne. e

Men fgr de kom i Gang, kom det
glade Budskab i November 1918 om
Vaabenstilstanden, og nu troede Dan-
marks Bilister, at alle deres Bekymrin-
ger var forbi. Nu skulde de kgre ind i
det ny Aar! Saa hurtigt gik det ikke.
De ventede amerikanske Benzinladnin-
ger forsinkedes og viste sig mindre end
ventet; Omnibusser og Taxaer fik Lov
at kgre lidt i Juledagene 1918, men
fgrst hen i Februar 1919 kom der mere
Orden i Benzintilfgrslerne, og Foraaret
var ved at blive Sommer, fgr de pri-
vate Bilister for Alvor kunde leegge ud
igen.

Alligevel var Optimismen der. »Der
er Motorforaar i Luften,« skrev »Mo-
torg; alle ventede Arbejde og Tryghed
i en Fremtid uden Krig. Denne Fremtid
kom praecis til at vare tyve Aar.

De danske Bilister kunde med szer-
lig Forventning tage Vognene ud af
Garagerne. I Lgbet af Aaret 1918 var

den ny Motorlov blevet vedtaget, og
det var egentlig godt beregnet, at den
netop traadte i Kraft den 1. Januar
1919. Ved denne Lov blev der indfgrt
Forsikringstvang for alle Bilister, og
Bivejene blev aabnet for Kgretgjer, der
vejede under 700 kg. Lygtetvangen,
som man havde haabet at faa gennem-
fgrt for alle Kgretgjer, blev desvaerre
ikke Lov, men alligevel fglte man, at
store Fremskridt var naaet. Hastighe-
den ved Dagslys paa Landeveje var
den samme som fgr, nemlig 50 km i
Timen, men Natkgrsel, som tidligere
havde veret sterkt begrenset, ja,
egentlig kun maatte finde Sted, hvor
der var Lygter, var nu tilladt endda
med en Hastighed af 25 km!

Ved Sammenligning med ovenstaa-
ende kan enhver afggre for sig selv,
om Historien har gentaget sig ... eller
geaette, om den vil gentage sig. Men paa
eet Punkt har Bilisterne nu tilsynela-
dende Grund til at vaere taknemme-
lige; de har opnaaet det, som Bilisterne
under Verdenskrigen forgaves raabte
paa, nemlig Benzinkort.

Sigurd Togeby.

Fra

Rationeringens
Omraade

Til Indehavere af Prgveskilte til ved-
varende Brug kan der nu af Politiet
udleveres Benzinkort, lydende paa 75
Liter pr. Maaned, for Motorcyklers
Vedkommende 25 Liter pr. Maaned.

Ekstra Tildelinger af Benzin bereg-
nes fra den 1. i Kalendermaaneden,
saafremt der ansgges inden den 15. i
Maaneden. Ansgges der efter den 15. i
en Maaned, beregnes Tildelingen fra
den 15. Afklipningen af Benzinkort bgr
ske i Overensstemmelse hermed.

Sikkerheds-
Glas

af enhver Art

Hartig Levering

H. Pens

Telefon C. 8577
St. Kongensgade 92, Kghenhavn

Bekvem Indkgrsel

Codan’s

nye ..sporty

oggiver Fodene

er let og bekvem
behagelig Hvile

- hold paa det danske

o”
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MERCEDES-BENZ

i Wyini Standard

Telf. 5337 -10937 Gl. Kongevej 1

Kebenhavns Automobil Central

3

. Mekanisk Vaerksted

NIELSEN &LARSEN

Peter Bangsvej 34
UDBORING OG SLIBNING AF CYLINDRE

Fabrikation af Stempler og Reservedele. Ventilsader isettes!

Telefon Godth. 6005

KAROSSERIFABRIKEN ,LANDSKRONA"

Alt Karosseriarbejde udfores.
Spec. Opretning efter Skade

CHARLES E. JENSEN

LANDSKRONAGADE 25
TELF. RYVANG 1258

S@BORG

BRDR. CHRISTENSEN

VOGNFJEDER-FABRIK

Vangedevej 235, Tif. Seborg 189-1160 Indr.

.;"*f;m\
(3 B C

7

&

&

Varemaerke

. Autofjedre - Forcromning
s/ Kofanger Service '

Vi ombytter Deres Kofangere og
paamonterer nye med det samme
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NORGE

uden
Benzinrestriktioner

Norges Automobil-Forbund’s Direk-
tgr, Hr. F. Nagell Erichsen, giver iet
Brev til Direktgr Sven Rdgind bl. a.
fglgende Oplysninger om den aktuelle
Situation for Motorismen i Norge:

I Norge er der blevet oprettet et Mi-
neralolieraad, og Kongelig Norsk Au-

Sallingsund Fergen

Telefon Nykebing Mors 201
Til Thy, Mors og Salling

Automobilfeergen ,Sallingsund“
(Motorfolkets Feerge)

FARTPLAN

Fra 15. Januar indtil videre

Afgang fra Mors (Sallingsund)

700 g00 90011001300 1500 1700 1900 2100 2200
Afgang fra Salling (Pinen) 10 Minutter senere

Overfarten varer 5 & 6 Minutter
Ekstrature efter Bestilling

Svendborg —~ Nakskov

eller omvendt

Korsor-Lohals eller omvendt

Gyldig fra 1S. Januar 1940

Afg. Svendborg ..o KL 11.50
Ank., NaKskov.......ueseeqviatoosnias Kl. 15.30
Afg. NaKksSKov......oooveecocrncninns Kl. 10.30
Ank. Svendborg.........cociiieininn Kl. 14.08

Afg. Korser KL 11.00 Ank. Lohals KL 12.55
Afg. Lohals KI. 8.10 Ank. Korsor KL 10.05

Hurtigt og billigt!
Sydfyenske Dampskibsselskab

Hartigruten

Grenaa-

Hundested

FARTPLAN

Hverdage: Fra Hundested......... Kl 11.00
Fra Grenaa............. Kl. 16.30

Sens og Helligdage: Fra Hundested KI. 11.00
Fra Grenaa.... Kl. 16.30

Yelf. Valby 3243, Valby 27 66, Valby 13 60.
Hundested 190. Grenaa 255

INDUSTRI-TRYKKERIET

Bernhard Schmidt

Stormgade 12 Kbhvn. K.
Telefon Central 10580
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tomobilklub og Norges Automobil-For-
bund fik Lejlighed til at szette en fzel-
les Reprasentant ind i Raadet — efter
Lodtrzekning. Kongelig Norsk Auto-
mobilklub vandt Lodtrakningen, og
Generalsekretzeren, Oberstlgjtnant Rgr-
holt, indtraadte som Repraesentant i
Raadet. Dette fik sin Betydning, da der
blev Tale om forsggsvis at friggre Ben-
zinforbruget.

Norges Automobil-Forbund har taget
meget steerk Del i Arbejdet for at for-
gge Benzintilfgrslerne og dermed Lan-
dets Beholdninger, og man er nu i Nor-
ge kommet op paa en Lagringskapaci-
tet af 135.000 Tons (1 Ton Benzin ud-
gor ca. 1330 Liter), medens man ved
Krisens Begyndelse kun havde Tank-
plads til 90.000 Tons. Der arbejdes in-
tenst for yderligere Forggelse af Tank-
kapaciteten, og Militeervaesenet har
saaledes sat 2 Millioner Kroner ind til
dette Formaal, Vejvaesenet har bygget
egne Tanke overalt i Landet, Kom-
munerne overvejer at bygge o.s.v. —
Benzinbeholdningen udgjorde ved Mid-
ten af November 120.000 Tons.

Skattespgrgsmaalet er ordnet over-
ensstemmende med Automobil-Forbun-
dets Forslag, saaledes at der ydes et
Fradrag paa /s af Aarsafgiften for
Stilstandsperioden, som varede ialt 1
Maaned og 5 Dage. Forsikringsselska-
berne har tilbudt en Reduktion af 5
pCt. af Aarspreemien, hvis Kgretgjet
har henstaaet urgrt i det nevnte Tids-
rum, og det har man fundet rimeligt.

De norske motorkgrende ser nu ly-
sere paa Situationen og har ogsaa saa
meget mere Grund dertil, som de va-
lutamaessige Forhold ikke ligger veerst.
Automobilbranchen har Lejlighed til
at kontrollere Priserne, eftersom den
er reprasenteret i Prisudvalget og saa-
ledes kan paase, at der ingen urimelig
Prisstigning finder Sted.

Selv om Situationen da alt i alt er
gunstigere end i Danmark, er det .dog
aabenbart, at Standsningen har gjort
stor Skade. Mange har lagt deres Kgre-
t¢j op for Vinteren, og Trafikken og
Benzinomsatningen er som Fglge deraf
betydelig mindre end paaregnet. Dette
skyldes utvivlsomt ogsaa den Loyalitet,
hvormed de norske Automobilister har
fulgt Myndighedernes Appel om at
spare paa Benzinen.

Direktgr Nagell Erichsen udtaler og-
saa, at der altid er mange Svenskere

OJ ET 0 WLt -
IBRILLEN e TS F EUE

Forlang Thieles Hvilebriller

Rimelige Priser — Kobmagergade 3

.og Nordmznd, som gerne lejlighedsvis
vil kunne foretage Ture til Kgbenhavn,
og han haaber derfor, at det snart vil
blive muligt for Danmark at skaffe
Benzin til Udlaendinge. — Som bekendt
er dette @Pnske nu ved Benzin-Nzevnets
Mellemkomst img@gdekommet, i hvert
Fald i nogen Grad.

Tilbagebetaling
af Motorskat i Tyskland

s>Allgemeine Automobil Zeitung« re-

deggr Dr. Bickerich for, hvorledes
Forholdet er i Tyskland med Hensyn
til Godtggrelse for erlagt Motorskat,
naar Ejeren som Fglge af Kgrsels-
restriktioner ikke maa benytte ved-
kommende Kgretgj. — Hvad angaar
Forsikringspreemie omtales det, at
snaar Motorkgretgjer paa Grund af
Forordningen af 13. September 1939
ikke mere maa benyttes, tilbagebetaler
Forsikringsselskaberne ofte en Del af
Forsikringspreemierne. Forsikringstage-
ren kan ved den Slags Preemieerstat-
ninger ogsaa ggre Krav paa en tilsva-
rende Del af Forsikringsskatten.«

Ved motorskattepligtige Kgretgjer,
iseer Lastvogne, kan Vognejeren ogsaa
andrage om Erstatning af en Del af
den af ham regelmaeessigt erlagte Mo-
torskat for 12, 6 eller 3 Maaneder for-
ud, naar han ikke leenger maa benytte
Kgretgjet. Blot maa han med dette
Formaal ubetinget afmelde Kgretgjet
til Politiet. Skattebilletten skal ved-
laegges Erstatningsansggningen. Skat-
ten bliver godtgjort for hver fulde
Maaned, der endnu ikke var paabe-
gyndt paa Frameldingsdagen, dog med
Fradrag af det Gebyr paa 3 %, hen-
holdsvis 6 %, som er blevet indbetalt
ved halvaarlig, henholdsvis kvartaar-
lig Erleeggelse af Skatten. Udggr dette
Fradrag mindre end 5 Rigsmark, fra-
treekkes der 5 RM.

ODENSE

C. M. ERIKSEN & SON

1. Klasses Varksted for
Kolere, Skaerme,
Karosserier, Ducolakering

Bjerggade 3-5 Telefon 5797

Horsens Kolerfabrik

(tidl. Jydsk Kelerfabrik)
v. A. F. Nielsen
Horsens Telf. 1968

Alle Kelere leveres med Garanti
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HELLESENS
SENIOR

HELLESENS SENIOR

er en stor, staerk, paalidelig Haandlygte.
+ELLESENS SENIOR

giver blendende Lys Aar efter Aar me! '{u“m’

verdenskendte Terelement.

HELLESENS SENIOR

1 begn og Blasst uden at bhnke. Absolut farelri i Garaaer,
Stalde, Pakhuse og i Hiemmet.

-
HenningKlee
Godthaabsvej 34, Kbhvn. F.
Telf. Central 11055 (2 Ledn.)

Husk:

Udslibning af Cylindre med
Kryds:Polerede Slidflader

Montering af

“Centricast
Slidforinger.

_Nova“Nelson Bohnalite
Stempler giver max. Skonomi.

Istebning af Metal i Plejl-
steenger og Hovedlejer.

Salg af

originale, halvferdige Alusil,
Nelson, Bohnalite, Thermal og
Novasil Letmetalstempler.

100.000 ,Nova“ Stempel- og Olieringe
samt Seeger Sikringsringe for Stem:
pelpinde leveres fra Lager.

Forlang mit Udslibnings-Certificat, det har Verdi, fordi det
er Garantibevis for, at Arbejdet er udfert paa min Fabrik.

Fragtgods og llgods sendes til Frederiksberg Station.
Expresgods til Kebenhavns Hovedbanegaard

Det Berlingske Bogtrykkeri 4

Central 3371

Det Berlingske Bogtrykkeri A/S, Kebenhavn
Dybtryk




\_

® 11000 cm? Varmeflade

(trods ringe Omlang)

@ Meget lille Stromforbrug
@ Erstatter Frostrude
@ Effektiv Varmeregulering

Trods meget ringe Omfang har Bosch Varmeapparat
en Varmeflade paa 11000 cm2. Stremforbruget er
kun 2,7 Amp. v. 6 V. og med dette ringe Forbrug
opnaar man foruden behagelig og rigelig Varme i
hele Vognen at tiliare Forruden filstraekkelig varm
Luft til at holde den fri for Dug og Is selv i den
strengeste Frost. Man sparer herved det store Strem-
forbrug til en Frostrude.

Defrostere
til Bosch Varmeapparat leveres i forskellige Udforel-
ser, dels til Indbygning i Instrumentbraedtet paa Vogne,
der er forsynet med Slidser fil Indbygning af Defro-
stere og dels il Montering i Underkanten af Forruden
paa Vogne, der ikke er beregnet til indbyggede De-

frosiere.

BOSCH Varmeapparat

Kr. 130.- excl. .Defroster” — .Defroster” fra Kr. 15.- extra

A/S MAGNETO - JAGTVEJ 155 - KOBENHAVN N

Generalreprasentanter for Rob. Bosch, G. m. b, H. Stutigart

N\




