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original engelsk

svigter aldrig

Eneforhandler:

H € POCHK

Reventiowsg. 10 - Kbhvn. V
Tif. Cent. 8711 - 8734 - 8739

Mercedes-Benz
Renault
Standard

Generalrepraesentant for Danmark:

AUTOROPA “s

@sterbrogade 20 — Kebenhavn

Tranger Deres Vogn til

Hovedreparation?

saa lad mig afhente den.

Naar en Reparation skal udferes godt og
korrekt, er det nedvendigt at raade over

1. Klasses fagudd. Mekanikere
og
1. Klasses Specialveerktojer
jeg har begge Dele — derfor

1. Klasses Reparationer

ring til:

Central 2028

Mans Lystrup

Vaerkstederne

Pl EsA L L E -7

INTERNATIONAL
~_ AUTOMOBIL- OG
MOTORCYKEI. UDSTILLING

.,.BERI.IN" 1938

18 FEBRUAR — 6 MARTS

For Udleendinge og Tyskere boende
i Udlandet giver Tyske Rigsbaner
uafhaengigt af Opholdets Varighed
60 pCt. Rabat paa Billetterne, naar
disse bliver kgbt i Udlandet. Gyldig
i 3 Maaneder. Billige Turistmark
formindsker Opholdets Omkostnin-
ger.

Nzrmere Oplysninger faas hos Ge-
neralreprzesentanten for »Reich-
bahnzentrale fiir den Deutschen
Reiseverkehr«, Vesterbrogade 22,
Kgbenhavn V.
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33. AABRGANG

UGENS

Nu skal der tales Fzerdsel.

Det store Feerdselsmgde, som paa
Forenede Danske Motorejeres Forsam-
ling blev afholdt i Odense, blev i man-
ge Henseender en interes-
sant Oplevelse for alle os
indenfor Selskabets Raak-
ker. Det er klart, at det (D
maatte veere et Eksperi-
ment, at man dristede sig
til at leje et af de aller-
stgrste Lokaler, der findes
udenfor Kgbenhavn, for at
drgfte Faerdsel. Men det
var altsaa rigtigt at ggre det, og vi tog
ikke Fejl, da vi antog, at hele Danmark
interesserede sig overvaeldende for
Trafikens Problemer. Der var 2000 Til-
hgrere, og vi tror, at de alle gik fra

Fra det store Fzerdselsmgde i Odense.

EMNER

Mgdet med stgrre Viden om Feerdsel,
stgrre Kendskab til dens Problemer.

Derfor agter Forenede Danske Mo-
torejere ogsaa at fortszette disse Mgder.
Vi vil i saa stor Udstraek-
ning som muligt komme
ud i Landet og drgfte Sa-
gerne med de Motorkgren-
de, fordi vi er af den be-
stemte Opfattelse, at der
her er Tale om en Ting,
som maa drgftes til Bunds.
Vi maa veaere klar over,
hvordan den danske Mo-
torverden staar til de mange interes-
sante Problemer, som Rigsdagen for-
mentlig kommer til at behandle til
Efteraaret.

Derfor tror vi ogsaa, at Justitsmini-
ster Steincke gjorde klogt og rigtigt i
ikke at faa Feerdselsloven jasket gen-

nem Rigsdagen. Vi tror, at det var en
rigtig og en formaalstjenlig Holdning
af Ministeren at lade Lovforslagets
Indhold offentligggre, saaledes at den
Offentlighed, som skal leve under den
nye Lov og bruge den, vil faa Anled-
ning til at drgfte Problemet igennem
inden og hver indenfor sit Omraade
danne sig sine Tanker — og ggre dem
geeldende overfor Landets Repraesen-
tanter paa Rigsdagen.

Et fortraeffeligt Mgde.

Ja, Mgdet i Odense
fik et fortreeffeligt For-
lgb, og vi mindes det
med den stgrste Til-
fredshed. Det var vir-
kelig en Propaganda af
et Format, som vi kan
veere glade for. Allerede
Dagens Optakt i Oden-
se var den allerbedste,
og vi skylder Bevaegel-

Cindtiundngg |
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sen Stgrre Feerd-
, selssikkerhed me-

gen Tak. Den hav-

de ikke alene sgr-
get for, at en me-
get indtreengende

Plakat med en

Ambulance i fly-

vende Fart lige-
frem pragede Byens Gader, men den
havde ogsaa sat Fru Rgd og Fru Sort
ud paa Gaderne for at vise, hvordan
man skal feerdes paa Gaderne, og hvor-
dan man ikke skal det. Odenseanerne
tog med Begejstring mod de to Damer.

Vi skylder ogsaa Odenses fortrinlige
Politi en Tak lige fra Politimester Sel-
dorf, som havde vist os den allerstgr-
ste Venlighed og Hjeelpsomhed, til de
Odense-Betjente, som tog levende in-
teresseret Del i hele Arrangementet.

Vi skylder Odenses, ja hele Fyens
Embedsmand Tak fordi de i det snaev-
rere Eftermiddagsmgde saa fyldigt og
saa gyldigt repreesenterede hele Qens
Indsigt og Autoritet paa de faerdsels-
maessige og trafikale
Omraader.

Det var i det hele
taget Sukces, og vi kan
love, at i Fremtiden
skal man langt hyppi-
gere end fgr faa For-
enede Danske Motor-
ejere at se og hgre ude
i Danmark.

De rigtige Talere.

Vi havde glimrende Talere. Ogsaa
dem maa vi i hgj Grad takke. Den Ind-
ledning, som Byretsdommer Jgrgen
Berthelsen aabnede Mgdet med, var en
paa en Gang fornem akademisk Fore-
lesning om Fardselsproblemer og en
iun og populaer Skildring for et stgrre,
bredere Publikum. Og Dr. Max Scmidts
Indleg om Traethed ved Rattet var et
videnskabeligt Indleeg, som vil have
blivende Vardi for Diskussionen om,
hvordan vi paa dette Omraade bgr lave
Lovreglerne i den nye Lov.

Og vi maa navne Souschefen i Stats-
politiet, der kom midt i den travleste
Arbejdsdag i Lynfart eskorteret af sine
brilliante Gutter fra Feaerdselspolitiet
og fremsatte saa frisindede, saa al-
mentmenneskelige og tolerante Syns-
punkter, at man ikke kan gnske sig
noget bedre Politistandpunkt selv fra
et rent Motormandssynspunkt. Vi tak-
ker dem alle, og vi haaber ofte at faa
Lejlighed til at mgdes med dem igen.

Den levende By.

Vi takker ogsaa Odense By, denne
levende, glade By, der har Liv og For-
mat langt ud over sit Indbyggertal.
Kender De nogen saa spillevende By
at komme kgrende ind i som Odense
med det smalle Strgg, hvorom Landets
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eleganteste Butik-
ker er gruppere-
de. Og her fik vi
en Stgtte fra en
lige saa levende
og velorienteret
Presse. — — Ja,
Odense Pressen
skal have sin szer-
lige Tak ikke ale-
ne fordi den viste
Interesse, men ogsaa fordi den direkte
tog Del i Propagandaen for Mgdet og
gav det en Omtale saa saglig og saa
interessant, som vi overhovedet kunde
gnske det.

Og saa til Loven,

Naar vi nu endnu flere Steder over
Landet har faaet diskuteret det Feerd-
selslovforslag, som er blevet offentlig-
gjort, skal Rigsdagen altsaa behandle
Sagen. Der er en Mangde Detailler,
men vi kan paa Forhaand sige, at fra
vort Selskabs Side vil der blive for-
handlet med al mulig
forstandig Hensyntagen
til Samfundets Interes-
ser. Vi gnsker blot en
rigtig og moderne mo-
tiveret Plads i Samfun-
det — derimod ikke
vore Interesser sat foran
Samfundets. I »Motor«
vil en Mangde af disse
Problemer allerede have
veeret diskuteret. I kom-
mende Numre vil vi
sztte en Del af Hovedproblemerne un-
der Debat, saaledes som vi allerede
har drgftet Hastighedsproblemet —
med det Resultat, at et overvejende
Flertal er for den frie Hastighed.

Men hertil kommer vi tilbage. Kun
eet skal endnu siges: Vi haaber, at Mg-
det i Odense maa vare blevet opfattet
som det skulde, nemlig et Haandslag
til Landet, til hele Danmark udenfor
Kgbenhavn. I Hovedstaden er vi saa
talsteerkt reprezesenteret, at vi knapt
behgver at forsikre om Venskabet, men
vi vil gerne sige saa tydeligt som mu-
ligt, at for os findes ikke en kgben-
havnsk Motorsag og en anden for det
gvrige Land. Vi kender kun een Graen-
se for vore Interesser i Feerdselssagen,
og det er Danmarks egne.

Eric Boesgaard.

ET DODSFALD

Begyndelsen af forrige Uge dgde

Generalsekretaeren i Landsforenin-
gen Danmarks Motorfolk, Oberstlgjt-
nant Jean Jensen. Han havde veret
paa Tjenesterejse for sin Organisation,
da han om Aftenen, paa Vej hjem fra
et Besgg hos en Officerskammerat i
Sgnderborg, ved en Fejlmangvre kgr-
te sin Bil i Alssund og druknede, inden
Hjzlpen naaede frem.

For os, der kendte Jean Jensen, kom
dette Dgdsbudskab som en smertelig
Meddelelse. Skgnt han i adskillige
Situa ‘oner gennem de sidste Aar kom
til at staa i et Modsatningsforhold til
F. D. M. eller maaske snarere til Di-
rektgr Kyhl personligt, kunde der in-
gen Tvivl veere om hans erlige Over-
bevisning, hans begejstrede Interesse
for de Motorkgrendes Interesser. Han
var i udpraeget Grad et Mandfolk. Da
han endnu var i aktiv Tjeneste havde
han Ord for at veaere en Officer, der
stillede store Krav til sit Mandskab,
men han opnaaede paa en Gang at
blive hgjt elsket af sine Soldater og
hgjt respekteret af sine Overordnede
indenfor Haerens Ledelse.

Det gik egentlig paa samme Maade i
Motorsagen. Han kunde fgre meget
kraftig Tale i Munden, men kom man
ham paa Livet, opdagede man et ven-
ligt Menneske, fuld af Lune, et Men-
neske glad for Livet, forstaaende og
forsonlig. I kammeratligt Samvar kun-
de han veaere hyggelig som faa, og at
det er hans Fortjeneste, at Landsfor-
eningen, som blev stiftet paa Skibs-
reder Albert Jensens Initiativ, har haft
Fremgang. er utvivlsomt.

Det er paa Styrelsens og Direktgrens
Vegne min Pligt at udtrykke ogsaa vort
Selskabs Deltagelse ved dette Dgds-
fald. Eric Boesgaard.

Korsel paa Hovedveje —
og Hensynsfuldhed
At Amtisvejinspekior Ejnar Keern.

Kgrselen paa Hovedvejene synes at
volde Besveer for mange. Mon Aarsa-
gen ikke er en forkert Indstilling? Ta-
les der ikke for meget om Hovedveje-
nes Forkgrselsret og for lidt om Stop-
pepligten for den, der kommer fra en
Sidevej. Rettigheder behgver man saa-
vist ikke at laegge Veegt paa, dem skal
Folk nok huske, men Pligten er det
ngdvendigt at banke ind i Bevidsthe-
den. Jeg taenker ikke her alene paa
Pligten til at standse, naar man kom-
mer fra Sidevej. men lige saa meget
paa den Hensynsfuldhed, som Bilisten
paa Hovedvejen bgr vise anden Trafik.

At man skal tage Hensyn til og ind-

Fortsxttes Side 140




AUTOSTRADA-PROBLEMER:
Hastighed, PBewsin, Sovn

Problemet Autostradaer er endnu
ikke naaet til Danmark, i hvert Fald
kun rent teoretisk. Vort fgrste Forsgg
i autostradisk Henseende — Lyngby-
vejen — er i hvert Fald i sin Udform-
ning et Brud med samtlige de Prin-
cipper, der ligger til Grund for Auto-
strada-Bygning ude i Verden (ingen
Vejafbrydelser, ingen Overskeringer,
Tilkgrsler, ingen
Parkering, ingen Ikke-Automobiltra-
fik).

Men Problemet kommer vel engang,

ingen vinkelrette

og vi har i saa Fald den Fordel, at vi
kan bygge paa andres Erfaringer, ikke
mindst paa de tyske.

I 1933 paabegyndte man i Tyskland
med 10,000 Mand Bygningen af de fgr-
ste Reichsautobahnen, og andre Tusin-
der af Arbejdere beskzftigedes »bag

Fronten« med Cementfabrikation, i
Stenhuggerier og Tegnestuer. Det fo-
relgbige Arbejdsprogram omfatter 7000
km Autostrada, men endnu er man
kun naaet op paa de fgrste ca. 2000
km, og Strzekningerne varierer fra 25-
30 km til 2-300 fordelt over hele Lan-
det. Der er altsaa et godt Stykke igen.

Naturligvis har der i Tyskland vee-
ret baade glgdende Forkeempere og li-
gesaa glgdende Modstandere af Auto-
strada-Systemet. Og ligesom vi har set

det herhjemme, har man rettet An-

greb ud fra eestetiske Grunde. Man
har sagt, at Autostradaen gdelagde
Landskabet ogsaa for Automobilisten
selv — og i Tyskland er Synspunktet
blevet gendrevet med, at det ikke er
Vejen, men derimod Vejens Omgivel-

ser, der betinger den landskabelige -

Tysk Rigsautobane.

Skgnhed — og der er ingen Grund til
at mene, at Naturskgnhederne er rin-
gere ved Siderne af en Autostrada end
ved en alm. Landevej. Begge Steder
kan der veere lige skgnt, eller lige ke-
deligt. Og endelig har man naturligvis
ogsaa i Tyskland understreget, at For-
maalet med Autostradaer til syvende og
sidst ikke var at lave Turist-Udsigts-
punkter, men derimod at skabe prak-
tiske Forbindelsesaarer for den mer-
kantile Automobiltrafik. (At man maa-
ske ogsaa har haft visse militeere Over-
vejelser, maa vist anses for sandsynligt).

Naa, Kritikken har nu mere veret
af privat Art. Offentlig Kritik af of-
fentlige Foreteelser hgrer jo ikke til
Dagens Orden i det tredie Rige, og
mindst naar det drejer sig om Faeno-
mener som Autostradaerne, der har
Hitlers szerlige Bevaagenhed.

Til Gengeeld har Forholdene med-
fgrt en indirekte Kritik, idet man i
den sidste Tid har sporet nogen Stig-
ning 1 Ulykkestilfaeldene paa Auto-
stradaerne.
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Ulykkestilfeeldene
Aarsager.
veeret, at Bgnderne, der ofte er blevet

haft
En vzsentlig Aarsag har

har flere

generede af Autostradaernes Gennem-
skaringer af Landet, endnu ikke fuldt-
ud respekterer disse Vejes Ukranke-
lighed, men driver Kvag eller Faar
tveersover, eller lader deres Vogne
krydse Autostradaen — eller Bilister
respekterer ikke Forbudet mod Par-
kering paa de lange Straek — eller de
xldre Vogne kan ikke holde til den
stadige Maksimumsfart, der kraeves af
dem paa Autostradaerne — eller det
har vist sig, at man mange Steder
farlige Situationer, fordi
Vildtet i de vildtrige Egne Igber ind
paa Cementvejen og bliver paakgrt,

kommer i

eller man faar Vognen g@gdelagt. Paa
nogle Strak har det vearet ngdvendigt
at opstille szrlige Plakater, hvor der
opfordres til nedsat og forsigtig Kgrsel
af Hensyn til Vildtet.

Men fgrst og fremmest har der vist
sig een alvorlig Fare: Sgvnen.

Paa Autostradaen mgder man ingen
modgaaende Trafik, man faar naeppe
Chance for at overhale eller blive
overhalet, man rgrer ikke sin Gear-
stang, man kobler ikke ud, man brem-
ser ikke op, man drejer ikke sit Rat,
man ser ikke paa Kort, man ser ikke
efter Vejskilte. Man har intet andet at
gore end at holde Foden ubevaegeligt
paa Speederen, der er i Bund. Lige ud
— lige ud — fuld Fart — fuld Fart.

Har man blot een Gang kgrt paa en
Autostrada, vil man have mearket,
hvordan den store Vanskelighed lig-
ger i det ganske enkle Problem at

holde sig vaagen.

Den evige, hvide Cementstreg, der
virkede saa tillokkende, da man for et
Kvarter siden kgrte ind paa den, atser
sig nu med hypnotisk Virkning fast i
Hjernen paa een som Lyspletten i en
Krystalkugle eller Pupillen i Hypno-
tisgrens @jne. Man kommer efterhaan-
den til at forbande den hvide Streg,
men man kan ikke holde @jnene fra
den. Man ser den, selv om man lukker
@Djnene et Sekund — man ser den sta-
dig — og saa er det, at man er borte
og ganske roligt drejer Vognen leen-
gere og lengere mod Siden — og
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Ulykken er sKet. Man er med 120 Ki-
lometers Fart kgrt ind i en Skov. Og
det er ikke rart.

Forelgbig har man i Tyskland ind-
skreenket Omtalen af Ulykker paa de
tyske Reichsautobahnen— og man ar-
bejder nu med effektive Systemer til
at komme selve Faremomentet tillivs.

Paa Strzkningen Nauheim—Bruch-
sal har man ladet udarbejde en Stati-
stik, der forteller om Forskellen paa
de almindelige Landeveje og paa Au-
tostradaen. Statistikken er baade lee-
rerig og oplysende — og den forteeller,
at det ikke er helt faa Fordele, den
rigtige Autobane har fremfor den ge-
mene Landevej, selv hvor den er god:

Landevej og Autostrada lgber Side
om Side.

Landevejen er 161 km —— Autostra-
daen 147 km.

Landevejen gaar gennem 3 stgrre
Byer og 35 Landsbyer. — Auto-
stradaen gaar fra Maal til Maal.

Landevejen tillader en Gennemsnits-
fart paa 71 km — Autostradaen
119 km.

Paa Landevejen er der 150 bratte
Sving, 200 Vejkryds, 11 Jernbane-
overkgrsler, 750 Kurver, og man
mgder 350 andre Vogne. — Paa
Autostradaen er der intet af dette.

Paa Landevejen skifter man Gear
105 Gange — paa Autostradaen
hgjst 4 i- Gennemsnit.

Og saa endelig Tiden og Benzinfor-
bruget:

Paa Landevejen tager Turen 2 Ti-
mer 16 Minutter — paa Autostra-
daen 1 Time 14 Minutter.

Paa Landevejen bruges 27 Liter —
paa Autostradaen 15,6 Liter.
Tydeligere Tal behgver man vist
ikke, naar man skal ggre Regnskabet
op — og det vilde veere naivt paa
Forhaand at frakende Autostradaen
endog meget betydelige Fordele , af
praktisk Art, af gkonomisk Art, af
merkantil Art. Og tro ikke, at Udsig-
ten fra Autostradaen Fredericia—Ska-
gen bliver mindre smuk, end Vejen

e ne

Hastigheden

Vi har modtaget:

Det er velggrende at laese Artiklerne
i »Motorg, der bliver talt fra Leveren,
baade d’Hrr. Indsendere og Redaktg-
ren sparer ikke paa Krudtet, men ak,
der er langt igen, fgr nogenlunde Til-
stande bliver indfgrt her hos os. Hvad
mener man f. Eks. om den Maade,
d’Hrr. Landmand behandler vore pae-
ne, asfalterede Veje paa. Kgr en Tur
fra Maribo til Nakskov i den Tid, Suk-
kerkampagnen varer. Jorden, som
haenger ved Vognhjulene fra Roemar-
ken, bliver slebt med ud paa Vejen,
hvor den saa aflejrer sig i fedtede,
tykke Lag. — Ligeledes naar der fra
Gaardene kgres Ggdning og Ajle ud
paa Marken, som ligger op til Vejene,
vises en Hensynslgshed uden Lige, —
at Vejene bliver fedtede og farlige at
kgre paa, er en given Sag, og ganske
ubegribeligt er det, at Vejvaesenet og
Faerdselspolitiet ikke har grebet ind
af Hensyn hertil. For os Motorfolk
har det meget store Udgifter til Fglge,
bl. a. Vognvask, for ikke at tale om
Rustangreb paa Skarme og Under-
vogn af al den Ammoniak, som Ggd-
ning og Ajle indeholder. Maa vi i den
nye Ferdselslov bede om Fritagelse
for den stadige, ungdvendige Tilsvi-
ning af vore dyre, pzne Veje. Land-
meendene maa laere, at naar Vejene
bliver holdt vedlige for Motormande-
nes Penge, har de ogsaa Pligt til at
behandle dem pant og ikke ungdigt
paafgre os meningslgse Udgifter og
sidst — men ikke mindst — et alvor-
ligt Faremoment.

Hvis man ikke fgrst faar ovennaevn-
te Spgrgsmaal lgst paa en virkelig ef-
fektiv Maade, bgr Kgrehastigheden
under ingen Omstendigheder tillades
forhgjet her paa Lolland-Falster.

Det er ligeledes ganske forkasteligt,
at Hestekgretgjer kgrer ud paa Ho-
vedvej fra Gaarde og Marker, hvor
ingen kan se dem, med Kusken sid-
dende paa Midten af Vognen i dennes
Laengderetning, saaledes at Vognstan-
gen i mange Tilfeelde er paa Vejens
Midte, fgr Kusken kan se til nogen af
Siderne.

Kusken bgr gaa ved Hestenes Hove-
der og lede Kgretgjet op paa Vejbanen.

Paa Forhaand Tak for Optagelsen
Medlem Nr. 13,662.



DE EKSTRA
LYGTER

Vi har modtaget:

Redaktgr Eric Boesgaards Betragt-
ninger om Lygtespgrgsmaalet i »Mo-
tor« frister til Modsigelse paa enkelte
Punkter. Jeg tenker her paa Taage-
lygterne, som Redaktgren jo ogsaa
synes at ville have afskaffet; en god
Taagelygte er for det fgrste en uvur-
derlig Hjelp ved Kgrsel i Taage om
Natten, hvor det ellers er ngdven-
digt at kgre
nedblzendede Projektgrer; for det an-

uendelig langsomt med

det lgser Brugen af en god Taagelygte
efter min Mening paa bedst mulige
Maade Problemet: Mgde med andre
Automobiler i Mgrke. Betingelsen er,
at den er indesluttet til kun at belyse
hgjre Halvdel af Vejen; man er da i
Stand til at se medgaaende Trafikan-
ter i hgjre Vejside i betydelig stgrre
Afstand end kun med den nedbleen-
dede Projektgr
langt sikrere og behgver ikke at seet-
te Tempoet helt ned til 20 km.
Landleege.

OM RIDNING

Vi har modtaget:
Hr. Landkgbmand!
Undskyld jeg blander mig i Ride-

— og kgrer derfor

diskussionen, men der var maaske
endnu en Maade, De kunde faa lidt
Instruktion paa. Inviter en Rytter ud
en Gang imellem og bed ham leere Dem
lidt af, hvad han har hgstet af Erfa-
ringer paa sin Rideskole. Der vil sik-
kert veere flere, som gerne vil vejlede
Dem lidt, naar de samtidig kan faa
Lejlighed til en rask lille Ridetur i
Skov eller Mark, hvad vi Kgbenhav-
nere jo ikke har saa stor Anledning til.

Jeg forstaar godt Deres braendende
Lyst til at leere at ride. Jeg begyndte
selv for et Par Aar siden, fordi jeg
treengte til at faa lidt af Stivheden ud
af Kroppen. Den og saa lidt Mave er-
hverver man sig jo nemt bag et Rat.
Og skont jeg begyndte omtrent i sam-
me Alder som De, har jeg haft megen
Forngjelse af min Ridning.

Bilist og Ruytter.

£

TRAFIK-DOMSTOL FOR BORN

i 3
i !

I en engelsk Skole har Bgrnene under Rektors Ledelse nedsat en szerlig Tra-
fik-Domstol, som paadgmmer Forseelser paa Skolevejen. De Voksne er ved at
komme bagefter!

Noget for Dommer PBerthelsen?

Den over 70 Aar gamle engelske Forfatter Laurence
Housman — som for Resten netop har faaet et Skuespil
om Dronning Victoria opfgrt i London, hvor det har ve-
ret én saadan Sukces, at Housman ikke aner, hvad han
skal bruge de mange Procenter til — har ogsaa udgivet
sine Memoirer under den lidt maerkelige Titel: »De
uventede Aarc.

I Bogen fortzller han med sarligt Lune om et laen-
gere Ophold i Amerika, hvor han holdt Foredrag ved
forskellige Universiteter, og i et af disse Kapitler for-
teeller han en lille Anekdote, som jeg synes er verd at
bringe videre.

Housman boede hos en Ven i Naerheden af Chicago,
og en Dag kgrte han i Vennens Vogn ind til Chicago,
hvor han skulde holde Foredrag.

Vognen blev kgrt af Vennens Chauffgr.

Nu vidste Housman, at der var en Lov om, at Biler i Chicago’s Omegn og
Yderdistrikter ikke maatte kgre hurtigere end 35-40 Kilometer i Timen, og al-
ligevel var han temmelig sikker paa, at Chauffgren kgrte neesten det dobbelte.

sKgrer De altid hurtigere, end det er tilladt?« spurgte Housman.

»Ja,« svarede Chauffgren, »det ggr vi jo alle. Naar jeg har min Herre med i
Vognen, kgrer jeg altid for hurtigt. Naar jeg derimod kgrer alene, ggr jeg det
aldrig. Jeg blev nemlig nappet engang. Der var en Betjent, der standsede mig
og sagde, at jeg vilde faa en Tilsigelse. Tilsigelsen kom ogsaa; den lgd paa den
fglgende IL.grdag. Da jeg kom fra Arbejde om Fredagen, blev jeg kaldt til
Telefonen.

>Hvem er det?« spurgte jeg.

»>Det er Dommer Raymond,« sagde Manden i Telefonen.

sNaa, god Dag, Hr. Dommer.« sagde jeg. »Hvad vil De?«

»Jeg ser, at De er tilsagt til i Morgen« sagde Dommeren. »De har overtraadt
Hastighedsgraensen.«

»Ja, det er rigtigt.«

sIndrgmmer De, at De har kdrt for hurtigt?«

»Tjaeh — hvor meget siger Betjenten, at jeg kgrte?«

»50 Kilometer.«

sDet passer ikke,« sagde jeg, »jeg kgrte kun 45.«

»Naa, ja, men det er ogsaa mere, end hvad der er lovligt,« sagde Dommeren.
og det maatte jeg jo indrgmme, var rigtigt. Saa sagde han: »Hgr nu her. Jeg vil
gerne ud at fiske i Morgen. Kan vi ikke ordne det nu? Hvis jeg idgmmer Dem
to Dollars i Bgde her i Telefonen, saa sparer det Tid baade for Dem og mig.
Hvad siger De til det?«

»All-right, Hr. Dommer!« sagde jeg. »Tag De bare paa Fisketur!«

S,
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Er Automobilister stgrre Hundeven-
ner end andre? Det kan vist ikke let
afggres; men saa meget er givet, at
mange Bilister har Hund og er glad
for at tage den med paa Udflugter.

Se blot paa de Biler, der suser bort
fra Kgbenhavn en Lgrdag Eftermid-

dag, eller en Sgndag ved Sommertid..

I hvor mange Biler sidder der ikke en
herlig, pjusket Terrier eller en fornem
Grand Danois og kigger med Over-
legenhed, ja Foragt, paa »Fodganger-
Hundene«.

De fleste Hunde elsker at kgre i Bil,
og ¢gnsker intet hellere end at blive
taget med paa Ture, og finder sig efter
kort Tid en Yndlingsplads i Vognen,
som de straks saetter sig til Rette i,
saa snart Bildgren aabnes.

Selvfglgelig bgr Hunde kun medta-
ges paa Ture, hvis de opfdrer sig stille
og roligt og holder sig paa deres be-

stemte Plads. En urolig Hund kan di-
strahere den, der er Chauffgr, og be-
tyde en Fare for alle. Kun den abso-
lut veldresserede Hund bgr faa Lov
til at sidde paa Forszedet, idet Reglen
bgr veere, at Hundens Plads er paa
Bagsadet. Derimod maa man ikke for-
lange, at Hunden skal sidde i Bunden
af Vognen — den vilde simpelthen
eksplodere af Nysgerrighed, hvis man
vilde tvinge den til det.

Nogle Hunde elsker at haenge med
Hovedet ud af Vinduet (eller over
Kanten af den aabne Bil) for at nyde
Blaesten — det er imidlertid ikke godt
for dens @jne. De mange Stgvpartik-
ler, som Farten hamrer ind mod Qj-
nene, vil i det lange Lgb skade disse.
Derfor ser man ogsaa af og til Hunde
med Automobilbriller paa, og det sy-
nes, som om de hurtig vaenner sig til
dem.

I det hele taget opnaar de fleste
Hunde snart Bilkultur — de mellem-
store Hunde er jo i Reglen de roligste,
og det er maaske derfor, at disse Racer
synes at veere de mest yndede blandt
Bilister. De meget store Hunde er i og
for sig ogsaa rolige, men fylder lige
lovlig meget i en Bil; men det er dog
langtfra sjeeldent, at man ser en kon-
gestolt Grand Danois trone paa Bag-
sedet i en Bil.

Sgsygens Problem.

Ligesom der er Mennesker, der bli-
ver sgsyge blot ved at kgre i Bil, er
der ogsaa Hunde, der faar Kvalme og
Opkastninger, naar de kommer ud at
kdre fgrste Gang. I Reglen kan de dog
vannes til at taale at kgre i Bil, naar
man blot forleenger Distancen gradvis.

HUND OG
AUTOMOBIL

Af Kaptajn
E. Soya-Jensen

Paa Opfordring af flere Med-
lemmer bringer vi en Artikel
om »Hund og Automobil« — og
en fremragende Hundekender og
Hundeven har vist os den Inter-
esse at skrive den. — — — —

Skulde Hunden veere en af de meget
faa, der aldrig veenner sig til det, an-
befaler vi at bruge et Sdsygemiddel.
som f. Eks. »Vasano« — til Sgsygemid-
ler skal der ganske vist Recept, men
man kan ogsaa klare sig med at give
Hunden en Skefuld Wismuth Stoppe-
mikstur %—1 Time, fgr man starter
(en stor Hund skal have 1 Spiseske-
fuld — en lille kun en stor Teskefuld).
I England skal man ogsaa med Held
have givet Hunde en Skefuld pulveri-
seret Druesukker, meddelte et engelsk
Hundeblad fornylig.

Tilbgjeligheden til at blive sgsyg sy-
nes at vaere arvelig, saaledes at der
kan vere Grund til, naar man kgber
Hunden som Hvalp, at spgrge Opdraet-
teren, om dens Foraldre har veret
tilbgjelige til at blive sgsyge.

At nogle Hunde ligefrem elsker at
kgre i Bil, har vi allerede bergrt. Et
Par Eksempler:

En bekendt Airedale-Terrier var i
sine unge Dage meget sky overfor
fremmede, men lukkede den fremme-
de en Bildgr op, satte den uden Be-
teenkning i ét Spring op i Bilen. Ud-
sigten til en Biltur bortjagede ganske
dens Tilbageholdenhed.

Dens Kuldbroder, en anden lige saa
bekendt Udstillingsvinder, fulgte altid
sin Herre — en Laege — i Bil. For den
var Bilen dens kaereste Opholdssted,
og da den for et Aarstid siden laa for
Dgden, tiggede den en Dag om at
komme ud i Bilen, og gav ikke sin
Herre Fred, fgr han hjalp den op paa
dens tilvante Plads. Her lagde den sig
tilfreds til Rette og sov stille og rolig
ind i Ddden en Time senere.

Der er noget rdrende i, at Hunden,
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Det siarl Mad o.Frdslen, banmark har set.

i Talerne ved det store Mgde i |
Odense: Fra venstre til hgjre
Apoteker Scheel, Byretsdom-
mer Berthelsen, Overlaege
Max Schmidt, Direktgr Rg-
gind, Politiinspektgr Dyrlund. | -

F.D.M.s Faerdselsmode i Odense en stor Sukces.

Efter at Politiinspektgr Dyrlund som
sidste Taler havde haft Ordet, aabne-
de Prasidenten, Apoteker Scheel, Di-
skussionen, og fgrste Deltager var
Pakmester Olsen, der mente, at man
burde overveje steerkt at seette Alde-
ren til Opnaaelsen af Fgrerbevis hgje-
re, end den er nu, da han syntes, at
de fleste Ulykker blev begaaet af de
ganske unge, der ganske vist kgrte
godt, men maaske nzppe havde saa
stor Ansvarsbevidsthed scm de zldre.

Naste Deltager i Diskussionen var
Amtmand Lassen, Svendborg, der
mente, at Byretsdommer Berthelsen

~var kommet lidt let hen over Hastig-

hedsspgrgsmaalet. Amtmanden men-
~te, at man hurtigst muligt burde se at
faa sndret Hastighedsbestemmelserne.
Det -var ham altid en Pine at over-
treede Hastighedsbestemmelserne, men
han gjorde det.

Amtmanden kom herefter ind paa
Diskussionen af forskellige fynske
Vejforhold og fortalte bl. a., at Svend-
borg Amt havde Landets neeststgrste
Vejnet. Amtet vil altid gerne hgre paa
Motororganisationernes Forslag, men
til Gengzeld haabede Amtet paa Stgtte
fra de samme Organisationer, naar det
behgvede Hjeelp, navnlig i Vejvis-
nings-Spgrgsmaal.

— Direktdgr Rggind havde efterlyst
Fyns Standpunkt med Hensyn til Sto-
rebeeltsbroen, og hertil vilde Amtman-
den svare, at fgr man tznkte paa Bro-

en, burde man tenke paa at forgge
Hyppigheden af Feergeoverfarter, og
han syntes, at der her var et udmeer-
ket Spgrgsmaal., som F.D.M. maatte
kunne tage op. Mellem Kl. 12 og Kl. 4
Eftm. gik der jo nzesten ingen Feerger.

Direktgr Ngrmark, der er Formand
for Odense Turistforening, hilste med
Glaede F.D.M.s Initiativ til dette Mgde.
Hvorfor gennemfgrer man ikke Oden-
se-Systemet med den lydlgse Trafik i
hele Landet, naar man synes, det er
saa godt?

Hovedvejsordningen i Odense var
Direktgr Ngrmark ikke begejstret for,
men haabede paa, at Ulemperne vilde
blive rettet. Det var absolut en Fejl,
at kun Gennemkgrselsvejene var af-
maerket, og at der ikke nogen Steder
stod Vejvisere, der viste til Byens
Centrum. :

Autoveje burde man ikke bygge; de
var farlige paa Grund af deres Kede-
lighed; og om Vejtreerne udtalte Di-
rektgr Ngrmark, at man burde se sig
for, fgr man faeldede dem, og kun feel-
de de absolut farlige Treeer.

Taleren gik ind for fri Hastighed
under Ansvar og hzevdede, at dette
vilde give Ansvarsfglelse i al Almin-
delighed. Til Slut udtalte Direktgr
Ndrmark, at han haabede steerkt, at
dette Keempemgde vilde saette sit Spor
i den nye Lovgivning.

Derefter tog Lokomotivigrer Ras-
mussen Ordet. Han begyndte fgrst

med at dokumentere, at han virkelig
kunde betegne sig selv som Trafikant,
idet han kgrte baade Cykle, Bil og
Lokomotiv, og — som han under Ju-
bel tilfgjede — sommetider gik han
ogsaa. Lokomotivfgreren kom seerlig
ind paa Overskarings-Ulykkerne og
havdede, at Bilisterne der ofte kgrte
meget uforsigtigt. Han fortalte meget
morsomt om en Heaendelse, der var
endt med et Sammeustgd mellem en
Bil og hans Lokomotiv. Han kom kg-
rende i ret langsom Fart i Nerheden
af en Overskzring og saa en Bil, der
nermede sig Overskaringen. Han
flgjtede for at avertere Bilen, men
denne tog ikke Notits deraf. Han flgj-
tede da atter, hvorefter det saa ud,
som om Bilen sagtnede Farten, hvorfor
Lokomotivfgreren roligt kgrte frem.
Det gjorde Bilen imidlertid ogsaa, og
Resultatet var et Sammenstgd, hvor-
ved Bilen veltede i Grgften, uden at
der dog kom nogen til Skade. Da Lo-
komotivfgreren bebrejdede Bilisten
hans Opfgrsel, svarede denne krzn-
ket: »Du ku’ da for Fa’en se, at jeg
havde Forkgrselsretc.

Lokomotivfgrer Rasmussen kom til
Slut ind paa Spgrgsmaalet, om man
ikke ved Kgreprgverne forsgmte at
undersgge Elevernes Evne til at kdre
paa Landevejen. Den meste Skolekgr-
sel var Bykgrsel, og mange af de store
Ulykker skete ofte den fgrste Gang,
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Da Udvandrerne midt i forrige Aar-
hundrede ankom til New York for
derfra at sgge helt over til Vestkysten,
hvor Klimaet — og Guldet lokkede —,
havde de mange Maaneders traelsom
og farefuld Rejse tilbage, inden de
naaede den forjattende Kyst. Og saa
var det endda ikke dem allesammen,
der naaede saa langt. Paa skumplende
Oksekarrer gik Rejsen tveers over det
valdige og uvejsomme Land, gennem
sde og trgsteslgse Egne, hvor Vand var
en sjxlden og kostbar Vare; over
maegtige Bjergkaeder, hvor Kulden
bed i de tratte og udmarvede Skik-
kelser — og saa maatte man tilmed
bestandig vaere paa Post over for In-
dianernes Angreb. Saadan var Rejsen
dengang.

Nu gaar det bet&vdelig lettere. Fra
Kyst til Kyst er der spzendt en Rakke
Luftruter, hvor hurtige og komfortab-
le Luftlinere befordrer den rejsende i
Lgbet af forholdsvis faa Timer. Man
kan starte sent om Eftermiddagen fra
New York, og naeste Morgen er man
fremme i San Francisco. Kun 15% Ti-
me varer nu den Rejse, der i gamle

Pverst til venstre: Los Angeles

ved Nat. Et sjeeldent Luftfoto-

grafi, der er taget med infrargd
Plade.

Overst til hgjre: Man starter om
Eftermiddagen fra New Yorks
Skyskrabere.

I Midten: Den kvindelige Ste-
ward tager sig moderligt af de
alleryngste Passagerer.

Nederst til hgjre: Der er god
Plads i den rummelige Kabine.
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Dage tog saa mange Maaneder. Takket
vere Flyvemaskinens Hjelp er den
over 4000 Kilometer lange Distance
reduceret til en Dagsrejse.

De fgrste Arbejder paa at udnytte
Flyvemaskinen i den transkontinentale
Trafik begyndte kort Tid efter Ver-
denskrigens Slutning, da den ameri-
kanske Stat ved Hjeelp af sit militere
Flyvevasen tog fat paa at prgve Fly-
vemaskinens Anvendelighed til Post-
trafik over lange Distancer, og i For-
s@ggsaarene, der varede lige til 1926,
skabtes den Sikkerhedstjeneste, der er
Alfa og Omega for al Lufttrafik. Og
da alle de fgrste forberedende Arbej-
der var foretaget, blev hele Luftpost-
trafiken overtaget af private Selska-
ber, der senere udvidede den til ogsaa
at omfatte Befordring af Passagerer.

I Begyndelsen blev Passagererne
borte; de var simpelthen bange for at
flyve en saa lang Distance, men efter-
haanden som Sikkerhedstjenesten blev
mere effektiv, og det viste sig, at Ru-
ten kunde gennemflyves uanset Vej-
ret, saa strgmmede Passagererne til.
Nu er det ikke mere enkelte Passa-
gerer, der flyver fra Kyst til Kyst, det
er heller ikke Tusinder, men det er
hundrede Tusinder, der aarligt benyt-
ter Luftvejen mellem Atlanterhavs-
kysten og Stillehavskysten.

Der findes i @jeblikket tre Selska-
ber, der opretholder hver sin Rute fra
Kyst til Kyst, og det stgrste af dem er
United Air Lines. Da Staten i 1926 op-
hgrte med sine Postflyvninger, overtog
forskellige Selskaber hver sin Del af
Straekningen, men i 1927 blev alle dis-
se mindre Selskaber sluttet sammen til
eet stort: United Air Lines, og dette
Selskabs Rute fglger Pionerernes gam-
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le Vej fra New York over Chicago—
Omaha—Cheyenne—Salt Lake City til
San Francisco, hvorfra man kan kom-
me videre baade til Los Angeles og
Seattle. Det fgrste Aar af sin Bestaaen
befordrede det 1697 Passagerer fra
Kyst til Kyst, men i 1937 var Tallet
steget til ca. 220.000.

Naar man er naaet saa vidt, saa
skyldes det Sikkerhedstjenesten, den
moderne Flyvemaskines hgje Udvik-
ling og den Service, der ydes Passa-
gererne.

Langs hele den Strzkning, der gen-
nemflyves, er anlagt en Rakke Lan-
dingspladser — eller rettere sagt Ngd-

landingspladser — saaledes at ingen
Rutemaskine, naar den holder sin
Kurs, har mere end 9 — ni — Mi-

nutters Flyvning til nsermeste Lan-
dingsplads, hvor den kan faa al mulig
Assistance. Og for at Flyveren kan
holde sin rette Kurs, er der truffet
alle taenkelige Foranstaltninger. Selv-
fglgelig er der Radio i Maskinen —
det er lige saa ngdvendigt som Benzin
til Motorerne —
og nede paa Jor-
den er der an-
bragt en Raekke
Radiofyr, der
med usvigelig
Ngjagtighed au-
tomatisk Dggnet
rundt udsender
Signaler i den
Retning, som Fly-
veren skal fglge;
ialt viser 22 Ra-
diofyr Vej for
den Rute, vi her
taler om.
Yderligere fin-

des der en Raekke Radiostationer, som
Flyveren kan korrespondere med un-
dervejs, bl. a. af Hensyn til Vejrmel-
dinger o. 1., og da Ruten gennemfly-
ves baade Dag og Nat, er der endvi-
dere paa hele den 4000 km lange
Straekning opstillet en Raekke Luftfyr,
der saa at sige danner en lysende
Landevej for Rutemaskinen.

Flyveren selv faar ikke Lov at fly-
ve, som det passer ham. Med korte
Mellemrum skal han pr. Radio rap-
portere, hvor han befinder sig, og med
Henblik paa Flyvning i Taage og Sky-
er er der foreskrevet en ganske be-
stemt Hgjde, som han skal holde. Han
medfgrer en Barograf (selvregistre-
rende Hgjdemaaler), og paa hver Mel-
lemlandingsplads kontrollerer Flyve-
lederen, om han har holdt sin fore-
skrevne Hgjde.

Motorerne og Maskinerne, der an-
vendes, er de mest moderne. Store to-
motorede Metalmaskiner, der kan
medfgre 21 Passagerer, og som har en
Gennemsnitsfart paa henved 300 Kilo-




meter i Timen. Passagerkabinen er
luksugst udstyret, og Betjeningen af
Passagererne er fgrsteklasses. — I de
Maskiner, der holder ved alle Statio-
ner, og som narmest svarer til > Bum-
letoget«, udnyttes alle 21 Pladser, men
hvis Maskinen indsattes paa en Dag-
Ekspresrute mellem New York og San
Francisco, saa medfgrer den kun 14
Passagerer. Denne Reduktion af Pas-
sagerantallet er sket for at skabe stgr-
re Bekvemmelighed for de rejsende
under den ca. 15% Time lange Flyve-
tur, der kun afbrydes med 3 Kkort-
varige Mellemlandinger for Benzin-
paafyldning. Der er Plads i Kabinen,
saa Passagererne kan bevage sig, og
selvfglgelig er der Servering ombord.
Passagererne kan blive forplejet lige
saa godt, som om de sad banket i
Luksustogets Spisewaggon.

Den mest storslaaede af Rejserne er
dog Turen om Natten. Maskinen star-
ter fra New York sent om Eftermid-
dagen, og naeste Morgen lander den i
San Francisco. Maskinerne. der anven-

des hertil, er indrettet som »flyvende
Sovevogne«. I Tomands-Kamre er der
redt brede og behagelige Kgjer; man
gaar ombord i New York om Aftenen
ved 6-Tiden; spiser sin Aftensmad i
Maskinen, gaar til Kdjs, staar velop-
lagt op neeste Morgen, og inden der
landes ved Stillehavskysten, har man
faaet sit Morgenmaaltid i Maskinen.
Under hele Luftrejsen har en kvin-
delig Steward forestaaet Betjeningen
i Kabinen, og disse kvindelige Luft-
Stewarder er et helt Kapitel for sig
selv. Dggn efter Dggn udfgrer de de-
res Gerning, medens Luftlineren ha-
ster gennem Rummet med 300 Kilo-
meters Fart. Upaavirket af alle Situa-
tioner er de altid parat til at vise Pas-
sagererne de mange smaa Opmaerk-
somheder, der ggr Rejsen behagelig,
saa man uvilkaarligt fgler Lyst til at
benytte det samme Befordringsmiddel,
naar man naeste Gang skal paa Rejse.
Omsorgen for Passagererne betyder
saa uhyre meget for et Trafikselskab,
og det er derfor ikke saa merkeligt,

at Amerikanerne kalder deres kvinde-
lige Stewarder for »hostess¢, for de un-
ae, fikse Damer maa i hgjeste Grad op-
treede som Vertinde ombord i Luft-
lineren. Bl. a. takket veere denne Ser-
vice bliver Luftruterne meget steerkt
benyttet, og et af de Billeder, der led-
séger denne Artikel, viser, at Forzaeldre
endog ikke er bange for at betro deres
alleryngste Poder til Luft-Stewardes-
sens Omsorg. Et bedre Bevis paa den
Tillid, hvormed man omfatter Luft-
trafiken, kan nappe teenkes.

Fire Gange i Dggnet gennemflyver
United Air Lines Strakningen fra
Kyst til Kyst med store Maskiner,
fuldt lastede med Passagerer, Post og
Gods, og to andre Selskaber, Transcon-
tinental & Western Air Lines og Ame-
rican Airlines opretholder ad andre
Veje en lige saa intensiv Trafik mel-
lem Atlanterhavskysten og Byerne
ved Stillehavet. Hurtighed, Sikkerhed
og Bekvemmelighed har skaffet Til-

strgmningen til Luftruterne. Hvem vil
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Skibot orn ladot med:
CHAMPION-TANDROR
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CHAMPION-Tandroret er atter kommet

til Danmark.

Forlang det hos Deres Forhandler.

Skift Teendrer hver 15000 km.,
det er god Dkonomi.
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FRI HASTIGHED

FZARDSELSLOVEN

Fglgende tillader jeg mig at anbe-
fale:

1) Fri Hastighed paa aaben Lande-
vej. Hvor er det meningslgst, at man
skal veere Lovbryder for at kgre mere
end 60 km; szttes Hastigheden op til
80 km, resulterer det blot i, at det bli-
ver normal Hastighed, som ogsaa bli-
ver kgrt af gamle Vogne. Bliver Ha-
stigheden fri, kgres der med en Ha-
stighed, der er tilpasset Forholdene,
ogsaa Portemonnaen. Efter mit Sk¢gn
kgres der ikke hurtigere i Tyskland
eller Sverige end i Danmark.

2) Cyklerne bgr forsynes med Num-
re, derved undgaar man ogsaa, at min-
dre feerdselssikre, som kun kdgrer 2-3
Ture aarlig, kommer paa Gaden, da
de sikkert ikke vil have denne Udgift
med hvert Aar.

3) Vogne og sa@rlig Cykler maa ikke
henstilles paa Gaderne om Natten. —
Man ser ofte en smuk Plads skeemmet
af nzevnte Befordringsmidler, fordi
Ejerne vil spare Garagelejen, og Cyk-
listerne ikke gider satte Cyklerne ind
i Gaarden.

4) Vogne maa kun udle]es uden Fg-
rer til Personer, der aflegger Kgre-
prgve een Gang aarlig, ligesom Vog-
nene bgr vaere under Kontrol, hvis de
ikke allerede er det nu.

DANAR
AUTO RADIATOR

Kan paamonteres enhver Vogn
Faas hos alle Auto-Mekanikere
eller fra

DANAR %/

Randers

Forlang Brochure
Priser fra Kr. 21.— m/ Tilbehor
Let at paamontere

F. D. M. kunde ggre en god Gerning
ved at oprette Kursus i Feerdselslere
for Bdrn og unge Mennesker f. Eks.
Sgndag Formiddag. Nogle Medlemmer
vilde sikkert stille sig til gratis Dispo-
sition og undervise de unge Menne-
sker, disse kunde atter undervise Bgr-
nene. Undervisningen burde vare saa-
vel teoretisk som praktisk og afslutte
med en Prgve, hvor Eksaminanderne
fik Lejlighed til f. Eks. at fgre en af
de smaa Biler fra Tivoli eller Dyre-
havsbakken paa en af Byens offent-
lige Pladser, omkring Dragespring-
vandet, Grgnttorvet, der blev stillet til
Raadighed for F. D. M. til den prak-
tiske Undervisning.

Efter bestaaet Prgve fik Bgrnene ud-
leveret F. D. M. Emblem, der blev
praeget specielt hertil, eventuelt imod
Betaling af 1 Krone. Saafremt Bgrnene
overtraadte Feaerdselsreglerne, kunde
Politiet eller F. D. M. fratage Bgrnene
Retten til at bzere Emblemet.

Med Hgjagtelse Medlem Nr. 21321.

=

Korse' paa Hovedveje Fortsat fra Side 130
rette sin Hastighed efter den paa Vej-
en vaerende Trafik, er vi vist alle klar
over, selv om det langt fra altid ggres
paa hensynsfuld Maade, men overfor
Trafik fra Sideveje er de fleste, der
kgrer paa Hovedvejene, ganske blottet
for Hensyn.

Naar en Bilist, der kgrer paa Ho-
vedvej, ser en anden Bilist holde pa-
rat til at kgre ind, har han efter min
Opfattelse Valget mellem 3 Mangvrer,
nemlig

1) at bibeholde sin Hastighed ufor-

andret;

2) at kgre ind paa Overhalingsstri-

ben (forudsat denne er fri);

3) at sagtne Farten.

Bilisten har, som kgrende paa Ho-
vedvejen, Ret til at veelge den Mangv-
re, der passer bedst for Forholdene,
men hvis Valget foretages med for-
ngden Hensynsfuldhed, og med Be-
vidstheden om, at han maaske naeste
Gang er i den holdende Bils Sted, saa
vil Trafikken efterhaanden komme ind
i den rigtige Geenge.

Paa Steder, hvor den tvaergaaende
Trafik er serlig stor, maa der saa ef-
ter Omstaendighederne indfgres Feerd-
selskontrol, automatisk Faerdselsregu-
lering eller bygges Krydsning ude af
Niveau.

Restauranterne

Kebenhavn

WIVEX o NI

Gratis Parkering
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Realiteter,
der betyder Salg!

De to vigtigste Ting, en Forretningsmand
maa kende, er sine Varer og det Marked,
han skal s®lge dem paa. Hvis ikke — ggr
han daarlige Forretninger. -

Forinden Motorbranchens Forrelnmgsiolk
traeffer deres salgsmassige Dispositioner, vil
det derfor lgnne sig at tage 1glgende Kends-
gerninger om Motormarkedet i Betragtning:

Ifglge officielle statistiske Beregninger bru-
ger hver Automobilist gennemsnitlig aarligt

Benzin for ., .. ... Kr. 600.00
Olie for vt e L Kr. 60.00
Autogummi for . . Kr. 200.00
Reparationer for . . . . Kr. 250.00

Kr. 1110.00

Med sit 28.300 Ekspl. store, ugentlige Oplag
er ,Motor« ikke alene Danmarks stgrste
Motorblad, men tillige langt stgrre end alle
andre Motorblade tilsammen — dzkkende
mere end 30 pCt. af Landets totale Person-
automobilbestand. Med ovenstaaende Aars-
forbrug som Grundlag kgber ,,Motor“s Le-
sere fglgelig aarligt:

Benzin for ... . .. Kr. 16.280.000
Olie for . .. ....... Kr. 1.698.000
Auntogummi for. . .. Kr. 5.666.000

7.075.000
Kr. 31.419.000

31]/2 Million Kroner

blot til disse fire Poster!

Reparationer for .. Kr.

Intet andet dansk Blad -— Dag- eller Fag-
blad — kan tilnzrmelsesvis dekke Motor-
mark(dcl med saa héj Procent, fglgelig
heller ikke byde en Avertering saa stzrkt
koncentrerede Salgsmuligheder og i For-
hold til Oplag og Annonecepris til saa lave
Omkostninger pr. effektivt Salgsresultat.

Hvad er naturligere end at ggre Brug af
disse Realiteter til at s@lge mere paa Dan-
marks stgrste Motormarked -

Averiér i

MOTOR

Danmarks stgrste Motorblad

Vestre Boulevard 4 - Kghenhavn V.
Telefon: Central 5591 . Lokal 4



Vejtraeer m. m.

Vi har modtaget:

I »Motor« Nr. 6 findes et Par Ind-
leeg, som frister mig til lidt Modsigelse.

Det ene indeholder en Keerligheds-
erkleering til de famgse Vejtrseer og
lovpriser den Nytte, man har af dem
under ugunstige Vejrforhold og om
Natten, men giver dog Afkald paa den
tidligere saa almindelige Landevejsly-
rik, hvis Fortolkere ¢gnskede Trzerne
bibeholdt ogsaa af @estetiske Grunde.

Jeg kgrte engang sidste Aar fra
Neestved til Roskilde og videre ud ad
Holbaekvejen. I Ringsted ved Jernbane-
broen saa jeg i et Tree de tydelige Maer-
ker af en Paakgrsel, hvorved i hvert
Fald eet Menneske var blevet draebt,
og ved Foden af en Bakke paa Hol-
baekvejen saa jeg atter i et Trae Meer-
ker af en anden Paakgrsel, der ogsaa
havde kostet Menneskeliv.

Stillet over for den Slags Vidner, til-
med paa samme Dag, spgrger man uvil-
kaarligt, om det da ikke er Vanvid, at
Vejene er garderet af den Slags »tra-
fikregulerende« Midler. I disse to Til-
feelde vil det endda veere formaalslgst
at trgste sig med, at det maaske var
gaaet endnu veerre, hvis Traeerne ikke
havde veret der. Dette Argument an-
vendes nemlig ogsaa tit af Traeernes
Forkeempere.

Hvorfor gaar man dog ikke en Mel-
lemvej og erstatter Traeerne med for-
holdsvis spinkle Buske, der kan ggre
lige saa god Fyldest som Vejvisere i
daarligt Vejr og om Natten, men som
ved eventuelle Paakdrsler ikke kan
foraarsage saa katastrofale Virkninger.

Dette var det ene, jeg har gnsket at
tage til Genmele imod. Det andet, som
fremfgres 1 begge Indleg, er Kravet
om stgrre Hastighed, men under for-
g get Ansvar.

Jeg er absolut ingen Modstander af
noget stgrre, dog ikke fri, Hastighed,
men jeg vil meget gerne have at vide,
hvad man forstaar ved forgget Ansvar.
Naar jeg saetter mig til at kdre, har
jeg absolut ingen Fornemmelse af, at
jeg ikke har det fulde Ansvar for min
Kgrsel. Det er ikke leengere saaledes,
at man altid er paa den sikre Side,
hvis der alligevel sker et eller andet.
Feerdselslovens § 27 siger noget andet
herom.

Det vil derfor interessere mig og vel
ogsaa andre at faa at vide, hvori det
forggede Ansvar skal bestaa. Det fore-
kommer mig nemlig, at Myndighederne
i Forvejen ikke er bange for at give os
alt det Ansvar, vi kan taale at beere, i
Forhold til Feerdselens andre Trafi-
kanter.

A. Schledermann.

Hastighed

Vi har modtaget:

I Spgrgsmaalet om Hastighed skal
jeg tillade mig at bemerke:

Jeg er som altid, naar jeg leeser De-
res Artikler, fuldsteendig enig med Dem
i alle Deres Synspunkter, endog i De-
res Usikkerhed overfor dette korikrete
Spgrgsmaal: Fri Hastighed.

I Virkeligheden synes det mig efter
m:n Erfaring kun at have Interesse med
fri Hastighed paa lange Dagsture, og
dog er det meget faa Steder her i Dan-
mark, at en Hastighed af for Eksempel
over 80 km er forsvarlig. I alle Tilfeelde
synes det mig absolut ikke paakraevet,
at vi faar fri Hastighed, derimod var
det sikkert rigtigt, om vi fik den til-
ladelige Hastighed sat op til 80 km, da
der derved, som tidligere omtalt i Pres-
sen, blot vilde blive legaliseret et be-
staaende Forhold, idet de fleste Auto-
mobilister paa god Landevej med fri
Oversigt alligevel kgrer med en Hastig-
hed der ligger i Naerheden af 80 km.

Deres @rbgdige

Medlem Nr. 21694.

Hastighedens
Betydning

Ja, naturligvis maa der laegges Vagt
paa denne. Det er urimeligt, at der ud-
feerdiges Kgrekort og Indregistrering
til Brug for Tusindvis af Personvogne
med den almindeligste, internationale
Ydeevne — 100 & 120 km i Timen —
og samtidig at opretholde en Maksi-
malhastighed af 60 km for Kgrsel paa
de mange fuldt overskuelige Straeknin-
ger af brede og fortreeffelige Veje i
Danmark.

Men med vore Vejes nuverende
hele Karakter og Benyttelse (de tal-
Igse Niveauskzeringer med andre Veje
og Baner, Cyklisterne, Bebyggelsen
ved Vejen m. m.) at gaa til »Fri Ha-
stighed«. selv under nok saa skeerpet
Ansvar: Nej -~ Nej og atter Nej!

Hvilken ngjere Maksimalhastighed,
der ber ansetics, skal ikke foreslaas,
maaske 80 km. Men lad Lovens Haand-
haevere praktisere Overskridelser af en
forhgjet Maksimalhastighed, saa skarpt
og ubetinget som muligt. Vides det. at

den nu ofte praktiserede demoralise-
rende Margin for Maksimalhastigheden
fremtidig vil veere udelukket, vil de
fleste Motorkgrende vel nok holde sig
paa den sikre Side af Gransen. »
Jeg har fgrt Motorkgretgj 1 27 Aar,
baade her og i Udlandet.
Holger Winge.

NY TEKNISK
ORDBOG

Paa Teknologisk Instituts Forlag er
udkommet:

Teknisk Engelsk for Metalarbejdere
udarbejdet af Veerkmester J. Hauge-
lund og Afdelingsingenigr for Tekno-
logisk Instituts Smedeafdeling, cand.
polyt. E. G. Bildsge. — 92 Sider, 21
Billeder, hvoraf flere illustrerer en hel
Serie Vaerktgjer. Helshirtingsbind. Pris
3 KE:

Bogen er i fgrste Rakke en Leare-
bog, der paa en nem og overskuelig
Maade giver Fagmanden det Ordfor-
raad, han har mest Brug for ved Laes-
ning af engelske og amerikanske Fag-
tidsskrifter, Leerebgger og Kataloger.
Bogen er beregnet for Begyndere i
Engelsk, men den fgrer straks Laese-
ren »ind paa Verkstedet« og beskriver
de anvendte Maskiner og Verktgjer
med de rigtige Fagudtryk og med man-
ge Henvisninger til Illustrationerne.
Der er saaledes Afsnit om Maskin-
veerkstedets almindelige Veaerktgjsma-
skiner, Haandverktgjer, Smedeverk-
tgjer, Materialleere, Automobilet, Elek-
tromotoren, Dieselmotoren, Dampked-
ler, Skibsbygning m. m.

Bogen slutter med et Glossarium, der
henviser til Ordenes Anvendelse i
Teksten.

PARKERINGSPLADS

Ved Oddesundbroen finder man denne

Plads, som nzrmest ligner en Losse-

plads, men som ved et Skilt prokla-

meres at vaere en Parkeringsplads, for

hvis Benyttelse der ovenikgbet opkrze-
ves et Gebyr paa 35 @Ore.
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Hund og Automobil -

Fortsat fra Side 134

da den meerkede Dgden nzrme sig,
sggte hen til det Sted, hvor den havde
tilbragt sine bedste Timer. Der hgrte
den hjemme, og der vilde den dg!

s

Er man ude at kgre med en Hund,
der ikke er sgsteerk, gezelder det om at

OPEL - BLITL - OLDSMOBILE

W. HEIBER & CO. Afs

Salgskontor: C. 15625
Shell-Huset, Vester Farlmagsgade 25

Varksteder og Reservedele
Enghavevej 76. C. 14947. Eva 3346

A. SCHACK ERIKSEN
Studiestrzede 48. — Telefon Byen 8344
SPEJLGLAS

med og uden Facet for Automobiler
RIUMMERGLAS
og BUEDE GLAS leveres

Furchromuings- & Formiklimgsanstalt

Grundlagt 1908

J. A.Wallins Eftf., N. V. Hansen

Telf. V. 9712 - Bianco Lunosalle 8.

Udferer alt Aut bilarbejde indenfor Branchen

Horsens Kelerfabrik

(tidl. Jydsk Kelerfabrik)
v. A. F. Nielsen

Horsens Telf. 1968

Alle Kelere leveres med Garanti

Auto-Service, Englandsvej 34.
K. Ostergaard. Teleton Amager 1417.
STANDARD BENZIN.

Moderne Tryksmering, Lygtejustering, Vognvask.
Polering og Simonizbehandling.

Klargering til Syn
EJERSKIFTNING OG INDREGISTRERING
bedst og billigst hos

WOLSTRUP PETERSEN
Gl. Kongevej 4 Telf. Palae 5202

INDUSTRI-TRYKKERIET

Bernhard Schmidt

Stormgade 12 Kbhvn. K.
Telefon Central 10580

sgrge for frisk Luft, helst Gennem-
treek i Bilen. Er Luften stillestaaende
og tung, bliver Hunden meget lettere
daarlig. —

Opdager man, at den begynder at
savle sterkt eller foretage nogle dra-
belige Synkebevagelser, bgr man
straks standse op og lade den komme
ud og faa en Lgbetur, inden man fort-
seetter.

Desverre kommer Opkastningerne
ofte uden Varsel, saaledes at man af
Forsigtighedsgrunde bgr tage nogle
Aviser og Klude med.

Hvorledes leerer man en Hund
Feerdselskultur?

Dette er utvivisomt et af de vanske-
ligste Problemer i al Hundeopdragelse
— medens nogle Hunde har let ved at
leere at tage sig i Agt for Biler og
Fardsel 1 det hele taget, er der andre,
der er ganske haablgse.

— Der er ikke Tvivl om, at det er
bedst, hvis Hunden allerede som 2-3
Maaneders Hvalp tages med, hvor der
er steerk Feaerdsel. En Hvalp i den Al-
der bliver ikke saa let forskrakket
over, hvad der sker omkring den.

Den er saa lille, at den ikke for-
staar, at en Bil, der kommer susende,
kan vare en Fare for dens Liv, derfor
vaenner den sig uden Angst til Feerd-
selsproblemerne og lerer efterhaan-
den, som den vokser op, at forstaa, at
op paa Fortovene kommer Kgretgjer
ikke, saa der er den i Sikkerhed, og
lidt efter lidt begriber den ogsaa, fra
hvilken Side Ferdslen kommer, naar
den skal over Gaden.

Tager man derimod en 4-6 Maane-
ders Hvalp ud paa Gaden for fgrste
Gang. vil den fgrste Sporvogn eller
Lastbil, der drgner forbi, rimeligvis
give den et Nervechok, som den mu-
ligvis aldrig forvinder helt. I den Al-
der er Hvalpen nemlig i Stand til at
forstaa Begrebet »>Fare«, og den vil
fgle, at dens sidste Time er kommen,
og havde man den ikke i Baand, vilde
den rimeligvis i panisk Skraek Igbe
lige mod en Bil. Det er, som om Hval-
pens Nerver er mere fglsomme i Tand-
skifteperioden.

Det maa siges at veere en Fordel, at
der nu er kommet Bestemmelse om,

HANS FYHN

KOLER OG METALVAREFABRIK

BLAAGAARDSGADE 36

Nye Kelere, Reparationer, Opretning af
Lygler, Pladehjul, Benzintanke, I'oraksler.

TELF. 6572
Godsforsendelse pr. Bane:

Kebenhavns Hovedbanegaard

at alle Hunde i Byerne skal fgres i
Baand, hvis de da ikke er saa lydige
og veldresserede, at de er fuldstendig
under deres Herres Kommando.

Der er mange forskellige Meninger
om, hvorledes man bedst beerer ‘sig ad -
med at leere en Hund at tage sig i Agt
for Biler. Nogle har ment, at det aller-
bedste var, hvis man kunde faa en Be-
kendt til at kgre ind paa Hunden med
nogenlunde ringe Fart, saaledes at den
kunde faa et haardt Puf, uden dog at
lide Overlast. Altsaa Opdragelse efter
Princippet: »Breendt Barn skyer II-
den«. Vi tror ikke rigtig paa denne
Metode, der ikke er helt farefri — at
det er rigtigt, at mange Hunde, der er
sluppet med Livet fra en Overkgrsel,
Resten af sin Levetid gaar med en
gavnlig Raedsel i Blodet for Ferdsel,
er en anden Sag.

Andre har foreslaaet at lade en Bil
»jage« en Hund paa en stor Graesmark
— den Metode tror vi heller ikke paa,
og kan kun anbefale en konsekvent
Opdragelsesmetode. D. v.s. man stand-
ser op, hver Gang man vil passere en
Gade, og kigger demonstrativt til ven-
stre og derpaa til hgjre. Kommer der
en Vogn, siger man i Kommandotone
til Hunden: »Der kommer en Bill« —
er Passagen fri, siger man i Stedet for:
»>Fri Bane!« Selviglgelig kan man vel-
ge andre Ord eller Vendinger, hvis

| man har Lyst.

Det varer ikke laenge, fgr Hunden,
efter et @jeblik at have set paa sin
Herre, ogsaa drejer Hovedet til ven-
stre og saa til hgjre for at se, om der
kommer noget.

Specialforretning i fine,
brugte Automobiler

Neidhardfs Autolager

Vester Farimagsgade 2 B, Kobenhavn V. Telefon Central 15846

DFT HELT RIGTIGE STED AT KOBE EN GOD BRUGT VOGN

GARAN’I‘I Paa alle Vogne. der udgaar fra vort

Firma. yvdes Driftsgaranti. Paa Vogne,
der ikke er over 2 Aar gamle, vdes
samme Garanli som paa nve Vogne.
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Men selv om Hunden egentlig er
blevet ganske godt feerdselsvant, sker
det dog Gang paa Gang, at Synet af
en anden Hund paa den anden Side af
Gaden faar den til at glemme alle
Ferdselsregler og enhver Forsigtighed
— derfor kgres der saa mange Hunde
ihjel, og derfor er de nye Bestemmel-
ser om, at Hundene skal fgres i Baand,
paa sin Vis en god Lov for Hundene.

Emil Soya-Jensen.

Nye
Jurisdiktionsformand

I Jurisdiktion Nr. 66, Lunde—Skam
Herreder og Roepstorffs Birk paa Fyn,
er Forpagter G. A. Ove, Margaard pr.
Farstrup, efter Indstilling fra Kreds-
formanden og Direktgren blevet kon-
stitueret som Jurisdiktionsformand,
indtil nyt Valg afholdes, hvilket sker
i 1939.

I Jurisdiktion Nr. 93, Hatting Her-
red, er ligeledes efter Indstilling fra
Kredsformanden og Direktgren kon-
stitueret som Jurisdiktionsformand for
Resten af Perioden Mejeribestyrer Th.
Roslyng, @lstedbro Mejeri pr. Lgsning.
Ordinzert Valg finder Sted i 1940.

De Tunghere

Vi har modtaget:

Maa det veere mig tilladt allerfgrst
at bringe F. D. M. min bedste Tak for
den Imgdekommenhed, Selskabets Le-
delse har udvist overfor os Fynboer ved
at afholde Feerdselsmgdet i Odense.
Samtidig vilde jeg gerne have Lov
til, i Betragtning af F. D. M.s Lyd-
hgrhed over for Medlemmernes spe-
cielle Interesser, at fremkomme med
nogle Bemerkninger, som ganske
vist kun bergrer en meget lille Pro-
centdel af det motorkgrende Publi-
kum, men som ikke desto mindre har
en vaesentlig Interesse for de Menne-
sker, som dette Emne bergrer, nemlig
de tunghgres Adgang til Fgrerbevis.
Det er et Spgrgsmaal, som har ligget
mig paa Sinde i de Aar, jeg har fgrt

Motorkgretgj. Ang. Hgrelsen tgr jeg
sige, at den savner vi ikke saa meget
i den Tid vi kdrer, nej, da er det Synet,
man har Brug for, og Myndighederne
har jo ogsaa selv leveret Bevis for, at
det ikke er Hgrelsen, men derimod Sy-
net, det kommer an paa, da der jo er
enkelte Byer, deriblandt Odense, som
har indfgrt den lydlgse Trafik, hvad
jeg ogsaa mener er en stor Behagelig-
hed, da man jo ikke bliver klogere af
alt det Tuderi, som Bilerne fylder @rer-
ne med.

Samtidig vilde jeg gerne bede F. D.
M. om, i Bevidstheden om Selskabets
store Magt og Indflydelse, at vaere med
til at opnaa de menneskelige Rettig-
heder angaaende Erhvervelse af Fgrer-
bevis, som jeg mener, de tunghgre har
Krav paa og Ret til, da der mig be-
kendt ikke i Danmarks Riges Grund-
lov staar noget om, at de tunghgre
ikke, som andre Mennesker, har Lov
til frit at feerdes paa offentlig Vej og
Sti, naar de ingen andre Mennesker er
til Gene og ej er en Fare for offentlig
Ro, Orden og Sikkerhed. Thi det, Lov-
giverne har ment med at indfgre szer-
lige Indskraenkninger overfor de tung-
hgre, er jo sikkert dette, at de ikke me-
ner, at et daarligt hgrende Menneske
har let ved at orientere sig i Trafik-
ken; men dette er en stor Misforstaael-
se, dette er at jonglere med tvivisom-
me Teorier, for hvilket der ikke er fgrt
det mindste Bevis. Men derimod er der
fgrt praktisk Bevis for, at de tung-
hgre kgrer ikke alene lige saa godt,
men tit meget bedre end de lydhgre
af den Grund, at de tunghgre er sig
deres Ansvar bevidst overfor andre
Trafikanter, og da et praktisk Bevis er
mere vaerd end en tvivlsom Teori, er
der ingen Grund til at naegte en Mand,
som er tunghdrig, at benyt‘e Nutidens
— 1 en ansvarsbevidst Mands Haand
— sikreste Trafikmiddel. Det skulde
gleede mig, om F. D. M. vilde ggre en
Indsats for os tunghgre ved at ind-
virke paa Lovgivningsmagten, saa og-
saa vi kunde opnaa de menneskelige
Rettigheder, vi har Ret til. F. D. M.
vilde sikkert hgste megen Anerken-
delse ogsaa paa dette Omraade samt
opnaa et betydeligt Antal nye Med-
lemmer og Forsikringstagere blandt
den nye Haer af Motorfgrere, som
utvivlsomt vilde komme ud i den dan-
ske Trafik.

Medlem Nr. 24,885.

Stort Udvalg af gode, brugte Automobiler

CHEVROLET -

FORD — BEDFORD — PLYMOUTH

Toldbodvej 6

Saafremt en hos os kebt brugt

Garan’i Person- og Lasivogn ikke
er helt tilfredsstillende, kan

l den ombyites inden 8 Dage.

BUICK — OPEL

Telf. 1720

—de renser
naar De
bremser...

Vi har den rigtige
Maskine

til Opskaring af de nye Bremse:
riller paa tvars. Kor ind til os,
det vil more Dem at se den ar:
bejde.

. Bremserne standser
Hus * kun Hjulene, men
det er Dxzkkene, som standser
Vognen.

EMIL PETERSEN

VODROFFSVEJ 38 - TIf. C. 12671

Indreg.

ZEBERG's
Maatter

luner
MANILA-VELOUR 1 cm ty
N KO KOS PLYDS 21/ ¢
wBIL-MAATTER®*“
v. Aage Zeberg
Varem@zrke Grundl. 1923 C. Plougsvej 6
Kobenhavn V. (nzer Forum)
Alle Modeller Telefon Eva 722
Forl. Prisliste LAGERBES®G ANBEFALES
Sendes overait. — Omgaaende Levering.
Special-Afdel.: for VOGNMANDSMAATTER

INGEN PRISFORH@GJELSE

Gilbert Wulff
Automobilreparation
Frederiksberg Allé 76

Alleenberg-Garagerne
Telef. Vester 7505 (Privat Godth. 3483 x)

Gor Vognen Dem graahaaret?
Brug

mod graa Haar, Skeel
og Haaraffald
Sporg Deres Frisor

FOGA

Auto Polish
JOHANNES FOG & CO.

Kebenhavn K.
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Autoriscerede Forhandlere og Nervice

Stationer

Sjelland

Fyn

Jylland

Haslev
N. Johannesen. Telf. Haslev 21-324.

Autoriseret Forhandler %
Autoriseret Reparator

Holbsek Snertinge
Telefon 33-1139 Telefon 5-135

Opel @ﬂ?/emmicﬁ Bedford

Blitz Chevrolet Vauxhall
Klippinge TIf. 37
Hans Nielsen
Autoriseret

General Motors Forhandler

Naestved TIf. 1520
Chr. Rahbek
Forhandling og Specialvierksted

for General Motors Vogne
Stort Lager af brugte Vogne

Praesto

Carl Andersen, Adelngade 20. TIF. 280

Autoriseret Chevrolet Forhandler. 1. K. stor?
Reparationsvaerksted. Lager af Chevrolet og
Ford Reservedele. Opladning. Elektrisk Luf*
pumpe. Aaben Dag og Nal.

Ringsted
Ringsted Motor Co. A/S

Autoriseret Forhandler og Reparator.

@ Degnvagt, ogsaa Sen- og Helligdage

Telefon 8. (2 Linier:

Byens forende Vierksted
Slagelse

Slagelse Motor Compagni A/S

Telefon 132

(2 Linier)
Autoriseret Forhandling
Vordingborg TIit. 343
H. . llansen

Autoriseret Chevrolet og Opel Forhandler

Moderne Reparationsvierksted

og Vulkaniseringsanstalt
Beuzin - Olie - Gummi

Fyn

Assens

Assens Automobilhandel
Henrik Petersen, Telf. 450 - 475
General Motors Forhandler. Stort Lager af
orig. Ford og Chevrolet Reservedele.

Odense

Svendborg Tif. 786 -
HOLGER DAU

Specialveerksted
for alle General Motors Vogne

808

Jylland

Aalborg
MIKKEL ANDERSEN

Antoriseret G.M. Forhandler
Vesterbro 40-44 — Telefoner: 1314 1334-3635
Opel - Chevrolet - Oldsmobile Buick

1ste Kl. Reparationsvacrksted

Aalborg

KElitz W. Kruse. Aut. Fordforhandler

Salgsafdeling: Boulevarden 28 - Servicest.:

Frederikskildevej 6 - Plads til ca. 100 Vogne
TIf. 600 - 6601 - 02 - 03

Aarhus
A/s F. Biilow & Co.

Trajborgvej 8, Telefon 6565
Autoriseret G. M. Forhandler

Aarhus
KAROSSERIFABRIK

V. Frandsens Eftf.
HANSEN & PEDERSEN

Narrebrogade 2 -

TIE. 1096 TIf. 6829

Ferdselsmedet i Odense
Fortsat fra Side 135

en Fdgrer med nyerhvervet Kgrekort
kom ud paa aaben Landevej.

Efter at endnu en Raekke Talere
havde haft Ordet, afsluttede Byrets-
dommer Berthelsen Diskussionen,
hvorunder han erklerede sig som
Tilheenger af den fri Hastighed un-
der sterkt forgget Ansvar.

Til sidst takkede Praesidenten, Apo-
teker Paul Scheel, for den store Til-
slutning til den fynske Feerdselsdag.

God Nat, New York. ..
Fortsat fra Side 138
mere sidde uafbrudt fire Dggn i en
Kupé og slabes afsted i en buldrende
Jernbanevogn, naar den samme Di-
stance kan tilbagelezegges paa en Brgk-
del af Tiden, og vel at meerke paa en
saadan Maade, at man slet ikke mar-
ker Rejsens Besverligheder.

God Nat, New York — God Morgen,
San Francisco er ikke mere noget

Esbjerg TIf. 2401-2402
N. Chr. Frikke
Jernbanegade 50

Buick. Pontiae, Opel, Vauxhall, Bedford, Blitz.
1. KlL.s Vaerksted for alle Vognmarker,
Stort Lager af Reservedele.

Esbhjerg

Brodrene Harborg
Skolegade 79 TIf. 2410-2411

Aut. General Motor Forhandler

Fredericia

Petersen & Madsen
Aut G. M. Forhandler
Vesterbrogade 5 — TIf. 1028 — 1328
1ste Kl.s Veerksted — Vulcanisering — Garager

Herning

HERNING M OTO R compacni

Telf. 642 - 643

Horsens

Peter Ernst
Aut. G. M. salg & Service
CHEVROLET - VAUXHALL - BEDFORD
Sct. Helenevej Telefon 2220

Horsens
Garagekompagniet

Levysgade 8
I1ste Kl.s Automobilvwerksted

TIf. 1563 Svarer Dag og Nat TIf. 1563
Vejle Telefon 34

M. II TEVESTERGAARD & CO. 4'S
OPEL - PONTIAC - BUICK - BLITZ
()riginulo lh-s(’rvmlolu
Tilbehor - Gummi - Benzin - Olie
1, Kl.s lh-pnranﬂnpnﬂu ksied
Moderne Service Station

Vejle

Jensen Aagaard Teieron 148
Karosserifabrik

Opretning og Svejsning af Plader i Ska:rme
oy Karosseri

TIf. 559-560
Martin I jeer
Aut. Forhandler af:
Chevrolet - Bedford - Vauxhall
Byens storste og mest moderne Vierksted
Ducolakering- Stort Lageraforig. Reservedele

Vejle

Amager Ophug
Brugte Biler kobes. Reservedele smlges.
Amagerbrogade 84. Telefon Amager 927

Eventyr, det er Virkelighed.

Saa kan man endda fortssette med
Ruteflyvemaskine fra San Francisco,
flyve tveers over Stillehavet til Bag-
indien, derfra videre med den regel-
maessige Luftrute over Forindien og

Lilleasien op over samtlige europaiske
Lande — og laenge varer det ikke, fgr-
end man kan fortszette med Rutefly-
veren fra Europa og tveers over det
nordlige Atlanterhav naa tilbage til
New York. J. Foltmann.

CENTRAL 3007 sz Home ayuenloves KROGS Koreskole

Autogaarden
V. Holin Jensen
Autoriseret General Motors Forhandler
Stort moderne Varksted
Vesterbro 45 Telefon 999

Annoncen skal staa i .Motor”

BILER
UDEN FORER

144




Udenlands-Ruten

HOVEDVEJ
NR. 8

FARTPLAN

Gyldig fra 27. September 1937
Afgang fra Faaborg:
035 1330 1032 92235* Q17**

Afg. fra Mommark:

750 1150 1510 2105
*) Kun Sen- og Helligd.
*%) Kun Natten c-fter Hverdage
Plads til 25 Automobiler. Overfart: 1 Time
20 Min. med dobbeltskruet Dieselmotor-
faerge »Mommarke.
A/S Mommark Feerge
Telefon Tandslet 7824. Telefon Faaborg 11
Telegram-Adresse - »Fyensfaerge«.
Hovedkontor: Mommark-

KALVEHAVE—=KOSTER
TIf. Kalveh. 29 (Fergefarten over Ulfsund).

FARTPLAN  Fra 27. Sept. 1937.

Afgang fra Kalvehave:

630 700 730 800 B30 850%* go0 Q30 1000
1015 1045 1100 1130 1200 1230 ]300
1330 1400 1415 1430 1500 1530 1600
1645 1715 1745 1800*% 1825 1900 1925%
1930%% 2000 2020 2]00 2]145%%* 2200
2300 2330 (10 Q50**% 200¢%®

*) Kun Hverd. #*)Kun Son- og Helligd-
#4%) Kun Natten efter Sen- og Hclhgd.m(\
Alle Ture fra Kalvehave og straks tilbage
fra Koster. — Ekstratur om Natten skal
bestilles inden Kl. 23%,

Bemurk: Paa Fargen skal Automobiler
vare bremsede. — Alle Ture udfores med
Fwrge, der tager 10-11 Automobiler pr.
Tur, Plads kan ikke forudbestilles.

NAKSKOV -
SVENDBORG

ELLER OMVENDT VIA
LANGELAND

Fra 27. September

Fra Nakskov: 720 1315 #1910 **)g10
i Svendborg: 1028 1630 #2215 *#2235,
Fra Svendborg: 800 1405 *]1940
*#2000 i Nakskov: 1110 1715 *2255
#20310

*Hverdage 3/, - 13/, 1938

** Son- og Helligdage 2/, - 1%/, 1938.

Hurtigt og billigt!

FABRIKS-
PRAECISION
VED
REPARATION

En
Divsvigtig
Sag

Det er en vigtig Sag for Automobil-
motorens gode Funktion, at den Fa-
briks-Przecision, som den oprindelig
er udfgrt med, ikke forringes, men
gengives Motoren ved en Hovedrepa-
ration.

Den steerke Udvikling af Maskintek-
nikken har paa dette Felt givet sig
seerlig kraftige Udslag i de senere Aar,
og de fleste Automobilister er nu af
Automobilvaerkstederne blevet oplyst
om, at det betaler sig ved Hovedrepa-
ration at lade Specialfabriker for Cy-
linder-Udboring foretage Bearbejdnin-
gen af Motorens, om man saa maa sige
saedlere« Dele, d. v. s. Udboringen af
Cylindrene, Afslibningen af Krumtap-
pen, Fremstilling af nye Lejer etc.

Firmaet Carl Christensen, Aarhus
og Kgbenhavn, har i de senere Aar
fremskaffet store Specialmaskiner, og
vi erfarer, at den i Forvejen righol-
dige Maskinpark nu yderligere er for-
gget med et Par store Cylinder-Fin-

borevaerker og Plejlstangs-Finbore-
verker — forgvrigt de fgrste her i
Landet — saaledes at Firmaet idag

kan stille Skandinaviens mest kom-
plette Maskinanlaeg i sin Art til sine
Kunders Disposition.

At dette overhovedet har vaeret mu-
ligt, skyldes fgrst og fremmest Auto-
Forhandlernes og Reparatgrernes mo-

derne Indstilling og vaagne Blik for, i
hvilken Retning Udviklingen gaar. Li-
gesom 1 Udlandet er man nu klar over,
at Arbejder som Cylinder-Udboring,
Krumtapslibning, Lejestgbning etc,,
der i den moderne Automobilmotor
stiller uhyre Krav til Preacision, bgr
udfgres paa store Produktionsmaski-
ner, som er i Stand til at gengive De-
lene den Ngjagtighed, de havde fra ny.
At disse Maskiner betjenes af Specia-
lister, der Dag ud og Dag ind er be-
skaeftiget med det samme Arbejde, gi-
ver yderligere Sikkerhed for Praeci-
sion. —

Firmaet Carl Christensen har des-
uden Eneforhandling i Danmark af
Thompson Products, Inc. i U. S. A,
hvis Reservedele er Standard Udstyr i
nasten alle amerikanske Vogne, og
Elektronmetall G. m. b. H. i Tyskland,
hvis Stempler findes som Standard
Udstyr i saa at sige alle tyske Vogne.
Firmaet kan saaledes med Hensyn til
nye Dele, der anvendes ved en Cylin-
der-Udboring etc.,, garantere sine
Kunder en virkelig Kvalitetsvare.

0 i @

Haarbelle-Fergens

Taxter er betydelig nedsatte!

Motorvogne (uden Hensyn tilVaegt)

2,50. Motorcykler 1,10. Cycler 0,40.
Passagerer0,30.

Fergen sejler falgende faste Ture:
Fra Gregnsund Kl. 8,45-11,15-13,00-
16,25-18,00-20,45. Fra Haarbolle 10
Min. senere, eller straks paa An-
fordring uden ekstra Betaling fra
Kl. 7 Morgen til Kl 21, dog ikke

mellem W&l 12 og 13.

Fra Assens: 7° 1020 12% 145 2010

Nye Daksaloner

SPARTID « SPAR

NGE

uassensarasui) FARGEN

og tag altid med Assens- Aargsund:Fargen 7. December 1937 — 14. Maj 1938 incl.

Fra Aaresund: 8°% 112 13%° 16% 21

Restauration ombord. <= Overfartstid ca. 50 Minutter. == Bedste Betjening.

Telf. Assens 200

Det Berlingske Bogtrykkeri
Dybtryk






