Essolube skal der til!

@)

. "t
R
s
"

Saa trakker vi bedre

Cylindrene skal smgres med ESSOLUBE, saa bliver Kompres-
sionen bedre, og Sliddet formindskes. Deres Motor treekker bedst,
naar den smgres med Olien med alle de fem Stjerneegenskaber.

% Upaavirkelig af Yarme
* Slamiri

* Ingen Sodaiseetning

* Sterste Smereevne

* Mindste Forbrug

Essolube| =

& A\\_M,, D SUPER-MOTOR OIL 1538, 35 Aus.

enede Danske s
Motorejere i

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB

Benzin Petroleum Sm@reolie




MOTOR SERVIGE
NBRREGADE 35

KBBENHAVNK
TLF. CENT.6608-12620

~ RESERVEDELE
g\ ENGROS

MINTEX

Bremsebelagning

original engelsk

svigter aldrig

Eneforhandler:

i CERPU O

Reventiowsg. 10 - Kbhvn. V
Tif. Cent. 8711 - 8734 - 8739

Mercedes-Benz

Renault
Standard

Generalreprasentant for Danmark:
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@sterbrogade 20 — Kebenhavn

Tranger Deres Vogn til

Hovedreparation?

saa lad mig afhente den.

Naar en Reparation skal udferes godt og
korrekt, er det nedvendigt at raade over

1. Klasses fagudd. Mekanikere
og
1. Klasses Specialveerktojer
jeg har begge Dele — derfor

1. Klasses Reparationer

ring til:

Central 2028
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Dansk
AUTO-VARN

" urermester Svend Aage Rasmus-
Msen, Silkeborg, der som bekendt
har konstrueret det her i »Motor« ofte
omtalte Sikkerhedsrakveerk »Dansk
Auto-Verng, har fornylig demonstreret
sin Opfindelse for Trafikminister Fi-
sker, der synes serdeles godt om An-
ordningen. Ministeriet for offentlige
Arbejder har efter Demonstrationen
bestemt, at Opstillingen af Afviserveaer-
ket paa de forngdne Steder kan ske for
Vejfondens Penge.

Murermester Rasmussen har endvi-

Model af Auto-Vearnet udfgrt saale-
des som hosstaaende Fotografi viser.
Man ser, det er et moderne Vejkryds,
der er sikret paa alle Leder og Kanter
med Auto-Vern.

Den nordslesvigske

Folkebank

Aktieselskab

Aabenraa - Telefon Nr. 6-7 0g 53

og dens Kontorer
ved Gransen

dere forsggt at ggre Fremstgd i Udlan-
det, og under den internationale Vej-

kongres i Haag var der udstillet en
i Krusaa: ved Speditgr Peter Han-
sen, TIf. Padborg Nr. 516
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7
7 dﬂ_l:\,? e i Padborg: i Kgbmand Th. Hansens
\/»'ll—l—d& | Ejendom Telefon Nr. 333
ransportabel {
grrorasopTaGr U] udsteder

Type K. S. 1001 Turistmark — Checks

kgber og salger

Denue Modtager byder Dem alle Fordele, idel fremmetl Valuta
De kan benytle den hvorsomhelst, i Deres Au-
74l tomobil, i Togel, i Deres Sommerhus, i De-
res Baad, paa Deres Hotelyvwerelse, i Deres
Haye. Naar De parkerer, kan De tage den med
1il Stranden, i Shoven, kart sadl overall.

undfgrer

alle Bankforretninger
Kr. 265.00 Forhandlere anvises,
| exel. Batterier - Balterier Kr. 31,10
7

AJS AMERICAN APPARATE CO. Tl Gentofte 2355 paa kulanteste Vilkaar

Moderne Korselskontrol

Hvad foregaar med DeresVogn under kerslen?

TACHOGRAFEN

jorleeller Dem alt .’

SIMONSEN & NIELSEN s

FREDERIKSHOLMS KANAL 4 KGBENHAVN K.
TELF. CENTR. 3789

,,KIENZLE** TACHOGRAFER ¢ RECORDER * AUTOGRAFER
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50 YEARS OF GROWTH

FORST 1888-1938 FORREST

med L B. DUNLOP's Opfindelse af Luftringen indledtes i 1888 den
Epoke, der kendetegnes af Cycler, Automobiler og Flyvemaskiner.

Gennem de forlebne 50 Aar har Dunlop stadig veeret paa Fererpladsen

Kerer DE paa DUNLOP?
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MOTOR
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UDGIVET AF FORENEDE DANSKE MOTOREJERE
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Vestre Boulevard 4, Kebenhavn V -
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Eric Boesgaard
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33. AARGANG

UGENS
Der er noget gallt med Tnafiken

R S et Brev, som

RN »Motor«s Lze-
sere vil finde af-
trykt her paa
samme Side, er

85 veerd at leese, for
det griber om et
er, at Hovedvejs-

reglen overholdes alt for daarligt, og
jeg er meget tilbgjelig til at tro, at
Professor Winge griber netop den rig-
tige Lgsning. Det er i hvert Fald i
hgj Grad Overvejelse veerd, og
Forenede Danske Motorejere vil
ikke undlade at gaa videre med
denne Sag og faa den drgftet igen-
nem med alle de Mpyndigheder,
som den angaar.

Det er beklageligt, det er ngd-
vendigt at sige, at vi ikke kan faa
den Regel, man har de fleste an-
dre Steder i Verden, og som bli-
ver overholdt der, respekteret af
danske Motorfolk. Nogen Und-
skyldning kan jeg ikke se. Det er
paa Forhaand indlysende, at man
kan komme til at vente lidt en-
gang imellem, men der er vel in-
gen, som har troet, at vi kan ska-
be Sikkerhed paa Vejene uden at
maatte tage visse Ulemper med —
som for Eksempel at maatte vente
nogle Del af et Minut engang
imellem. For stgrre er Ulemperne

jo; tydeligt godtgjort ved tallgse
Tellinger, ikke.

Problem, som vi
ikke kan komme
udenom. Sagen

*

er er i det hele taget adskil-
lige Motorfolk, som ikke vil
paalzegge sig selv den Smule
Disciplin, som er ngdvendig for,
at vi skal faa erdnede Forhold.
Jeg vil gerne i denne Forbindelse
henvise til de Bil-
T ledsider, wvi har
) senere i dette Nr.
) af »Motor«. Man
vil her ved Foto-
grafier, som i en-
hver Enkelthed er
loyalt optagne og
uden nogen Art
af Instruktion
gengiver Virke-
ligheden, kunne
se, hvorledes pzne, ordentlige danske
Motorfolk kgrer paa Hovedvej Nr. 3.
Skgnt der er to brede Kgrebaner i hver
Retning, kgres der overvejende i den
Bane, som er beregnet paa Overhaling.
Her er ikke Sideveje paa den Straek-
ning, hvor Billederne er optaget, her

EMNER:

er ingen Parkering, her er heller ikke
nogen som helst rimelig Undskyldning

“paa, at man ikke kgrer i hgjre Side,

andet end den ene, at man ikke gider
kgre efter de Regler, som er lavet for
at skabe Orden,
Sikkerhed, ned-
sette Ulykkerne
og fremme Feerds-
len. Jeg fdler mig
temmelig sikker
paa, at saadan kg-
rer kun faa af de
organiserede Mo-
torfolk, som vir-
kelig sgger Belee-
ring, Oplysning,

Hovedvejsordningen

For 5—6 Aar siden dokumenterede Undertegnede
i en Artikel i .Motor” til Fordel for Hovedveje med
absolut Forkerselsret. Vi har nu faaet dem. Men som
Hr. Redakter Eric Boesgaard rigtigt skriver i Bladet
d. 18. Juni, respekteres Ordningen for daarligt.

Tillad mig derfor at foreslaa, at Forenede Danske
Motorejere gaar ind for den amerikanske Ordning,
som jeg dengang omtalte, hvorefter et fra en Side-
vej kommende Motorkeretoj er forpligtet fil at
standse helt op ved Udmundingen til en Hoved-
vej og at kere ud paa Hovedvejen i laveste Gear,
naturligvis med Pligt til at holde tilbage for enhver
Hovedvejsirafikant.

Denne klare Bestemmelse, tror jeg, er, hvad vi
mangler i at skabe fuld Respekt for Hovedvejsord-
ningen.

Deres arbedige

%I‘
Zec .

Vejledning, og som giver Udtryk for
deres Interesse for Motorsagen ved at
staa som Medlemmer af en Organisa-
tion (vor eller en anden), men lige saa
sikkert er det, at
saaledes kgrer
4 mindst hveranden
Motormand paa
Lyngbyvejen. Jeg
har
Forholdene i1 Ti-
mevis (sammen
med Ingenigr K.
J. Mgller, hvem
Optagelserne og-
saa skyldes), og
vi er aldeles eni-
ge om, at man
ikke noget Sted i

observeret -

Verden vil kunne
finde en tilsva-
rende Mangel paa
Disciplin i Trafi-
ken. Man skulde
prgve noget af
denne Art paa de
tyske Rigsautoba-
ner eller i Eng-
land! Men det vil-
de veaere utenke-

ligt! \I

[YNGBYVEJ >

I e Observatio-

ner, som Vi
har foretaget paa Hovedvej Nr. 3, taler
ogsaa i hgj Grad til Gunst for Rabat-
ten i Midten af Vejen. I hundredevis
af Tilfelde vil man se, at paa den
Straekning, hvor der er en malet
Rabat (en hgjst besynderlig Op-
findelse), kgrer Motorfolk ganske
roligt hen over den. Det kan de
ikke, hvor der er en ophgjet Rabat.
-Hvis man betragter en Skille-
linje i Vejens Midte som en Sik-
kerhedsforanstaltning og et Paa-
bud om, at Kgrsel aldrig maa
overskride denne, er en malet Ra-
bat altsaa illusorisk. Den kan kun
gore Nytte, naar der er sket en

Ulykke, og man vil konstatere, om
den ene Part var for langt i den
gale Vejside, eller som et Middel
for Politiet til at konstatere, hvem
der kgrer for langt over i Vejens
venstre Side. Paa den stor Vin-
tapperbakke benyttes den malede
Midtstribe da ogsaa af Politiet
som en markant Adskillelse, der
kommer udmeerket frem paa de Foto-
grafier, hvormed man ledsager Rap-
porter paa Motorfolk.

*

I esvaerre viser begge de her om-

talte Forhold en Mangel paa Disci-
plin i Trafiken, som er forfzerdende,
men de opfordrer ogsaa lovlydige Mo-
torfolk kraftigt til at vaere med i Ar-
bejdcet for en Forbedring.

Dette Numer: Billedreportage fra Naer og Fjern!
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Hovedvej Nr. 1

Roskildevejen har jo lenge staaet
som et af de brzendende Diskus-
sionsemner i dansk Vejbygning, og man
har i lang Tid vaklet mellem at om-
bygge den gamle Vej eller bygge en
helt ny Vej. Som man vil vide, er Om-
bygningen af Vejen blevet vedtaget, og
en saadan Ombygning har allerede for
et Par Aar siden fundet Sted paa Styk-
ket fra Hedehusene til Roskilde. Den
Ombygning, som nu forestaar, sker
paa det Stykke, der ligger i Kgben-
havns Amtsraadskreds, og det vides
ogsaa, at der har veeret ret steerk
Diskussion om Tveerprotfilet for denne
Del af Vejen.

Det nye Tvarprofil, der er blevet Re-
sultatet af denne Diskussion, er trafik-
maessigt set et merkeligt Kompromis.
og det har derfor sin Interesse at se, at
en Vejbygger nu tager Bladet fra Mun-
den og paapeger de Fejl, som er ved at
blive gjort. Det er Docent i Vejbygning
ved Danmarks tekniske Hgjskole C. Q.
Bay, der i »Ingenigren« har fremsat en
skarp, men som mange vil mene en
velbegrundet Kritik af det foreslaaede
Tveerprofil. Arbejdet er jo desveerre
allerede paabegyndt, saa det er vel
derfor tvivlsomt, om man kan naa at
rette de paapegede Mangler, men er
der Mulighed derfor, bgr man ikke
lade det veere uforsdgt, dels af Hensyn
til vore Efterkommere og dels af Hen-
syn til de store Belgb. der skal anven-
des til dette Arbejde.

Docent Bay har grundigt studeret
Forholdene i Udlandet og navnlig i de
Lande. der har en stgrre Trafiktzethed
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end Danmark, en Trafiktethed som vi
med den Udvikling, vi er inde i, sik-
kert er oppe paa om ganske faa Aar.

Docenten beskaeftiger sig fgrst med
Midterrabatten og paaviser, hvor for-

== 33- ~ 25 »07- 27 /5~
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Aorebare —g Cykelsts fortov

kert det er, at Vejen ikke i hele sin
Lezengde forsynes med Midterrabat. Det
er en Misforstaaelse at tro, at en saa-
dan Rabat rummer Fare ved at vaere

en Genstand, der hindrer den frie
Fortsgttes Side 184
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Det gik alligevel
sodt —

Historie i 2 Billeder

En Eftermiddag ved 4-Tiden forleden skete der
paa Hovedvej 11 uden for Struer en Automobil-
kollision med usadvanlig voldsomme Virkninger.

En stor Esbjerg-Lastvogn med Paahangs-Vogn og
10.000 kg Laes kgrte med voldsom Kraft bagfra ind i
en Lastbil fra Struer og slyngede den tveers over
Vejen ned i Grgften til venstre. Esbjerg-Vognen kgrte
i Grgften til hgjre, og dens Forparti blev totalt klgvet
af en Telefonpzl, som kom til at staa midt i Vognens
Fgrerhus.

Chauffgren og hans Ledsager slap som ved et Mi-
rakel med ufarlige Skrammer, men den materielle
Skade andrager 5000 Kr.

He"ebro -

som kan ses

Bl ‘Tf‘ ,."\ g\v..__ D%
‘d. _-':"_.H S —— ‘{ i

Det or sidste Nyfed

fra England

»»

Faht vrsi(hhg
keine Rennbahn

Et Medlem sender os et Billede af Indkgrslen til Byen
Potsdam ved Berlin med et morsomt Skilt. Skiltet er ngd-
vendigt, fordi det angaar en Gade med mange og temmelig
uoverskuelige Tveergader.
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] ) !! N M Z! J'g i;@ g 1 : E Q g EQ Esbern Snares Kirke glider vaek — Motor-
skibet sejler —

Inden man ved af det, passerer man Fyret og gaar ind
til Samsg

Der ggres klar ved Spillene — Skibet er inde —
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Det er ikke nogle Brudstykker, men en samlet

egeringspressen — saavel den so-
Rcialistiske som den radikale Flgj af
denne — har i den senere Tid bragt
forskellige Meddelelser om den store

Trafikkommissions Overvejelser og Ar-.

bejde. Det er jo i hvert Fald givet, at
Kommissionen ikke bliver feerdig med
sin Virksomhed medio indeveerende
Sommer, hvilket en Tid lang var Me-
ningen. Kommissionen har selv udbedt
sig og faaet et halvt Aars Respit, og
Regeringspressen antyder, at det halve
Aar nok vil vaere blevet til et helt, fgr
sidste Haand kan laegges paa Verket.
Men det bebudes, at Kommissionen vil
slutte og afgive sine -Arbejdsresultater
stykkevis, og saaledes at den maaske
allerede i de nzermeste Maaneder vil til-
stille Trafikminister Fisker Forslag til
Omnibus- og Fragtmandsloven, og det
stilles ligeledes i Udsigt, at en Begyn-
delse til det store trafikale Reform-
verk kan blive gjort derved, at Tra-
fikministeren til Efteraaret paa Grund-
lag af Trafikkommissionens Arbejde
fremszetter Lovforslag om Omnibus- og
Fragtmahdsk;érse]ens Nyordning.

*

Planméessighed, som maa vere Opgaven.

Der er fremkommet en hel Del For-
haandsoplysning om, hvad Trafikkom-
missionens Planer med Hensyn til dette
Anliggende gaar ud paa, og det skal
siges med det samme, at noget af det,

-der saaledes er blevet fortalt, ikke ly-

der godt eller lovende for en harmo-
nisk trafikal Udvikling i vort Land.
Hensigten er imidlertid ikke ved den-
ne Lejlighed at komme nzermere ind
paa de skitserede Forslags sarlige Ind-
hold. Det vil der senere blive Lejlighed
til, naar et mere udtgmmende Materiale
til deres Bedgmmelse foreligger for
Offentligheden. Derimod er der Grund
til allerede paa Sagens nuvaerende Sta-
dium at rejse Indvendinger mod en
Splittelse og Udstykning af det fore-
staaende Reformverk. Vel maa det
indrgmmes, at der jo allerede er gen-
nemfgrt en isoleret Reform paa Tra-
fiklovgivningens Omraade, nemlig den
ny Snekastningslov. Man kunde — om-
end ikke uden Betznkeligheder, navn-
lig med Henblik paa Nyordningens
gkonomiske og dermed skattemaessige
Side — forsone sig med, at netop Sne-
kastningsloven bliver revet ud af den
stérre Sammenhaeng og gennemfgrt, fgr

Klarhed var skabt angaaende den gv-
rige Trafiklovgivning. Derimod er det
indlysende, at Tanken om at behandle
Omnibus- og Fragtmandsloven paa
samme Maade maa stgde paa alvorlig
Modstand.

*

Stgdet til Trafikkommissionens Ned-
szettelse blev som bekendt givet ved en
konservativ Forespgrgsel, -der i Folke-
tinget er stillet til Regeringen i Efter-
aaret 1936. Den konservative Fore-
spgrgsel angik en Undersggelse af
Statsbanernes gkonomiske Forhold. Det
er altsaa de voksende Betznkeligheder
over for Udviklingen paa Jernbane-
vaesenets Omraade, der har dannet det
oprindelige Udgangspunkt for Kom-.
missionens Tilblivelse. Men da Rege-
ringen med denne Foranledning tog
Sagen i sin Haand, fastslog den straks
med stor Klarhed, at Opgaven maatte
veere at skabe en samlet Trafikplan.
Allerede den 16. Oktober 1936 — kort
efter Fremkomsten af den konserva-
tive Forespgrgsel — udtalte Statsmini-
ster Stauning i Folketinget under Fi-
nanslovdebatten, at det for de trafikale
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Overvejelser ikke er »Statsbanerne
alene, der traenger sig paa, men det er
hele Trafikveesenet«. Regeringschefen
udviklede videre, at man smaa under-
sdge de forskellige Trafikmidlers For-
hold til hinanden og paa Grundlag af
en saadan Undersggelse treffe Afgg-
relse om Opretholdelse, Standsning el-
ler Udvikling af de forskellige Ledc.
Han betonede udtrykkeligt, at dette
gelder saavel Statsbaner og Privat-
baner som Automobiltrafik og Flyve-
veern, og han tilfgjede de ofte citerede
Ord: »I vort lille Land maa vi kunne
indrette et ideelt Trafikveern, thi vi
maa vere i Stand til at tilpasse de for-
skellige Led i hinanden og at undgaa
Konkurrence og Spild.« Da Trafikmi-
nister Fisker i Folketinget gjorde Rede
for Kommissionsplanen understregede
han ligeledes staerkt, at Opgaven maat-
te vaere, sat naa frem til et Forslag om
en samlet Trafikplan for hele Landet,«
og endelig har dette Programpunkt
faaet sit tydelige Udtryk i selve Kom-
missoriet.

Men det er jo umiddelbart indlysen-
ce, at en samlet og rationel Trafikplan
ikke laves paa den Maade, at man gen-
rnemfgrer nogle Restriktioner for Mo-
torkgrselens Vedkommende, men lader
de serlige Jernbane-Problemer ube-
rgrt. Ved Kommissionens Nedsattelse

var man ogsaa fuldstzendig klar over
dette, hvilket allerede har faaet Udtryk
i de ovenfor citerede Ord af Statsmini-
steren, og som yderligere blev tydelig-
gjort baade i Trafikministerens Folke-
tingstale og i Kommissoriet. Hr. Fisker
sagde blandt andet:

»En Trafikordning, der er rationel,
maa tage de forskellige Trafikmidler
i Brug i det-Omfang, der er ngdven-
digt for at deekke Trafikbehovet.
Med Hensyn til deres szerlige Egen-
skaber og Karakter vil det veere en
saadan Ordnings Hovedopgave at
fordele Trafikmengden paa de Tra-
fikmidler, der er egnet til hurtigst,
bedst og billigst at besgrge Transpor-
terne, og derfor maa der i en Ord-
ning af denne Beskaffenhed tillige
indeholdes Muligheder for Afvikling
af det, der er overflgdigt og for-
eldet.«

Vi ser her Spgrgsmaalet om Trafik-
midlernes Coordination opstillet i sin
naturlige Sammenhaeng med aabent
Blik, f. Eks. ogsaa for de Likvidationer,
som Planmassigheden kan ngdvendig-
gogre. Nu er det jo en kendt Sag, at
netop Likvidations-Problemet har stgdt
paa Vanskeligheder, idet der rejser sig

Modstand, saa snart Talen bliver om at
nedlegge en Statsbane-Linie eller en
Privatbane, hvor betydningslgse disse
Baner end maatte vare blevet under
Udviklingens. Forlgb. Men det kan dog
ikke nytte at ville gaa uden om disse
Vanskeligheder, hvis den stillede Op-
gave skal 1lgses. I hvert Fald vil der jo
ikke komme den af Statsministeren gn-
skede ideelle Trafikordning ud af det,
hvis Fremgangsmaaden skal vare den,
at man med Restriktioner og Byrder
haeemmer Brugen af de Trafikmidler,
som »er egnet til hurtigst, bedst og bil-
ligst at besgrge Transporterne«, me-
dens man kunstigt opretholder alt det,

»der er overflgdigt og foraldet«. Den

store Trafikreform bgr forberedes og
lgses som en Helhed i Overensstem-
melse med de Tanker, der danner
Grundlaget for Trafikkommissionens
Arbejde. Kan man ikke naa hertil i
Aar, ja saa er der ikke andet for end
at vente med Reformvarket til neeste
Aar., Hvad der maa undgaas er, at den
store samlede Bestrabelse forkludres
og maaske forspildes ved ungdvendigt
Hastveerk med Gennemfgrelsen af nog-
le Brudstykker. Det er ikke fragmen-
tariske Lapperier, men gennemfgrt
Planmgassighed, der blev stillet i Ud-
sigt ved Trafikkommissionens Nedsat-
telse.

Danmark Hovedrute

Fortsat fra Side 480

Ferdsel paa Kgrebanen. Midterrabat-
ten er simpelthen den ene Side af
Vejen, idet en Vej med Midterrabat
maa betragtes som en Dobbeltvej, saa
i og for sig kan man sige, at hgjre
Vejrabat frembyder samme Fare som
Midterrabatten.

Desuden tager Docenten‘ Kgrebane-
bredden op til Diskussion og viser ty-
deligt, at Bredderne bgr veere ander-
ledes end 1 det vedtagne Projekt. I det
vedtagne Projekt er der som bekendt
regnet med en Parkeringsstribe paa
1,80 Meters Bredde til holdende Vogne,
men heri er medregnet, at Lastvogne
skal kgre op paa en skraa Rabat, noget
man sikkert ikke faar dem til. Det er
meningslgst, og det haevder Docent Bay
ogsaa, at man ikke straks laver Par-
keringsstriben saaledes, at den kan‘ ta-
ge en Vogn, der har Maksimal-Bredde,
nemlig 2,3 Meter.

Docent Bay fremsatter selv et For-
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slag til et fornuftigt Tveerprofil, og
dette Forslag vil man finde ovenover
denne Artikel.

Som bekendt er Ombygningen taenkt
at skulle ske med to forskellige Pro-
filer, og det ene af disse Tvaerprofiler
har kun en malet Midterrabat som Ad-
skillelse mellem Kgreretningerne. Hvor
meget en saadan malet Midterrabat er
veerd, kan man studere paa Lyngby-
vejen, hvor der — man maa haabe for-
sggsvis — er lavet en saadan Anord-
ning, og vi henviser til Billedserien
leengere henne med Titlen: »Hvorledes
der kgres paa Lyngbyvejenc.

Midterrabatten er af overordentlig
stor Betydning, idet den nedsatter
Folks Lyst til at foretage hasarderede
Overhalihger, og det er vel veerd at
sette ind paa dette Punkt, da '‘Over-
halingsulykkerne optraeeder som den
naeststgrste Aarsagskategori i Uhelds-
Statistikken.

Forenede Danske Motorejere har al-

lerede paa et tidligere Tidspunkt for-
sggt at seette igennem, at den nye
Roskildevej blev forsynet med Midter-
rabat, men Forsgget er ikke lykkedes
helt. Man maa haabe, at den af Docent
Bay fremsatte Kritik maa bevirke, at
Tvaerprofilerne sndres, selvom det som
fgr sagt er i sidste @jeblik, for vi kan
simpelthen ikke vere békendt at lave
denne Danmarks fgrste og stgrste Ho-
vedaare forkert. Det er slemt nok, at
der allerede er foretaget en Ombygning
af Stykket. fra Hedehusene til Roskilde
med et Pfofil, der er forskelligt fra de
to andre Tvearprofiler, men denne Fejl
kan vel rettes. Opnaar man ikke den
af Docent Bay foreslaaede ZEndring,
vil Roskildevejen blive et ikke serligt
efterfglgelsesvaerdigt Eksempel paa
dansk Vejbygning og dansk Vejadmi-
nistration. Et 30 km langt Stykke Vej
— Danmarks stgrste Hovedaare — med
ikke mindre end 3 eller 4 forskellige

Tvarprofiler!




I Aar

til det underskenne

PRAHA

(Barokkens By)

Czekoslovakiels aldgamle og dog saa moderne Hovedslad.

50% Jernbanereduktion

Indtil 66%

Jernbanereduktion.

4249
HARLVARY

LUMSORY a

Hele Verden

seger de czekoslovakiske

BADE- og KURSTEDER

Oplysninger, Rejseforslag og Program over billige, godt tilretielagte Selskabsrejser

il Czekoslovakiet i alle REJSEBUREAUER og det officielle czekoslovakiske

Turistbureau, Holmens Kanal 15, Kebenhavn K. Telefon Pale 242.

485



A = k1
Den gamle Hisingbro i Gaote- o s Ved den norske Grznse fg
borg, Den er langsom at pas- 0 2 " ; maner et Skilt over Vejen
sere. e z : ¥ ’ Hgjrekgrsel,

De store Rullestigbord ved
Laholm Kraftvaerk.

3

e B BB RB RN EERRESRALA R

Den gamle Granitbro ved

Her bygges den ny Hisingbro
Falkenberg.

som en Hgjbro af Jern.

[N
Parti mellem Uddevalla og
den norske Graense.

Faergen ved Kungalv. Den ko- ‘ i SSREAE - - e - : 3 i o Y ’ 3 ; 5 Sarpsfossen i Sarpsborg. De
ster 35 Ore. A 2 - . - Sk PR - 3N % i . - er nu ved at blive udnytte
: %, J 3 n 3 til Kraftstation.
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0 9,3 lm.

Yed Halden ligger den be-
omte Festning Frederiks-
sten.
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1 Sarpsborg staar en Statue ‘% e B,
af Byens Grundlzegger Olav H\- 4 @ 3 & : ] I Oslo er Hovedruterne
den Hellige. RS - ek ; nummererede.

E®Fener oo

Oslos Grundlegger » SRR Y o P | e = 4 Begyndelsen til Oslos nye
Christian IV, . TAle ! K = . Skyskraber-Raadhus.
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SHRTER

Is og Sne skaber altid Problemer for os Bi-
lister — og Vanskelighederne kommer af, at der
er mindre Friktion i saadant Fgre...en Kends-*
gerning, der i sig selv er ganske interessant, fordi
vi saedvanligvis ggr alt, hvad vi kan, for netop at
undgaa Friktion. Vi sliber og polerer Maskindele
for at formindske Friktionen. Vi anvender Smgre-
olie af samme Grund. Men alligevel kan vi ikke
klare os uden Friktion.

Vi kan simpelt hen hverken starte eller standse
en Vogn, og vi kan ikke dreje om et Hjgrne, hvis
der ikke er Friktion til Stede. Det er Friktionen
mellem Dazk og Vejbane, der ggr det muligt for os
at omdanne Motor-Kraftens Fremdrift.

Som Regel skorter det ikke paa- Traek-Evne.
Men naar Vinteren szetter ind og iser vore Veje til,
forrykkes vore Kgrsels-
forhold. — — Moderne
Automobiler er dog szed-
vanligvis godt udrustet til
at mgde den Slags Pro-
blemer, blot vi selv er
klar over, at vi maa rette
os efter de @endrede For-
hold.

Mange erfarne Bili-
ster starter deres Vogn 1
hgjt Gear, naar Vejene er
islagte og glatte, da det
under saadanne Forhold
er ganske uskadeligt og
formindsker Vanskelig-
heden ved at komme i Gang. Har De ikke tidligere

prgvet det, vil De forbavses over, hvor let Igang-

setningen foregaar paa denne Maade. Men husk:
Tilkoblingen maa foretages meget blgdt.

Er Igangseetning paa islagte Veje et Problem,
er Standsning af Vognen det ikke mindre. Dog er
de erfarne Bilister enige om een Metode, som er
ganske god. De »tager Gassen fra« Vognen et godt

Stykke fra, hvor De gnsker at standse. De traeder -

ganske let paa Bremsepedalen — men slipper den
hurtigt igen. Denne Mangvre gentages flere Gange,
og ved en saadan Serie hurtige, lette Bremsetryk —
i Stedet for een langvarig og kraftig Opbremsning
— vil Vognen gradvis kunne bringes til Standsning
uden Udskridning.

Korsel i glat Fore

Drevne Bilister raader os til ikke at koble ud
under Opbremsning, fgr Vognen omtrent staar
stille, og da simpelt hen
for ikke at standse Moto-
ren. Derved formindskes BEGYND AT
Chancerne for Udskrid- BREMSE HER
ning betydeligt. Det er L ]
forgvrigt en god Regel
under alle Forhold, men
det understreges, at det
er seerlig ngdvendigt i glat
Fgre.

Bortset fra Start og =
Stop i glat Fgre, frem- §p =
byder Kurver og Sving
den stgrste Risiko for Ud-
skridning. I Kurverne ggr =
man Kklogt i at behandle
Vognen som om den skulde bringes heit til Stands-
ning, d. v. s. anvende den omtalte Serie hurtige,
lette Tryk paa Bremsepedalen. Resultatet bliver, at
naar vi befinder os inde i Kurven, kgrer vi saa
langsomt, at vi har Raad til at give lidt »Gas« for
at faa lidt Treek paa Baghjulene. Paa denne Maade
er der mindre Risiko for Udskridning.

Naar alt kommer til alt kan vi som Bilister
ikke finde nogen bedre Retningslinje end vor egen
Adferd, naar vi feerdes
til Fods i glat Fgre. Saa
skal vi nemlig nok passe
paa! Vi fdler os for med
Foden for at maerke, hvor
glat Vejen er og hvor
forsigtige vi bgr veere. —
— Ogsaa de erfarne Bi-
lister fgler sig fgrst for.
De undersgger Vejbanen
og passer ekstra paa. De
sgrger for ikke at komme
for neer paa andre Vogne
og bruger deres Bremser
med Forsigtighed. Hvis

Vognen ikke skrider, ac-
celereres let og Opbrems-
ningen gentages, men lidt kraftigere — og paa
denne Maade kan de bedgmme, hvor glat det er,
og hvor forsigtige de bgr vaere. En meget fornuftig
Fremgangsmaade!

GENERAL MOTORS

P.S. Vi kommer igen 1 neeste Nummer !
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FORENEDE DANSKE MOTOREJERES 1w

LEJRHEFTE

i har lige i disse Dage lagt sidste Haand paa en Forteg-
\ nelse over F.D.M.’s ikke mindre end 25 Lejrpladser, der
er spredt over hele Landet. Heftet indeholder fgrst Ordens-
reglerne for Lejrpladserne og viser derefter et Oversigts-
kort over Lejrpladsernes Beliggenhed. Saa fglger 25 Detail-
kort, der viser hver enkelt Lejrplads nermeste Omgivelser
og Adgangsvejen dertil. Vi har haft stor Glede af Lejr-
pladserne, idet de er staerkt sggt af Medlemmerne, og der-
for er vi ogsaa gaaet videre med Anskaffelse af yderligere
Piadser. Saaledes har vi erhvervet fire nye Pladser til i Aar,
og vi er stadig lydhdre for @nsker fra Medlemmernes Side.
Det er vort Haab, at det lille, smukke Hefte, som sendes til

: gl
,'f'ﬁ M”%m Tl

vore Medlemmer paa Forlangende, maa bidrage til yder-

ligere at stimulere Interessen for Lejrpladserne.

LEJRPLADSER * SOMMEREN¢.1938

|ndrejse-Forma|i’re’rerne ved den tyske

Greaense lettes fra 1. Juli

Der udstedes fremtidie Passersedler

\J] u na@rmer vi os Rejselivets
\ Hdjseeson, og da Antallet af
fremmede motorkdrende, som over
Greensen ved Krusaa begiver sig
til Danmark, gleedeligvis er sti-
gende, har Forenede Danske Mo-
torejere i Forstaaelse med Kgi.
Dansk Automobil Klub ment at
burde medvirke til at ggre Besgg
her i Landet lettere og bekvem-
mere ved at aabne Adgangen til at
erhverve Passerseddel ved selve
Grensen.

Hidtil har som bekendt Passer-
sedlen maattet medbringes »hjem-

mefra«, idet den skulde udstedes
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at en af de dertil berettigede Mo-
tororganisationer, med hvilken en-
ten den ene ellei‘ den anden af de
danske Organisationer staar i Sam-
arbejde. Fra og med den 1. Juli vil
imidlertid enhver tysk motor-
kdrende, som faar Lyst til at tage
sig en Tur over Grzensen, kunne
ordne det forndgdne ved de to Orga-
nisationers Graensekontorer, hvor
Passerseddel udstedes for en Be-
taling af 5.— da. Kr.
Forhaabentlig vil de tyske Myn-
digheder paa deres Side ved i stdr-

re Omfang end hidtil at stille Va-

ved Krusaa

luta til Rejser i Udlandet til Raa-
dighed gdre det muligt for Tysker-
ne at drage Nytte af Reformen,
som forgvrigt ogsaa vil have Be-
tydning for andre Landes motor-
kgrende, naar en Rejse til Danmark
ikke forud har veeret planlagt.

Igvrigt maa fremmede, som pr.
Motorkdretgj vil passere Greaen-
sen ved Krusaa (eller andre Gran-
sesteder), naar der da ikke er Tale
om Tyskere, huske at medbringe
de andre Dokumenter, som kraeves
af det danske Toldvaesen (interna-
tionalt Fgrerbevis og interhationalt
Kdrecertifikat).




HVORDAN
DER K@RES PAA}
LYNGBYVEJEN ji

Hovedvej Nr. 3
Ham, der har et »Ben« paa hver Side af den malede
Midterrabat, burde skydes.

v
B!

Trolleybussen er noget vanfér som Bil betragiet og kan
derfor ikke overholde Hovedvejsreglerne. Du skal holde

Hveranden Bil korer forkert — nemlig paa Overhalings-
banen. Hvorfor ikke kgre i hgjre Side? Det sk al man.

& v
* ’

>

Lt

B S
*

: A
En Solomotorcykle maa mindst have to fulde Kgrebaner
til sin Raadighed.

\“ri“_. g i ey % %
1.

Lastbiler foretrzekker ogsaa den forkerte Kgrebane.

tilbage, keere elektriske Ven, ogsaa du!

ot & T -

~ T S5 T

Naar Trolleybussen holder stille, overhaler man saa-

dan — den malede Midterrabat virker som »Klovnens
Laage i Manegen.

e e

Trolleybussen h;; ischias i hgjre Side — og faerdes der-

ce

for helst i venstre,
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Der er almindelig Eftersperg-
sel paa RENOLD MARK 10
og COVENTRY MARK 8 Kee-
der, som er verdensberomte
paa Grund af deres jevne
Leb og store Holdbarhed.

Udstil dem saadan, at Folk
faar @je paa dem, det vil

betale sig.

RENOLD

MARK 10

THE RENOLD & COVENTRY CHAIN CO. LTD.
MANCHESTER ENGLAND

ENEREPRASENTANT FOR DANMARK:

E. T. GREW

RAADMANDSGADE 43 . KOBENHAVN N.

TELEFON: CENIRAL 7447 . TELEGRAM-ADR.: OUTILLAGE
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Ogsaa en

Side af
Problemet
Hovedvej

Nummer 3

— der er anlagt livsfarlige Hel-
ler i Cyklestierne,

Det er vel nok en yndig Gang Trafik. Ikke een af dem
kgrer rigtigt!

Og her er Trolleybussen igen. — Chauffgren har atter
glemt Hovedvejsreglen,

R




/Vy Foto-

Konkurrence

j—T

- x e,
I:orrige Aar afholdt vi en lille Foto- EE:,-'? l"zg

konkurrence for vore Medlemmer,
en Konkurrence, som blev modtaget
med stor Gleede, og som mange del-
tog i. Den omhandlede dengang vore

Lejrpladser.

Nu leegger vi ud igen med en lille
Konkurrence for vore Medlemmer, og
denne Gang drejer det sig om det
smukkeste Billede af en af vore danske
Vindmgller eller Vandmgller. Desvaerre
er begge Kategorier nu i staerk Til-
bagegang, men endnu findes der man-
ge smukke Motiver, og vi er sikre paa,
at det er en Konkurrence, der vil til-
tale de af vore Medlemmer, der har

deres Apparat med i Vognen.

Vi kan samtidig meddele, at det ikke bliver

den sidste Konkurrence af denne Art, og de
af vore Medlemmer, der besgger vore Lejr-
pladser, bgr ggre sig klart, at det kan lgnne
sig at tage et smukt Billede af den eller de
Lejrpladser, de besgger.

Vi udsaetter fglgende Pramier:

L Preemies o n s K =35:00
2 PRaeeThie gt - 20.00
3. Praemier. s - 10.00

og tre Ekstrapreemier bestaaende af F.I. M.s
nye Vimpel samt en forkromet Stang dertil:

Bedgmmelsen foretages af Direktionen og
Redaktionen i Forening, og vi forbeholder os
som sadvanlig Reproduktionsretten til de
preemierede Billeder.

Formatet paa Billederne maa ikke vzre un-
der 9 X 12 cem, og Aftrykkene skal vere ud-
fgrt paa blankt Papir.

Billederne skal veere indsendt inden 1. Au-
gust til F. D. M.s Hovedkontor, Vestre Boule-
vard 4, Kgbenhavn V., og Kuverten mazerkes:

»Fotokonkurrence«.
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RADIO

indbygget i Bilen: ny Model,
meget effektiv og stejfri .. .. 395 Kr.

fransporfabel: brugbar overalt,
Ind- og Udland u/Antenne: fra 150 Kr.

iﬁuuoscuuuza

Frederiksborggade 1, forste Sal
Ti. x 15701

. STOVOVERTREK
e A5

det sidder - det holder

Pris kompl. fra Kr. 60.- Z 5
I Ring efter Prover til Nora 7441 I

E. WILLAUME-JANTZEN & G0. - Falkoneralié 88, F.

OPEL - BLITL - OLDSMOBILE

W. HEIBER & CO.A/s

Salgskontor: C. 15625
Shell-Huset, Vester Farimagsgade 25

Varksteder og Reservedele
Enghavevej 76. C. 14947. Eva 3346

5\,_

%.

Siad

Kobenhavns

Karosseri Reparation
Axel Hansen, Sdr. Boulevard 35
Telefon Central 14810
Lige ved Kedbyens store
Garage Etablissement, Halmtorvsgade

g

|

Geor Vognen Dem graahaaret?

Brug

mod graa Haar, Skeel
og Haaraffald
Sperg Deres Frisor

BROsidste

Nyhed - KE L
5? p‘.;‘_e/ypo/era’e

AUTO POLISH
Pudser selv Vognen paa IOMin.

Motoren kraver bedste Smeoring 91R

giv den GRAFINOL Autoolie

med Achesons kolloidal Grafit

Motor Oil Company — Ksbenhavn — Telefon 8192

144

GRAFINOL ‘§
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Det allernyeste — Telefon i Bilen!

Pension Pedersen

Hamburg-Altona 1
Palmaille 79
Telf. 42 62 63

Smukke solrige
Veerelser med rindende Vand
Herlig Udsigt over Elben
Centralt beliggende

Dansk Pension

Solskinstag

»Det forskydelige Tag« kan paa-
monteres enhver lukket Vogn,
ogsaa paa Vogne med Staaltag.

Eneste Specialfabrik

Holbzk Limousettefabrik

Finsensvej 37 Godthaab 6688
Kebenhavn F.

\ ‘ﬂf
GRAFINOL




Parkering

IAn]edning af det sterke Besgg ved Storstrgmsbroen,
kommer der ogsaa en Del Bilister over til Nr. Alslev
Skov. I den Anledning har Politiet forbudt Parkering ved
Hjzlp af nogle Plakater. En nord for Skoven, som vender
mod Nord — og een syd for Skoven, som vender mod Syd.

Desuden er indrettet Parkeringsplads midt imellem inde
i Skoven (35 Qre til Skovfogden). Jeg kommer sydfra for
at skyde Raager og har ogsaa Lyst til at betale Skovfogden
35 @re, men da Politiets Plakater opfattes saaledes, at
Parkering er forbudt mellem de to Plakater — altsaa langs
Skoven, parkerer jeg fgr Plakaten mod Syd. Dette paa-
tales. Jeg spgrger nu Politibetjenten i Dag, hvor ner jeg
maa kgre til Plakaten, eller om Parkering ved den Plakat
er forbudt lige til Gedser? Efter nogen Overvejelse siger
Betjenten, at jeg kan parkere ved Mejeriet — et Stykke
syd paa. Nu spgrger jeg: Fremgaar det af disse Plakater,
at man maa parkere ved Mejeriet og ikke komme nzrmere
— jeg synes det ikke. Lad os nu faa et Par fornuftige Pla-
kater i fornuftig Afstand fra Skoven: Herfra og dertil er
Parkering forbudt. Som det er nu, afhaenger det af den en-
kelte Betjents Humgr eller Opfattelse, om en Bilist skal
have Bgde eller ej, saa kan dette »paa — og langs — Lande-

vejen« ganske roligt spares.
F. Bille Brahe.

Radioforedrag om Bilgumnii

aa Foranledning af Dansk Ingenigrforening har der vee-
Pret afholdt fglgende Radioforedrag om automobiltekni-
ske Emner. I Februar har Ingenigr Rgnning talt om Auto-
mobilsmgring og Ingenigr Wilde om Vinterproblemer for
Automobilisten. I Marts har Ingenigr Ove Holm fortalt om
gkonomisk Bilkgrsel, og i Maj har Ingenigr Laage-Petersen
holdt Foredrag om Automobilets Vedligeholdelse, medens
Overingenigr Koefoed i Juni har talt om Automobilbrzend-
stof. Denne Foredragsraekke slutter med, at Ingenigr Kjgl-
sen den 7. Juli KI. 18,15 fortaller orn Bilgummi og dets Be-
handling. Dette Foredrag giver en Beskrivelse af Automo-
bilgummiets Egenskaber og kommer dernast ind paa, hvor-
ledes man skal behandle Bilgummi for at undgaa forskellige
Skader, som kan optrade ved forkert Behandling. Det synes,
som-om denne populare Foredragsraekke har haft adskillige

Lytteres Interesse.

Rigtig Belysning
af Nummerpladen!

BOSCH Stop- og Baglygter opfylder de strengeste
Krav til Preecision og Kvalitet. De har en smuk oval

Form, og belyser Nummerpladen paa den rigtige Maade.

~ letter Starten
oger Farten

495



Autoriserede Forhandlere og Service Stafioner

Autoriseret G.M. Forhandler
Vesterbro 40-44 — Telefoner: 1314-1334-3635
Opel - Chevrolet - Oldsmobile - Buick

1ste Kl. Reparationsvierksted

Aalborg

Elitz W. Kruse. aut. Fordforhandler

Salgsafdeling: Boulevarden 28 - Servicest.:

Frederikskildevej 6 - Plads til ca, 100 Vogne
TIf. 600 - 6601 - 02 - 03

V. Holin Jensen
Autoriseret General Motors Forhandler
Stort modernce Varksted
Vesterbro 45 Telefon Y99

Odense ot
W SALG &
SERVICE

Filialer i: Assens. Ringe. Kerteminde.Faaborg

Esbjerg TIf. 2401-2402
N. Chr. Frikke

Jernbanegade 30
Buick. Pontiac, Opel, Vauxhall. Bedford. Blitz.
1. KLis Vierksted for alle Vognm:erker.
Stort Lager af Reservedcle.

Odense
Skandinavisk Motor Co.,
Telf. 3546 o SERVICE

Hudson. Terraplane, De Soto, Plymouth.Dodge
Singer, Mercedes, Wanderer, D.KW., B.M. W,

Esbjerg

Brodrene Harborg
Skolegade 79 TIf. 2410-2411

Aut. General Motor Forhandler

Svendborg Tlf. 786 - SO8
HOLGER DAU

Specialvaerksted
for alle General Motors Vogne

Fredericia

Petersen & Madsen
Aul. G. M. Forhandler
Vesterbrogade 5 — TIf. 1028 — 1328
Iste Kl.s Veerksted — Vulcanisering — Garager

Herning

HERNING M OTO R coxpPaGni

Telf. 642 - 643

Horsens
Garagekompagniet
Levysgade 8
Iste Kl.s Automobilvwrksted
TIf. 1563 Svarer Dag og Nat  TIf. 1563

Sonderborg TIf. 386

P. H. STUHR
Autoriseret G. M. Forhandler

specialverksted
for alle General Motors Vogne

TIf. 559=-560
Martin I joer
Aut. Forhandler aft:

Chevrolet - Bedford - Vauxhall
Byens storste og mest moderne Varksted
Ducolakering - Stort Lageraf orig. Reservedele

Vejle

Vejle Telefon 3
JIAIITE VESTERGAARD & CO. 1/ s
OPEL - PONTIAC - BUICK - BLITZ
()rlgm ile H\-s‘('rn dele
Tilbehor - Gummi - Benzin - Olie
1, Kl.s Reparationsvierksted
Moderne Service Station

Vejle

Jensen Aagaard Telefon 118

Karosserifabrik
Opretning og Svejsning af Pls wder i Skarrme
og Karosseri

Et Sagsanbeog

Hr. Elith Jensen har anmodet os om
at meddele, at han har anlagt Sag mod
Redaktgr Eric Boesgaard i Anledning
af et Referat i »Motor« af FORENEDE
DANSKE MORTOREJERE's General-
forsamling i Aarhus den 15. Juni 1929
og under Sagen agter at fremsatte et
Erstatningsansvar.

Paa den paagzldende Generalfor-
samling havde Direktgr Kyhl fremsat
forskellige Udtalelser om Hr. Elith Jen-
sen og hans Kampagne mod F.D. M.,
og i den Anledning anlagde Hr. Elith
Jensen Sag mod afdgde Direktgr Kyhl
og Redaktgr Boesgaard som ansvars-
havende Redaktgr af »Motor«.

Ved en Landsretsdom af 23. Januar
1930 blev nogle af de af Direktgr Kyhl
anvendte Udtryk mortificeret, medens
andre af Direktgr Kyhl's Udtalelser
vedrgrende Hr. Elith Jensen ikke blev
mortificeret. Igvrigt frifandt Lands-
retten saavel Direktgr Kyhl som Red-
aktgr Boesgaard, og Sagens Omkost-
ninger ophavedes.

Det i »Motor« gengivne Referat af
Direktgr Kyhl's Tale er i enhver Hen-
seende godkendt af Direktgr Kyhl og
Rigtigheden fra ingen Side bestridt.

Jylland Fyn Sjelland
Aalborg Odense '!‘-[loflbglll‘m S;‘F:‘ﬁ_l}ge
MIKKEL ANDERSEN Autogaarden i irgss

Opel @Fl;‘ Bedford

Blitz Chevrolet Vauxhall

N:estved TIif. 1520
Chr. Rahbek

Forhandling og Specialvierksted
for General Motors Vogne
Stort Lager af brugte Vogne

Praesto

Carl Andersen, Adelsgade 20.TIf. 280
Autoriseret Chevrolet Forhandler. 1. KL stor?
Reparalionsvierksted. Lager af Chevrolet og
Ford Reservedele. Opl: ulnm«f Elektrisk Luft
pumpe. Aaben Dag og Nat

Ringsted
Ringsted Motor Co. A/S

Autoriseret Forhandler og Reparator.

Dggnvagt, ogsaa Sen- og Helligdage
% Byens forende Vierksted
Telefon 8. (2 Linier)

Slagelse
Slagelse Motor Compagni AIS

Telefon 132
(2 Linier)

Autoriseret Forhandling -

Vordinghborg Tit. 343
H. PP. Hansen
Autoriseret Chevrolet og Opel Forhandler
Moderne Reparationsvierksted
og Vulkaniseringsanstalt
Benzin - Olie = Gummi

Week-end.

TYSKLAND

Et at vore Medlemmer, der lige er
vendt tilbage fra en Tur i Tyskland,
har henledt vor Opmerksomhed paa,
at der nu er indfgrt Week-end 1 de ty-
ske Banker, saaledes at disse er lukket
fra Kl. 12 Lgrdag Middag og indtil
Mandag Morgen. Det er derfor ikke
muligt eftersdet nzevnte Klokkeslet at

faa vekslet Turistmark.

FOGA

Auto Polish
JOHANNES FOG & CO.

Kebenhavn K.

BILER
UDEN FORER

CENTRAL 3007

Krog’s Hjerne Gyldenlsves-
gade-Farimagsgade Krydset

KROGS Koreskole
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A N W B : Endvidere vil man kunne faa illustre-

Haal’bﬂlle-F&PqenS rede Brochurer, Rejseruter og alle mu-

Taxter er betydelig nedsatte! aabner Gransekiosker ;.. .nare opiysninger, der er af Be-

Motorvogne (uden Hensyn il Viegt) . 3 « :

2,50. Motoreykler 1,10. Cykler 0,40. i Holland tydning for et godt Resultat af Rejsen.
Passagerer 0,30, I Kioskerne er der Telefon, som kan

Ferqgen sejler folyende [aste Ture: Kon. Ned. Toeristenbond A.N. W. B. benttes JTA T REtarhe " hvis de gnakes

Fra Gronsund < : g

K1, 815 845 1210 1400 1625 1800 2045, Sl TR o E Meddelglse, I]V?Iaf ac at bestille Hotelveerelser eller af anden

Fra Haarbolle 10 Min. senere eller straks fremgaar, at Forbundet i Slutningen af Grund har Brug for at telefonere

paa Anfordring uden ekstra Betaling fra . £ '

KI. 7.00 Morgen til Kl. 23.00. dog ikke Juni Maaned aabner en Kiosk ved den

mellem K. 13.00 og 11.00.

hollandsk-belgiske Greense 1 Byen

3 . Wernhout, som mange af vore Med- U d e nl an d S- R u t en I
Rels hl BOI’“hOlm lemmer vil kende fra Rejser i Holland. I

med de store »66« Baade: I Lgbet af kort Tid vil der yderligere
sHammershus«, »Bornholm«, »Fremq X 1 S
og »Osterspenc, < blive aabnet Kiosker i Beek, Eysden og
storste, hurtigste og komfortableste Pas- >
sagerskibe til Bornholm. Sluis.
1) Daglig fra Havnegade KI. 23,15 direkie Hensigten med Aabningen af disse
til Ronne. Fra 19. Juni til 14. August
tillige hver Sendag Kl 840 Form. Ira .Kiosker er r rfra skal yvdes en i
Havnegade direkte til Ronne. Ankomst ; :at der de S IARTPLAN
Ilf,'" ‘l(“g-*’” = AutUmGDIICERKT L 8O S0 E. vis Service til udenlandske Turister, Gyldig fra 15. Maj 1938
: 2 ; Afgang fra Faaborg:
2) Over Sverige til Bornholm: som passerer Graensen for at kgre ind % "945 1330 5932 030*  (d5**
a) Over Ystad til Renne med M/S > 5 5 2 2 5 ;
Freme hver Sondag, Onsdag og Fre- i Holland. Funktioneren i Kiosken vil Afg. fra Mommark?
dag, 1. Tiden 225 Juni til 19 JAugust: ; 750 150 510 2110
Afgang fra_Ystad Kl 13,15. Ankomst hjelpe de motorkgrende med at ud- %) Natten t,m,}"m‘dl"g"
til Ronne KI. 16,15, : ER s *%) Natten efter Sen- og Helllgdage
b) Over Simrishamn til Allinge (Ham- fylde Bladene i deres carnets de pas- Iste 0y 2den Pinsedags Morgen sejles
merhavnen) med S/S ~Ostersven« hver ; e 3 e A an s e %
Sendag, Mandag, Tirsdag, Torsdag og sages en douanes og igvrigt hjzelpe dem RISl e i AT gui G
Lordag i Tiden 18. Juni til 21. August. : i Mommark: 450 Faaborg: 615
Afgang fra Simrishamn KI. 11,50. An- med de forskellige Formaliteter, som Plads til 25 Automobiler. Overfart: 1 Time

komst til Allinge Kl1. 14,10,

Automobiler Sverige—Bornholm skal iagttages ved Gransepassagen.
Kr. 1,10 pr. 100 kg.

20 Min. med dobbeltskruet Dieselmotor-
[terge »Mommarke.,

A/S Mommark Fmerge

Nwarmere ved Selskabets Ekspeditioner, Telefon Tandslet 7824. Telefon Faaborg 11
Tordensk joldsgade 34, TIf. 1865 og 11865 Telegram-Adresse - »Fyensfierge«.
og Selskabets Ekspedition i Renne, ved Hovedkontor: Mommark.

af 1866.

Havnen, TIf. 159 og 411. y crﬂ
Aktieselskabet o"r
li;mlpskihsm-lslmlwt. _baa Bornholm er og bliver
KALYVEHAVE=-KOSTER

TIf. Kalveh. 29 (Fwryefarten over Ulfsund).

LR S st tob i i 3 | - - i
Helsingor-Helsingborg E;‘OAI;’{IE;AN ,”" il S
; ° p 6 7 0 830 850 00 Q15 Q30 Q45
H lll! (lehtt?(l“—““l'VIg Benyt til Deres Seerviges Tur 1000 1015 1030 ?0458110091132 12900 1230
Automobilfiergen . Korshage® WwASA-THOR sejler fra 9. April: 1300 1330 1400 1415 1430 1500 1530 1545
N 4\ L J A
:J:I‘snul.,’lw!:;Ah Fra Helsingor: Iverdage KI. 800 1600.1615 1630 1645 1100 3722 17301745
I d A &G . 900 1000 og hver fulde Time, sidste Faer- 1800182t 1900*}925' 1930%2000.2020
rerdagve: L ARED 5 J

veigdee: ; : ge KL 200, Son- og Helligdage samt 2100 2132 21495%% 2200 2230 2300 2330
Fra Hundested : {650 845 1050 1250 [455 Paaskelorday : K1. 700 800 900 1000 g (2;‘:(050: 5 200:{"‘;1_ : oA
05 <1710 ~55 1K55 =202 2055 h2 150 il RN Ty ] o B S e Y] un Sen- og Helligd. #**) Kun Hverd.
1605 ¢1710d1755 1855 ¢2020 42055 h2150. hver fulde l‘-”"tv sidste Faerge K1..2200 - *¢x) Kun Natten efter Son- og Helligdage.
Fra Rervig: 555 815 915 120 1320 [ 530 Fra Helsingborg: Hverdage Kl Jf\‘:“-l,rutﬂ' fra 1}_{‘:"‘(""'“'6 Ogsistlﬁi tilb:;‘gci
v & 30 Q30 30 W s AT 1o T ra Koster. - Ekstratur om Natten ska
c1635 d1705 1825 ¢1940 d2020 h2115. 8 ~J. l"]“? 2 ’?:)5‘30\‘ ,h‘ll\l kl()l‘l,“"\‘l(t‘ bestilles inden KI, 23%, dog kan mod for
Kt lorlape e Daalie dasyklke Lors sidsle Fwerge 2030, .\l)l'l- oy Helligdage hojet Betaling Ekstratur om Natten til en-
g ettt FRK An Mandage S s=150 thi Kun samt Paaskelordag : K. 730 §30 930 1()30 hver Tid bestilles ved Opringning til Feer-
PIE T Rl st Brdas e Ok i te l"ll'l'ge 9930 .,i.-l‘m‘.-;-.-n i l\:\l\v(-].m\r.gr '].'lf.v Kalvehave 29.
: . Automattelefon findes i Ventesalen ved

Son- og Helligdage: . NORDISK RUTE- 0G FARGEFART A/S Kalvehave Fiergeleje.
FrieFlindestad = 570561830, Q100 [15 lslaéns‘:r:r1ygg§ 22 él;\'r:n:g;;: 5473‘5 li(?"l:l'rk: l)flll Farrgen skal Automobiler

i e - vaere bremsede.

b 2200,

Fra Rervig: a635 745930 1040 1205 | 315 SPARTID « SPAR PENGE

» e nussensarasuid A RGEN

a. KRun Juni, Juli og August. b. Kun Sen-
dage *¥fp—14/s,

Overfartstid 25 Min. Restauration om Bord.
(Tlf. Hundested 12 og 156). Rabatkort m, 10
Kuponer for Person: og Motorvogne. Sasonkort
150 Kr. Forerne af Motorvogne og Motorcykler
beftordres frit. Forudbestilling af Plads til Biler
Telefon Hundested 150 (Hundested Fxp.) o«
og lsore 33 (Rorvig=Exp.)

R T N S T S R og tag altid med Assens- Aargsund:Fargen Gyldig fra 14. Maj 1938

Fra Assens: 700 1020 1237 1455 1740 2010 Fra Aarosund: 805 1125 1337 1600 1845 2115

ff n” es Bf@m s el. I n“l Eﬂ 7 Restauration ombord. <= Overfartstid ca. 50 Miputter. == Bedste Beljening.
. Nye Dzksaloner Telf. Assens 200

Det Berlingske Bogtrykkeri
Dybtryk



INGEN SOD.

¥ Der er kommet nye Shell Motor Olier paa
Markedet, fordi Shell aldrig lod sig noje med,
hvad der var godt i Dag. Gennem 3 Aars Eks-
perimenter har de nye ,solvent refined’” Shell Motor Olier udviklet
sig, og de er provet i Shells egne Automobiler, der aarligt tilbage-
legger over 300.000.000 Kilometer under alle klimatiske Forhold
paa alle Slags Veje, og disse nye Olier viste sig at besidde en uover-
truffen Evne til at holde til haard Korsel uden at afsztte Sod.

Faas i de fire Shell Grader:

Single Shell S. A. E. 20 Triple Shell S. A. E. 40
Double Shell S. A. E. 30 Golden Shell S. A. E. S0

L D4 Shell Moror:Oloier

A/S Dansk-Engelsk Benzin & Petroleums Co.

caygi‘\ \e o® 5‘(\6\\ \f\o\ & O\"\e(




