Deres VYogn fortjener | ¥%
den bedste Olie -~

Det har saa uendelig meget at sige
wAKEF'Ew et e ae
=5 Nr. 22. 28. Maj

for Vognens Ydeevne og Levetid, at
1938. 33.Aarg.

Olien smorer til Fuldkommenhed.
Udgivet af For-
enede Danske
Motorejere

Ugentligt Oplag
28.300 Ekspl.

Det er derfor, PATENT CASTROL,
Englands mest solgte Olie, er saa
populer — og det er derfor, Auto-
mobilfabrikkerne anbefaler den.

Og desuden har PATENT CASTROL

saa lige siden 1935 ved patenteret

I Fremstillingsmaade haft det ekstra, at
¥ g den

'formindsker Cylinderslid

"
i;;"l::
Pris pr. Liter Kr. 1.50
(XL Kr. 1.60)
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Bagagebeerer

Montage Afd.: Worsaasvej 9 - Kebenhavn
Nora 6318

Foto: Friis, Skive

Ned

til

(Snaevringen)

|

Flynderso ved Skive
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Kor ad Vejen fra Skive til Estvad og videre

ad Vejen mod Sevel og bej af mod Vest

ved Plantorboligen ad Vejen til Merkeso.

DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S
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Landbrugsudstillingen paa Bellahgj - - -

andbrugsudstillingen paa »Bella-
1 ihgj« ved Kgbenhavn giver et rigt
ng storslaaet Billede af det arbejden-
de danske Land, saadan som det saa
ud for 150 Aar siden, og saadan som
det ser ud i Dag. %

=
Op over V&je og Vaner -

Bliv ikke Slave af Deres Vogn, prev ind
imellem ogsaa et andet Befordringsmid-
del - flyv!

Det er hurtigt, komfortabelt og en sand
Rekreation for Nerver og Humer.

Med Flyvemaskine naar De Europas storre
Byer paa een Dag.

1

DDL
DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB

Den nordslesvigske

Folkebank

Aktieselskab

Aabenraa - Telefon Nr. 6-7 og 53

og dens Kontorer
ved Gransen

i Krusaa: ved Speditgr Peter Han-
sen, TIf. Padborg Nr. 516

i Padborg: i Kgbmand Th. Hansens
Ejendom Telefon Nr. 333

udsteder
Turistmark — Checks

kgber og szlger
fremmed Valuta

adfgrer
alle Bankforretninger

paa kulanteste Vilkaar

— Paa selve 150 Aars Dagen for
Stavnsbaandets Lgsning den 20. Juni
bliver Frihedsstgtten paa Vesterbro
Midtpunktet i et storslaaet Folkelivs-
billede, hvori Udsendinge fra hele
Landet deltager. St. Hans Aften bliver
der, som overalt i Danmark, Midsom-
merfest. Kgbenhavns Journalistfor-
bund og Kgbenhavns Kommune er
med i Arrangementet. Stafethold fra
Idreetsforeningerne bezerer braendende
Fakler fra Raadhuspladsen til Bella-
hgj, hvor de antender det store Baal:
Der bliver Baaltaler, Okser bliver
stegt paa Spid, og til Slut bliver der
danset paa de grgnne Plener.

I et Samspil mellem Tekst, Tegnin-
ger, Billeder og Opstillinger vil Histo-
rikere og Kunstnere i1 Udstillingens
historiske Afdeling vise Bondens kul-
turelle Udvikling, den, der danner
Grundlaget for de gkonomiske og tek-
niske Fremskridt, som har gjort den
danske Bondestands Arbejdsresultater
kendt over hele Verden.

Det landsomfattende Elitedyrskue,
hvortil Dyrene er udtaget af sagkyn-
dige Udvalg, omfatter 700 Stkr. Kvaeg,
220 Heste, 700 Svin, 100 Faar og 25
Geder.

Dyrene er anbragt i 30 enkeltraek-
kede Stalde, hver paa 75 m. 900 unge
Landmaend plejer og fodrer dem i de
10 Udstillingsdage.

1 Tilknytning til Dyrskuet arran-
geres i Samarbejde med Statens Fjer-
kreeudvalg og Danmarks Fjerkrae-
avlerforening en Fjerkraeudstilling.

Udstillingen af Maskiner og Redska-
ber er den stgrste, der hidtil har veret
i Danmark.

Mejeriernes Deltagelse i Landbrugs-
udstillingen falder paa to Omraader. I
Forum bliver der en Landsmejeriud-
stilling, hvortil hvert eneste Mejeri i
Landet sender en Drittel Smgr, og
hvor den Industri, som har Tilknyt-
ning til Mejeribruget, udstiller Maski-
ner og Redskaber.

Statens Forsggslaboratorium, Land-
bohgjskolens Professorer og videnska-
belige Eksperter giver paa Husdyr-

Gratis

Restauranterne

WIVEX oc NimB

K@BENHAVN
Parkering

Kebenhavn K. -

MASTER -SPINTOS

De Forenede Tendrersfabriker AIS
Holbergsgade 201 - Telefon 7901

brugsudstillingen et lille Indblik i de-

res Arbejdsmetoder og fortaeller om

deres Resultater og den intime For-
Fortszttes Side 378

FRASCAT] [osppa Read:

— Stedet, hvor man spiser

GRILL — ROTISERIE — CAFE

BRONNUM

KONDITORI OG KAFE
TORDENSKJOLDSGADE 1

Hjernet af Kongens Nytorv

TELEFON: 365 og 9688

R T AR R R R

Voteller og

=

restauranter

A2 angiver at vedkommende Hotel eller
?@ Restaurant har Overenskomst med
X Forenede Danske Motorejere.

AABENRAA
Hotel »Danmark«

Iste Klasses Kokken. Mine smaa Fro-
kostretter anbefales. Th. Nygaard.

AARHUS

== Hotel Royal
Telefon 11 (9 Ledninger). Statstelefon 14

Jyllands mest fornemme Hotel. 132 ele-
gant monterede Vaerelser. Alle Bekvem-
meligheder. — Autogarager forefindes,

KALUNDBORG

» Hotel Postgaarden

Telefon 2- 87
Godt Kekken. Rindende varmt og koldt
Vand paa alle Veaerelserne. Moderne
Garager (gratis) K.D.A.K.

ODENSE

Grand Hotel
Ny stor Udvidelse.
126 Vierels., 160 Senge. 75 Badev.
Store Gar: . Telefon 587 (10
Linier) St Jlefon Nr. 18,

DEN POPULKRE

WHISKY




50 YEARS OF GROWTH

FORST 1888-1938 FORREST

med [. B. DUNLOP's Opfindelse af Luftringen indledtes i 1888 den
Epoke, der kendetegnes af Cycler, Automobiler og Flyvemaskiner.

Gennem de forlebne 50 Aar har Dunlop stadig veeret paa Fererpladsen

Korer DE paa DUNLOP?




OB L fOE FSigeier
det nseppe nogen
daarlig Regel at
lade en Sag blive
oplyst, fgr man
kommenterer den —
hvad man unaegte-
lig maa sande, naar
man ser, hvordan
det gik med Sagen
fra Kgge, hvor en svensk Automobilist
havde Sammenstgd med en Lastbil.

Fgrst gav Sagen Anledning til, at
man bebrejdede den svenske Bilist, at
han ikke havde kendt de danske Kgr-
selsregler, dernaest vendtes Vreden mod
Lastbilchauffgren, og saa fulgte der en
Reekke meget voldsomme Angreb paa
Lastbilernes Fzrden i Almindelighed,
og disse Angreb fandt Tilslutning baa-
de fra Politiet og Privatfolk, saaledes
at der i Qjeblikket gaar neermest et
Raseri over Landet over Lastbilernes
Kgrsel.

Der er nu al mulig Grud til at slaa
koldt Vand i Blodet, og der er al mu-
lig Grund til at advare mod denne
Hetz over for Lastautomobilerne. Det
er ikke fgrste Gang, man forsgger at
ggre Lastbilerne til Syndebuk for de
usikre Forhold i Trafikken, og det er
heller ikke urigtigt, at der findes ad-
skillige Lastbilfgrere, som ikke har
forstaaet, hvilket Ansvar der paahviler
Fgreren af et Motorkgretgj. Men gan-
ske det samme kan unagtelig siges om
adskillige Motorfgrere inden for andre
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Kategorier, ikke mindst mellem Privat-
automobilister.

Jeg véd, at der er adskillige Auto-
mobilister, som lever i en kronisk For-
nzrmethed over for Erhvervskgrende,
men det er baade urimeligt og uret-
feerdigt, og jeg vil gerne have Lov til
at leegge et Ord ind for netop de Er-
hvervskgrende, for Meendene ved Rat-
tet paa Lastbilerne og Fragtbilerne,
og jeg fgler mig aldeles overbevist om,
at et overvaeldende Flertal af disse
Mennesker kender deres Ansvar, lige-
saa vel som vi andre ggr det. Deres
hele Arbejde ligger paa Landevejen,
og deres Arbejdsdag gaar fortrinsvis
ved Rattet. Om de allerfleste af dem
kan det sikkert siges, at de hgrer til
de gode Chauffgrer, hvilket i Almin-
delighed vil sige dem, der har Rutine
nok til at fgre et Automobil paa en
saadan Maade, at Feerdselssikkerheden
er i gode Heender. Der foreligger da
heller ikke noget som helst om, at
Statistiken skulde vise en szrlig daar-
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nlvn!hlvendoFRedlktor: B
3 « For Styrelsen..: Apoteker Paul Scheel
I Redakb’onen' For Direktionen: Sven Regind
Redaktion: Vestre Boulevard 4, Kebenhavn V - Telefon Central 5591
Annonceekspedition: - Telefon: Central 56591, Lokal 4

I

TOREJERE

Eric Boesgaard

33. AARRGANG

Vejen er spaerret! Heden braender! En typisk|
Situation i den terre Forsommer 1938.

UGENS EMNER:

lig Placering far Last-
bilfgrernesVedkommen-
de, og vi, der tror paa
Motorsagen og mener,
at dens Udvikling er et
Samfundsproblem af
Rang, bgr ikke veere
med til at skabe uret-
feerdig Mistillid til en
hel Katergori af de Kg-
rende som Lastbilchauf-
fgrerne. Der er ingen
Tvivl om, at hele Mo-
torsagen i allerhgjeste L
Grad er interesseret i, )
at Anvendelsen af Mo- !
torkgretdjet til ren Nyttekorsel taai ci
saa stort Omfang som muligt, og der er
heller ingen Tvivl om, at vi allesam-
men er interesseret i, at saa stor en
Del af Landets Godstrafik, som natur-
ligt hgrer hjemme der, flyttes ud paa
Landevejen.

Jo flere motorkgrende vi bliver, des
bredere Basis er der for at faa gen-
nemfgrt de Krav, som man fgr eller
senere maa bekvemme sig til at gen-
nemfgre, nemlig Anleeggelse af virke-
lige Motorveje, hvor Trafikken er
stgrst og Udbygning af Vejnettet i
langt stgrre Format end det, vi hid-
til har set. — Jeg er fuldsteendig klar
over, at et Personautomobil i mange
Tilfaelde i1 ligesaa hdj Grad er et
Nyttekgretgj, som et Lastautomobil er
det, men i Offentlighedens Bevidsthed
er det nu alligevel en Lastbil, man
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forbinder med Begrebet
Nyttekgrsel. Og teenk paa,
hvad det er for Nytte, dis-
se Lastbiler udfgrer. Ja,
det er ikke for meget sagt,
at de fuldsteendig har om-
formet Tilveerelsen for en
stor Del af Befolkningen,
ikke mindst for Landbru-
get. Men hvorledes skulde
f. Eks. Industrien kunne
undvazre Lastautomobilet i
Dag? Hvilke Fglger vilde
det ikke have for Hande-
len, om Danmarks Last-
biler tlev stillet paaStald?

Vi har sikkert allesam-
men oplevet uforsvarlig
Kgrsel fra Lastautomobilernes Side, men mon det ikke lige-
saa ofte sker for Privatbilernes Vedkommende. Og naar
man f. Eks. teenker paa, hvordan der kgres af en Del Men-
nesker paa de store Udflugtssgndage, maa man nok spgrge,
om ikke denne Kgrsel i sig selv er farligere end en Lastbil,
hvis Speedometer-Viser er vandret lidt over den tilladte for
en stor Del af Lastautomobilerne urimeligt lave Maksimal-
hastighed.

Vi motorkgrende bgr
vaere de sidste til at ska-
be Mistillid til nogen Ka-
tegori af Motorfolk, og jeg
kan ikke se, at der forelig-
ger noget som helst rime-
ligt Grundlag for at paa-
staa, at Lastautomobilerne
udggr en seerlig farlig Del
af Motorvognsparken.

Det er ogsaa blevet sagt,
at mange af Lastautomobi-
lerne er i meget daarlig
Forfatning, f. Eks. med
Hensyn til Bremse- og
Styretgj, men det kan vist-
nok siges med ligesaa stor Ret om adskillige Privatautomo-
biler, ikke mindst af de eldste Aargange, og jeg synes og-
saa, at man skal henlede Opmaerksomheden paa, at vi skal
vaere paa Vagt over for den Agitation, som taler i Faerdsels-
sikkerhedens Navn, men som i Virkeligheden har helt an-
dre Motiver, nemlig at modvirke den Flytning af Trans-
porterne, som finder Sted fra Bane til Vej. Disse to Spgrgs-
maal maa holdes adskilte, og der er ingen Grund for de
Motorkgrende til at medvirke til, at der skabes Mistillid
overfor Landevejstransporterne, hvis en stor Del af Kam-
pagnen mod Lastautomobilerne virkelig har det Maal at
beskytte Jernbaneinteresser.

Vi har inden for Forenede Danske Motorejere, som Lae-
serne ved, altid haft det Standpunkt, at Fordelingen mel-
lem Jernbane- og Landevejstransporterne skulde ske efter
den Skillelinie, at Transporterne skulde udfgres af det
Transportmiddel, som var mest hensigtsmaessigt for For-
brugerne og for Samfundet som Helhed. Vi er heller ikke
blinde for, at Konkurrencen i visse Tilfeelde er usund, og
at vanskelige gkonomiske Forhold til Tider skaber Mulig-
heder for Misbrug — saaledes at der baade skal kgres for
lzenge og for hurtigt, for at en Lastbilvognmand skal kunne
tjene Fgden. Dette er naturligvis Forhold, som maa regu-
leres, og som vil blive re-

" guleret, og da man nu ﬁ fl l
Landet over taler om Last-

bilernes vilde Kgrsel, bgr

man betenke sig to Gan- @ e

ge, fgrend man blindt slut-
@

ter sig til disse Rgster. Der
er hensynsfulde og hen-
synslgse Bilister inden for

alle Kategorier, men en e 2
: : ! T MAND
Mistaenkeligggrelse af hele k FQ@S’DM.

Lastbilerhvervet er hver-
ken rimelig eller retfzer-
dig.
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Eric Boesgaard.
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Vi har modtaget:

nFORKGRSELSRET“ Da vi jo nu i disse Dage

faar Trolleyvogne helt ind i Kgbenhavns Gader, vil jeg
bede »Motor« snarest faa oplyst, om disse Kgretgjer har
Forkgrselsret, eller som de almindelige »Busser« skal fglge
Kgrselsreglerne. Hvis det fastslaas, at det er en Sporvogn
med Sporene i Luften, saa maa den respekteres som saadan,
men en klar Besked fra rette Vedkommende kan maaske
forskaane os for en Del Ulykker og skabe Sikkerhed i Tra-
fiken. Paa Lyngbyvej ved Vangedevej, hvor det ser ud til,
at nogle af Vognene skal vende, vil de komme til at krydse
Hovedvej Nr. 3, og var det ikke tildels paa Grund af N. E.
S. A.s Trolleyvogne, at Rundkgrslerne paa denne Vej fik
almindelig Vigepligt. Med Hgjagtelsc
Medlem Nr. 6641, Edvard Gad.

Til det fgrste Spgrgsmaal kan vi svare, at Trolleyvogne
ikke har nogen szrlig Forkgrselsret som Sporvognene har
det. De har samme Pligter og Rettigheder som andre Mo-
torkgretgjer.

Hvad det andet Spgrgsmaal angaar, kan vi meddele, at
det vistnok vaesentligst var Forholdene ved Krydset Lyng-
byvej—Tuborgvej, der gjorde, at man indfgrte almindelig
Vigepligt i Rundkgrsler. Red.

ET LILLE TRUT -
ENDNU EN GANG* s X 2 tr i, 3

drejer sig om min ringe Person. Redaktgren har vist sig saa
overbarende, at han ikke har knyttet nogen Kommentar
til denne Artikel, som er saa haarrejsende, at den ikke kan
staa uimodsagt.

Naar jeg griber Pennen, er det ikke alene fordi Indholdet
drejer sig om mig, men nok saa meget, fordi jeg tror, jeg
g¢r mig til Talsmand for Flertallet af Bilister her i Landet
ved at nedlzegge den skarpeste Protest mod Slutningen af
den omtalte Artikel.

Man maa unagtelig gribe sig til Hovedet. naar Indsen-
deren paastaar, at man bgr modtage enhver Iretteszttelse
fra Politiet uden den svageste Protest, selvom en saadan
Tilrettevisning er uretferdig og ulovlig. Hvis Indsenderen
havde leest den fgrste redaktionelle Artikel om Sagen med
blot den mindste Smule Omtanke, vilde han have set, at
jeg har faaet Dom for, at jeg ikke har gjort mig skyldig
i nogen Overtraedelse af Feerdselsloven. Naar man ikke har
overtraadt Loven, hvorfor i al Verden skulde man saa finde
sig i at modtage en Advarsel fra Politiets Side. Hvis man
altid gjorde det, vilde Forholdene\her i Landet til sidst
blive utaalelige, og det er derfor en yderst farlig Opfor-
dring, som Indsenderen har fremsat. Jul. Serlev.

BENZIN PAA
ABTOBANERNE. b e v S

torfolk om, at man paa Autobanerne i Tyskland skal have
sin Opmeerksomhed henvendt paa Benzinbeholdningen, idet
der paa mange Strakninger er meget langt mellem Benzin-
tankene. Med Hgjagtelse
Forenede Danske Motorejere, Filialkonter Aalborg,
O. Tollerup.

Vi har modtaget:
Medlem Nr. 21295 har i

Fra et Medlem, der lige er
hjemkommet fra en Rejse til



Jernbanernes Stilling under den kom-
mende Trafiklovgivning!

den Tale, som Forenede Danske Mo-

torejeres Praesident, Apotheker Paul
Scheel, holdt paa Selskabets aarlige
Generalforsamling i Sgnderborg for-
leden, gjorde han nogle Bemszrknin-
ger om Jernbanevaesenets Stilling un-
der den nu tilstraebte lovordnede Tra-
fikdeling her i Landet. — Apotheker
Scheel tilraadede en Genoptagelse af
Likvidationen af haablgst overflgdige
Jernbanelinjer, og han henviste til, at
der er Grund til at formode, at den
store Trafikkommission, der nu er i
Fard med at leegge sidste Haand paa
Veerket, vil anbefale samme Middel
til en Forbedring af Jernbanevasenets
Stilling.

*

Der er formentlig her et Felt, hvor
Motorkdrslens og Jernbaneledelsens
Onsker bevager sig ad parallelle Lin-
jer. Begge vore to sidste Trafikmini-
stre, d’Herrer Friis-Skotte og Fisker,
har gentagne Gange vist klog Forstaa-
else af, at Jernbanelinjer, hvis Over-
flgdighed er godtgjort derved, at Lo-
kalbefolkning i stort Omfang har und-
draget dem Trafikken, bgr opgives. —
Hr. Friis-Skotte brugte jo endog en
Gang i Folketinget den opsigtsvaek-
kende Vending om De danske Stats-
baner, at det var en Virksomhed i
delvis Likvidation. — Generaldirektgr
Knutzen har vaeret af ganske samme
Mening. Han har jo talt om Jernbane-
linjerne, der er saa livigse som det
udtgmte Fluehylster i Edderkoppens
Spind, og han har indset Haablgs-
heden i at forsgge sig med Genopli-
velsesforsgg i saadanne Tilfeelde. Imid-
lertid er det officielle Standpunkt det-
te, at man ikke vil nedleegge en Jern-
bane, blot fordi den er en Underskuds-
forretning. Forudsstningen for Likvi-
dationen maa veere, at den stedlige
Befolkning vitterligt i Gerning maa
have vist, at den ikke lzngere har
nogen egentlig Brug for Banen. Stand-
punkter, om hvis Berettigelse der i
hvert Fald ikke skal fgres energiske
Indvendinger fra vor Side, fgrer til, at
Jernbanerne naturligt maa inddeles i
tre Kategorier:

1) Baner, der i sig selv er sunde For-
retninger,

2) Baner, som ikke kan leve uden
Begunstigelser, men dog opfylder
en Mission, og

!
Den fortsatte Likvidation af t
Jernbanelinjer og det okono- |
miske Problem for den Virk- °

|
‘ somhed, der opretholdes.
i

3) Baner, der ikke alene er haablgse
Underskudsforretninger, men som
tillige er forladt af deres naturlige
Kundekreds i et saadant Omfang,
at de maa siges at have mistet de-
res Betydning.

*

Banerne af fgrstnaevnte Kategori
giver ifglge Sagens Natur ikke Anled-
ning til mange Overvejelser og til slet
ingen Bekymringer. De kan leve de-
res eget Liv, og bgr naturligvis drives
videre med al den Omhu, som et godt
Aktiv fortjener. Nogen Aarsag til at
overforgylde disse Banelinjer ved at
skzenke dem ny Privilegier af den
ene eller den anden Art, er der abso-
lut ikke. De kan ved egne Krafter
deltage i Konkurrencen om Trafikken,
uden at Staten behgver at overgse
dem med protektionistiske Naade-
gaver. Da Banerne af tredje Kategori
simpelthen bgr nedlaegges, indsnavres
Problemet om Stgtte altsaa til anden
Kategori, til de Baner, som ganske vist
ikke kan leve uden Begunstigelser,
men som dog alligevel maa siges at
opfylde en trafikal Mission. — Det er
dog indlysende, at man ikke kan ud-
styre saadanne Jernbaner f. Eks. med
et Monopol paa Lokaltrafikken. I Vir-
keligheden er — som ogsaa Apotheker
Scheel fremhaevede i sin Tale — Greaen-
serne trukket ret snzevert op for de
praktiske Muligheder, der frembyder
sig med Hensyn til Favorisering af
Banelinjerne ved en tvangsmazessig
Fordeling af Trafikken. Saasnart nem-
lig Metoden fgrer til meerkbare For-
ringelser af Publikumsbetjeningen en-
ten med Hensyn til Trafikhyppig-
heden eller Transportprisen sammen-
lignet med de Tilbud, som en uhaem-
met Motorkgrsel kunde give, vil na-
turligvis Publikum reagere over for
Protektionismen. Vi har set i de sene-
re Aar, at Befolkningen netop paa
dette Omraade er meget uvillig stemt
over for kunstige Skranker mod Tra-

fikmidlernes Udnyttelse, og den For-
bitrelse, som overdrevne Jernbane-
Privilegier uundgaaelig vil rejse, kan
meget let blive saa steerk, at den slaar
de Linjer af anden Kategori ihjel, som
det netop var Hensigten at hjzlpe,
idet Publikums-Uviljen fgrer til en
saadan Isolering af disse Banestraek-
ninger, at det ogsaa snart om dem
vil kunne siges, at de ikke langere
har nogen Mission at opfylde, og der-
for er komplet overflgdige.

%=

Men Stillingen kan jo allersimplest
klares ved gkonomisk Tilskud til Jern-
banerne. Naar Staten har skaaret sit
Jernbanenet ned til en passende Stgr-
relse ved at friggre sig for alle dets
overflgdige Led, kan den stille sig paa
det Standpunkt: Hvad der nu er til-
bage, er det en rimelig Statsopgave at
holde i Drift, selvom det ikke kan
undgaas, at den samlede Jernbanevirk-
somhed kommer til at give Under-
skud! Det staar jo ikke skrevet noget
Sted, at Statsbanerne direkte skal
veere en Forretning; indirekte kan de
veere sa@rdeles lgnnende for Samfun-
det og dermed for Staten, selvom de-
res aarlige Regnskabsresultater lufter
med Underskud. Hvis man fra Jern-
baneledelsens Side vil stille sig paa
dette rimelige Standpunkt, vil meget
veere vundet for Tilvejebringelsen af
et bedre Forhold mellem de forskellige
Trafikmidler, der rgrer i Tiden. Det
var en Ulykke, som fgrte til en For-
giftning af Atmosfaeren i hele vor tra-
fikale Verden, da Statsbanerne plud-
selig kom paa den Tanke, at a tout
prix de skulde til at mgde med Netto-
overskud. Opgaven har jo i sig selv
vist sig at veere komplet umulig at
lgse, men Jagten efter Illusionen har
fgrt til mange ubehagelige Foreteelser,
fgrst og fremmest til de urimelige
Krav om g¢gdelaeggende Restriktioner
paa den naturligt sejrende Konkur-
rence, og dernast til en Rakke regn-
skabsmassige Overflytninger og Vin-
duespyntning, som nzppe kan siges at
veere en Statsinstitution veerdig. Man
bgr lade alt dette falde, og i Stedet
for holde sig til at gennemfdgre saa
gkonomisk en Jernbanedrift, som det
er muligt paa en sund og naturlig Ba-
sis. Det Underskud, der herefter frem-
kommer, maa Staten betale uden stgr-
re Ophavelser.
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Landbrugsudstillingen paa
Bellahgj

bindelse, der eksisterer mellem Land-
brugsvidenskaben og det praktiske
Landbrug.

Statens Jordlovsudvalg lader bygge
Husmandsbruget »Bellahus«. Dets' Yd-
re er nggternt. Der straebes kun efter
den Skgnhed, der kommer af Orden og
Saglighed. Det har veaeret Udvalgets
Opgave at vise dansk Husmandsbrugs
Stade i Dag, og selvom Huset ikke er
et Idealhus, vil det alligevel staa som
et Udtryk for, hvordan et Husmands-
brug helst skal se ud. En Husmands-
familie vil rykke ind i Bruget umid-
delbart fgr Aabningen af Udstillingen,
saaledes at Stuerne er befolkede, og
der er Dyr i Staldene.

Paa Trafikudstillingen vil Statsba-
nerne fortelle om den grundlaeggende
Betydning for Udbygningen af Jern-
banenettet, den stigende Landbrugs-
eksport har haft.

Det Forenede Dampskibsselskab for-
teller om Udviklingen inden for Sel-
skabets Eksportflaade, siden man i
1875 satte Hjulbaaden »Riberhuus« i
Gang til England, og til nu, hvor ialt
22 Baade med en samlet Tonnage paa
35.000 Tons befordrer danske Land-
brugsprodukter til det engelske Mar-
ked.

Post- og Telegrafvaesnet udstiller et
Interigr af et Postkontor i Provinsen
fra fgrste Halvdel af forrige Aarhun-
drede.

Havebruget anlaegger en blomstren-
de Have med Tusinder af Roser, bro-
gede Solskinslupiner, Riddersporer,
Levkgjer og Iris.

I en Frilandsdemonstration ser man
i to Billeder, et fra 1788, hvordan den
gamle Landsby saa ud, og et fra 1938,
Nutidens Gaarde. Den gamle By, som
skal symbolisere Tiden omkring 1788,
kommer med sine lave, skevryggede
Bindingsvaerksgaarde til at ligge sam-
let omkring Bystavnet, Gadekaer og
Bybrgnd. Hver Gaard faar sin egen
Toft, og Arealet deles op i de Hundre-
der af Jordstrimler, som ved Rebning
var tildelt hver Gaard. Byjorden vil
blive tilsaaet med sildig-modne, blgd-
straaede og sygdomsbefangte Havre-,
Byg- og Rug-Afgrgder, som alle er
mere eller mindre blandede indbyrdes,
og som kaemper med Ukrudt om Plad-
sen.

I det andet Billede ligger Nutidens
Gaarde, hvor der er hgjere til Loftet
og videre til Vaggene. Hver af dem
ligger i egen Avling, omgivet af Haver
og Lzhegn, medens der paa Marken
staar det moderne Sadskiftes frodige-
re Afgrgder. Alle Bygninger er opfgrt
i Modeller.

Entreen til »Bellahgj« er fastsat til
2 Kr. fgr Kl. 16 og 1 Kr. efter Kl. 16.

De to Sgndage er Entreen hele Da-
gen 1 Kr.

I Samarbejde med forskellige Orga-
nisationer har Statsbanerne og D. F.
D. S. ordnet billige Rejser til Kgben-
havn i Udstillingsdagene. Der vil fra
Udstillingens Sekretariat blive udsendt
ngjagtige Meddelelser om Omfanget og
Karakteren af disse Foranstaltninger.
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Mere Faerdselspoliti paa

Vejene

Seks ny Mand og tre nye Vogne

til Statens Faerdselspoliti

Rigsdagen har endelig opfyldt et
@Onske, som Statens Faerdselspo-
liti har haft leenge: Rigsdagen har paa
Finansloven for 1938—39 tilvejebragt
den forngdne Bevilling til en Udvi-
delse af Feerdselspolitiet med seks
Mand. Beslutningen om denne Bevil-
ling er den stgrste Begivenhed i Korp-
sets Historie. Tillige et offentligt An-
liggende, fordi Feerdselspolitiets Ar-
bejde med den stadigt tiltagende Lan-
devejs-Trafik er af almen Betydning.

Rigspolitichefen sgger de seks Mand
til Faerdselspolitiet netop i disse Dage.
Han stiller Krav til den Enkeltes Kva-
lifikationer, som — opfyldt — ggr Sta-
tens Faerdselspoliti til et Korps, til hvis
Standard og Arbejde Enhver tgr faeste
Lid. Der forlanges fgrst, at den, der
vil ind i Feerdselspolitiet, skal vaere
Dansk, at han ikke er over -tredive
Aar, at han er vederhaftig og ustraf-
fet, at han er ubetinget zedruelig, at
han er af uplettet Rygte, og endelig,
at han har et ordentligt Helbred. Des-
uden forlanges der en god Haand-
skrift, Evne til at skrive fejlfrit, Kgre-
kort og stor Rutine i at »fgre og be-
handle en Motorvogn«. Det nyt"cer ikke
Enhver at sgge. Statens Faerdselspoliti
foretrekker Ingenigrer, fgrst og frem-
mest Maskiningenigrer.

Feerdselspolitiet blev oprettet for
tolv Aar siden, ngjagtig den 21. Juni
1926. Korpset var da paa otte Mand
og blev fra Begyndelsen betragtet som
et Forsgg. Hvilket vil sige, at Rigsda-
gen forbeholdt sig at afskaffe Faerd-
selspolitiet, hvis dets Arbejde ikke
svarede til de Forventninger, der stil-
ledes ved Korpsets Oprettelse. Justits-
ministeren fra December 1926 til April
1929, nuverende Retsprasident Sov.
Rytter syntes ikke szerligt interesseret
i Feerdselspolitiet. I alt Fald blev med
hans Billigelse Korpset reduceret fra
otte til fem Mand. Denne Nedgangs-
Periode varede nu ikke altfor lsenge.
Korpset fik igen otte Mand, og blev
senere — den 6. April 1932 — udvidet
til tolv Mand. Siden da har Faerdsels-
politiet bestaaet af den daglige Leder,
Politiinspektgr L. Dyrlund, een Over-
betjent og elleve Betjente. Naar de

seks nye er ansat, bliver Korpset paa
seksten Betjente og to Overbetjente,
og der kan vist ingen Tvivl vaere om,
at Ferdselspolitiets Ledelse har Ret
i den Betragtning, der blev gjort geel-
dende i Motiveringen for Udvidelsen
— at mindre kan Korpset ikke veere,
hvis det skal lgse bare de ngdvendige
Opgaver. Samtidig med Korpsets Ud-
videlse anskaffer Faerdselspolitiet fem
nye Vogne, alle Buick Cabriolet. Der-
efter har Korpset ti Vogne. Det havde
hidtil syv, af hvilke to nu var saa
gamle, at de maatte udskiftes med to
af de fem nye.

Statens Feerdselspoliti har aldrig
haft Vanskelighed ved at skaffe sig
kvalificeret Arbejdskraft og faar naep-
pe nogen Mgje med Kravet om, at de
seks nye Betjente helst skal vaere In-
genigrer. I det nuvaerende Korps er
fire Mand udgaaet fra Polyteknisk Lae-
reanstalt, tre har anden ingenigrmaes-
sig Uddannelse, en er Maskinmester,
tre er Flyvere og en er Premierlgjt-
nant i Rytteriet. Bedre Uddannelse
kan i det store og Hele ikke forlanges.

Vi talte med Politiinspektgr Dyrlund
om hans Korps og spurgte ham fgrst,
hvad han forstaar ved Kravet om, at
Feerdselspolitiets Folk, ogsaa de nye,
der nu skal anseettes, skal have »stor
Rutine i at fgre og behandle en Motor-
vogne.

— Derved forstaar vi, sagde Politi-
inspektgr Dyrlund, at den, der vil ind
i Feerdselspolitiet, skal kunne kgre ele-
gant — i bedste Forstand. Naturligvis
ikke letsindigt eller »flot¢, men netop
elegant hvilket vil sige paa en saadan
Maade, at det falder ham naturligt at
kgre. Han maa ikke sidde og »fumle«
ved Instrumentbraedtet eller nogen-
sinde veere i Tvivl om, hvad han skal
foretage sig ved Rattet. Han skal des-
uden kende sin Vogn for Resten, ikke
bare sin egen, ogsaa andres: Feerdsels-
politiets Folk skal.vaere fortrolig med
hver eneste Vogntype.

Qs forekommer dette Krav saa ri-
meligt, at det vilde vaere urimeligt ikke
at forlange denne Fardighed hos den,
der skal skgnne over Andres Kgrsel
og Andres Evne til at kdre. Igvrigt an-
saettesBetjentene i Faerdelspolitiet med



Korsel om Natten

Det er ganske givet, at faar man fgrst Rutine
i et eller andet, er man tilbgjelig tii at slgje lidt af
med Forsigtigheden, og det er noget, man skal vogte
sig for, naar man vil kgre Automobil.

Vi hgrte for nylig nogle Ingenigrer, som disku-
terede Nat-Kgrsel, bruge Udtrykket sat kgre fra
sine Lygter«, — et Udtryk,
som de ofte anvendte, men
som var nyt for os. — Det,
de mente, var: At kgre saa
steerkt, at man ikke kan
standse Vognen paa en Di-
stance, der svarer til For-
Jygternes Rekkevidde. — —

Det er ganske vist sandt,
at vi har en naturlig Ten-
dens til at kgre noget lang-
sommere, naar det er mgrkt,
men passer vi ikke paa,
kommer vi let til gradvis at
gge Hastigheden uden at tzenke over det, — og Re-
sultaterne kan blive katastrofale. Inertien -— den
samme Naturkraft, der sgger at tvinge os lige frem,
naar vi vil svinge, — og som spiller os alle mulige
Puds paa fedtede Veje .... den sover aldrig! Den
virker efter de samme ubrydelige Regler Nat og
Dag. Mgrket virker nok hzemmende paa 0s — men
ikke paa den.

De fleste moderne Au-
tomobillygter giver et godt
Lys — men dog langt fra
saa godt som Dagslyset. En
Cyklist eller en Fodganger
dukker frem med langt kor-
tere Varsel end om Dagen.
I sidste @jeblik opdager man
en Vogn, hvis Baglygte ikke
virker, et uventet Vejsving
eller lignende .... og maa
omgaaende sagtne Farten.

Og her stgder vi atter
paa Inertien. At standse er slet ikke saa ligetil, som
man tror. I Virkeligheden skal vi foretage os tre

Ting, fgr Vognen standser, — hvad enten det er
Nat eller Dag: Fgrst skal vi teenke paa at standse,
— dernzest skal vi flytte Foden over paa Bremse-
pedalen, og saa skal vi treede Pedalen ned.

De to férste Reaktioner tager ogsaa Tid. Mindre
end et Sekund maaske, men selv i et saa ringe Tids-
rum driver Inertien os videre. Allerede ved 30 km
i Timen kgrer Vognen — selv for den dygtige Bilist
— flere Meter, fgr han i det hele taget kan faa
begyndt at bremse. Og naar saa Bremserne virker,
fortsetter Vognen endnu 5—6 Meter, inden den
holder helt stille, — selv med de bedste Bremser
i Verden, det bedste Gummi og de gunsligst mulige
Vejforhold. — Det fundamentale er, at vi maa ind-
se, at jo hurtigere vi kgrer, desto leengere Tid tager
det os at standse.

Vi maa altid huske, at naar vi kgrer Bil, teenker
vi — saa at sige — med Fo-
den, handler med Foden,
standser Vognen med Foden
. og er vi ikke forsigtige,
er det uhyre nemt at komme
til at kgre hurtigere end for-
svarligt.

Lygte-Problemet geelder
jo imidlertid ikke blot ens
egne Lygter. Erfarne Mo-
torfolk haevder, at vil man
sikre sig mod at blive blesen-
det af Lyset fra modgaaende
Vogne, maa man ikke lade
sig fange af dette, men holde Blikket haeftet paa
hgjre Vejbane. \Hvis man husker det og holder saa
langt til hgjre som muligt, vil det modgaaende Lys
i Reglen ikke genere.

Alt i alt kan Kgrsel om Natten vaere akkurat
lige saa forngjelig og farefri som Kgrsel om Dagen,
—- blot man er en Smule mere paapasselig og aar-
vaagen.

GENERAL MOTORS

P. S. Vi kommer igen i neeste Nummer !
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Landbrugsudstillingen paa »Bella-
hgj« ved Kgbenhavn giver et rigt og
storslaaet Billede af det arbejdende
danske Land, saadan som det saa ud
for 150 Aar siden, og saadan som det
ser ud i Dag.

Hele Danmark er med. Grgnlands
Bopladser, Fargernes Fuglefjeld, et
vestjydsk Hedehjem, en sjeellandsk
Bondegaard og en fynsk Smedie fra
Stavnsbaandstiden, arbejdende Labo-
ratorier og Skoler, et moderne Stats-
husmandsbrug i Drift, Videnskabs-
maendene forteller om deres Forsgg
og giver et Indblik i Arbejdsmetoder-
ne, Historikerne trsekker Parallellerne
op mellem gammelt og nyt, Tegnere og
Malere har i den historiske Afdeling
formet en dansk Kavalkade, Handel
og Industri er med i den lukkede Hal,
Landboungdommen viser, hvad den
duer til i Mark og Have, Undervis-
ningsministeriet opfgrer Skole- og
Ungdomsgaarden, Gartnere anlagger
den skgnneste Rosenhave, Bytrzet og
Bystavnet er anbragt midt i det hele,
og opover de hvide, blaa og rgde Telt-
duge, de Tusinder Flag og Vimpler,
brogede Solparasoller og Baldakiner
haver Vartegnet, den 35 m hgje Maj-
stang, sig med sine gyldne Aks.

De bedste Skuespillere, vi har, op-
fgrer hver Aften paa Friluftsscenen bag
Bellahgj Park Folkeskuespillet, som
bliver foretrukket i den udskrevne
Konkurrence. Niels Bukh's verdensbe-
rgmte Karle viser Gymnastik, Folke-
dansere fra Landets forskellige Egne
giver Opvisninger, Sgnderhodanserne
kommer fra Fang, Menuetdanserne fra
Bjerregrav, Jens Frederiksen og hans
3 Sgnner spiller gammel Himmerlands-
musik, 100 sgnderjydske Piger viser
Gymnastik, 2300 Landsbyskolebgrn fra
alle Landets Amter samles til Idraets-
steevne, og Grgnlendere og Faeringer
viser deres Danse. I den store Forevis-
ningsring bliver der daglig Fremuvis-
ning af de 2000 Elitedyr. Der bliver
Rideopvisninger, Militeeropvisninger,
Travkvadriller og »Hestens Brug gen-
nem Tiderne¢, Opvisning af Rytteri i
gamle Uniformer, historiske Optog osv.

LANDBRUGSUDSTILLINGEN
pea BELLAHGJ i KOBENHAVN
- 17.-26. JUNI

en Maaneds Opsigelsesvarsel. Det fgrste Aar regnes yder-
ligere for en Slags Prgvetid. Men Standarden maa have
veeret god fra fgrste Begyndelse, for indtil nu er ingen i
Korpset afskediget. Vel er nogen gaaet i Aarenes Lgb, men
altid paa eget Initiativ, og som Regel for at gaa ind i andre
Stillinger.

Hvad nu angaar Kravet om en serlig teknisk Uddannel-
se, saa stilles dette Krav baade af Hensyn til den Enkeltes
daglige Arbejde og for hans Fremtids-Muligheders Skyld.
Fardselspolitiets Folk skal teknisk vaere skolet saa godt,
at de senere skal kunne gaa ind i Stillingerne som Statens
Motorsagkyndige. Faerdselspolitiet selv regner det for na-
turligt, at de Motorsagkyndige valges mellem Korpsets
Folk, i alt Fald i det Omfang, det overhovedet er ggrligt.

Politiinspektgr Dyrlund preeciserede endelig Fazerdsels-
politiets Opgave. Vi har, sagde han, Fardselskontrollen over
hele Landet. Denne Kontrol udfgres, som enhver Motor-
kgrende ved, ved Patrouiller paa alle Veje. Hver af Korp-
sets Vogne er bemandet med to Betjente, der er ude fjorten
Dage eller tre Uger ad Gangen, hvorefter de tager tilbage
til Kgbenhavn, dels for at arbejde inden Dgre, dels for at
faa de Fridage, de har maattet give Afkald paa under Ar-
bejdet ude i Landet. Foruden Feerdselskontrollen har Feerd-
selspolitiet den Opgave at paase, at alle Motor- og Faerd-
selslovgivningens Bestemmelser for alle Trafikkens Kate-
gorier overholdes og efterleves. Desuden skal vi fgre Tilsyn
med Neringslovens, Lukkelovens og Jagtlovens! Overhol-
delse i det Omfang, vi kommer paa Sporet af Overtraedel-
ser af disse Love fra Dagliglivet. Endelig har Korpset al-
mindelig politimzessig Bemyndigelse og almindelige politi-
massige Opgaver, hvorved man forstaar Pligten til at
handle, hvor det gvrige Politi vilde handle.

Es.

STOREBZLTSOVERFARTEN

I et af de foregaaende Numre af MOTOR
bragte vi en Omtale af de mindre tilfreds-
stillende Forhold ved Storebalt, hvor der
efter vor Formening er for store »faerge-
tomme« Mellemrum. Paa Foranledning af
denne Kritik, som har vundet megen Til-
slutning fra Medlemmernes Side, har der
veeret fgrt Forhandling med Generaldirek-
tgr Knutzen, som har stillet sig over-
ordentlig forstaaende over for Kritiken og
lovet at foretage en grundig Undersggelse
for at bgde paa det Omfang, det er muligt,
selvom en dybtgaaende Reform desvzerre
ikke vil kunne gennemfgres fgrend til Ef-
teraaret, idet den nye Kgreplan jo er traadt
i Kraft. — — Vi regner dog med, at Stats-
banerne ogsaa i Sommerens Lgb vil for-
spge at afhjzlpe de veerste Mangler — un-
der Hensyn til det forggede Transportbe-
hov i Sommertiden.

380




it~

nhver stor Hovedstad indeholder
E en Verden, som man aldrig helt
treenger ind i, men ingen anden By
gser saa gavmildt sine Rigdomme ud
for Turisten som Paris. Hvor findes
vel en lignende Mangfoldighed af
skgnne Bygninger og andre skgnne
Ting, saa mange historiske Minder?
Den, som har tilbragt blot een Dag i
Byen, har ikke kunnet blive ubergrt
af Pariserlivets rige Omveksling. Tzt
ved de store Boulevarder, der som
magtige Pulsaarer tilfgrer Byen Liv,
og i umiddelbar Neerhed af Storbyens
gredgvende Stgj har han i en stille
Gade eller i en skyggefuld Park kun-
net finde Landlivets fredelige Stem-
ning.

Paris er ikke nogen lukket By, som
uvilligt skjuler sig for den Fremmede,
men den tager geestfrit imod alle. Man
faar straks et Indtryk af uhzmmet
Frihed, dels ved Trafikens pulserende
Liv, dels ved den venlige Imgdekom-
menhed, man overalt treffer, og dels
ved det gode Humgr, med hvilket alle
Parisere gaar til deres daglige Ger-
ning. Den Fremmede forbavses ofte
over det Liv og den Munterhed, som
udmzrker det arbejdende Paris, lige-
fra Droskechauffgren til den store Po-
litiker. Paris er »Hovedstad for den

menneskelige Selskabelighede« — for

at tale med Paul
Valéry. — Paris
rummer al Ver-
dens Modsaetnin-
ger i utallige Af-
skygninger. Ar-
bejdets Paris og

Forngjelsernes
Paris blandes sta-
dig og smelter
harmonisk sam-
men. Hvis ikke
Paris paa een
Gang var den By,
hvor man arbejder mest, og den By,
hvor man morer sig mest, vilde den
ikke indtage den Serstilling, som den
utvivlsomt har fremfor alle andre By-
er. Med sine 5 Millioner Indbyggere
og sin totusindaarige Historie er Paris
den By, hvor Bergmthed vindes, og
hvor Moden skabes. Hele Verden lsen-
ges imod Paris som imod sit naturlige
Centrum.

Paris er fuld af Glsede og fuld af
Alvor, fuld af Nydelser og fuld af
Pligtfglelse; den er baade Livsnydel-
sens og Forsagelsens By. Gaar man en
Aften op ad den straalende oplyste
Champs-Elysées, faar man det Ind-
tryk, at Triumfbuens monumentale
Port er Indgangen til en Verden af
Lyksalighed. Men under Buen brzn-

der den evige
Flamme paa Den
ukendte Soldats
Grav, o0g man
forstaar, at baade
Livet og Dgden
har bidraget til
at. forme Paris’
Sjel. Hvor rig er
ikke Byen paa
saadanne Mod-
sztninger — over

Montmartre’s lar-
mende Natrestau-
ranter haever sig
Sacré-Coeur’s ly-
sende Kuppel
imod Himlen.
Paris har sine
Rgdder i en tu-
sindaarig Fortid.

Champs Elysées.

Madeleine Kirken.

Hvad der mest slaar den Fremmede,
er Byens egenartede aandelige Atmo-
sfaere. Han fgler sig som en velkom-
men Gaest og kan dog ikke fgle sig
helt hjemme. Han er ikke paa Besgg
i een enkelt Tidsalder; det er ikke
Oldtid, Middelalder eller Nutid, som
alene trader ham imgde; han befinder
sig 1 Omgivelser, hvor forskellige Ver-
dener og forskellige Tider er smeltet

Det er hlevet billigere
at rejse i Frankrig

Fra 15. Maj kan De rejse i
Frankrig paa et Rejse- og Tu-
ristkort, der koster 30 Franc.
Det ' berettiger til 409/, Ra-
bat paa Jernbane og ca 8 @re
Pris-Reduktion pr.Liter Benzin.
NaermereOplysninger: Fransk
Turist-Oplysningsbureau,Vim-
melskaftet 43, Central 8128
Billetsalg i Rejsebureauerne.
bR S B SN S SR S ]
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Paris

HOTEL FRANKLIN

19 - RUE BUFFAULT

(Hjornet af Rue de Chateaudun)

Skandinavisk Betjening - Garage til 200 Vogne

69-40
J. DENIS Telefon: Trudaine { 69-41 Telegramadr.:
Direkter og Indehaver 69-42 FRANKLIOTEL - PARIS - 09

DEN DANSKE RESTAURANT

PATISSERIE DANOISE

4. AVENUE DE L'OPERA
PALAIS ROYAL
TELEFONE: OPERA 08-28

Dansk Frokost-Servering - Danske Specialitetfer

SKANDINAVISKE AVISER - DANSK BETJENING

Paris

HOTEL DDECOSSE

28, Rue d’Edimbourg

(Gare St-Lazare - Parc Monceau)

Telegramadresse :

Ecossotel-Paris
Telefon :
Laborde 09-63

Meétro-Station ;

Europe et Villiers

Paris-8°

120 Veerelser - 30Vear.m.Bad  Telefon paa alle Verelser

Paris

Hotel Brescia

16, RUE D'EDIMBOURG — PARIS — 8-

Gare Saint-Lazare

Elevator

Al Komfort

Badevaerelser

Métro:
Europe - St. Lazare

Telefone:

Laborde 14-31
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sammen til en szlsom Harmoni. Paris
har ikke ladet sig beherske af nogen
enkelt historisk Tid; den er ikke prae-
get af nogen enkel Stil eller Kunst-
form. I ubunden Frihed er Byen vok-

- set op; den har modtaget beaandede

© armmm——

Impulser fra en fjern Fortid saavel

: som fra vore Dage. Den har i sig sam-

let alle Aarhundreder, fra Romertidens
@rverdige Mindesmarker og den
kristne Middelalders lysende Minder
til den mest moderne »Funkis«-Arki-

i tekturs Frembringelser. Og denne For-

tid lever ikke i trange Museers kval-
me Luft; den traeder frit frem i Ile de
France’s stadig vekslende Lys. De
grgnne Parker, de gamle idylliske Ga-
der, den imponerende Rakke af Broer,
den mzegtige Flod, de geometrisk op-
byggede Stenmasser og de hver for sig
ejendommelige Bydele —— alt dette
smelter sammen til den ubeskrivelig
rige Helhed, som er Paris.

Paris forener den lille Provinsbys
Ro med den moderne Storstads rast-

. lgse Liv. Denne Merkelighed har sin
Forklaring: Paris er mere end en By.

Paris er lige saa mangfoldig, som
Frankrig er. At kende Paris er ganske
vist ikke at kende Frankrig, men hele

Fra det gamle Montmartre.

Landet tiltreekkes uimodstaaeligt = af
Hovedstaden, stolt ved Tanken om dér
at have sit Hoved og sit Hjerte.

*

~

Paris har den store Fordel at vaere
gennemstrgmmet af en Flod, Seinen.
Denne Flod udspringer paa lave Hgje
og flyder fra Kilde til Udlgb med en
jevn og langsom Strgm. Den lgber i
en Udstraekning af 7 Kilometer i en
stor Bue midt igennem Byen, under
32 Broer, og i den spejler sig det Pa-
ris, som er skabt af de mange Aar-
hundreder. Floden spiller en meget
stor Rolle i Byens Liv og bidrager i



hgj Grad til at give den dens rige og
mangesidige Fysiognomi.

Den majesteetiske Strgm har mange
Ansigter, Paa dens Kajer tilbyder de
Handlende under aaben Himmel Bg-
ger og Antikviteter; snart er Bredden
bevokset med Parker, snart findes der
Alléer, hvis Trezeers hviskende Kroner
genspejles af den rolige Strgm, eller
Spadseregange. Kajerne er en Glade
for den, som skal fordrive nogle ledige
Timer, og for enhver, der elsker Kunst
og Natur. Floden strgmmer de fgrste
te Kilometer imellem Godsbanegaarde
og Pakhuse og ggr saa sin Entré i den
historiske Del af Byen ved Austerlitz-
Broen. Nu fglger, indtil Floden siger
Farvel til Paris, det ene Bybillede
skgnnere end det andet. — Fgrst Ile
Saint-Louis, hvor Seinen deler sig i
to Arme, som omfatter @en med de
gamle Privathuse fra det 17. Aarhun-
drede. Derpaa Notre-Dame Kirken,
hvis hgje Facade spejler sig i Floden,
og hvis Omrids minder om et stort,
hvilende Dyr, der vaager over Byen.
Fra Tournelle-Broen ser man Kirkens
smukke Apsis, stgttet af de

store -

Streebepiller, og Facadens to kraftige

Taarne. Paa dette Sted forstaar man
bedst Byens Sjzl: Den gamle Cité,
som uforandret af Tiden er Traditio-
nens Vogter, ligeoverfor den nye By,
som med sit myldrende Liv stiger op
mod Triumfbuen ved Etoile. Paa intet
andet Sted i Verden har man et saa
levende Indtryk af Fortid og Nutid,
som mgdes og smelter sammen i en
maegtig Harmoni.

Det er ved Cité, at Floden begynder
at faa sin store Betydning for Byens
Topografi. Nedenfor dette Sted er By-
en delt i to skarpt adskilte Dele, den
venstre Bred og den hgjre Bred. For
Digtere, for Intelligens-Mennesker er
og bliver den venstre Seinebred sden
gode Bred«. En af Frankrigs bergm-
teste Digtere har beskrevet sin For-
keerlighed for den venstre Seinebred:
Han gaar derover for at drgmme og
digte, »Jeg gaar over Floden, og jeg
bryder Broen bag mig. Her er jeg igen
1 Bggernes By, de flittige Lzerdes og
Preesternes By, de forelskedes og de
tankefuldes By — her, imellem Notre-
Dame og Mont Parnasse, er der endnu
en Luft, hvori de, som tsnker =dle
Tanker, kan aande —«. Den venstre
Seinebred har bevaret sin store Til-
treekningskraft for Kunstnere. Ja, ef-
ter Krigen har en vis Snobisme gjort
sit til at ggre Bydelen interessant for
videre Kredse.

Paris

LE CHATEAU FRONTENAC

o3\ — -0 54, Rue Pierre-Charron
120 Varelser - 120 Badevaerelser
Bad - W.C. - Telf. paa Vaerelserne
Varelser fra 65 Frs. Telefon
ELYsées 35-07.

I Hjertet af PA R I S

TO STORE HOTELLER | KVARTERET

,CHAMPS ELYSEES”

12, Rue de Mdrlgnan
v CHAMPS - ELYSEES)

EL YSEES PALACE HOTEL

12. RUE DE MARIGNAN

100 Vzaerelser - 100 Badevzrelser - Bad - W. C. - Telefon
paa Varelserne - Vzerelser fra Frs. 60.—.

Telefon ELYsées 58-61. - Telegr. ELYPALOTEL 86 - Paris.
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Paris

ARIS

T

RAND

LTS

OTEL DE

HTA"n

ALTE

T

63, Rue .de Richelieu

(Opéra-Louvre)

Skandinavisk Hotel i Paris

Skandinaviske Sprog tales
Skandinaviske Aviser

Telegr.-Adr.:
SWENDSENOTEL - PARIS I
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" Skandinavisk Hotel - Skandinavisk Betjening

Vaerelser fra 40 Frs.
Telefon: Litiré 80.-40, 80-41, 80-42

Garage i Huset

Telegram-Adresse: Victorpal - Paris
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FRANSK TRAFIK
o FRANSKE VOGNE

Vaar man saa nogenlunde regelmeaessigt hvert Aar kom-
l mer til Paris, slaar det En hver Gang, og med samme
Styrke, at Trafiken er blevet tattere ... men Farten sna-
rere sat op end lempet efter det ggede Risiko-Moment,
som stigende Trafik i de samme, snavre Gader naturligt
maa skabe.

Pariserne har lert at bruge Hornet ved saa at sige alle
Gadekryds; det er vist det eneste Fremskridt til Fzerdsels-
sikkerhedens Fremme fra deres Side. Paa den anden Side
er Politimzendene vokset i Magt og Myndighed. Man beun-
drer dem for den Haardhed, hvormed de gaar frem, naar

de finder det ngdvendigt ... men man beundrer dem nok
saa meget for den filosofiske Ringeagt for Bagateller, der
praeger deres Hverdagstjeneste. Ved Pont du Carroussel saa
jeg en Betjent gabe himmelhgjt lige i Ansigtet paa et Par
Kverulanter, der havde tilkaldt ham — og derpaa vende
dem Ryggen, mens Oplgbet var ved at flaekke af Munter-
hed. Den ene havde ikke vist tydeligt af, og den anden
havde konverseret sin igvrigt kgnne Dame, og det satte
Praeg paa en Kofanger og en Bagskaerm. Men det lod Be-
tienten kold.

Forblgffende er det igvrigt, at Afviservinger stadig ikke

er obligatoriske i Paris. Mange Chauffgrer, isser Droske-
fgrerne, er saa szrdeles luddovne, at de viser af til venstre,
naar de skal til hgjre — vel at maerke, naar der kun er
Mulighed for Hgjresving. De mener, at naar de viser af,
saa betyder det et Sving, og Svinget maa naturligvis fore-
gaa i den Retning, der kan svinges \
1. Samtidig foregaar det i susende
Fart — med en stor Bue til ven-
stre og saa Svinget til hgjre. Det
ser helt dyrehavsbakketosset ud,
naar det gaar godt. Det siger bum,
naar det- gaar snavs, og Vognen
bagved ryger midt paa den, der
svinger. Som Regel sker der kun
materiel Skade, og ret ringe, for
Bremserne er i Orden i Paris, og
de bruges:—-

Naturligvis_ kan nogle korte Dages
Iagttagelse af Trafikbilledet ikke
give noget Indtryk -af, hvordan der
kgres i Seinestaden, men jeg fandt
en anden Arbejdsmetode: Jeg kig-
gede paa alle de Vogne, der stod
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parkeret — dejlig tvangfrit! Her ser Pariserpolitiet ekstra
stort paa det.

Og det skal indrgmmes, at henved 90 Procent af Vognene,
cgsaa de nyeste Modeller, havde bulede Skserme og Meer-
ker af anden Molest. Vi andre, som braser paa et Par Gange
om Aaret og er hundeflove, naar det sker, kan have godt
af at studere Parisernes Syn paa Sagen. Jeg er i hvert Fald

vendt hjem til Bulen i min egen Forskaerm et Mindre-
veerdskompleks fattigere.

Pariserne bruger ogsaa Gear og Kobling paa anden Maa-
de end vi. Det skal gaa hurtigt, og det skal gaa smidigt.
Derfor hugges Gearerne i, mens de firer og firer og ustand-
seligt firer paa Koblingen. Det maa vere dyrt i Leengden.
Det kan isar hgres!

Man kommer fra Paris Foraaret 1938 opfyldt af Beun-
dring for de muntre Genier, der tegner franske Karosserier.
Lad os sige det kort og tydeligt: I Berlin tog jeg Hatten af,
alvorsfuldt, for Mercedes-Benz, B. M. W. og Horch, for
Gudbevares, det var fejlfrit, det var imponerende, her var
Skgnhed. Men det gippede i mig, da jeg i Paris saa
Delahaye, Delage, Fanhard-Levassor. Renault Grand Sport,
Peugeot og Citroén — som findes i et Par Modeller. vi ikke
mig bekendt har set herhjemme. For disse Vogne var ly-
nende moderne, men de var tillige saa henrivende natur-
lige. — Selv den meget strgmlinede Peugeot 302 og 402,
der i sin gulmalede Taxi-Type af Pariserne kaldes »Bana-
nen«, forekommer slet ikke sggt. kun buttet-glad, smilende
og yndefuld, medens Renault virker som koncentreret Fart
— selv naar den staar stille — takket veere en raffineret
bagudskraanende Midterlinie — og de finere Vogne, Delage
og Delahaye, der igvrigt laves af

5 3y
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- ok samme Concern nu, har klaret det

Kunststykke ikke alene at wveere
dyrere, men ogsaa se ud til det.

Citroén er og bliver nu den mest
indtagende af dem alle. Og hvorfor
er Citroén nu saa yndig? Jeg tror,
det skyldes den Kendsgerning, at
Vognen er og virker demokratisk,
at den ligesom ler hgjt af Ameri-
kanernes honette Ambition ... at
den meget klart siger: Javel er jeg
billig! Men du er en stor Idiot, hvis
du giver mere for en Vogn, end jeg
koster!

Citroén har en usnobbet Skgnhed.
Den er yndefuld som en Pariser-
inde af Folket, der fordunkler de

Fortswettes Side 399



KORSEL PAA STRANDVEJEN

DE NYE REGLER KOMPLET

Forrige Aar udsendte Justitsmini-
steriet en Bekendtggrelse, hvorved der
foretoges en Andring i Bestemmelser-
ne om Kgrsel paa Strandvejen. Vi gen-
giver nedenfor samtlige Bestemmelser,
saaledes som de er gzldende i Dag:

»Paa Strandvejen i Kgbenhavns og
Frederiksborg Amter gzlder fglgende
Indskrzenkninger:

1. Motorvogne. I Tiden fra Kl. 14 til
Kl. 24 paa S¢gn- og Helligdage i
Tidsrummet fra den 15. Maj til
den 31. August, begge Dage med-
regnet, samt paa Grundlovsdagen
er Kgrsel paa Strazkningen fra
Traverbanevej til Bellevuevej for-
budt.

Dette Forbud gzlder dog ikke
for Politiet eller Amtsvejvzesenets
Personale i Funktion eller for Lze-
ger, Dyrleeger og Jordemgdre, der
feerdes i Praksis. Forbudet geelder
ej heller for Personer, der bor ved
Strandvejen mellem Traverbanevej
og Neerumvejen i Skodsborg eller
ved Sideveje til Straekningen fra
Bellevue i Klampenborg til Nz-

rumvejen; forsaavidt disse Perso-

ner agter at befare Strandvejen i
Motorvogn, skal de dog hvert Ka-
lenderaar mindst 2 Dage, forinden
Adgangen hertil fgrste Gang agtes
benyttet, ggre Anmeldelse herom
til Politiet med Angivelse af den
paagzldende Motorvogns Ken-
dingsmeerke.
Politimesteren kan endvidere
tilstaa Lempelser i Forbudet med
Hensyn til Kgrsel i Forretnings-

giemed.

Motorcykler. I Tidsrummet fra den
1. Juli til den 31. August, begge
Dage medregnet, er Kgrsel forbudt
ad Strandvejen fra Traverbanevej
til Helsinggr samt fra Helsinggr
videre ad Bivejen mod Nordvest
(Nordre Strandvej) til Hornbzek.

I Tiden fra Kl. 10 til K1. 24 paa

Sgn- og Helligdage i Tidsrummet

fra den 15. Maj til den 30. Juni,
begge Dage medregnet, samt paa
Grundlovsdagen er Kgrsel paa de
navnte Streekninger ligeledes for-
budt.

Disse Forbud geelder dog ikke
for Politiet eller Amtsvejvaesenets

Personale i Funktion eller for Lae-

ger, Dyrleger og Jordemgdre, der
feerdes i Praksis. Endvidere kan
Politimesteren tilstaa Lempelser i
Forbudene, navnlig for Personer,
der bor ved de lukkede Vejstraek-
ninger eller Nord for Bellevue i
Klampenborg i kortere Afstand
fra disse, og med Hensyn til Kgr-
sel i Forrethingsngjemed.

3. Kgrehastigheden maa paa Straek-
ningerne fra Kgbenhavn til Rung-
sted Badehotel og fra Sgbaeksren-
den ved Espergerde til Rgnnebzer-
allé ikke overstige 40 km i Timen
0g paa Straekningen fra Rgnne-
bzrallé til Flynderborgvej ikke
overstige 30 km i Timen. Paa sidst-
nevnte Straekning er Kgrsel med
Motorvogne, hvis Egenvaegt er
stgrre end 3.500 kg, eller hvis Vagt
med fuld Last overstiger 6.500 kg,
forbudt«. '

Det er saaledes nu muligt om S¢n-
dagen med Automobil at kgre fra Kg-
benhavn ad Lyngbyvej — Bernstorffs-
vej gennem Christiansholmskvarteret
og den nye Viadukt over Kystbanen
og Nord paa gennem Taarbzk samt i

modsat Retning.

En bastant Vejviser — bestaaende af en maegtig Betonblok.
En uszdvanlig Konstruktion, men god at se!




Udsigt over Broen, der forbinder Thy med det sydlige
Vestjylland.

Direktgr Sv. Rggin d, F. D. Ms Praesident, Apotheker
Paul Scheel, Orlogskaptajn Jgrgensen, K. D. A. K., og
Baron C. A. Blixen-Finecke.

ddesundbroen er nu aabnet, og Thy er blevet

landfast med det gvrige Vestjylland, en Del af
Landet, som ikke er forvaent med store Gaver, og
hvis Befolkning kender Livets ublide Kaar, har faaet
en Gave, som hele Landet af hele sit Hjerte gleeder
sig over at kunne veere med til at give. Det gaelder
ikke mindst de Motorkgrende, hvem ikke alene to
Trediedele af hele Byggesummen, men ogsaa for al
Fremtid to Trediedele af Vedligeholdelsesomkost-
ningerne paahviler. Det er en smuk Bro, og den
betyder en rimelig Viderefgrelse af en af Landets
Hovedveje, som fgrst nu for sin nordlige Del faar
Betydning. ,

Indvielsen var meget festlig. Paa en meget smuk
Dag med hgjt Solskin og klar Himmel indviede
Kong Christian Danmarks tredie, store kom-
binerede Vej- og Jernbanebro, og Titusin-

der af Mennesker var Tilskuere. Paa ngj-

agtig samme Tid gled det fgrste Lokomotiv

og den fgrste Bil over Broen. Fra Forenede

_— L%
Den Kongelige
Familie.

Danske Motorejere deltog officielt Praesidenten.
Apotheker Paul Scheel, Arkitekt Paul Petersen og
Direktgr Sven Rdgind.

De Herrer kom fra Sgnderborg, hvor der i For-
bindelse med Generalforsamlingen havde vaeret
arrangeret et forngjeligt Program, som bl. a. om-
fattede en Udflugt over Graensen til Flensborg, og
hvori talrige Jurisdiktionsformzand deltog.

[

LLi

Tafikminister
Fisker taler.

Den sidste Sejlads.




Referat af Forhandlingerne paa

Forenede Danske Moforejeres

Generalforsambing i Sanderbiong

Den 12. Maj afholdtes FORENEDE
DANSKE MOTOREJERE’s Gene-
ralforsamling i Sgnderborg. Mgde-
stedet var »Centralhotellet«, hvis
store Sal var fyldt nzesten til sid-
ste Plads. Efter Generalforsamlin-
gens Afslutning var der en festlig
Sammenkomst paa »Sgnderborg-
hus«. — Vi bringer nedenfor et
Referat af Generalforsamlingen.

T, fter at Preesidenten havde budt

Velkommen og meddelt, at Styrel-
sen i Medfgr af Lovenes § 15 havde an-
modet Hgjesteretssagfgrer Steglich-
Petersen om at overtage Dirigenthver-
vet, bad Dampskibsekspeditigr K.
Grum-Schwensen, Stege, om Ordet for
at anke over, at Styrelsen ikke havde
overladt til Generalforsamlingen selv
at vaelge sin Dirigent blandt de tilste-
deveerende. Det maatte efter hans Me-
ning tilkomme Jurisdiktionsformande-
ne at udpege Dirigenten.

Hertil svarede Preesidenten, at Lo-
vene udtrykkeligt lagde det i Styrel-
sens Hezender at valge en Dirigent.

Efter at der var vekslet endnu nogle
Bemezrkninger herom, konstaterede
Dirigenten, at Generalforsamlingen var
indkaldt overensstemmende med Lo-
venes Forskrifter derom.

Przesidenten bad om Tilslutning til
at afsende saalydende Telegram til
Selskabets Protektor, Hs. kgl. Hgjhed
Prins Gustav: ;

»Forenede Danske Motorejere’s
Generalforsamling, som afholdes i
Sgnderborg, sender Deres kgl.
Hgjhed de venligste Hilsener.

Scheel.«

Forsamlingen gav sin Tilslutning
dertil ved at rejse sig.

Efter at Presidenten havde udtalt
nogle Mindeord om de siden sidste Ge-
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Torsdag den 12. Maj 1938

neralforsamling afdgde Jurisdiktions-
formeend, nemlig:

Grosserer A. C. Illum, Kdbenhavn,
Vognmand O. Larsen, Rgdvig,
Godsinspektgr G. Danielsen, Korinth,
Mejeribestyrer J. Hansen, Stenderup,
Arkitekt P. Gram, Haderslev,
(Forsamlingen rejste sig) og budt fgl-
gende nye Jurisdiktionsformzend Vel-
kommen til Arbejdet:
Departementschef J. Wilcke, Kbh.,
Forpagter G. Ove, Margaard pr. Faa-
borg,
Skovrider E. Bistrup, Korinth,
Mejeribestyrer Th. Roslyng, @lstedbro

pr. Lgsning,
Kgbmand Chr. Provstgaard, Nykgbing
Mors,

Arkitekt Jens Madsen, Viborg,
Fiskeeksportgr Vald. Larsen, Frede-

rikshavn,
Direktgr J. Petersen Skgtt, Haderslev,
indlededes  Forhandlingerne  under

Dagsordenens Punkt 1.

Preesidenten afgav fgrst den i for-
rige Nummer af »Motor« aftrykte Re-
deggrelse for det ved den ekstraordi-
nere Revision oplyste om dels Selska-
bets, dels Forsikringsafdelingens regn-
skabsmaessige Forhold og gik derefter
over til at gennemgaa og kommentere
den trykte Aarsberetning for 1937 for
til sidst at fremsatte nogle politiske
Udtalelser i Tilknytning hertil. Saavel
Aarsberetningen som de politiske Ud-
talelser er gengivet i sidste Nummer
af »Motor.

Diskussionen - indlededes af Damp-
skibsekspeditgr K. Grum-Schwensen,
som vendte tilbage til Spgrgsmaalet
om Dirigentvalget og gjorde gelden-
de, at det havde veret naturligere, om
Styrelsen, selvom den ensidigt kunde
afggre, hvem der skulde vzre Diri-
gent, havde overladt det til General-
forsamlingen at tage en Mand af Ju-

risdiktionsformandenes Rakker til at
vaere Dirigent. Nu havde Dirigentval-
get fundet Sted, men Taleren vilde
henstille til Styrelsen allerede nu at
fremszette Forslag til en Lovandring,
som kunde vedtages med det samme,.
og ved hvilken det bestemtes, at Diri-
genten for Fremtiden vzlges af og
blandt Jurisdiktionsformaendene.

Taleren gik derefter over til det i
Praesidentens Beretning fremfgrte. —
Han havde bemarket sig, at der var
fremsat @Pnske om et godt Samarbej-
de. Ogsaa han narede @nske herom,
men saa maatte Selskabet ganske vist
ogsaa paa sin Side ggre noget for at
holde sig i Kontakt med Jurisdiktions-
mandene. — Ved en given Lejlighed
havde Direktgr Rdgind undladt at lade
ham vide, at der i hans Kreds skulde
finde et ret vigtigt Mgde Sted. Det
drejede sig om den ogsaa i Aarsberet-
ningen omtalte Sag vedrgrende Auto-
mobilvejen til Mgens Klint. Det fore-
kom ham, at Direktgren burde have
gjort opmaerksom paa, at Mddet skul-
de holdes, da dog saavel Formanden
tor Mdens Motorklub som Formanden
for Mgens Turistforening havde vzeret
til Stede.

Hovedgrunden til, at han havde bedt
om Ordet, var imidlertid den, at han
leenge havde imgdeset en virkelig ud-
tgmmende Redeggrelse fra Styrelsens
Side for de ﬁqeget omtalte regnskabs-
messige Uregelmaessigheder. En saa-
dan havde lange veret savnet, da de
udsendte Cirkularebreve ikke havde
sagt tilstreekkeligt. Den nu afgivne
Beretning havde i hgj Grad skuffet
ham. Det var dog ngdvendigt, at Ju-
risdiktionsformandene  kunde give
Medlemmer og andre ordentlig Under-
retning om, hvorledes det egentlig var.
Det havde unzgteligt ogsaa forundret
ham at hgre Styrelsen udtale om Re-




~sultatet af de foretagne Undersggelser,

at der intet af Betydning var fundet,
og at det hele nzermest maatte beteg-
nes som Bagateller. Saa burde man
have undgaaet at stille den afdgde Di-
rektgr i daarligt Lys. Hvis der ikke
var Grund til at opholde sig mere ved
det passerede, end Prasidenten havde
havdet, hvorfor var det saa ikke for
lenge siden blevet sagt offentligt,
navnlig naar Prasidenten samtidig
havde fastslaaet, at Direktgr Kyhl
havde haft en saa stor Myndighed, at
det var tvivisomt, om han ikke paa
mange Punkter havde fglt sig beret-
tiget til at handle, som han havde
gjort. Selvom han imidlertid havde
overskredet sine Befgjelser, var det
dog, naar man hensaa til den lange
Aarrzkke, som Undersggelsen omfat-
tede, kun smaa Summer, om hvilke
der kunde rejses Diskussion, og det
kunde dog ikke veje meget til over for
det store Arbejde, som Direktgren
havde praesteret.

Preesidenten fastslog paany, at Di-
rigentspprgsmaalet var ordnet paa
fuldkommen korrekt Maade, og Jet
lod sig heller ikke ggre som foreslaaet
af Hr. Grum-Schwensen saaledes paa
staaende Fod at andre Lovene. Det
havde oprindelig vaeret Tanken at
bede Selskabets og Forsikringsafdelin-
gens juridiske Konsulent, Overretssag-
fgrer Hans Madsen, om at fungere som
Dirigent, men da denne var forhindret
paa Grund af Sygdom, henvendte man
sig til hans Kompagnon, Hgjesterets-
sagfgrer Steglich-Petersen. Det vid-
stes, at denne havde alle Betingelser
for at kunne varetage Dirigenthvervet
paa udmerket Maade.

Taleren vendte sig derefter imod
det fra Hr. Grum-Schwensens Side
om den afdgde Direktgr fremfgrte. —
Han "vilde indledningsvis fastslaa un-
der Henvisning til sine Udtalelser, at
det var ganske Kklart, at Direktgren
havde indlagt sig meget stor Fortje-
neste, og han var enig med Hr. Grum-
Schwensen i,.at de Forhold, om hvilke
Talen nu var, maatte bedgmmes paa
Baggrund heraf. Paa den anden Side
havde Styrelsen straks fglt det som
sin Skyldighed at iverksaztte en ek-
straordinser Regnskabsundersggelse, da
der dog maatte tilvejebringes Klarhed
over, hvilken Rakkevidde og Betyd-

ning de konstaterede Fejl havde. Naar -

Hr. Grum-Schwensen beklagede sig
over, at der ikke tidligere var afgivet
en Redeggrelse til Jurisdiktionsfor-
mendene til Offentlighedens Under-
retning, var der dertil kun at sige, at
Undersggelsesarbejdet dog maatte

fuldfgres, inden der fremkom en Re-
deggrelse fra Styrelsens Side.

Direktgr Rggind oplyste om det af
Hr. Grum-Schwensen omtalte Mgde
paa Mgen, at det ikke var arrangeret
af Selskabet, men af Turistforeningen
for Danmark, som havde bedt ham om
at deltage i nogle Forhandlinger paa
Mgen om den nzvnte Automobilvej.
Han havde netop lagt den stgrste Vgt
paa under Hensyn bl. a. til Udtalelser,
som var faldet paa Generalforsamlin-
gen i Aalborg forrige Aar, at lzere Ju-
risdiktionsformzndene naermere at
kende, og han vilde mene, at Vinte-
rens ret livlige Mgdevirksomhed hav-
de vzret et Vidnesbyrd i saa Hen-
seende.

Kgbmand M. D. Harder, Aarhus,
spurgte, om det var rigtigt, at Direk-
tgr Kyhls Billede, som blev malet i
Anledning af Selskabets Jubilzeum,
var blevet fjernet.

Fabrikant A. Schollert, 'Fredericia,
fremsatte nogle Udtalelser om Forsla-
get til den nye Ferdselslov, som hav-
de varet behandlet paa flere af de
Mgder, til hvilke Direktgren havde
hentydet. — Han var betankelig ved
Tanken om at afskzere de motorkgren-
de fra at svinge over i en Vejs venstre
Side, og han vilde gerne have at vide,
hvorledes Styrelsen stillede sig til fri
Hastighed. Han fglte sig lidt utryg ved
de paa Mgderne fremfgrte Udtalelser
om, at Hastigheden skulde afpasses
efter Forholdene i hvert enkelt Til-
feelde, da det forekom ham at vaere
meget sveert at afggre, hvad der i
hvert enkelt Tilfalde var forsvarligt
og rigtigt.

Efter at Dampskibsekspeditgr Grum-
Schwensen og Preesidenten endnu hav-
de udvekslet nogle Bemzrkninger, be-
svarede denne sidste Fabrikant Schol-
lerts Spgrgsmaal og udtalte derefter
henvendt til Kgbmand Harder. at
Grunden til, at Direktgr Kyhls Billede
var taget ned, udelukkende var den,
at man havde varet betznkelig ved
at have det haengende, da Aviserne
begyndte at skrive om Direktgr Kyhls
Forhold, og at det igvrigt var Hen-
sigten at anbringe det til sin Tid paa
den Plads, hvor det skgnnedes at hgre
hjemme. Dirigenten forespurgte, om
der var flere, der havde noget at be-
merke. Da dette ikke var Tilfzeldet.
gik man over til det naste Punkt paa
Dagsordenen: Fremlaggelse af Regn-
skab og Budget.

Dirigenten gav Direktgr Rggind Or-
det. Direktgren udtalte indledningsvis,
at han kun delvis havde Ansvaret for
det Regnskab, som han nu skulde

have den Zre at foreleegge General-

forsamlingen, idet han, som Jurisdik-
tionsformaendene vilde vide, fgrst var
tiltraadt den 1. Juli 1937. Hvis Regn-
skabstallene maatte fremkalde Ros fra
Jurisdiktionsformandenes Side, havde
han da hgjst Krav paa Halvdelen der-
af, og hvis de omvendt maatte udaske
til Kritik, maatte han ogsaa bede om,
at han maatte ngjes med Halvdelen.
— Driftsregnskabet balancerede med
429.435,76 Kr., og Direktgren gennem-
gik nu Konto for Konto Regnskabs-
posterne og fremsatte paa en Rakke
Punkter nzermere Oplysninger om,
hvad Posterne indeholdt, og hvorledes
Tallene burde bedgmmes.

Efter at Regnskabet saaledes var
gennemgaaet og kommenteret, oplaste
Direktgren Hovedpunkterne af Bud-
gettet for indevaerende Aar og tilfgje-
de ligeledes her en Del orienterende
Bemaerkninger.

Dirigenten. forespurgte, om der var
nogen, der havde noget at bemaerke
til Regnskab og Budget.

Kaptajn O. J. Larsen, Holbak, vil-
de gerne have at vide, hvilken Betyd-
ning man skulde tilleegge de Under-
skrifter fra Revisorernes Side, som
Regnskabet bar? Var det saaledes, at
Revisionen kun bandt den ene af Re-
visorerne, som havde revideret Regn-
skabet til Bunds, medens den anden blot
havde gennemset det? Tidligere havde
Taleren med fuld Fortrgstning varet
med til at give ‘Decharge for Regn-
skaberne, men nu vilde han i hvert

Fald gerne have nogle narmere Oplys-

ninger om det udfgrte Revisionsarbej-
de, inden han i Aar gik med dertil.

Kgbmand Kirkegaard sluttede sig
til Kapt. O. J. Larsen, idet han beto-
nede, at et Navn under Regnskaber
var ensbetydende med, at den paa-
geldende, som havde underskrevet.
maatte tage sit fulde Ansvar. Taleren
havde helst set, at Regnskabet havde
veeret underskrevet med to nye Nav-
ne. Han gnskede igvrigt at faa at vide,
hvad Udgifter til »Kontorhold«, som
var opfgrt vzesentlig hgjere paa Bud-
gettet end paa Regnskabet, var an-
vendt til?

Direktgr Rggind besvarede det sidst
stillede Spgrgsmaal fgrst, idet han
meddelte, at »Kontorhold« var Beteg-
nelsen for en Udgiftspost, under hvil-
ken en lang Rakke Udgifter til Skri-
vematerialer, Renggring m. v. opfgr-
tes, og at Grunden til Stigningen fra
Regnskabet til Budgettet var den, at
det kontormazessige Arbejde havde veae-
ret voksende, og at det derfor maatte
forventes, at der vilde medgaa mere
paa denne Post end tidligere.

Om Revisionen udtalte han dernzest,

Fortsattes Side 392

389



Bremen

HOTE}L

or isgwr gé)][

(ved Hovedbanegaarden)
Indehaver: PAUL FRIEDRICHS

Eneste Hotel med stor Garage og Bezintank i Huset. Moderne
indrettet Familiehotel. Hotellet for Rejsende og Ingeniorer.
Konference- og Kongressale, - Udstillingsvierelser.
Varelser med rindende Vand fra RM. 3.00
Verelser med Bad RM. 6.50.

Vin- og Olrestaurant.
Telefon: Amt-Domsheide 26511-42
Telegramadresse: NORDHOTEL BREMEN

BREMEN

St.Goar am Rhein

HOTEL SCHNEIDER

SCT. GOAR AM RHEIN

Beliggende direkte ved Rhinen i herlige, rolige
Omgivelser

Den skenneste Terrasse ved Rhinen

Al moderne Komfort - Garage i Huset
Enkelt Vaerelse fra RM. 3,50, Dobbelt Veerelse fra RM. 6,00

Indehaver PH. SCHNEIDER

Telefon Nr. 207

Udsigt fra Hotel Schneider over Rhinen

St. Goar a. Rhein

HOTEL HAUSER

Hotellet ved Rhinen

Herlig Beliggenhed — Rhinterrasse
Fortrinligt Kokken

Veerelser fra RM. 2.50 til RM. 4.50
Pension efter Overenskomst

Telefon 221
Garage

Ferd. Hauser

Riidesheim a. Rhein

HOTEL ZUR TRAUBE

Riidesheim am Rhein, Telefon 534

Nyopfert 1936 - al Komfort . 85 Senge - Varelser
fra 3.- til 4.- RM., Dobb. Varelser fra 6 - il 12.. RM.
Smuk Rhinterrasse - Garage - .Jos. Schroeder

Riidesheim

“Sotel AUMULLER

Riidesheim am Rhein

Al moderne Komfort, godt Kokken og Kalder

Moderate Priser e Garage o Aabent heie Aaret
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VED RHINENS
BREDDER —

i ennem en bred Slette flyder Rhi-
i Gnen fra Syd ind i Tyskland. Langt
i borte skimtes Alpernes sidste Udlgbe-
i re, dens gletscherdakkede Hjemland,
! nu modtages den, da den lgber ind i
Tyskland, af Vogesernes og Schwarz-
. walds Bjerge. Ogsaa disse bliver ladt
tilbage, og paa de blgde Skraaninger,
der nu begranser den brede Dal, mod-
* nes kostelige Druer, mens verdenskend-
te Domkirker spejler sig i dens Vande.
Domkirken i Speyer med de gamle,
tyske Kejseres Grave og Domkirken i
Worms og lidt senere igen en tusind-
aarig veeldig Domkirke, om hvilken en
gammel graanende Stad grupperer sig
med talrige Taarne med en Mangfol-
dighed af Gavle og Tagrygninger:
»Gyldne Mainz«. Her er utallige Se-
vaerdigheder, Minder fra Romertiden
} og et Museum, hvor man kan beundre
fBogtrykkerkunstens fgrste Frembrin-
gelser.

Derovre hzver sig over Floden et

- herligt Bjerglandskab med veeldige, su-
sende Skove. Dzt er Taunus med sine
Kurbade, Verdensbadet Wiesbaden,
Schlangenbach og Schwalbach, de lok-
ker ikke forgseves, men vi vender hur-
tigt tilbage til Rhinens Bredder, thi nu
begynder den verdensbergmte Dal med
Borg ved Borg, hvor Lorelei kaammer
sit gyldne Haar med Guldkam og daa-
rer Skipperne med sin Sang, hvor
Rhindalens kostelige Druer modnes
paa de solmettede Bjergskraaninger,
hvor smaa Middelalderbyer med Ring-
mure og brogede Bindingsvarkshuse
. henrykker Beskueren. Fra Niederwald-

|
i
|
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Det historiske Drosselhof i Riidesheim.




Raadhuset i Koln.

mindesmerket ved Riidesheim til
Deutsches Eck ved Koblenz forenes
landskabelig Skgnhed og kostelige
Veerker frembragt af Menneskehaand,
sydende Trafik og fredelig Stilhed,
rhinsk Munterhed og Sang i vidunder-
lig Mosaik. Eltville, Hattenheim. OQest-
rich. Geisenheim og Riidesheim — Nav-
ne, som stadig findes paa Vinkortet.
Overalt kender man de uforlignelige
Draaber, som presses paa disse Steder.
Og hvem har ikke hgrt om de herlige,
»rgde« fra Assmannshausen. Hvem har
ikke allerede last Navnene Lorch og
Bacharach paa Vinkortet? Og saaledes
fortseettes det uden Afbrydelse til Kob-
lenz, stadig fremad under maleriske
Ruiner, faste Borge og stolte Slotte,
opmarcherede paa Rakke og Geled
som for at danne Spalier til Are for
de utalte Skarer af Turister, som fra
alle Verdens Kanter strgmmer ind i
Rhindalen.

For Automobilisten betyder Koblenz
mere end blot en smuk Rhinby, det er
i langt hgjere Grad Stedet, hvorfra
man let kan foretage Ture i det her-

lige Bjergland, gennem hvilket Rhinen !

og dens Bifloder baner sine Veje. Der-
ovre i den stille Lahndal f. Eks. ligger
det dejlige Bad Ems; Vindalen Mosel
lokker, den romantiske Ahrdal og
Nirburgring er ikke langt borte, heller
ikke den stemningsfulde Eifelsg, hvori
det gamle Kloster Maria Laach spejler
sig.

Her i Eifel hzver sig 0gsaa — som
det nye Tysklands Symbol — Ordens-
borgen Vogelsang i herlige Omgivelscr
ved Urftsee. Borgen tjener til Uddan-
nelsessted for den Eftersleegt, der skal
opleres til at vaere politiske Ledere i
Tyskland.

Riidesheim a. Rhein

Jjotel Deutfher Gof, Rideabeim a, Aib.

Telefon Nr.: 592
Forsteklasses Hotel i skenne Omgivelser ved Rhinen vis a vis Kéln-
Diisseldorfer Landebriicke

Indehaver: Peter Kreis

Rindende kold} og varmt Vand paa alle Vaerelser — Centralvarme — Varelser fra

Rm. 2.50

Riidesheim

~ Gotel Dotm[tadter fof

RUDESHEIM AM RHEIN

Indehaver: HANS WAGNER - Telefon 585 Riidesheim
Forsteklasses Hotel - skonneste Rhinterrasse-Restaurant. Moderne Komfort -
80 Senge - Privatbad - Rindende varmt og koldt Vand i alle Vaerelser, - Garage
til 20 Vogne - Reparationsvarksted - Rimelige Priser.

| Enkelt V.erelse RM. 250 - RM. 6.00
Dokbbelt V:erelse - 6.00 — - 1200
14.00 - - 18.00

iva
. RM. 1.50
- 225 - RM. 3.00

Assmannshausen

HOTEL ALTE BAUERNSCHANKE

ASSMANNSHAUSEN AM RHEIN

60 Senge - Varelser med rindende varmt og koldt Vand - Bad - Garage
Verelser fra RM. 2.50 il RM 3.50 — Fuld Pension RM. 6.00 incl. Bad
Danske Aviser (Berlingske og Politiken) — Fortraeffelig Vin og Kokken

Verdensberamie Alte Bauernschéinle - Rhin-Stemning

Assmannshausen

RHEIN-HOTEL

Assmannshausen
am Rhein
Forsteklasses Hotel i herlige Omgivelser.

95 Senge. Rindende Vand. — Privatbad.
Garager. — Vinhandel en £ros.

Varelser fra RM. 3 Deres Hotel i Assmannshausen am Rhein  Pension fra RM. 7

Hotel >Alt-Feivelberg <

ligger i Heidelberg i Rohrbacherstrasse 29, 2 Minutter fra

Buanegaarden - til hojre - det er meget let at finde. Dette
moderne Hus med Garager og yderst behageligt indrettede
Varelser, tildels med indbygget Bad, rindende varmt og koldt
Yand overalt og (k‘.ntmlvarme, er et Sted for Gaester, som véd
at skatte vor Tids Komfort. Den nylig indrettede Alt Heidei-
berg-Stue, vort gode Keokken og velplejede Drikke har vun-

LR Iy
e
:’7(2{()(}(:///(’1‘_%&76(7667q det vore Gmsters berettigede Paaskounelse. - Velkommen.
OCU

391




Rhinbroen — Diisseldorf.

Ganske vist er den fantastiske Rhin-
symfonis Fortisimo forbi med Koblenz,
men det, som de nu bredere Dale maa-
ske mangler i Retning af Romantik, er-
stattes af Landskabets Ynde. Ogsaa her
hilser os stolte Borgruiner fra Hgj-
derne, ogsaa her modnes Druerne paa
Vinbjergenes Skraaninger, og mange
henrivende Steder frister. Og nu lok-
ker uimodstaaeligt Siebengebirges Tin-
der, hvorfra man sender et sidste Blik
tilbage over den herlige Floddal. Thi
nu, ved den fortryllende Beethoven-By
Bonn, Igber Floden gennem fladt Land,
som man hastigt gennemiler ad pragtig
Autobane, til man til Slut naar Kéln,
»Die Stadt mit dem ewigen Domc.

Dette herlige, gotiske Gudshus er det
&ldgamle Kolns kostbareste J uvel, for
hvis Skyld man dog ikke bgr forsgmme
alle de andre vidunderlige Bygnings-
monumenter. Man har ogsaa kaldt
Koln: »Drejeskiven ved Rhinenc, fordi
Baner og Veje herfra straaler ud i alle
Retninger.

Lejligheden er altsaa gunstig til at
afleegge den bergmte Kejser- og Bade-
by et Besgg. Over Jiilich naar man
paa kort Tid Diisseldorf, Diisseldorf er
en moderne Storby med Sans for
Kunst. Med sit tidssvarende Ydre,
pragtfulde Bygninger og skgnne Park-
anleg er denne By et bemarkelses-
verdigt Modstykke til alt det, som
Rhinen hidtil havde at vise os. Thi her
»am Niederrhein« faar Landskabet et

helt andet Ansigt end mellem de grgn-
ne, borgkronede Vinbjerge paa Strsek-
ningen mellem Riidesheim og Bonn.
Nu bglger vazldige Kornmarker paa
udstrakte Sletter, tysk Sukker dyrkes
her i det flade Land, som skjuler uen-
delig meget mere skgnt, end man kan
ane, naar man ser ud over de umaade-
lige Vidder, som fortaber sig i Hori-
sonten. Dog, ogsaa her findes Minder
om laengst forsvundne Tider, ogsaa her
hilses den Fremmede af Slotte og Bor-
ge, men de staar ikke paa hgje Bjerge,
men — i Vandet.

@mng/e/

BRITISH MOTORS A%

Osterbrogade 2 A - Telefor C. 11.396
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Forenede Danske Motorejeres
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at det ikke med Billighed kunde for-
langes, at den ene Revisor, som ikke
var Fagrevisor, skulde have revideret
Regnskabet Tal for Tal. Det havde den
statsautoriserede Revisor besgrget, og
de to Revisorer havde saa i Forening
gennemgaaet Hovedresultatet. Taleren
mente at kunne i enhver Henseende
berolige de to Jurisdiktionsformand,
som havde gjort Bemzrkninger her-
om. Regnskabet var i Aar blevet saa
grundigt gennemgaaet i alle Ender og
Kanter, som vist ingensinde tidligere.

Landsretssagfgrer Sidenius, Grenaa,
spurgte derefter — under Henvisning
til Forhandlinger i tidligere Aar, da
han var Medlem af Styrelsen, — om
det ikke var rigtigere for at aflaste
Budgettet, som nu viste en Udgifts-
post paa 105.000 Kr. til Medlems-
bladet MOTOR, at gaa over til at ngjes
med at udsende Bladet hver 14. Dag?
Przesidenten svarede herpaa, at han
meget vel huskede de Forhandlin-
ger, hvortil Landsretssagfgreren sig-
tede, men at Landsretssagfgreren saa
sikkert ogsaa vidste, at de altid var
endt med, at man havde anset det for
at. veere utilraadeligt at foretage den
navnte Forandring, fordi Bladet be-
tgd saa overordentlig meget som Bin-
deled mellem Selskab og Medlemmer,
og Stofmaengden var saa overvalden-
de, at det absolut ikke lod sig ggre at
udsende Bladet mindre hyppigt end et
Nummer pr. Uge. Dirigenten fore-
spurgte, om nogen yderligere gnskede
Ordet. Da dette ikke var Tilfaldet, blev
Regnskabet vedtaget og Decharge gi-
vet Styrelsen, Dirigenten spurgte der-
efter, om der var nogen, som havde
noget at bemerke til Budgettet. Da
dette ikke var Tilfaeldet, maatte det
betragtes som vedtaget.

Under Dagsordenens Punkt 4 gav



Dirigenten Ordet til Preesidenten, som udtalte, at de Lov-
@ndringer, som han nu vilde stille Forslag om, bl. a. om-
handlede Revisionen, og at de af Kaptajn Larsen og Kgb-
mand Kirkegaard fremsatte Pnsker denne vedrgrende vilde
blive opfyldt. Zndringsforslagene var igvrigt fglgende:

I§ 12 4. Stk. hvor der staar: »Valg af 2 Revisorer, hvor-
af den ene skal vare statsautoriseret Revisor, den anden
Jurisdiktionsformand«, bgr sidste Satning a&ndres, da frem-
tidig begge Revisorer skal vare statsautoriserede. Herved
var der Tale om en Realitetsaendring, som sikkert vilde
blive hilst med Tilfredshed.

De andre Zndringer var af mere formel Natur. For det
fgrste vil man gerne rette Ordet »Lov< til »Vedtaegter«, og
dernaest bgr Bestemmelserne om Direktgrens Befgjelser ud-
gaa som ungdvendige i selve Lovteksten, da de fremgaar
af hans med Styrelsen sluttede Kontrakt. De Paragraffer,
som bergres af Zindringerne paa dette Punkt, er §§ 10 og
18. Endelig bgr Lejligheden benyttes til at foretage en an-
den Zndring, som ogsaa er af ren formel Karakter. I § 19
staar der, at »Styrelsen kan vzlge Protektorat, Zrespraesi-
dium og Prasidium«. Dette bgr zendres til, at »Styrelsen
kan vealge Protektorat og Aresmedlemmerc.

Dette Forslag til Loveendringer fremkaldte en ret lang-
varig Diskussion. Denne drejede sig naesten udelukkende
om den Del af ZAindringsforslagene, som omhandlede Direk-
tgrens Stilling, medens de gvrige Aindringsforslag vandt
almindelig Tilslutning.

Kaptajn O. Hgegh-Guldberg udtalte, at han fandt Styrel-
sens Forslag vedrgrende Direktgrens Stilling meget uhel-
digt. Det havde dog netop vaeret Hensigten at give Med-
lemmerne Besked om, hvad der er Direktgrens Arbejds-
omraade, og yderligere bgr denne ogsaa have en fast Stil-
ling. Naar der henvises til Direktgrens Kontrakt, maa den
logiske Konsekvens heraf dog vere den, at denne offentlig-
ggres, da Medlemmerne ellers ikke kan vide noget om,
hvilke Forpligtelser og Rettigheder Direktgren har.

Direktgr Gunst ansaa det for ukorrekt, at de i hans @jne
ret vigtige Andringsforslag, som her forelagdes, ikke var
sendt ud i Forvejen til Jurisdiktionsformaendene. Det var
utvivlsomt ogsaa stridende imod Lovene, at dette ikke var
sket. Som Forelzeggelsen var sket fra Preesidentens Side,
var det meget vanskeligt at faa et Overblik over, hvad
ZAndringernes Indhold og Rakkevidde egentlig var.

Dirigenten gjorde i Anledning heraf opmarksom paa, at
det ikke fulgte af Vedtagterne, at Forslag til Lovandrin-
ger skulde udsendes i Forvejen. Enhver, som nzerede @nske
om at faa at se, hvad Zndringerne gik ud paa, vilde have
kunnet faa Forslaget ved Henvendelse til Direktgren.

Preesidenten betonede paany, idet han besvarede Kaptajn
Hgegh-Guldbergs Bemarkninger, at Aindringerne havde
en ren formel Karakter, eftersom Direktgren normalt altid
deltager i Styrelsens og Forretningsudvalgets Mgder. Han
skal blot ikke vare Medlem i egentlig Forstand af disse
Organer, da tidligere Aars Erfaringer har vist, at det i givet
Tilfaelde kan vare ubehageligt, at Direktgren er Medlem.
Der kunde igvrigt efter Talerens Mening ikke vare Tale
om at aftrykke Direktgrens Kontrakt, da dennes Ordlyd
dog var et internt Anliggende.

Kaptajn Hgegh-Guldberg kunde ikke erkende, at Direk-
tgrens Befgjelser kun skulde veere omtalt i hans Kontrakt.
I ethvert Aktieselskabs og ethvert privat Selskabs Love er
det angivet, at Direktgren har Szde i Styrelsen og vare-
tager den daglige Administration. Det vigtigste for Taleren
var, at Bestemmelsen herom betegnede en Sikkerhed for
Direktgren og en Sikkerhed for Medlemmerne. Han vilde

~ letter Starfen Y
oger Farten

derfor foreslaa, at den Del af Forslaget, som omhandlede
Direktgrens Stilling, afvistes.

Preesidenten betonede heroverfor paany, at det hele kun
havde ren formel Karakter. Styrelsen havde imidlertid gn-
sket, naar nu Lovene alligevel skulde revideres, at ggre
dem saa klare og systematiske som muligt. T en af de Be-
stemmelser, som udgik, udtaltes det f. Eks., at Direktgren
skulde lede den daglige Drift. Var det ikke saa selvfglge-
ligt, at det ikke behgvede at staa i Lovene?

Kaptajn Hgegh-Guldberg svarede, at han maatte fast-
holde, at det kunde virke uheldigt, om Zndringerne gen-
nemfgrtes. Det var dog Direktgren, som var inde i hele den
daglige Forretningsgang, og han burde ikke kunne udeluk-
kes fra Mgderne. Taleren dgnskede derfor fastholdt sit For-
slag om, at Zndringsforslaget toges tilbage.

Hertil sluttede Mejeribestyrer C. M. Christensen, Nordby,
sig, idet han hzevdede, at det formentlig vilde veere det
rigtigste helt at vente med at vedtage Loveendringer til det
fglgende Aar.

Landsretssagfgrer Sidenius var enig med Kaptajn Hgegh-
Guldberg i, at Zindringerne ikke blot var af formel Karak-
ter. Det forekom ham, at det netop burde staa i Vedtaeg-
terne, at Direktgren ledede den daglige Virksomhed.

Departementschef J. Wilcke var af en anden Mening, idet
han syntes, at man maatte kunne drage en Parallel med
Statsstyfelsen, hvor dog selv hgjtstaaende Embedsmend ik-
ke direkte havde Plads i de politisk ansvarlige Forsamlin-
ger. Det var ikke saa laenge siden, at man i Statens Jord-
lovsudvalg skulde drdfte Personaleforhold, og man havde
da maattet bede Embedsmsendene forlade Forsamlingen.
Naar det siges, at Direktgren kender Sagerne bedst, saa
er det ikke uteenkeligt, at det er rigtigt. Det kunde maaske
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ogsaa siges, at en Departementschef
kender Sagerne bedst, men derfor
kunde der dog ikke vare Tale om, at
en Departementschef mgdte 1 Mini-
sterraadet. Der skal de Mennesker
sidde, der alene beerer det politiske
Ansvar. Saaledes er det ogsaa med
Styrelsen, idet det er de Herrer Til-
lidsmaend, hos hvem Ansvaret ligger.
Derfor maa de kunne vere frit stillet,
saaledes at de i en given Situation
kan trezeffe en Afggrelse inden for de-
res egne Vzaegge. Taleren vilde tilfgje
— uden paa nogen Maade at ville kri-
tisere nogen — at det ikke var helt
utzenkeligt, at megen Sorg og Ulykke
kunde have varet undgaaet, hvis Di-
rektgr Kyhl ikke altid havde veeret til
Stede i Styrelsen. Naar man nu talte
om, hvad der var sket, saa var det
ganske vist Bagateller. Der skydes paa
Revisorerne, og Revisorerne er altid
ilde farne, men vi andre bzerer ogsaa
et vist Medansvar. Vi vidste alle, at
Kyhl havde sine Fejl, men han maatte
have en vis Margin, som alle dygtige
Mazend- bgr have, Han havde dog fgrt
Foreningen frem til en stor Anseelse
og Position, og det skyldte man ham
Tak for (Hgr!). Det Billede, som man
har talt om, kan fgrst henges op igen,
naar Kommissionsdomstolens Arbejde
er sluttet, og man dermed er sikker
paa, at der ikke er sket mere end det
her omtalte. Det forekom Taleren, at
Forsamlingen burde vise Styrelsen

Skaan Motoren
mod Overhedning

mwnram«g

Renses og forbliver rene ved
Brug af engelsk RAPID-PULVER
Bruges af Ti-Tusinder i Udlandet
Faas ved alle Tanke. Pris Kr. 3.25

SIGURD MOQLLER
KebenhavnV. TIf.C.15245

Tillid ved at vedtage de Lovaendrin-
ger, som Styrelsen havde ¢gnsket.

Kgbmand Kirkegaard vilde hzevde,
at den sidste arede Taler ikke havde
veeret heldig med sine Sammenlignin-
ger med Hensyn til Direktgren, Sty-
relsen og Statens Jordlovsudvalg. Han
vilde gerne spgrge Departementschef
Wilcke om, hvorvidt Styrelser da ikke
kunde sige sin Mening, naar Direk-
tgren var til Stede? Han veegrede sig
ved at tro, at det havde varet Tilfzel
det? :

Departementschef Wilcke svarede
herpaa, at det maatte huskes, at Di-
rektgr Kyhl var en stor Personlighed,
og netop derfor kunde han ogsaa gen-
nemfgre, hvad han havde gjort. Den
Slags Folk er det ikke altid lige nemt
at sige lige i @jnene, hvad man gnsker
at udtale, og over for saadanne maa
man have Lov til i Styrelsen at trzeffe
en Aftale om, hvad der i Fellesskab
skal siges. Det kan veere ngdvendigt.
Ellers bliver det et temmelig vanske-
ligt Hverv at sidde i en Styrelse. Der-
med skulde ikke veere sagt, at Direk-
tgren ikke skulde deltage i alle For-
handlinger. Det skulde han nemlig
ubetinget ggre, for saa vidt som Di-
rektgren var den Mand, som Styrelsen
havde Tillid til, og som skulde fore-
staa hele den daglige Ledelse. Der
kunde imidlertid komme en Situation,
hvor Styrelsens Medlemmer gerne vil-
de kunne tale privat sammen, og det
burde da ikke ske ved et hemmeligt
Mgde, men ved et virkeligt Styrelses-
mgde.

Kaptajn Hgegh-Guldberg udtalte, at
Departementschefens  Bemaerkninger
lgftede Styrelsen op i et Plan, hvor
den ikke hgrte hjemme. Her er Tale
om en Forening, som vaesentligst ledes
af sin Direktgr, og dens Styrelse be-
staar af Folk, der har mange andre
Ting at varetage, og som sommetider
slet ikke har Tid til at komme til Mg-
derne. Direktgren derimod deltager i
de daglige Mdder og Forhandlinger —
der er han Rygraden, og det er ham,
der i Hovedsagen kommer til at treeffe
Bestemmelserne. Taleren maatte sta-

-dig forlange, hvis Forslaget ikke ud-

sattes til neeste Aar, at det kom til
Afstemning.

Preesidenten erkleerede, at han var
noget skuffet over de Bemszrkninger,
som Kaptajn Hgegh-Guldberg havde
fremsat. De sigtede til, at man gav sig
af med Ting, som man ikke havde Tid

til at varetage. Taleren kunde hertil
sige, at det Arbejde, som havde veret
gjort fra Styrelsens og hans Side
igennem Aarene og ikke mindst under
Direktgrens Sygdom og Dgd, havde
veeret ganske overordentlig omfatten-
de. Han var ganske enig med Depar-
tementschefen i, at der i tidligere Tid
havde foreligget Tilfaelde, hvor det
havde veeret os ubelejligt, at Direk-
tgren skulde vere til Stede. Det var
beklageligt, at man nu, da denne Dag
var forlgbet saa godt, sagde noget,
som kunde kaste ei uheldigt Skeer
over Styrelsen. Forslaget var dikteret
alene af formelle Hensyn, og det
drejede sig om en saa ringe Sag, at
Taleren vilde fastholde det og vove
at tage den Afstemning, som Kaptaj-
nen gnskede.

Forpagter N. Engbeek, Langesminde
pr. Oure, syntes, at denne Sag havde
veeret diskuteret leenge nok. Jurisdik-
tionsformandene maa have Tillid til
Ledelsen, som dog bgr kunne holde
et Mgde, hvor Direktgren ikke er til
Stede. Man behgvede ikke at veere
bange for, at det skulde blive ret man-
ge. Taleren vilde anbefale, at man
stemte for Styrelsens Forslag og der-
med viste den den Tillid, som den for-
tjente.

Kgbmand Kirkegaard fandt, at For-
samlingen havde vist Styrelsen den
stgrste Tillid, og det var hans Opfat-
telse, at Styrelsen ikke burde vaere
bange for at sige sin Mening, og at den
vel ogsaa skulde kunne ggre det, naar
Direktgren var til Stede. Taleren vilde
gerne stille Forslag om, at Lovaendrin-
gerne udsattes til naeste Aar.

Apotheker Fr. Kabell, Randers, vil-
de meget anbefale, at man fulgte Sty-
relsens Forslag. Taleren havde i ca.
15 Aar siddet i Styrelsen og kunde
ganske tiltreede Praesidentens Udtalel-
ser om, at der havde veret @jeblikke,
hvor man gnskede, at den omhandlede
Bestemmelse ikke stod i Lovene. Det
vilde derfor. vere klogt, at den nu
slettedes.

Hgjskoleforstander Frode Fogt, Try
Hgjskole, udtalte, at han fandt, at Sty-
relsen havde gjort en Fejl, og det var
den, at man fgrst havde sggt at bi-
bringe Forsamlingen det Indtryk, at
det hele var saa lidt. Det viste sig
imidlertid, at det var mere, end man
havde givet det Udseende af fra Be-
gyndelsen. Derfor kom det lidt over-

raskende, at det nu viste sig at have
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Specialforretning i tine,
brugte Automobiler

Neidhardts Autolager

Vester Farimagsgade 2 B, Ksbenh

vllv.T-- (o

D¥T HELT RIGTIGE STED AT KOBE EN GOD BRUGT VOGN
GARANTI:

tral 15846

Paa alle Vogne, der udgaar fra vort
Firma, ydes Driftsgaranti- Paa Vogne,
der ikke er over 2 Aar gamle, ydes
samme Garanli som paa nve Vogne.
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Hold Argrelser horte a
fra Feriens Fred. 90/

af alle Deek-
Besveerlig-

heder ind- at

K¢r Sikkel‘ t 0g trygt trafrer | Daekkenes
paa Goodyear Daek

-sidste

Kgb Goodyear — og glem
hver Tanke paa Dack-Be-
svaerligheder.

Sikkerhed

i alle Retninger

Bemark, hvorledes de skarpe, svare, firkantede
Blokke i AW T Mgnstrets Midte tilvejebringer
samme effektive Skridsikkerhedialle Retninger,

FORLAENS, BAGLAENS og SIDELANS




PATENT
LYDDZEMPER

JOHEST

Foreger Kraften. Tilstoppes aldrig

Forlang Prospekt

»MARGROCO«

Amaliegade 28 Central 14264

ZEBERG's-Auto
Maatter

luner
MANILA-VELOUR 1 cm ty f
KOKIE SRl /D S 08-St i
Sendes overalt. wBIL-MAATTER®*
Handlende, alle v. Aage Zeberg
Brancher, Rebat Gxdl.1923 C.Plougsvej 6
Besogmine Udsalg Kebenhavn V. (nser Forum)
God Pasform Te Eva 722
Alle Vogntyper fores. Prisliste tilsendes gratis.

Special-Afdel. : for VOGNMANDSMAATTER

KAN STOVSUGES

Afdeling i Odense: Norregade 47, Tlf. 8397 :

=
: %g?ﬂ U
Transportabel [[

EUROPAMODTAGER
Type K. S. 1004

| Denne Modtager byder Dem alle Fordele, idet
De kan benylte den hvorsomhelst, i Deres Au-
tomobil, i Togel, i Deres Sommerhus, i De-
res Baad, paa Deres Hotelvarelse, i Deres
Have. Naar De parkerer, kan De tage den med
til Stranden, i Skeven, kort sa¢l overall.
Kr. 265.00 Forhandlere anvises,
excl. Ballerier - Batterier Kr. 31.40

A[S AMERICAN APPARATE C0. TIf.Gentofte 2356

Husk at torlang®

oL
GRAF‘N
Asﬂ;%‘:ro OLIE

til Deres

Motor

Den giver: e
" ire SI1ag
¢ ':;‘t;rre Ydeevne

Laderpjekkerter

og DirtsTrack Veste for Damer
og Herrer, altid Lager i flere
Modeller og Farver.

Laderfrakker, atter Lager i den
bekendte Flyverfacon

Ridebenkleder og Ridestovler
tor Damer og Herrer.

Handsker, Huer, Hjelme, Briller.

Motor-Dress
Blaagaardsgade 24 Nora 2536

Varerne sendes overalt i Danmark.

Europas aldste Luitiartselskab anskai-
fer Europas mest moderne Trafikilyve-

maskiner. .!

assagerernes Velvare
Per en Betingelse for

Luftfartselskabernes
Trivsel. Bestandig maa det
tilstrebes at yde Passa-
gererne den bedst mulige
Komfort; de nyeste og
mest -raffineret udstyrede
Maskiner maa seattes ind,
skgnt de gamle langt fra
er slidt op, kort sagt —
Omsorgen for Passagerer-
nes Velveere er af den al-
lerstgrste Betydning, og
ved Anskaffelsen af den
nye Type, Focke-Wulf »Condor¢, er
Det Danske Luftfartselskab blevet i
Stand til at kunne byde sine Passa-
gerer al den Komfort, som overhove-
det teenkes kan i @Pjeblikket — og det
vil ikke sige saa helt lidt.

¥

Med 335 Kilometers Fart — d. v. s.
100 km mere end Selskabets hidtil
hurtigste Maskine — vil D. D. L.s nye
Trafikmaskine haste gennem Luften.
For nogle Aar siden vilde man maaske
have skrevet »drgnet gennem Luften«
i Stedet for. men dette Udtryk passer

ikke mere i1 denne Forbindelse, for
selv om Motorernes Hestekrafter er
forgget betydeligt, saa meerker Passa-
gererne i de nye Maskiner kun meget
lidt til det saakaldte »Drgn« fra de
mange Motorhestekrefter. En gen-
nemfgrt Lydisolering af Kabinerne har
gjort dem til yderst behagelige Op-
holdssteder for Passagererne, og Sam-
talen behgver ikke at veere mere hgj-
rgstet, end hvis man sad hjemme i sin
Stue i en hyggelig Passiar. Hvis man
i »gamle Dage« vilde sige noget til en
af sine Medpassagerer, maatte man
raabe af sine Lungers fulde Kraft, for

I MAGSVE]R eler STORM

- altid en behagelig Overfart

Nyd Overrejsen om Bord i et af Statsbaner-
nes store elegante Motorskibe paa

KALUNDBORG—AARHUSRUTEN
Store sgdygtige Baade, der byder de rejsende
alle teenkelige Bekvemmeligheder.

Her er god Plads, overdeekkede Promenade-
dzek og komfortable Saloner. Her er et for-
trinligt Kgkken — og for Kr. 1.50 kan De
reservere Dem en bekvem Kgje, hvis De
gnsker at hvile undervejs.

I Skibenes store Automobilhal er der Plads
til 35 Automobiler, der staar velbeskyttede.
Der er bekvemme Til- og Frakgrselsforhold
; og mange andre Fordele, som har gjort Stats-
e : banernes Hurtigrute over Kattegat popu-
lzer, ikke mindst blandt Automobilisterne.

Statsbanernes rod-hvide Skorstensmarke
garanterer Dem altid hurtig og sikker Sejlads!




| S

dengang kendte man intet til lydiso-
lerede Kabiner.

For at Passagererne skal fgle sig
veltilpasse og rigtig nyde Hvilen un-
der Luftrejsen, er Stolene i Kabinerne
indrettet saaledes, at man ikke irri-
teres af nogen som helst Rystelse eller
Vibration. Det er allesammen mage-
lige og blgdt polstrede Lanestole, for-
synet med Armlan og Hovedlan, og
ved hver af Stolene er der anbragt en
Laeselampe. Hver Passager raader og-
saa over et lille Bord, og enhver, der
har rejst med Toget, ved, hvor be-
kvemt det er med et saadant Bord for-
an sig til Bgger og Blade eller som
Skriveunderlag.

Men Bordet tjener ogsaa et andet
Formaal — maaske det allervigtigste,
nemlig som Spisebord. For den luk-
sugst udstyrede Maskine har selvfgl-
gelig Restaurant ombord. Forude er
indreftet et elektrisk Kgkken, hvor
Stewarden regerer, og herfra kan der
serveres kolde og varme Retter. Ved
hvert Passagersaeede er anbragt en
Klokke, hvormed Stewarden kan til-
kaldes, og hos ham — eller maaske
bliver det hos hende — kan der ggres
de Bestillinger, som Menukortet om-
fatter.

Efter Middagen — eller Kaffen —

behgver man end-
da ikke at und-
vaere den « for
mange saa keer-
komne Cigar el-
ler Cigaret. Der
er hele Tiden be-
nyttet Ordet Ka-
binerne, og det
skal forstaas bog-
staveligt, for Ma-
skinens rumme-
lige Krop er ind-
rettet med to Ka-
biner, een for
Rygere, med Plads
til 9 Passagerer,
og een for Ikke-Rygere med Plads til
17 Passagerer. I Rygekabinen er der
Askebaegre og elektriske Cigartsaende-
re ved hver Plads, og her kan Passa-
gererne »dampe lgs« saa meget de ly-
ster. Slipper Tobakken op, trykkes der
blot paa Knappen til Stewarden, der
straks er til Tjeneste med et righol-
digt Udvalg.

For at Passagererne kan befinde sig
vel, er det naturligvis ogsaa en Betin-
gelse — og maaske en af de vigtigste
— at der hersker en passende Tem-
peratur i Kabinerne. Der maa hverken
vaere for varmt eller for koldt, og Zo-

nen mellem for sterk Varme og for
steerk Kulde er ikke szerlig stor. Tem-
peraturen maa helst ikke gaa under
20 eller over 22 Grader Celsius, og det
absolutte Minimum og Maksimum for
Velveere er henholdsvis 16 og 24 Gra-
der Celsius. Da Passagerernes Velbe-
findende endvidere krzever et vist Mi-
nimum af tilfgrt frisk Luft, er Focke-
Wulf »Condor« udstyret med et Ven-
tilationsanlaeg, hvor den enkelte Pas-
sager selv kan regulere Tilfgrselen af
frisk Luft — Varmluftanleget mulig-
ggr, at der selv paa den koldeste Aars-
tid holdes en konstant Temperatur.

Bekendt overalt fordi de lsber

jmvnt og er til at stole paa.

Mellem Korere, der har en Smule Erfaring, er der
kun en Ting, der tages i Betragtning, — nemlig
Keedernes Praestation. Derfor er RENOLD MARK 10

anerkendt som Verdens fineste Motorcyklekaede.

RENOLD MARK 10

MOTORCYKLE KADER

THE RENOLD AND COVENTRY CHAIN CO. LTD. : MANCHESTER : ENGLAND

Enereprasentant: E. T. GREW

Raadmandsgade 43 .

Kebenhavn N .

Telefon: Central 7447

. Telegram-Adresse: Outillage
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ret vasentlig Betydning, og Taleren

syntes derfor, at Sagen burde udszet-
tes. —
Preesidenten gentog., at det kun var

(iPO) sTavoverTREX

det sidder - det holder

Pris kompl. fra Kr. 60.-
Ring efter Prover til Nora 7441

E. WILLAUME-JANTZEN & CO. - Falkonerallé 88, F. |

Autoriseret Forhandler,
Service og Reservedele.

Kebenhavns Automobil Central
% TIf. 5337-10937. Gl. Kongevej 13

Senderborg Kelerfabrik

Nye Kolere til alle Vognmarker. —
Rensning og Reparation udfores om-

retning af Karosserier og Skarme. —

J. H. QUITZAU
Ahlmannsvej 50 — Telf. 576.

gaaende. — Specialvaerksted for Op- | !

C.M.Eriksen & Son

Odense. Kongensgade 10. Telf. 5797

Originale Harrison Kelerblokke

iseettes enhver Koler.

Reparation af Kelere. Opretning af Ka-
rosserier og Skarme. Autogensvejsning.

® DUCOLAKERING

Kompressorer, Autoleftere
Vaskemaskiner, Smore-
apparater. Alt for Vulka-
nisering. Indhent Tilbud.

LADEGAARD & CO. */s
Telf. 34 - Odder - Telf. 215

opturio

Bro

X

DANSK
SLAAR ALT

AUTO-POLISH

formelle Zndringer, og bad om, at der
maatte blive foretaget en Afstemning.

Dirigenten henviste til Vedtaegternes |
§ 15, hvori der stod, at »Dirigenten af- | !

ggr alle Spgrgsmaal med Hensyn til
Sagernes Behandlingsmaade, Stemme-

at henvise Spdgrgsmaalets Afggrelse til
Generalforsamlingen selv, i hvilket
Tilfeelde der kun tilkom enhver af de
tilstedeveerende stemmeberettigede een
Stemme«. Han vilde indrgmme, at det
var noget tvivlsomt, om Spgrgsmaalet
om Udsattelse hgrte hertil. Den ene-

i ste Maade, paa hvilken man kunde

undgaa skriftlig Afstemning om dette
Spgrgsmaal, var imidlertid, at det faldt
ind under denne Bestemmelse.
Dirigenten foreslog derefter Af-
stemning ved almindelig Haandsop-

rekning, hvorefter ca. 13 stemte imod °
. Forslagets Gennemfgrelse, en Del ikke

stemte, og Resten (ca. 105) stemte for
Gennemf¢rélsen.

Dirigenten gennemgik derefter de
foretagne Lovandringer.

Dagsordenens Punkt 5:

Preesidenten udtalte vedrgrende Valg
af Revisorer, at Styrelsen gerne vilde
foreslaa at vaelge Revisionsfirmaet C.
Jespersen’s Repraesentant, Achilles og
statsautoriseret Revisor O. K. Peter-
sen. Den samme Mand, der reviderer
i Forsikringsafdelingen, skulde ogsaa
revidere i F. D. M., hvilket forudsset-
ter, at man velger en dygtig, assu-
rancekyndig Mand.

Revisor Achilles hos Revisionsfirma-
et C. Jespersen og Revisor O. K. Pe-
tersen valgtes som F. D. M.s to Revi-
sorer.

Preesidenten: Vi kom i Fjor ind paa
at foreslaa Stedet,
Generalforsamling skulde holdes. Det
kan ikke veere helt bestemmende for
Styrelsen, da der kan komme Forhold,
der ggr, at vi maa vaelge et andet Sted.
Vi skal i videst muligt Omfang imgde-
komme fremsatte @nsker og udbeder
os Forslag til neste Aars Mgdested.

— Efter at forskellige Forslag var
fremsat, foreslog Preesidenten, at man
valgte Marienlyst ved Helsinggr, hvor
der var god Plads til Afholdelsen af
baade Generalforsamling og Middag.
Man kunde da faa Lejlighed til at faa
en Udflugt med en @Presundsbaad den

. afgivningen og dennes Resultater, med ! i
mindre han maatte finde Anledning til | |

3

hvor naeste Aars |

k TIf. 10547 Solbjergvej 11. Frbg, J
g & Foigigal

Grundlagt 1908

. J. A Wallins Eftf., N. V. Hansen

Telf. V. 9712 - Blanco Lunosalle 8.

i Udferer alt Automobilarbejde indenfor Branchen

' A. SCHACK ERIKSEN !

'~ Studiestrzede 48. — Telefon Byen 8344 E
| SPEJLGLAS

med og uden Facet for Automobiler

NUMMERGLAS
og BUEDE GILAS leveres

Kebenhavns

Karosseri Reparation
Axel Hansen, Sdr. Boulevard 35
Telefon Central 14810
Lige ved Kedbyens store
Garage Etablissement, Halmtorvsgade

Gilbert Wulff
Automobilreparation
- Frederiksberg Allé 76

Alleenberg-Garagerne
Telef. Vester 7505 (Privat Godth. 3483 x) '

POUL THOMSEN
1ste Klasses Special-Veerksted for

HARLEY-
DAVIDSON

Fineste Arbejde! Billige Priser!
Maskiner hentes gratis overalt!

DEN NY AUTOPARK

Vester Farimagsgade 21. Telf. Palee 5076
Efter Kl. 18 Bagsveerd 365

KGRESKOLER

Harald Petersen
‘'entral

Traeff. 12-1. »Chrysler«-Udsalg
Kr. Bernikowsgade 2 9 4 6 6
HP Privat Gentofte 532

BC
s
Indr.
Varemarke.

AUTOFJEDRE

BRDR. CHRISTENSEN, Vangedevej 235, Telefon Seborg 189—-1160

SOBORG VOGNFJEDER

FORCROMNING e KOFANGER SERVICE:
Vi ombytter Deres Kofangere og
paamonterer nye med det samme

-FABRIK
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fplgende Dag og spise Frokost ombord
paa denne.

Forslaget blev enstemmigt vedtaget.

Preesidenten: Vi har nu haft Lejlig-
hed til at samles i Sgnderborg og vae-
ret glade for den store Tilslutning i
Dag ved Generalforsamlingen. Jeg vil
gerne foreslaa, at Generalforsamlin-
gen giver Styrelsen Myndighed til at
vise en lille Opmerksomhed imod
Sgnderjylland. Jeg har konfereret med
vor stedlige Jurisdiktionsformand og
er bemyndiget af Styrelsen til at be-
vilge 1.000,— Kr. til Uddannelse af
unge, uformuende Sgnderjyder til
Minde om den Generalforsamling, vi
holder her i Sgnderborg (Applaus).
Jeg takker for Tilslutningen, som sik-
kert vil gleede vore sgnderjydske Re-
praesentanter.

Derefter oplaeste Preesidenten et Te-
legram fra Selskabets Protektor, Hs.
kgl. Hgjhed Prins Gustav, som var
indlgbhet under Generalforsamlingen.

Efter at Preaesidenten havde takket
Dirigenten for hans fortreeffelige Le-
delse, sluttede Generalforsamlingen
med et Leve for F.D. M.

Fransk Trafik og franske Vogne

Fortsat fra Side 384
dejligste Bourgeoisipiger, simpelthen
fordi hun kan velge de rigtige, billige
Klude og kan beere dem med sin Races
medfgdte Elegance.

*

Citroén har igvrigt en Model, som
jeg gerne vilde begaa et mindre Ind-
brud for at faa Raad til at kgbe. Jeg
har ikke set den i Danmark, men i
Provence havde Hotelvaerten et Eks-
emplar, som han laante mig en week-
end, og det fik jeg noget ud af!

Modellen er »11 Commerciale«. Den
er ikke slet saa hurtig som »11 Sportx,
men vejer ogsaa en Del mere paa
samme Motor. Dog lgber den sorgfrit
100 Kilometer i Timen. Ideen i denne
Model er imidlertid, at hele Bagstyk-
ket kan aabnes som en Lem foroven
og en Lem forneden. Man tager Bag-
saedets Baenk ud — og wvoila! Her er
1,83 m Gulvplads — plant. Jeg laante
to Madrasser paa Hotellet. Vi sov to
Natter i Vognen, og vi laa ganske
dejligt.

Er det ikke det, vi har savnet Aar |

efter Aar? Vognen, der er elegant 7-

Stort Udvalg af gode, brugte Automobiler

CHEVROLET - BUICK — OPEL
FORD — BEDFORD — PLYMOUTH

Toldbodvej 6

Saafremt en hos os kebt brugt

= Person- og Lastvogn ikke
Garani er helt filfredsstillende, kan
I den ombyttes inden 8 Dage.

Telf. 1720

Koler-Fabriken,,Danmark”
SIGURD ANDERSEN Vesterbrogade 25. Kbhvn. V. Telefon Vester 762§

Eneste Spec.: Fremstilling af Kelere samt Reparation.

Provinsordrer omgaaende.

NIELSEN &LARSEN

Mekanisk Vaerksted Peter Bangsvej 34 Telefon Godth. 6005
UDBORING OG SLIBNING AF CYLINDRE

Fabrikation af Stemnpler og Reservedele. Ventilseder issmttes!

NIELSEN «& NIELSEN

Landskronagade §6. Telefon Ryvang 1130.

Reparation af Last- og Luksusvogne
Autoriseret Chevrolet Varksted

G AR A G
Garager.
Narrebrogade 39.

E & A A RDIEN

Autovask. Smering.
(Indkersel: Slotsgade 3). Central 1600.

f“ ]A( ; AS v/ ANDERSEN & STEFFENSEN
Kélerfabriken Frederikssundsvej 13- C .1629
Specialmaskine for Fremstilling af Kolerblokke

Reparation og Udrensning af Kelere — Praecis Levering

|

KAROSSERIFABRIKEN wEANDSKRONA"

Tegninger og Tilbud
til Tjeneste

CHARLES E. JENSEN

LANDSKRONAGADE 25
TELF. RYVANG 1258

I{uervulele for

Tilbehor - Gummi = Olie
Bernhard Christensen, Vester Farimagsgade 11. TIf. Central 5453

CHEVROLET — FORD
PLYMOUTH — DODGE
m. fl.
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Personers om Vinteren og 2-Personers 7 :
““nmmmn (tre kan veere der) om Sommeren — R“dkﬂblnq.svendbol‘g
med Bagage- og Sovevogn indenfor Farinl 1 o 15. Maj 1938
samme sorte, blanke Kasse? For to eriplap- Ul el Wi
rejseglade Mennesker er »11 Commer-
Grenaa- ciale« hundrede Gange bedre end Telt
‘ra Vindev: 600 20 540 700 720 740 osvy.
Husdesiad og Paahangsvogn. 'Under Kgrslen kan :lfi l:;ldzl)" A 23350535
man have Sengetd] og Bagage i Bag- ,03'5 ,165 ¥
rummet —— om Natten stabler man Ba- 2
?agl-;arzﬂa_': gage op paa Forszderne og laver Sc?— Svendborg.Rudk“blng
fid sia. ApEl vevogn ud af Bagrummet. Kraever Si-
tuationen det — under Besgg, f. Eks.

Fra Rudkobing: 695 710905 1010 1130 1245
1400 1510 1620 1730 1850 2010 2145 2255 *(05

A

Fra Vindebyfzrgens Feergeleje i
Svendborg: 610 630 50 710 730 750 osv,

2 Z Do
Hverdage: Fra lHundested KL 8.45 og KI. 18.15

Fra Grenaa KL 13.40 og KL 93.15 hos Venner med rigtigt Sommerhus — Fra K1 99 2215 2230 2300 2330 2400 *Q30
Sen: og Helligdage : P *10
Fra ”ﬁllll(!ﬁlﬁ(l lgil. 8.45. Fra Grenaa K1 17.45 kan ma{“ debonsre :_Bagagen 08 s 100
H 50 Biler og 503 Passagerer pr. Tur.T 4 Vanskehghed, ved H]aelp af Smaastole Fra Vemmen:es: 635815935 1055 1205 1320
usk at bestille Plads til Bil i god Tid. 2 : s ; s e 05330 403
Telf. Valby 3243, Valby 27 66, Valby 13 60. tylde 6-7 hiersoner:i ¥oguen i Feel 1435 1545 16%5 1818 1920 2055 2220 2330 703
Hundested 190. Grenaa 255 les-Udflugter. *) Kun Son- og Helligdage

»11 Commerciale« har paa en fuld-

Helsingor-Helsingborg kommen naturlig Maade lgst et Pro-

- B -
Benyt til Deres Sveriges Tur blem, som mange andre Fabriker har bil”lllg‘sulld B iBl'ge n
wASA-THOR sejler fra 9. April: kludret med. (Jeg glemmer aldrig de ?:’:f’f;:!' Nyl;ﬂ;bing .‘Ioriﬂ::i
. . 3 5 = Lt : i vy, Mors og Salling
Fra H(‘l-"l“g"ol'z H_"el'd“}le KI1. 8oo »Soveklap-Forseder, jeg havde i en Automobilfergen ,Sallingsund“
900 1000 og hver fulde Time, sidste Feer- gammel Vogn! Man var radbrakket, (Motorfolkels Feerge)
ge Kl. 2000. Son- og Helligdage saml fra man vaagnede til 2 Eftermiddag,
Paaskelordag : Kl. 700 8§00 900 10900 og | FARTPLAN
; L : e naar man havde sovet paa dem!). — 1. April—1. Oktober
hver fulde Time, sidste Frerge KI. 2200 Fuldt et R B ; e
Fra Helsingborg: Hyerdage Kl R moets L . Afgang fra Mors (Sallingsund)
830 930 1030 0. s. v, halvt Klokkeslet, det en elegant, magelig 7-Personers 510%) 00 700 800 GO0 1000 1100 1210 1300

sidste Fierge 2030, Son- og Helligdage Vogn. Ryddet bagi til Nyttebrug er 1400 1500 1§00 1700 1800 1900 2000 2100

sami Paaskelordag: K1, 730 830 930 130 den efter Behag Flyttevogn, Varevogn, 2200 2300 2400%)
o.s.v. halvt Klokkesl.,sidste IFrerge 2230

Ferievogn. Det er en Vogn fuld af god Afgang fra Salling (Pinen) 10 Minutter senere
NDII‘,[I):E}’ g}::fe' 2026 Fﬁiﬁs:aA‘ET“BA/S Fremtidsmusik .... for os i Valuta- #) Kun Son- og Helligd. Overfart 5 2 6 Min.
Ceniral 12612 Central 556.576 restriktionernes Danmark. Hinennazelinesidepn o adi it e TeTe 0N

forbindelse tilFaxrgepersonalet paa Morssiden

P e e S e e I Frankrig er den godt i Gang med

Re's til Bornholm at erobre Landevejene. jesper Ewald. : £ :
Fondhal B BOGO BILFERGE

»Hammershus«, »Bornholmg, »Freme . Overfart 15 Minutter
0g »Dsterseen, Horsens Kolerfabrik PLADS TIL 8 BILER OG 150 PASSAGERER
storste, hurtigste og komfortableste Pas- (tidl. Jydsk Kelerfabrik) b 5 g»
sagerskibe til Bornholm. v. A. F. Nielsen l‘\'lnII;~;-\l'|\lr-{S‘logvnl\::-\m‘nvw'is
1) Daglig fra Havnegade Kl. 23,15 dirckte Horsens Telf. 1968 Fra B(),‘.E(.H 625 830 Q30 1346 1545 1700
::}hg?nr']l:uksl;ndlgg Jé‘l“ 8“;0 LR Alle Kolere leveres med Garanti 2.1830 b, 1915 ¢, 2200,
Havnegade direkte til Ronne. Ankomst ra S skobing: 790 Qoo 10 25
Kl. 15,50. — Automobiler Kr. 1,80 pr. Il{‘fsglll]ls)ll())(k: 11”8[5]6’1)7 202? ¢ 12%345 14
100 kg. Sy * 4 % :
2) Over Sveri til B Rolhe svendborg o NakSkov a. Kun Mandag. Tirsdag, Torsdag og Fredag.
AN JO £ 'fet ll ll.)-m]: e AR eller omvendt b Kun Son- og Helligdage samt Onsdag.
a) ver Ystad it onne med / ' ¢. Kun Sendage.
Frem« hver Sendag, Onsdag og Fre- . . .
b D Sl e Korsgr-Lohals cller omvendt Billetpriser: Automobiler Tur-Retur
Afgang fra Ystad KI. 13.15. Ankomst Gyldig fra 1. Juni 1938 (incl. Forer) Kr. 4,00. Motor-Cykler
til Renne KI. 16.15. e 8.0 - 14.05 - 194015 - 1950 Tur- Retur (incl. Forer) Kr.2,00. Per-
b) Over Simrishamn til Allinge (Ham Bl GhdboTE CIES LG e 1 el )
BTSN £ 3 < & e T A ) s g ¢ S or Tur- ~ Kr <nk
e PP AR e SIS OIS g T hver ‘\|-|k. \..nksl\m l}l!_) X.I.l-! 22554) =18 14 %) 53)11([‘ _Iu(‘]{(x[m Kr. 1,00, anl\(.l“_“r
Sondagt Mandag, Tirsdas, Torsdag 6 Afg. Nakskov  7.15 - 13,15 - 19.101) - 19.35%) Kr. 0,75. Cykler Tur-Retur Kr. 0,50.
Lordag i Tiden 18. Juni til 21. August. Ank. Svendborg 10.26 - 16.30 - 22.151) - 22.45 ) Stubbekobing: TIE. 92
Afgang fra Simrishamn Kl. 11,50. An- 1) Hverdage. %) Son- og Helligdage. s 8 s

St iR 4 so: Telef. 3D og @
komst til allinge K. 14,10. 1100 19.15 | At Korsor  Ank. Bogo: Telef. 35 og 38

Automobiler Sverige—Bornholm 12.40 20.55 ¥ Ank Lohals Afg.

Kr. 1,10 pr. 100 kg. 10 15,50

e Sl A
Na&rmere ved Selskabets Ekspeditioner, ””'"”I e bl”’”"

Tordenskjoldsgade 34, TIf. 1865 og 11865 Sydfyenske Dampskibsselskab Er Deres Bremser i Orden?
og Selskabets Ekspedition i Renne, ved -
Havnen, TIf. 159 og 411. e e === =
Aktieselskabet
Dampskibsselskabet paa Bornholm SPARTID « SPAR PENGE
af 1866.

~ Amager Ophug : ;
Ll s TILASSENS-AARBSUND

INDUSTRI-TRYKKERIET

Bernhard Schmidt og tag altid med Assens- Aargsund-Fzrgen Gyldig fra 14. Maj 1938
Fra Assens: 700 1020 1237 1455 1740 2010 Fra Aargsund: 805 1125 1337 1600 1845 2115
Restauration ombord. == Overfartstid ca. 50 Minutter. == Bedste Betjening.
Nye Daksaloner Telf. Assens 200

Stormgade 12 Kbhvn. K.
Telefon Central 10580
S i m i e U S

400



+ELLESENS

SENIOR

+HELLESENS SENIOR
er en stor, steerk, paalidelig Haandlygte.

HELLESENS SENIOR

giver blaendende Lys Aar efter Aar med
verdenskendte Terelement.

HELLESENS SENIOR

1 Kegn og Bleest uden at blinke. Absolut farefri i Garager,

Stalde, Pakhuse og i Hjemmet.

+ELLESENS

-
HenningKlee
Godthaabsvej 34, Kbhvn. F.
Telt. Central 11055 (2 ledn.)

Forlang mit Udslib:
nings:Certificat.

Det har Vaordi den
Dag, De vil salge

Deres Bil.

Udslibning af Cylindre med
Kryds:Polerede Slidflader

Montering af

“Centricast
Slidforinger.

,Nova“Nelson Bohnalite
Stempler giver max. @konomi.

Istebning af Metal i Plejl:
stenger og Hovedlejer.

Afslibning af Krumtapaksler
og mask. Tilpasning af Lejer

Pracisionsarbejde
og omgaaende levering
100.000 ,Nova“ Stempel- og Olieringe

samt Seeger Sikringsringe for Stems-
pelpinde leveres fra Lager.

Husk: Fragtgods og llgods sendes til Frederiksberg Station.
Expresgods til Kabenhavns Hovedbanegaard

Th. Figenbrod
J “ l’i d i S ke f Edgar For“m Landsrelss(gfarer
@5‘ Landsretssagferer :
= Vestergade 48
raadgi‘ er Telefon 800 Telefon 4150 (2 Linier)
KOBENHAVN HORSENS RANDERS

Preben Bornemann

Landsretssagfarer

J. Carlsen
Aage Jeppesen

C. 0. Rasmussen

Telefon 597 = 5798

5 2 Landsretssagferer
Frederiksholms Kanal 18 Sagferere
Telefon 8445 (8 Ledn.) Raedersgade & Telefon 95-96 Telefon 609
AALBORG KOLDING SILKEBORG
Viggo Kleisby W. Lynwms Frede Edlund
Landsretssagforer Landsretssagfeorer Landsrelssagfarer
Algade 65 Sendergade 1
Telefon 4070 - 4090 Telefon 400-1643 Telefon 50-70
AARHUS @ NASTVED SLAGELSE
4
C. Holst-Knudsen ‘Johan H. Clausen C. Lysholm-Hansen
Landsretssagforer Sagforer Landsretssagferer
L. Torv 6 Landbobankens Bygning, Nytorv
“ Telefon 15-18 Telefon 718 Telefon 1250 (2 Ledn.)
ESBJERG VIBORG
Gunnar Alstrup Jon Johnsen Querretssagferer
E ;:a:;;:nt:;:g:;: Chr. Ej Stl“lp Qverretssagfarer

G. Morville Landsretssag ferer

Det Berlingske Bogtrykkert
Dybtryk




. Lyn-Start ]

Ingen Slam J

—

L Ingen Sod

' Temperarur-
sikker

INGEN 2y
SLAM.

Den nye ,solvent refined”

Metode fjerner ustabile
Elementer, som tidligere
bevirkede en kemisk
Spaltning af Olien under
Brugen. Slam kommer af
denne Spaltning ved sterk
Varme og h¢jt Tryk. Stands denne
Spaltning ved at bruge de nye Shell

Motor Olier, og De borteliminerer Slam.

Faas i de fire Shell Grader:
Single Shell S. A. E. 20 Triple Shell S. A. E. 40 \
DoubleShell S. A. E. 30 Golden Shell S. A. E. 50

c_.,\g\e\\ \ko\o( ‘ O\;\e




