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Vintertojet er haengt bort

nu skal Vognen gores

Pris pr. Liter

Kr. 1,50
(XLKr.1,60)

— men forlang udtrykkelig PATENT CASTROL, Eng-
lands mest solgte Olie. Den smorer ikke blot til Fuld-
kommenhed, menhar desudenligesiden1935 ved pa-
tenteret Fremstillingsmetode haft det eksira, at den
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ot
.
< e

- .

T e 0

Ul gl S 5 -

AR

. R At 3 w il
‘ N R 5
' % -

- A

C. C. WAKEFIELD & CO. AS — VESTERPORT 318 —- KOBENHAVN V.

Ll
WL

e ririgdd

=

3

33
e

sEizgEri=siEs

=

i Nr.15. 9. April
1938. 33.Aarg.
1 Udgivet af For-
enede Danske
Motorejere
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Ugentligt Oplag
iis 31.300 Ekspl.
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MOTOR SERVICE
NBRREGADE 35
KBBENHAVN K

TLF. CENT.6608-12620

Tranger Deres Vogn til

Hovedreparation?

saa lad mig afhente den.

Naar en Reparation skal udferes godt og
korrekt, er det ngdvendigt at raade over

1. Klasses fagudd. Mekanikere
og :
1. Klasses Specialveerktojer
jeg har begge Dele — derfor

1. Klasses Reparationer

ring til:

Central 2028

Mans Lystrup

Vaerkstederne

PlLEAL L E T

Mercedes-Benz

Renault
Standard

Generalrepraesentant for Danmark:

AUTOROPA %

@sterbrogade 20 — Kebenhavn

MINTEX

Bremsebelagning

original engelsk

svigter aldrig

Eneforhandler:

HeC RUCK

Reventlowsg. 10 - Kbhvn. V
TIf. Cent. 8711 - 8734 - 8739




Naar dette Nummer af sMotor« ud-
kommer, har den store Trafik- og Tu-
ristudstilling i Forum aabnet sine Por-
te for Publikum, og flere af vore Med-
lemmer vil maaske allerede have set
den smukke og interessante Stand,
som Forenede Danske Motorejere har
arrangeret paa Udstillingen. Uden at
vaere ubeskedne tror vi nok, at vi kan
sige, at vi har lagt et stort Arbejde i
at ggre vor Stand saa interessant, un-
derholdende og belerende som muligt,

Trafik og Turistudstillingen

og det er vort Haab, at mange vil fin-
de Vej dertil.

Vor Tanke har veret, at vi i Bil-
leder og Tekst vilde give Publikum
en Forestilling om, hvad en stor, mo-
derne Motororganisation arbejder med
og ogsaa praktisk demonstrere visse
Sider af Arbejdets Udfgrelse. Der fin-
des paa Udstillingen en Filial af vor
Turistafdeling med Ekspedition, Vej-
ledning m. v., og paa samme Maade
vil de besggende kunne faa Oplysnin-
ger paa Stedet om Forsikringsafdelin-
gens Virksomhed.

Standen er delt diagonalt i to Halv-
dele ved et meget stort Danmarkskort,
paa hvis ene Side, som barer Beleg-
nelsen: »Danmark er Broernes og
Feergernes Land«, Forbindelserne mel-
lem Landsdelene anskueligggres. Her
ses det, hvor langt vi er naaet paa
Brobygningens Vej, hvilke Broprojek-
ter der staar for at skulle virkelig-
ggres, og hvilke uopfyldte Brognsker
der findes. Kortets anden Side er viet
Rutebil -Transporten, -som efterhaan-
den har faaet en meget fremtrsedende

REJS SOLEN IMODE!

en Organisation som vor

har sit eget Kontor i hver By af turistisk

REJS MED CIT! I

;’f’//’/’:

Op oueﬁ Ve;a 04 Vaner -

Bliv ikke Slave af Deres Vogn, prov ind
imellem ogsaa et andet Befordringsmid-
del - flyv!

Det er hurtigt, komfortabelt og en sand
Rekreation for Nerver og Humer.

Med Flyvemaskine naar De Europas sterre
Byer paa een Dag.

DDL
DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB

Stands i Tide

de alt for store Transportudgifter

Anskaf en Wyta Paahzngsvogn

A!S Gyro - Skive Jernsteberi & Maskinfabrik
Hovedkontor og Fabrik; SKIVE, Telf. 54
Salgsafdeling;

Osterbrogade 2 A, Kbhvn. @. - Palae 5633

ZEBERG’s-Auto
Maatter

luner

MANILA-VELOUR 1 cm tyk
KO KOS+ PLYDS 21/, 0iie
Omg. Levering. ,,BIL-MAATTER®"
HAlle Modeller. v. Aage Zeberg
Kan stovsuges. Grundl. 1923 C. Plougsvej 6
Handlende Kobenhavn V. (naer Forum)
Rabat Telefon Eva 722
Alle Vogntyper feres. Prisliste tilsendes gratis.

Sendes overalt. Beseg vort Udsalg
Special-Afdel.: for VOGNMANDSMAATTER

Interesse, kan byde Dem en Service aliensrejser, som ikke ender med
frejsen men ledsager Dem hele Turen igennem: enting kan erstatte den
ndfedte ltalieners Kendskab af sit Land! Nojagtige Op r (Forlang rolig
Direkteren selv hvis De har sarlige Spergsmaal at svare paa rnbane-
billetter til Originalpriser — Udenlandsk Valuta til Bankkurs — Hotelarr

menter — Sovevogns- og Pladskortreservationer o.s.v. med kortest Varsel.

DET OFF. ITALIENSKE REJSEBUREAU CIT — ITALIENSKE STATSBANER
Ole Haslunds Hus — Qstergade 15 — Central 10508 —10509

OPEL - BLITL - OLDSMOBILE

W. HEIBER & CO. A/s
Salgskontor: C. 15625
Shell-Huset, Vester Farimagsgade 2§

Varksteder og Reservedele
Enghavevej 76. C. 14947. Eva 3346




Svigter
Automobilisterne

eres w o
F07‘7”€[7¢i72g i

Uophgrligt. Dggnet rundt, kgrer utallige
Automobilister forbi Deres Forretning - - -
kgrer forbi - - -

Den Tanke, at en meget stgrre Part af

denne forbikgrende Forretning lige saa godt

kunde veaere Deres, maa sikkert ofte veere
faldet Dem ind. Men hvis det blot er blevet
ved Tanken, hvilken Undskyldning har De
da for, at kun faa eller maaske slet ingen af
di=s¢ tallgse Vogne standser for at kgbe
eller skaffe sig Service hos Dem?
g Maaske har De ikke
bemaerket, at  Deres
Konkurrenter averte-
rer? Vaer i hvert Fald
sikker paa, at Deres
Kunder geor det - og
handler derefrer, for
det er nu engang en
Kendsgerning, at Folk
sgeer de Steder og kg-
| ber de Ting, som en
konstant Avertering
ggr attraaverdige.

Gennemsnitligt ne-
sten hver tredie af alle
de Automobilister, der
kgrer forbi Deres For-
retning, er faste ugent-
lige Lesere af,,Motors.
Der kan ikke veere
Tvivl om, at en Aver-
tering for disse 28.300
ledende Automobili-
ster ogsaa vil skaffe
Dem en ny og fast Kun-
dekredsidetteveeldige,

< kgbedygtige Marked.

Der findes intet bedre Middel - fordi
»Motor+s Oplag ikke alene deekker mere end
30 pCr. af Landéts totale Personautomobil-
bestand, men tillige er langt stgrre end alle
andre Motorblades tilsammen ! Der findes
heller intet billigere Middel - fordi ,.Mo-
tors Annoncepris er 60 pCi. lavere end alle
gvrige Motorblades Pris under cet!

Gor Alvor af Deres Tanke -

Averteér i

MOTOR

Danmarks storste Motorblad
Vestre Boulevard 4 - Kbhvn. V.
Telefon Central 5591 - Lokal

<o 00 e

Plads 1 dansk Trafikliv. Hvor frem-
treedende den er, angives paa Kortet
ved Oplysninger om, hvor stor Rute-

- leengden er i Kilometer Amt for Anit,

og hvor stort et Antal Ruter, der ud-
gaar fra eller passerer de vigtigste
Byer: — y

Ved grafiske Fremstillinger og Pa-
noramaer har Selskabet dernzest sggt
at vise, hvilken Indsats Motorkgrslen
ggr paa en Reekke erhvervsmassige
og kulturelle Omraader, og Opmazrk-
somheden vil her szerlig samle sig om
de af Tegneren Poul Scebye smukt
udfgrte Strandvejs-Panoramaer, som
giver et Overblik over et Hundrede
Aars Trafik-Udvikling.

Omstaaende viser vi et Par Billeder
fra Udstillingens Tilblivelse.

Feerdselsmoder
i Provinsen

Som vi ‘meddelte i forrige Nummer,
har der i den sidste Tid vaeret afholdt
en Raekke Mgader, hvor Direktgr Sven
Rggind satte Forslaget til Faerdsels-
loven og derunder henhgrende Pro-
blemer under Debat, og sidst har dis-
se Mgder fundet Sted i Lemuvig, Skive
og Nykgbing Mors. Overalt har der
veeret livlig Tilslutning til Mgderne,
og det har veeret glaedeligt at se, i
hvor hgj Grad de stedlige Autoriteter.
der har veret indbudt til Mgderne, er
mgdt frem og har givet deres ofte
vaegtige Bidrag til Diskussionen.

I Nykgbing Mors kom man naturlig-
vis ind paa Brospgrgsmaalet, og det
vakte ‘stor Begejstring, da Direktgr
Rggind meddelte, at Forenede Danske
Motorejere vilde stgtte Forslaget om
Broen.

Mgderne fortssettes imidlertid sta-
dig, og i indevaerende Uge blev der
afholdt to store Mgder i Lighed med
det, F.D.M. arrangerede i Odense, idet
der Tirsdag den 5. April afholdtes et
stort offentligt Faerdsels-Diskussions-
m@de 1 Haandvearkerforeningens Sal
i Vejle. Mgdet blev indledt af Byrets-
dommer Jgrgen Berthelsen, Direktor
Sven Rggind og Politiinspektgr L. Dyr-
lund. Derefter afholdtes der Onsdag d.
6. April et lignende Mdde i Haandver-
kerforeningens Sal i Aalborg, hvor
Byretsdommer Berthelsen og Direktgr
Rggind var Indledere.

Mgderne var — som fgr naevnt —
offentlige, saaledes at ikke alene Med-
lemmer. af F. D. M., men enhver fard-
selsinteresseret havde Adgang til dem.
Efter at Indlederne havde talt, var der
Diskussion.
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IL NORGE
Kobenhavn-Oslo

M. S. »Kronprins Olav«

Billetpriser: Kahyt Flk. FIlk.
u/Koje
Dobbeltb. Kr. 80.00 60.00 50.00

“) Automobiltakster: Kr. 5.00 pr.
100 kg. Maksimum Kr. 65.00.

Frederikshavn-Oslo

S.S. »Frederikshavn«
Billetpriser:
Kahyt Kr. 20.00 IIL Kl. K. 11.00

*) Automobiltakster: Kr. 3.00 pr.
100 kg. Maksimum Kr. 50.00.

SYDPAA
Over Stettin

M. S. » Vistulac«
Billetpriser:
I. Kl. 27.00 II. Kl. 18.00
IIT, Kl. 12.50
*) Automobiltakster: Kr. 3.00 pr.
100 kg. Maksimumn Kr. 50.00.

“)  Moderation: 20, 35 eller 50 % i
Autotaksterne for henholdsvis
2, 3 og 4 Passagerer paa Ka-
hytsplads.

Det Forenede Dampskibs-Selskab
Aktieselskab
Kebenhavn

S
S

: ety



MOTOR

Annonceekspedition:

UDGIVET AF FORENEDE DANSKE MOTOREIJERE
Ansvarhavende Redakter: Eric Boesgaard -
Redaktion: Vestre Boulevard 4, Kebenhavn V -

Hver Uge 31.300 Eksemplarer

Telefon:

I Redaktionen: Sven Regind
Telefon Central 5591

Central 5591, Lokal 4
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33. AARGANG

UGENS EMNER:

Automobiltrafik — Automobilturisme

Naar dette Nummer af sMotor« kom-
mer ud til Medlemmerne, er den store
Trafik- og Turistudstilling i Kgben-
havn blevet aabnet, og man vil her
finde Forenede Danske Motorejere re-
praesenteret med
en meget smuk
Stand. Vi belyser
her, som det om-
tales andet Sted
i Bladet, Motor- i
sagen, Automobiltrafiken og Automo-
bilturismen.

Det er navnlig om det sidste Emne,
der her skal tales, for nu med det gry-
ende Foraar, er der Grund til at un-
derstrege, at Forenede Danske Motor-
ejere 1 hgjere Grad end nogensinde
vil leegge Veegt paa den Side af Auto-
mobilismen, som hedder Automobiltu-
risme. Vi tror af vor fulde Overbevis-
ning, at det er den Vej, Udviklingen
bzerer, og vi tror, at der paa dette
Punkt kan udfgres et Arbejde, som
har meget vidt Perspektiv — langt
videre end man almindeligt er tilbgje-
lig til at antage. Vi tror, at Automo-
bilturismen har en virkelig Mission,
fordi den f@grer Mennesker af forskel-
lige Nationaliteter sammen paa en helt
anden Maade, end man fgr mgdtes.
Jeg har de hedste
Erfaringer herfor,
jeg- har Oplevel-
ser, som er ufor-
glemmelige — Op-
levelser fra Ture,
hvor man kom i
Kontakt med ganske almindelige Men-
nesker, der talte et andet Sprog, men
som var glade ved at mgde Fremmede,
saaledes som vi er glade ved at tale
med og komme sammen med Folk af
andre Nationaliteter her i dette Land,
om hvilket det heldigvis kan siges, at
vi geestfrit byder Fremmede Velkom-
men. Ja, naar man ser, hvordan Verden

tritiht e
/.

1
//

for Tiden strides, saa klamrer man sig
til Turismen som et af de faa Punkter,
hvor det gaar fremad, hvor Mennesker
kan enes om noget fornuftigt, enten
de saa er af den ene eller den anden
Nationalitet.

Lad os tage et haandgribeligt Eks-
empel. Hvormange Mennesker gaar
ikke i dette Land og tror, at en Ud-
leending, der kommer til Tyskland, er
ilde set, ja ligefrem kan blive udsat
for Ubehageligheder. Nu er Politik
som bekendt noget, der ikke kommer
»Motor« ved, undtagen naar den for-
griber sig paa vore egne Interesser, og
Udenrigspolitik behgver vi -heldigvis

Turisme staar mellem Forenede
Danske Motorejeres vigtigste Op-
gaver. Derfor er vi med paa Trafik-
og Turistudstillingen. Ethvert Med-
lem er szrlig hjertelig Velkommen
paa vor Stand i Forum.

heller ikke at snakke, men netop der-
for vil det heller ikke blive misfor-
staaet, naar jeg siger, at danske Bil-
turister modtages i Tyskland med en
aldeles overvaldende Hjertelighed,

Venlighed og Hj=lpsomhed. Hvaden-
ten man kan lide Tyskerne som Nation
eller ej, saa er Tyskerne nemlig saa-
dan. Og saa er det fordvrigt en Op-

levelse at se, hvilken venlig Indstilling,
man har over for Motorfolk, hvilken
Interesse for Biler og for Motortrafik,
der findes. Tyskland er et straalende
Rejseland ... og den eneste Betznke-
lighed, man kan nzre, er maaske en

forstaaelig Irritation over, at Tyskland
ikke med lidt mere Gensidighed tilla-
der sine egne Borgere at ggre Gengeeld
i et Land, hvor de vil mgde samme
Venlighed. — Eller Frankrig? Hvor-
mange Menne-
sker herhjemme
har ikke helt
gale Ideer om
Frankrig. Vel er
vi nogle, som
beundrer dette Land fremfor alle an-
dre, vort eget undtaget, men hvor lidt
ved man i Almindelighed ikke i Dan-
mark om Frankrig. Tag derned, s®t en
Dag Kursen mod la belle, douce France
og opdag saa selv den dybere Grund
til, at der er en Del af os, som de blaa-
hvid-rgde Farver tager om Hjertet.
Kgr til Bretagne eller Normandiet, bo
i de smaa Byer, tal med de jsevne,
hyggelige, geest-
fri, altid disku-
terende Fransk-
mand paa smaa /
Byers hyggelige * £
Kroer. Det er en
stcrartet Oplevelse, og se de dejlige
Slotte, de brede, store Floder, Vinmar-
kerne, Bgndergaardene, noget nyt, no-
get helt andet.

Ja, Europa byder os Tusinde Her-
ligheder endnu, Herligheder, som vi
maa haabe at Krige eller Ufred ikke
skal forstyrre. Turismen i sig selv, Au-
tomobilturismen fremfor alle andre
Maader at rejse paa er Udveksling af
Tanker. af Indtryk, et Internationale,
vi alle kan forenes om.

Men ogsaa inden for vort eget Lands
Graenser er der Herligheder at finde,
som kendes af alt for faa. Det er dem
den Udstilling. der holdes nu i Forum,
viser, og naar De kommer ind paa
denne Udstilling, er De velkommen hos

F.D. M. Eric Boesgaard.
§ d /,
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| — saa mange Penge!

Ti Tusind Kroner i Bode!

En Bede som vaekker Opsigt

yretsdommer Jgrgen Berthelsens
Bgdeforelaeg for Dr. med. K. A.
Hasselbalch i Anledning af Ferdsels-
uheldet, hvorved Dr. Hasselbalch kom
til at paakgre en Sporvogn med sit Au-
tomobil, er faldet Anklagemyndigheden
for Brystet. Til Trods for, at der ikke
er Tale om grov Uagtsomhed fra Dr.
Hasselbalchs Side, ejheller om Spiri-
tuspaavirkning, og uanset, at der in-
gen Skade skete ved Paakgrslen, gav
Byretsdommer Berthelsen som bekendt
Dr. Hasselbalch et Bgdeforslag paa
10.000 Kr. med en Forvandlingsstraf af
12 Dages Hefte. Men Anklagemyndig-
heden finder, at dette er at gaa for
vidt i en saadan Sag, og skgnt Dr. Has-
selbalch selv vedtog Bgdeforeleget, sg-
ger Anklagemyndigheden nu Afggrel-
sen appelleret ikke som Sadvanen er
fra den Side til Straffens Skerpelse,
men tveaertimod til dens Nedsattelse.
En Bgdevedtagelse kan ikke uden
videre appelleres. Justitsministerens
Sanktion maa indhentes, men vil jo
utvivlsomt ogsaa blive givet. Men der-

298

og skaber Diskussion.

nast er det ngdvendigt, at der kom-
mer til at foreligge en Dom, inden Lo-
ven gaar til hgjere Instanser. Den vide-
re Gang vil antagelig da blive denne,
at Byretsdommer Jgrgen Berthelsen i
en af Anklagemyndigheden anlagt Sag
mod Dr. Hasselbalch maa afsige en
Dom i Stedet for at slutte af med et
frivilligt vedtaget Bgdeforslag. Men
man maa jo gaa ud fra, at Dommer
Berthelsen vil idgmme Dr. Hasselbalch
den samme Bgde, som han foreslog
ham at vedtage godvilligt. Dermed vil
Banen vere klar til at sgge en auten-
tisk Afggrelse af Sagens principielle
Problem ved Domsmagtens hgjere og
om det skal veere hdjeste Instanser.
Dommer Jgrgen Berthelsen siger
til Forsvar for det drabelige Bgdefore-
leeg i denne relativt ubetydelige Faerd-
selssag, at Bgdens Stgrrelse for ham
»ganske simpelt« er Spgrgsmaalet som
Loven skal galde for de daarligt Be-
midlede eller for alle«. Han ggr geel-
dende, at Dr. Hasselbalch er blevet
behandlet fuldstzendig paa samme

Maade som alle andre, der stedes. for
Dommer Berthelsens Aasyn. Forvand-
lingsstraffen, de 12 Dages Hzefte, er
ngjagtig den samme, som Dommer
Berthelsen i saadanne Sager foreslaar
cller ikender f. Eks. Erhvervschauf-
fgrer. Bgdens absolutte Stgrrelse er
vidtforskellig, det er sandt, men det
skyldes udelukkende, at Dr. Hassel-
balch har en helt anden Betalingsevne
end Chauffgrerne. I det ene som det
andet Tilfeelde vil Dommer Berthelsen
herefter straffe en Ferdselsforseelse af
den omhandléde Art med en Bgde, der
svarer til 4 pCt. af Lovovertrzederens
Aarsindtaegt. Hvor en Erhvervschauf-
fgr maa blgde 80 eller 100 Kroner,
kommer Dr. Hasselbalch paa denne
Maade af med 10.000 Kroner. Det er
Lighed for Loven, mener Byretsdom-
mer Berthelsen. og derfor har han
foreslaaet Dr. Hasselbalch at vedtage
den enorme Bgde, til trods for at han
dog selv siger, at den Forseelse, der
forelaa, kun var sen ret uforsvarlig
Kgrsel«.



Det maa naturligvis indrgmmes, at
der er baade Styrke og Logik i denne
Betragtning, og ingen vil i det hele
taget underkende det Arbejde, som Hr.
Jgrgen Berthelsen fra sit Dommersade
udfgrer til Ferdselssikkerhedens Frem-
me. Men det er dog vist meget tvivl-
somt, at han har selve det juridiske
Grundlag helt i Orden for den Brug,
som han her har gjort af Bgdebestem-
melserne i »Borgerlig Straffelov«, og
det maa betragtes som temmelig
utvivlisomt, at Fremgangsmaaden ikke
lader sig forene med den almindelige
Retsbevidsthed, som uvilkaarligt rea-
gerer over Misforholdet mellem For-
seelsens Ubetydelighed  og Bgdens
Drabelighed. Man skal ikke skyde
Spurve med Kanoner. Denne Regel
geelder ogsaa for Anvendelsen af Ju-
stitsens Magtmidler. q

Andet Stykke af »Borgerlig Straffe-
lov«s Paragraf 51 lyder saaledes:

sVed Udmaalingen af en Bgddestraf
bliver der, indenfor de Granser, som
Hensynet til Lovovertradelsens Beskaf-
fenhed og de i § 80 naevnte Omsteendig-
heder tilsteder, at tage Hensyn til den
skyldiges Betalingsevne. De forngdne
Oplysninger til Bedgmmelse af denne
bliver i det Omfang, som Hensynet til
Sagens Betydning tilsiger, af Paatale-
myndigheden at foreleegge Retten«. I
Paragraf 80 som Bestemmelsen henvi-
ser til, hedder det, at ved Straffens
Udmaaling »bliver der, foruden til Lov-
overtraedelsens Grovhed og Farlighed,
seerlig at tage Hensyn til Gerningsman-=
dens foregaaende Vandel, Alder og
Forhold fgr og efter Gerningen, til
Styrken af hans for Dagen lagte for-
bryderiske Sindelag samt af Bevag-
grunden til Handlingenc«.

Man kan vanskeligt leese disse
Lovbestemmelser igennem uden
at komme til Erkendelse af, at
de maa mane til varsom Om-
gang med Straffebestemmelser-
ne, netop i et Tilfzelde som det
foreliggende. Allerede Lovover-
traedelsens ringe Beskaffenhed
maa indsneevre Graenserne for
Brugen af Bgdebestemmelsernes
Progression. Medens man natur-
ligvis i Dr. Hasselbalchs Sag helt
maa se bort fra Ordene i Para-
graf 80 om »Styrken af hans for
Dagen lagte forbryderiske Sin-
delag«, hvilket Dommer Berthel-
sen jo ogsaa ggr, da der ikke har
veeret rejst Spgrgsmaal om for-
szetlig Forseelse, er det indly-

Dommer Jgrgen Berthel-
sen taler ved F. D. M.s Mgde
i Odense.

sende, at de ser-
lige Hensyn, som
skal tages til Ger-
ningsmandens Van-
del maa Komme Dr.
Hasselbalch til Go-
de. Dommer Ber-
thelsen synes imid-
lertid at have truf-
fet en ganske li-
nezer Afggrelse ud-
fra sin ssedvanlige
Praksis. Men her-
ved kan man kom-
me til at gaa for
summarisk til
Vearks, og det er nok netop dette, som
er hendt for Dommer Berthelsen.
Det tgr hzevdes, at Meningeh med
»>Borgerlig Straffelov«s Bestemmelse
om Bgdernes Fastszttelse i Forhold til
Betalingsevnen ikke har veret, at man
skulde fastla:gge en rent automatisk
Progression. Under Straffelovens Forbe-
redelse slog Professor Torp et Slag for
Indfgrelsen af det Dagbodssystem, som
man f. Eks.
har i Sverige,
og hvorved
Dagboden
ngjagtig seet-
tes til samme
Stdrrelse som
Vedkom-

Forseelsen — som den kan ske.

mendes gennemsnitlige Dagsindtzegt.
Men Tanken trengte ikke igennem.
Der var flere Grunde til, at man ikke
vilde optage det svenske System, og
en af dem var netop, at man var bange
for at komme til at operere med Bgde-
belgb, som ved deres Misforhold til
selve Lovovertraedelsen udfordrede
Retsbevidstheden.

Det kan veere ngdvendigt at afkraeve
en Mand, der har kgrt uden Cykle-
lygte en Bgde paa 4 Kroner. Men det
gaar ikke an at forhgje Bgden for
denne Forseelse til 4000 Kroner, selv-
om det er en Mangemillionzer, som har
begaaet den. Dommer Berthelsen synes
imidlertid i Realiteten at have .slaaet
sig paa Dagsbod-Princippet, og derved
er han kommet til at give et Bgde-
foreleeg, der af den offentlige Mening
fgles som en Urimelighed.

Endelig falder det for Brystet, at
Dommer Jgrgen Berthelsen offentligt
udtaler sig om, at Dr. Hasselbalch for-
inden Kgrslen havde nydt en halv
Flaske Rgdvin. Det er jo nemlig behg-
rig godtgjort, at Hr. Hasselbalch paa
ingen Maade var spirituspaavirket ‘i
Lovens Forstand, og Dommeren siger
selv, at der ikke har veeret noget som
helst Grundlag for en Spiritussag. Men
naar dette er in confesso, havde det
veeret gnskeligt, at Dommer Berthelsen
havde atholdt sig fra Bemzerkninger
om, at denne Rgdvin havde paavirket
hans Syn Paa Tilfaeldet.




Hovedvejene

Dette for at henstille til Redaktionen
om jeevnligt at gaa i Marken for Ho-
vedvejenes Forkgrselsret. — Forleden
S¢gndag kom undertegnede kgrende fra
Helsinggr mod Kgbenhavn og kgrte
med den tilladelige Hastighed paa 60
km, da der pludseligt og med staerk
Fart kgrer en lille Morris 8 fra venstre
Side ind foran mig paa Hovedvejen
uden at forsgge at bremse og uanfeg-
tet fortsatte Kgrslen.

Jeg havde min Hustru og mine tre
smaa Bgrn i Vognen — og var vred
over en saadan Idiotkgrsel, saa jeg
satte Farten op og overhalede dem,
men de kgrte med 70 km Fart, saa jeg
maatte op paa over den Hastighed for
at naa dem — da de lod haant om
mit Kaldehorn og Tegn.

Men man faar Hjerteondt af at maat-
te blokere sine Hjul og lave et Brem-
sespor paa 6—7 m, og det koster jo
ogsaa. Loven burde frakende saadanne
Mennesker Kgrekortet for Livstid. —
Fejlen, at kgre fra en Sidevej ind paa
en Hovedvej med steerk Fart uden at
respektere Vogne fra hgjre og tilmed
fra afmeaerket Hovedvej, er saa stor,
som den overhovedet kan blive.

Jeg har med Vilje glemt hans eller
rettere hendes Bil-Nr.

Amerikanerne har efter forlydende
en Lov, der forlanger at man skal stop-
pe helt op og swette sin Vogn i fgrste
Gear; der var noget af det rigtige der.
Var det ikke rigtigt at slaa til Lyd for
en saadan Paragraf?

De maa meget gerne i en Artikel be-
nytte mit Brev og lade dette skinne
steerkt igennem, at der paa Vognen
sad to fine, skinnende F.D.M. Maer-
ker — det er en Plet for Foreningens
gvrige Medlemmer.

Jeg har i denne Sag begaaet en stor
Fejl, som jeg delvis fortryder: at jeg
ikke anmeldte vedkommende. Men
man opnaar jo desveerre intet — og
endelig kan det jo ikke ggre hele Til-
feeldet susket«. Men haardt er det at
saadanne smaa Vasener skal lade de-
res begyndende Liv for saadanne ikke
helt normale Menneskers Skyld, for
man kan da ikke faa den Tanke, at et
fuldt normalt Menneske kunde ggre
sligt.

Hastigheden

I sMotor« Nr. 47/1937 spgrger Red-
aktgr Eric Boesgaard: Hvor stor Veagt
leegger De paa Problemet om Hastig-
heden?

Jeg svarer derpaa, at jeg leegger
stgrst Veegt paa Sikkerheden, og den

opnaar man kun derved, at man er
mest mulig agtpaagivende, og dette
kan man kun veere, naar man kan have
hele sin Opmearksomhed henvendt paa
Faerdslen foran, bagved og til Siderne,
men ikke, naar man ngdvendigvis skal
stirre paa Speedometeret, om man til-
feeldigvis er nogle Streger over, hvad
Loven tillader.

Jeg mener derfor, med den nzsten
20-aarige Erfaring jeg har ved ca.
400.000 km’s Kgrsel gennem det halve
Europa uden nogen Skade af nogen
Art, at det er det vigtigste at have
Frihed under Ansvar.

Der findes vel naeppe een Bilist, der
aldrig har overskredet Stregen? Og
dette at skulle traekkes frem i Retten,
med efterfglgende Avis-Reefrat, fordi
man har vaeret opmeerksom. paa Feerds-
len i Stedet for Speedometeret, er naep-
pe til Gavn for Sikkerheden.

Som det er nu med Hastighed paa
60 km, tror jeg, alle erfarne Kgrere vil
give mig Ret i, at en Vogn af Model
192528 er farligere for Trafiken med
60 km’s Fart, end en moderne Vogn
med 80 km under samme Vilkaar.

Hvorfor kan der ikke ligesaa godt
skrides ind mod de farlige Bilister un-
der fri Hastighed som nu?

Man ser saa tit Udtalelser i Bladene
om, at Politiet tolererer en Overskri-
delse af Stregen, hvor det ikke er til
Gene for nogen, men dertil vil jeg
sige: »Stol ikke for meget paa detx,
selv om De har kgrt nok saa hensyns-
fuldt en halv Menneskealder.

Derfor Frihed under Ansvar!
Medlem Nr. 7360.

en helt ny Automaatte

<. Rusgeh-MWoller

Automobil-Reservedele og Vzerkioj en gros

En let at rense Maatte — en ualmindelig
god Kvalitet.

En Maatte, der vil holde laengere end

nogen anden Maatte.

En Maatte, der kan pass= i saa godt som

alle Automobiler.

Den fores hos de fleste Automobilfor-

handlere og Mekanikere.

Norrevold 23 . K. Central 9152
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MOTORK@RETGJER B@R
SAETTES PAA FRILISTE

og Omseetningsafeoiften falde bort

Rettergangen i de mange Sager om
Kgrsel med Automobilvrag kaster et
uhyggeligt Lys over det fremadskri-
dende Forfald af Motorparken i Dan-
mark, der er Resultatet af en forfejlet
Politik fra Statsmagtens Side. F.D. M.
paapeger Ngdvendigheden af at af-
veerge Miséren ved Hjzlp af:

1) Importreguleringens Bortfald for
Motorkgrslens Forngdenheder.
2) Omsceetningsafgiftens Afskaffelse.

I denne Artikel gives der en Begrun-
delse for det sidste af disse Krav.

I
I Aar har Motorbeskatningen indbragt
op imod 100 Millioner Kroner, og Om-
setningsafgiften kan uden Vanskelig-
hed undvceres.

Medens Motorkgrslens Importbehov
kan overfgres til Friliste naar som
helst, hvilket ikke bgr lade vente paa
sig ret meget laengere, er Afskaffelsen
af Omsatningsafgiften paa Motorkgre-
tdjer maaske et noget mere kompli-
ceret Anliggende. En isoleret Lgsning
af denne Opgave kan i hvert Fald
nappe ventes. Den vil sikkert kun
veere politisk mulig i stgrre Sammen-
heng. Men den bedst tenkelige Lej-
lighed frembyder sig, naar det almin-
delige Reformveerk af vor Trafiklov-
givning, som nu i leengere Tid har vee-
ret under Kommissionsforberedelse,
bliver til Alvor, hvilket vel maa kom-
me 1 naeste Rigsdagssamling. Det kan
jo antagelig ikke veere Meningen ved-
blivende at tranere en Sag, som alle-
rede for to Aar siden blev rejst med
Brask og Bram af selve Statsminister
Stauning, da han udtalte sin Forvis-
ning om, at det vil veere muligt at
skabe en ideel Trafikordning i vort
lille Samfund.

£ 3

Omseetningsafgiften paa Motorkgre-
tgjer har i Kalenderaaret 1937 ind-
bragt 9.6 Millioner Kroner. Regner vi
1 Stedet for Kalenderaaret 1937 med
Finansaaret 1937-38, vil Tallet utvivl-
somt blive nogle Hundrede Tusinde
Kroner stgrre. fordi der er en stadig
Stigning i Nyindregistreringernes Ver-

di. I Finansaarets fgrste 10 Maaneder
— April—Januar — gav Omszetnings-
afgiften godt 8 Millioner Kroner. Men
selvom det Offentlige skulde give Af-
kald paa en Motorafgift, der aarligt er
10 Millioner Kroner vaerd i rede Pen-
ge, vilde det resterende Afgiftskom-
pleks dog sikre Skatteindteegter, der
er meget mere end tilstraekkelige til at
deekke det officielle Formaal med Mo-
torbeskatningen, nemlig at yde det
Offentlige Daekning for de Ekstra-
udgifter, som Motorkgrslens Merslid
paa Vejene forvolder, ja, der vil veere
nok til Betaling af hele Vejvasenet,
hvilket dog aldrig har veeret og aldrig
kan veere Meningen.

£

Motorbeskatningen har i det lgben-
de Finansaar afkastet ganske eventyr-
lige Belgb. I Maanederne April 1937—
Januar 1938, begge inclusive, er ind-
gaaet:

Vagtafgiften

.......... Kr. 25.140.000
Omsaetningsafgiften ... -  8.037.000
Ordinzer Benzinafgift .. - 26.742.000
1 Qres Afgiften paa

Benzin (Brogren) ... -  3.879.000
Tilleegsafgiften paa
Behzineelutes il by - '19.387.000

Talt .. Kr. 83.185.000

Naar hertil laegges Indfgrselstolden
for Motorkgretgjer m. v., der aarligt
kan anslaas til 4 Millioner Kroner, og
maa det endvidere erindres, at den
ovenstaaende Opggdrelse kun omfatter
de 10 af Finansaarets 12 Maaneder,
vil det forstaas, at Motorbeskatningens
samlede Udbytte vil komme til at lig-
ge omkring 100 Millioner Kroner i
dette Finansaar, og i hvert Fald vil
komme langt op over 90 Millioner
Kroner. Alene Benzinbeskatningen har
i Finansaarets fdrste 10 Maaneder gi-
vet rundt 50 Millioner Kroner. Me-
dens man hidtil har regnet med, at
1 Ores Afgift pr. Liter Benzin ind-
bragte 3 Millioner Kroner aarligt, er
det nu tydeligt, -at den kaster mellem
4 og 5 Millioner Kroner af sig. Det bgr
fremhaeves, at Motorkgrslen ved Siden

af selve Motorbeskatningens enorme
Belgb indirekte skaffer det Offentlige
en allerede betydelig og hurtigt vok-
sende Skatfeindtaegt gennem Grund-
stigningsskylden, hvis gkonomiske Re-
sultat fortrinsvis maa tilskrives Mo-
torkgrslen.
%

Kommunernes samlede Udgifter til
Vejvaesenet belgb sig ifglge den offi-
cielle Opggrelse i Finansaaret 1935—
36 til godt 71 Millioner Kroner. Men
heri er inkluderet saavel Gade- som
Kloakvaesenet. Det er indlysende, at
alle disse Udgifter ikke med nogen
som helst saglig Begrundelse kan fo-
releegges Motorkgrslen. Landets Vej-
veesen tjener jo dog fremdeles andre
betydningsfulde Interesser end Motor-
kgrslen, og det samme er i endnu
hgjere Grad Tilfeeldet for .Gadernes
Vedkommende. Dette geelder ikke ale-
ne med Henblik paa andre Trafikarter,
men ogsaa for vigtige Besiddelsesfor-
hold. Grundbesiddelsens Interesse i
Gade- og Vejvasenet er soleklar, og
har altid i dansk Praksis vaeret knyt-
tet sammen med en gkonomisk For-
pligtelse overfor Vejvaesenet. Det vil-
de vzere ganske meningslgst at forlade
dette sunde og rimelige Princip i vore
Dage. blot for at faa alle Byrderne
vaeltet over paa Motorkgrslen. Ved Si-
den af de nzvnte kommunale Udgif-
ter bidrog Staten i Finansaaret 1935/36
til Vejudgifterne med 15,6 Millioner -
Kroner, uden dog gkonomisk at for-
lgfte sig paa Opgaven, idet Udgiften
blev aftholdt af Motorafgifterne til
Vejformaal. Men det maa jo vel erin-
dres, at en overordentlig stor Del af
disse samlede Vejudgifter skyldes en
ekstraordinzer Anlegsvirksomhed, der
for det fgrste ikke med Rimelighed
kan kraeves daekket af de lgbende Ind-
teegter, men som i vesentligt Omfang
bgr financieres ved langfristede Laan,
og som for det andet i betydelig Ud-
streekning snarere er af social end af
trafikgkonomisk Karakter, fordi Ar-
bejderne simpelthen ivzerkssttes for
at give Folk noget at bestille. Det vil
under disse Forhold vare ganske me-
ningslgst og i aabenbar Modstrid med
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Vinder af sidste Aars Veteran-Leb

Et General Mators Produkt

fBlandt DUPONT NR. 7 PRODUKTERNE

findes der tre .Stjerner”

m [
>

*Duco Polish 7

Uovertruffen Polérmiddel (il
Biler og Mabler

7 /0
/7 AN

bucd-WAy }

* Duco-Wax :

Anvendes efter Polish Nr. 7 og danner en vand-
skyende, glanstuld og meget holdbar Overflade

*¥Duco “Touch-up” Black Nr. 7

Fortrinlig til Reparation af slidte Steder paa Skzerme, Bagagebzerer,

Chassis etc. Terrer blanktsort op paa 1 a 2 Timer

Forlang Du Pont Nr. 7 Produkterne hos Deres Leverandar
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Broens Klap-Fag sejles ud. !
e 8 ~ %

L s
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Hvorledes
bliver {il!

en 14. Maj treeder Sommerkgrepla-
Dnen for Statsbanerne i Kraft, og
samtidig aabnes to nye jydske Broer
for Trafiken: Oddesund-Broen, der
skal bringe os Thy neermere. og den
store, nye Jernbanebro mellem Aal-
borg og Ngrre Sundby. Lyntoget vil
spurte over dette ny »Staalbaand« mel-
lem Jylland og Vendsyssel, saa det
gungrer i den solide Konstruktion, for
hvilken et saa kendt Ingenigr-Firma
som Chr. Bjgrn Petersen har Ansvaret
— og Zren. Det har staaet paa i godt
215 Aar at faa Broen fezerdig, men op-
rindelig var det Meningen, at den skul-
de have veret indviet samtidig med

eén

stor Jernbanebro

Den naeste store Bro der aabnes er
ganske vist en Jernbanebro - men det
er en meget vigtig Bro i Limfjorden

Storstrgmsbroen. — At det ikke skete
laa 1 de kolossale Vanskeligheder, der
maatte overvindes for at skabe en til-
straeekkelig solid Basis for Broen. Lim-
fjordens Bund er et tykt Dyndlag.
Under det er Sandlaget; altsaa maatte
de 7 Bropiller ude i Strgmmen an-
bringes paa Betonpzle-Fundering af
uszdvanlig Art. Da jeg i Sommeren
1936 besggte Aalborg, saa jeg disse
enorme Betonpzele — nogle ‘paa 45 m’s
Lengde — ligge i Raekker paa den
store Arbejdsplads, hvor de var ble-
vet til. Og ved Foden af den nyaab-
nede Ferdselsbro stod et Par af de
enorme Sznkekasser spaa Beddinge.

— Ingenigr Ole Bentzen, der havde
den daglige Ledelse, forklarede, at
fgrst skulde disse maegtige Beton-
pale hamres ned i Fjordens Bund, til
de stod paa fast Grund, 30 P=le i
hvert »Bundt«. Fgrst da kunde S@nke-
kasserne flaades paa Plads og ggres
feerdige ude i Strgmmen, hvilende hver
iser paa sin Paele-Gruppe.

— — Man forstaar, at faa Broer har
frembudt saa betydelige tekniske Op-
gaver som Limfjordsbroen. I Efter-
aaret kunde Bro-Montagen begynde:
de sveere Staalfag laa efterhaanden pa-
rat paa Aalborg Siden. De fleste af
Fagene er udfért hos »Nordisk Staale
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paa Gl. Kggevej. Men desuden har Schwitzer tgrt nogle

Fag til Limfjorden fra den nedlagte Frederikssund-Bro. I
Sammenligning med »Pille-Arbejdet« der staar i en Million
Kroner, har Placeringen af Brofagene ikke frembudt Van-
skeligheder af saerlig Art. I Slutningen af Februar vil For-
bindelsen vere lagt: Arbejderne kan gaa fra Kyst til Kyst,
420 m ngjagtigt! Og de sidste Par Maaneder skal saa bruges
til de mange forskellige Arbejder, der staar i Forbindelse
med saa stor en Brokonstruktion: Laegning af Skinner og
Brobane, Anbringelse af Brohuse, Lygter, Rekvaerk, Ma-
ling (den sglvglinsende Farve vi kender fra Lillebselt og
Storstrgm), Signal-Apparater og meget andet.

Endelig skal, naar den ny Bro er fzrdig, den gamle for-
svinde. Den er over 60 Aar gammel, bygget af franske
Ingenigrer, og for sin Tid et respektabelt Stykke Arbejde.
Men nu maa den altsaa realiseres som gammelt Jern.

Naturligvis er en Jernbanebro, slet og ret, ikke nzr saa
»interessant« som en kombineret Faerdsels- og Jernbanebro
— som Storstrgmmen og Lillebzlt — hvor Biltrafiken er
en Hovedfaktor, og hvor Cyklister og Fodgsengere kan
tumle sig. som de er Venner til. Dertil kommer de to sidste
Broers fantastiske Hgjde over Vand og Landskab. En Jern-
banebro glider mere ubemerket ind i sin daglige Funktion.
Lidt prosaisk vil maaske nogle synes, den ser ud, temmelig
lav, een-sporet og tilmed en »Gitterdrager-Bro«, uden de
store Udsyn. Men Professor Anker Engelund, den danske
Bro-Konstruktgr, er jo en Mand, der kan sine Metier; han
har leveret smukt gedigent Arbejde. Broen vil passe godt
1 ... Ensemblet, havde jeg nzer sagt. Maaske sLandskabet«
var bedre! Og naar den megtige Broklap paa Midten
majestaetisk gaar til Vejrs (ved Elektricitet), ladende fri
Gennemsejlads f. Eks. for en af @. K. store Baade, vil
man nok alligevel finde, at den ny Bro er et imponerende
Ingenigr-Verk.

Og saa bringer den os jo narmere til de gaeve Vendel-
boere! De ny Hurtig-Forbindelser fra Frederikshavn og
Hirtshals kunde daarlig teenkes, hvis Togene skulde snegle
over en gammel, rystende Bro. Tvartimod vil Statsbanerne
nu satte nogle af de ny svenske Kaempe-Lokomotiver i
Gang i det nordligste Danmark.

Saaledes vil der »im wunderschonen Monat Mai« vezere
foretaget et nyt betydningsfuldt Skridt i Retning af at slaa
det ny Slagord fast: Afstande eksisterer ikke mere!

Index.

1) Montage-Broen.

2) Et Vue ind under et 72 m’s Brofag, anbragt paa Mon-
tage-Broen og parat til at keres ud til de to Pramme,
der skal fgre Fagene ud til Strgmpillerne.

3) Et Brofag fgres ud paa 2 Pramme. Laengst t. h. i Bille-
det en Strgmpille. I Baggrunden Aalborg.

4) Her ses et 72 m (det samme) langt Brofag faerdigt (set
fra Siden).

5) Streompillerne til den ny Limfjordsbro set fra Aalborg-
siden. — T. v. den gamle Jernbanebro, som har staaet
siden 1879.
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et er 1 Aar 50 Aar siden John Boyd

Dunlop opfandt Luftringen — eller
som det hedder, mere teknisk: Den
pneumatiske Ring.

Hans Opfindelse var en af disse for-
midable Smaating, som forekommer
saa ligetil, og dog bevirker en Revo-
lution i Ordets virkelige Betydning.
Det er aldeles ikke overdrevet, naar
man siger, at moderne Trafik (i
alt Fald den, der foregaar ved
Cykler, Motorcykler og Automo-
biler) vilde veere utzenkelig uden
Opfindelsen af Luftringen.

Hvem var John Boyd Dunlop?
Han var en skotsk Landsby-
dreng, fgdt 1840 i Ayrshire, Zt-
ling af en stor og agtet Gaard-
ejer-Familie. Hans Barndoms
Bekendtskab med de rumlende

OPFINDELSE

Moderne Trafik var utzen-
kelig uden den Opfindelse,
som en irsk Dyrlaege gjor-
de i Aaret 1888.

Arbejdsvogne el-
ler med Herre-
mendenes  Lan-
dauere har nzeppe
indgivet ham no-
gen seerlig meka-
nisk Interesse ...
det, han fik Lyst
til at give sig af
med, var Dyrene.
Han kom til at
studere paa den
kongelige Veteri-
nerskole i Edin-
burgh, og allerede
i den tidlige Al-
der af 19 Aar war
han fuldt uddan-
net Dyrlage.

Han oprettede
en Praksis i det
nordlige Irlands
Hovedstad Belfast
— han blev altsaa
ikke Land-Dyr-
leege, men By-
Dyrlege — og paa
det Tidspunkt, da
han gjorde sin lil-
lej oo ¥dagiiicaa
store Opfindelse,
havde han (efter
hvad han selv er-
kleerer isine Erin-
dringer) Irlands
stgrste Dyrlaege-
Praksis. Dengang
var det — som og-
samtidig 1
Danmark — saa-
ledes, at en Dyr-
leege - ikke bare
gav sig af med at
kurere Kreaturer,
men ogsaa var Be-
slagsmed, ja, til Tider Karetmager.
Dunlop fortaeller selv, at han havde
ikke mindre end tolv Mand ansat til

‘at sko Heste!

Man forstaar saaledes, at hans Po-
sition var sikret; han var en velstaaen-
de, om ikke rig Mand. Hans Opfind-
somhed havde allerede givet sig Ud-
slag i flere smaa Forbedringer paa

Omraader inden for Dyrleegevirksom-
heden, og efterhaanden begyndie han
at grunde over et Problem, som laa
lidt uden for dette Omraade — nem-
lig en bedre Affjedring af Hestekgre-
tgjer. Dunlop maa selv have veret ude
for mangen en ublid Medfart, naar
han skumplede ad de daarlige Veje ud
til en Gaard, hvor han skulde tilse et
Dyr, og Gang efter Gang dvalede hans
Tanker ved Muligheden af at kon-
struere et Fjeder-Hjul, som kunde tage
de veerste Stgd. Men det blev ved Spe-
kulationerne.

Saa skete det i Efteraaret 1887, at
Dunlops S¢gn, John fik en Tricykle at
more sig med ... og her havde Fade-
ren et ideelt Emne til Eksperimenter.

En skgnne Dag slog den store Idé
ned i ham. Fgrst lavede han en Tree-
skive, der var godt 50 Centimeter i
Diameter. Af tyndt Gummi forarbej-
dede han et Rdr, som han bgjede sam-
men til en Ring; Kanterne Kklabede
han sammen med Solution, og paa det
Sted, hvor Enderne mgdtes, indsatte
han en primitiv Ventil. Ringen blev
pumpet op med en Fodboldpumpe og
derefter fastgjort til Kanten af Tree-
skiven ved Hjelp af et Stykke Tgj,
hvis Kanter blev fastgjort med Sgm.

Nu var Dunlop parat til en forbe-
redende Prgve. Han skruede Forhjulet
af Johns Tricykle (det var et Hjul,
nogenlunde paa Stgrrelse med Trae-
skiven, men med faste Gummiringe
som dem, der endnu bruges paa Bar-
nevogne) — tog det med Haanden og
kastede det hen gennem den lange
Gaard uden for Dyrleegeboligen.

Cyklehjulet trillede et godt Stykke
gennem Gaarden, men kunde ikke til-
bagelaegge hele Streekningen, fgr det
vaklede og faldt.

Saa tog Dunlop Traeskiven med den
luftfyldte Ring, kastede den med ak-
kurat samme Kraft ... og saa, at den
trillede gennem hele Gaardens Lang-
de, ramte Porten i den anden Ende og
sprang tilbage.

Denne Prgve overbeviste Dunlop
om, at han var inde paa noget af det
rigtige. Han gik nu et Skridt videre.
Af bgjeligt, amerikansk Elmetrae lave-
de han to meterstore Hjulfalge,
og paa hver af dem monterede
han en Gummiring, der var om-
givet med Stof og atter daekket
af et nyt Lag tykkere Gummi.
Disse to Feelge og Ringe blev an-
bragt paa Baghjulene af Johns
Tricykle, og om Aftenen den 25.
Februar 1888 var Cyklen parat
til Brug. John tog sig djeblikke-
lig en leengere Kdretur i Maane-
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INGEN SOD.

Der er kommet nye Shell Motor Olier paa
Markedet, fordi Shell aldrig lod sig noje med,
hvad der var godt i Dag. Gennem 3 Aars Eks-
perimenter har de nye ,solvent refined” Shell Motor Olier udviklet
sig, og de er provet i Shells egne Automobiler, der aarligt tilbage-
leegger over 300.000.000 Kilometer under alle klimatiske Forhold
paa alle Slags Veje, og disse nye Olier viste sig at besidde en uover-
truffen Evne til at holde til haard Korsel uden at afsztte Sod.

Faas i de fire Shell Grader:

Single Shell S. A. E. 20 Triple Shell S. 4. E. 40
Double Shell S. A. E. 30 Golden Shell S. A. I‘ SU

DeVal 4 Shell Motor Olier

A/S Dansk-Engelsk Benzin & Petroleums Co.
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endelig fundet?

Forbavsende Resultater opnaaet i Tyskland

Af Kaptajn J. Foltmann

n af de stgrste Sensationer inden-

for Flyvningen i @jeblikket er den
Helikopter, som den tyske Professor
Focke har konstrueret, og som bl. a.
har veeret demonstreret i den store
Deutschlandhalle under Automobilud-
stillingen i Berlin. I de adskillige Hun-
drede Aar, der har veeret arbejdet med
Flyveproblemet, har man sggt at kon-
struere en Luftfartstype, hvis Stabili-
tet og Styring var uaftheengig af Ha-
stighed, og hvis Start og Landing saa
at sige kunde ske lodret op og ned.
Over tyve forskellige motordrevne He-
likopter-Konstruktioner har set Da-
gens Lys siden 1905 (deriblandt vor
egen Landsmand, Direktgr Elleham-
mers), og med nogle enkelte er det og-
saa lykkedes at foretage nogle kort-
varige Flyvninger, men den nye Focke-
Helikopter har i Ordets egentlige Be-
tydning overflgjet dem allesammen, og
de forblgffende Resultater, der hidtil
er opnaaet med den, lover godt for
Fremtiden.

Hvad der opnaas med en Luftfarts-
type af Focke-Helikopterens Konstruk-
tion kan i Korthed siges at veere fgl-
gende:

Sterre Sikkerhed, fordi Tab af Ha-
stighed, der har veret Aarsag til de
fleste hidt@ forekomne Flyveulykker
— ikke medfgrer nogen som helst Fare
for Nedstyrtning.

Mulighed for langsom Flyvning, ja
endog fuldkommen »holden stille« i
Luften, hvorved Orientering og Lan-
ding lettes i hgjere Grad.

Lodret Start og Landing, der ggr det
muligt at udnytte blot nogle faa Kva-
dratmeter til Start- og Landingsplads.

Hvorledes er den konstrueret?

Dens' Hovedbestanddele er en Flyve-
maskinekrop med Motor, Haleparti og

Understel. I Stedet for Flyvemaskinens
fastsiddende Bereplaner er den ud-
styret med to vandretliggende, motor-
drevne Luftskruer, der giver den ngd-
vendige Opdrift og Fremdrift.
Kroppen, der ligner en Flyvema-
skines, er bygget af. Staalrgr og be-
klaedt med Leerred. Understellet, der
ogsaa er bygget af Staalrgr, omfatter
to Hjul paa affjedrende Ben, og eet
Hjul, der ikke er anbragt affjedrende,
forude paa Kroppen under Motoren.

Luftskruerne, der virker som en
Slags roterende Beereplaner, er an-
bragt paa pvramideformede Staalrgrs-
udbygninger paa hver sin Side af
Kroppen. Hver af de to Luftskruer
har tre stilbare Blade, bestaaende af
en Staalrgrsbjelke med Krydsfiner-
Ribber, bekleedt med Leerred.

Motor og Kraftoverfgring til Luft-
skruerne: Som Motor er anvendt en
>Bramo 14 a« (Brandenburgischen Mo-
torenwerke) paa 160 H. K. Nogen Pro-
pel findes ikke, idet Fremdriften ude-
lukkende opnaas ved Hjalp af de to
vandretliggende Luftskruer. Derimod
er der anbragt en Ventilator til Kgling
af Motoren, naar Helikopteren holder
stille 1 Luften. Luftskruerne drives af
Motoren gennem en Kobling, der be-
tjenes af Flyveren. Fra Koblingen er
der Kardanaksel-Forbindelse = med
Luftskruerne. Styringen foretages ved
Hjelp af de szdvanlige Styregrejer:
Styrestang og Siderorshammel. Fra
Styrestangen er der Forbindelse til
Luftskruernes Blade, saaledes at de-
res Indstilling kan eendres ved en Be-
veaegelse af Styrestangen. Halepartiet
bestaar af en Halefinne med Sideror.
og ovenpaa Halefinnen er anbragt en
Stabiliseringsflade, der kan indstilles
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Er Blodproven usikker?

" En Embedslaeges Betzenkeligheder

er er jo, som »Motor« ved mange
I)Lejligheder har gjort opmaerksom
paa, modstridende Opfattelser af Blod-
prgvens Verdi ved Afggrelsen af. om
en Motorkgrende er paavirket eller
ikke-paavirket. Da denne Afggrelse i
praktisk talt alle Tilfelde er livsvigtig
for den, Afggrelsen angaar, er det ri-
meligt at lytte ikke blot iil dem, der
er Blodprgvens Garanter eller Tilhaen-
gere, men ogsaa til dem, der uden at
forkaste Prgven, paaviser dens Brist
eller Mangler. For nogle Uger siden
skrev Amtslaegen i Skanderborg Amts-
lzegekreds, A. H. Riiskjeer 1 »Ugeskrift
for Leager« paa bemeerkelsesveerdig
Maade om Blodprgven og dens Kol-
lision med Kendsgerninger fra Men-
neskers daglige Tilvarelse. Skgnt be-
merkelsesveerdige blev Amtslege Riis-
kjeers Ord ikke bemmrket uden for
Lzaegers Kreds. Men da den bgr kendes,
ggr vi i det fglgende et veesentligt Ud-
drag af Amtslage Riiskjeers Artikel,
der er skrevet saaledes, at ogsaa andre
.end Lzger forstaar baade dens Ord 0g
dens Tankegang.

Dr. Riiskjezer skriver aabenthjertigt:

et er formodentlig gaaet adskillige
I)som mig, at man med en vis Ang-
stelse modtog Meddelelsen' om Blod-
prgvens Indfgrelse ved Spiritusprgven,
fordi man maatte befrygte, at Udvik-
lingen saa vilde medfgre, at ren kli-
nisk Undersggelse efterhaanden blev
treengt i Baggrunden til Fordel for
Blodprgven, og saaledes er det da og-
saa gaaet, eftersom Blodprgven nu er
gjort obligatorisk, og Konsekvenserne
heraf prompte er indtraadt, idet man
nu flere Gange har set, at Domstolene
ganske tilsidescetter den kliniske Un-
dersggelses Resultater, hvis den ikke
falder sammen med Blodpréven. Og
naar man ikke kan undlade at fgle det
som en meget uheldig Udvikling, for-
di man tror, at Uret mod de under-

238

Ved Ernst Schwenke

s@gte kan blive Fglgen, bliver det med
Ubehag, at man udfgrer disse Under-
sggelser.

Thi Mennesker er jo nu en Gang
ikke reme Maskiner, ikke blot For-
braendingsmotorer, der forbraender ret
tildelte Kvantum Braendstof paa gan-
ske samme Maade, selv om seerlig Ind-
flyde]sesrige mener dette og handler
derefter. Det ligger dog ikke helt
fjernt, og det vil nappe fdles unatur-
ligt at tzenke, at Forbrendings- og Ud-
skillelses-Forholdene for Alkohol som
saa meget andet kan veere forskellige
for de forskellige Mennesker. foregaa
med varierende Langsomhed og Ha-
stighed, paavirket ad nervgs Vej, af
Hormonforhold og desf®ruden maaske
»et ukendt x«. Dette Synspunkt finder
jo ogsaa sin Bekraeftelse gennem Un-
dersggelser af udenlandske Viden-
skabsmand, Undersggelser, som man
naeppe kan lade ude af Betragtning,
0g som viser det, som vel mangen En
uvilkaariigt har tenkt sig, at der kan
vaere meget mere eller mindre ukendt,
der spiller ind og paavirker Forbraen-
dings- og Udskillelsestforhold. Ja. der
foreligger jo — saavidt mig bekendt —
Tilfzelde, der ikke blot beviser denne
Forskel under samme Alkoholnydelse,
men endogsaa Tilfelde, hvor Alkohol-
nydelsen har veeret abnormt stor, men
Alkoholpromillen i Blodet desuagtet
abnormt lav.

Men kan dette i og for sig undre,
naar man betragter Mennesker som
altid mere eller mindre forskellige og
ikke under Synsvinklen Maskiner og
F‘orbraendingsmotorer, der ngdvendig-
vis skal reagere ens under ensartede
Betingelser?

Dr. Riiskjser nsevner derpaa nogle
Eksempler:

En ung Mand, der fornylig har faaet
Kgrekort, fejrer Begivenheden ved at
nyde 2-—3 Pilsnere. Han er ikke vant
til' at nyde Spiritus, og den kliniske
Undersdgelse viser ham paavirket og

derfor uegnet til at fgre Motorkgre-
tgj, men Blodprgven (Laegeundersg-
gelsen ved Spiritusprgven) frikender
ham. En zldre Mand, der er traenet
baade som Bilist og Spirituskonsu-
ment, har nydt et betydeligt stgrre
Kvantum, men viser sig ved den kli-
niske Undersggelse upaavirket, men
Blodprgven felder ham.

At der skulde ligge en hdjere og fi-
nere Retfeerdighed i at tilleegge Blod-
prgven den overvejende, ja, nu efter-
haanden alt afggrende Betydning i
Sagen, synes herefter ikke umiddelbart
indlysende. Tvertimod, Mekanik er
godt. Laboratorieunders;ﬁge]ser ligesaa,
ja naturligvis uundveerlige, men det er
jo ikke paa levende Mennesker, de
foretages. Den, der undersgger selve
Mennesket, ggr det grundigt og om-
hyggeligt og tager alle foreliggende
Forhold i Betragtning, har dog visse
Betingelser for en retfeerdig, indivi-
duel Bedgmmelse af selve Persoren,
som en senere Laboratorieundersﬁgelse
af dgde Ting dog vel ikke helt kan
forkaste. Hvis den kliniske Undersg-
gelse skal tilleegges saa ringe Vardi,
som den under de her omtalte Forhold
er godt paa Vej til, idet den nu be-
tragtes mere som en resterende Forma-
litet end en Realitet, ja, saa bliver det
ikke memt at wveere Leege uden for et
Laboratorium, og de praktiserende
Leeger bliver endnu mindre estimeret
paa Bjerget end Tilfeldet allerede nu
synes at veere.

Efter disse Bemarkninger slutter
Amtslaege Riiskjzer med at fastslaa, at
»denne Tendens i Tiden til at under-
kende det kliniske Arbejde paa dette
som paa andre Omraader, naar det ud-
gves af de almindelige Leeger og ikke
har Specialstempel, vil haeppe i det
store og hele vaere i Patientens, Men-
neskets Favgre. Og siger endelig, at
denne Tendens burde ikke have Med-
bgr i Danmark, i store praktisk arbej-
dende Leaegers Fadreland.




Hovedkontoret i Paasken

Forenede Danske Motorej-

eres Hovedkontor er lukket
hele Dagen Paaskelordag.

Motorkeretojer bar szttes paa
Fr:iis*e Fortsat fra Side 231

Forudsztningerne for gzldende dansk
Lovgivning at krave af Motorkgrslen,
at den skal praestere Dakning for alle
disse Udgifter.

*

Femgres Tilleegsafgiften paa Benzin
kommer, som vi har set i Finansaaret
1937--38, til at indbringe Statskassen
nogle og tyve Millioner Kroner. Af-
giften blev jo i sin Tid bevilget til Fi-
nanciering af specielle Kriseopgaver,
som Staten forlengst er hgrt op med
at varetage, og det har aldrig veret
Meningen, at den skulde vzre et per-
manent Led i vort Skattesystem, hvil-
ket fremgaar af en lang Raekke For-
sikringer, der -er afgivet baade af Fi-
nansministre og af Partiordfdgrere. Mo-
torkgrslen og Motorkgrslens Kunder,
hvilket vil sige Erhvervslivet og Be-
folkningen, kan med Billighed forlan-
ge, at den kommende ordinzere Rigs-
dagssamling foretager Afgiftens Over-
flytning til Vejvaesenet. Der vil da
veere saa store Midler til Raadighed
for dette Formaal, at Omsazetningsafgif-
ten paa Motorkgretgjer bliver overflg-
diggjort, og der vil endda vere Penge
tilovers, som kan motivere nogen Ned-
sattelse af Benzinafgiften.

Maaske vil man fra Statsbanernes
Side indvende, at saadanne Forandrin-
ger vil bringe den sBalance« i Fare,
Ssom man paastaar at have tilvejebragt
mellem Motorkgrslen og Jernbanetra-
fiken. Men dette Argument vil i hvert
Fald ikke veere af Veegt, da det er Be-
folkningen uforstaaeligt, at den ved
Kunstindgreb skal hindres i at faa til-
fredsstillende og prisbillig Betjening
af Landevejstrafiken, blot fordi Jern-
banernes Betjening af Kunderne er
utilfredsstillende og dyr. — Formaalet
maa veere at faa Motorkgrslens For-
ngdenheder taget ud af Importregu-
lerings-Systemet og at faa Omszt-
ningsafgiften paa Motorkgretgjer af-
skaffet. Hvis dette naas, vil vort Land
faa gode Muligheder for at udnytte
den gunstige og billige Trafiklejlighed,
som det tekniske Fremskridt kan til-
byde, og man vil faa at se, at Auto-
mobilvragene hurtigt forsvinder fra
danske Gader og Veje.

CORDS STEMP?.RINGE

Enhver Automobilist bor kende

CORDS Stempelringe

— en amerikansk Opfindelse, der har betydet ikke mindre end en
revolutionerende Forlengelse af Bilens Levetid og en ligesaa opsigts-
vaekkende Nedsattelse af dens Driftsudgifter.

- og saa forst:
Hvad er CORDS Stempelringe ?

Af en Special-Legering, sammensat af 22 for-
skellige Metaller, er fremstillet skaalformede
Ringe, som parvis sat sammen danner en Stem-
pelring, der indeholder tilstraekkelig Olie til
effektiv Smgring straks fra fgrste Stempelslag,
samtidig med at den danner en fuldkommen
Pakning mellem Stemplet og Cylinderen -

OLIE ligegyldigt hvor slidt den er,
\\ - og hvilken Fordel har De af at
| kore med CORDS Stempelringe?

De opnaar en Oliebesparelse fra 70 til 90 % og
en Benzinbesparelse paa indtil 10 s

De sparer Omkostningerne ved en Udboring og
de dertil hgrende Reservedele. CORDS Stem-
pelringe monteres paa de gamle Stempler. Selv
om Vognen staar overfor en Hovedreparation,
kan De nu kgre Tusinder af Kilometer — stadig
uden Udboring.

Med CORDS Stempelringe faar De den fuld-
komne Kompression 0g de mindste Drifts-
udgifter — selv i en udslidt Motor.

De kan simpelthen ikke vare tjent med at kgre
uden CORDS Ringe — Fordelene er aabenlyse,
Udgifterne minimale. De faar faktisk en helt ny
Motor i Deres Vogn.

Lad Deres Mekaniker mon-
tere ogsaa Deres Vogn med




ET AUTOMOBIL-
SAMMENST@D -

N zerdselslovens § 11 bestemmer, at
den, der fra en mindre befserdet
Gade skal kgre ind paa eller over en
mere beferdet Gade, skal udvise seer-
lig Forsigtighed, og er det paageelden-
de Gadekryds uoverskueligt, skal han
sette Farten saa meget ned. at han
om forngdent kan standse, inden han
naar ind paa den tveergaaende Gades
Kgrebane.

I Realiteten vil dette, naar det drejer
sig om uoverskuelige Kryds — og det
vil et Gadekryds i en By oftest veere
— betyde, at Feerdselen fra den min-
dre bef@erdede Gade har Vigepligt
overfor Feerdselen ad den anden —
den mere beferdede — Gade, men da
Hgjrevigepligten ikke udtrykkeligt er

ophaevet for Feerdselen ad den sidst-

nevnte Gade — det drejer sig ikke
om en Hovedvej, der har Forkﬁrsels—
ret — kan der ved et Sammenstgd op-
staa Problemer om den rette For-
staaelse af Ansvarets Fordeling.

Et saadant Tilfeelde forelaa fornylig

og blev paakendt af Hgjesteret den 2.
December t. A. Det drejede sig om et
Motorkgretdj, der fra en mindre be-
feerdet Gade skulde krydse over en
mere beferdet Gade. Ad denne kom
fra hans venstre Side et Ambulance-
kgretgj, der kgrte med ret steerk Fart,
og som derfor ikke kunde standse tids-
nok op for det andet Kgretgj til at
undgaa et Sammenstgd. Ved dette blev
begge Kdretgjerne beskadigede, og en
Passager i Ambulancen kom til Skade.
Krydset er vanskeligt overskueligt,
og det maa antages, at der ikke fra
Ambulancen er givet noget Signal, der
kunde have henledt den anden Fgrers
Opmaerksomhed paa dens Komme.
Med Hensyn til de i Anledning af
Sagen rejste Erstatningskrav blev Af-
gorelsen forskellig i de forskellige In-
stanser. Underretten fandt, at Manden
fra Sidegaden ikke havde undladt at
opfylde de Krav, der kunde stilles til
ham med Hensyn til Kdgrsel i Krydset,
idet det navnlig udtales, at han ikke

L

var pligtig at regne med, at et Kgre-
tgj ad Hovedgaden vilde passere Kryd-
set med en Fart som Ambulancens,
uden behgrig Signalgivning, jfr. ogséa
Feerdselslovens § 11, Stk. 2, hvorefter
netop Ambulancers Forkgrselsret er
betinget af, at der gives Signal.
Landsretten fandt, at Manden fra
Sidegaden, der kdrte med en Fart af
15 km, og hvis Vogn havde 4-Hjuls-
bremser, burde have standset, inden

~ han naaede ind i Ambulancens Kgre-

bane. Han maatte derfor have Ansva-
ret for Skaden, idet der dog ogsaa
paalagdes Fgreren af Ambulancen et
Medansvar, fordi han ikke havde sig-
naleret paa den sidste Straekning. An-
svaret fordeltes derfor med 34 til Fg-
reren af Vognen fra Sidegaden og Y
til Ambulancen.

Hgjesteret lagde Vaegt paa, at Am-
bulancen ikke blot havde undladt at
signalere, men ogsaa havde undladt at
iagttage den i det vanskeligt overskue-
lige Kryds ngdvendige Forsigtighed, og
fandt, at dens Fgrer maatte have Ho-
vedansvaret. Ogsaa den anden Fgrer
havde Ansvar, idet han ikke havde
anvendt forngden Agtpaagivenhed ved
Kgrsel fra den mindre befeerdede Gade
ud i Hovedgaden og derfor ikke retti-
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digt havde set Ambulancen og holdt
tilbage for den. Han havde herved
meadvirket til Sammenstgdet. Herefter
fandt Hgjesteret, at hver Part maatte
baere sin Skade, hvilket betgd, at Am-
bulancens Fgrer og dets Forsikrings-
selskab maatte baere ca. 4—5 Gange
saa stor Skade som den anden Part.

Der var alene rejst Tiltale til Straf
mod Fgreren af Vognen fra Sidegaden,
og han blev af Underretten frifundet
— overensstemmende med Rettens Af-
gdrelse af Erstatningsspgrgsmaalet. Sa-
gen blev ikke paaanket angaaende den-
ne Afggrelse.

BESKYT

Polstring mod

Vognens
Slid og Stev. - Brug Pol-
strings-Overtreekket, som
faas i mange forskellige
Farver og Menstre - ogsaa
ensfarvede. Forlang Stof-

prove og Prisliste.

&l

Nordre Fasanvej 273

ved Nerrebro S-Station

Telefon: Taga 41 og 61
+

Stort Udvalg i

Hjulovertraek - Presenninger

- Bundkar-

hatter - Bundmaatter - Ko-

Stenkesksrme

lerh=tter - Fjedergamasker

Automobiloverierslen i Paasken!

STOREBZALTSOVERFARTEN
(Automobilfaergen).

Onsdag den 13. April:

Fra Korsgr: 6,00, 9,15, 10,00, 13,00, 14,00,
16,25, 18,00 og 20,00.

Fra Nyborg: 8,00, 11,00, 12,00,
16,00, 18,10, 20,00 og 21,30.

14,50,

Torsdag den 14. April (Skeertorsdag):

Fra Korsgr: 5,30, 6,00, 9,00, 9,40, 12,30,
13,10, 16,00 og 18,00.

Fra Nyborg: 7,10, 7,50, 10,40,
14,10, 14,50, 17.40 og 20,00.

11,20,

Fredag den 15. April (Langfredag):

Fra Korsgr: 6,00, 10,00, 13,00, 14,00,
16,25 og 18,00.

Fra Nyborg: 8,00, 12,00, 14,50, 16,00,
18,15 og 20,00.

Lgrdag den 16. April:
Fra Korsgr: 6,00, 10,00, 13,00,
16,25 og 18,00.

Fra Nyborg: 8,00,
18,15 og 20,00.

14,00,

12,00, 14,50. 16,00,

Sgndag den 17. April (1. Paaskedag):

Fra Korsgr: 6,00, 9,15, 10,00, 13,00, 14,00,
16,25 og 18,00.

Fra Nyborg: 8,00, 11,00,
16,00, 18,10 og 20,00.

12,00, 14,50,

Mandag den 18. April (2. Paaskedag):

Fra Korsgr: 6,00, 9,15, 10,00, 13,00, 14,00,
16,25, 17,25, 20,00 og 21,00.

Fra Nyborg: 8,00, 11,00, 12,00, 14,40,
15,45, 18,10, 19,15, 21,30 og 22,50.

Tirsdag den 19. April:
Fra Korsgr: 6,00, 9,15, 10,00, 13,00, 14,00,
16,25 og 18,00.

Fra Nyborg: 8,00, 11,00, 12,00, 14,40,
16,00, 18,10 og 20,00.

KALUNDBORG—AARHUS OVER-
FARTEN (Ekstra Ture).

Onsdag den 13. og Mandag den 18.
April (2. Paaskedag).

Fra Kalundborg KI.
Samsg).

Fra Aarhus Havn KIl. 18,10 (anlgber
Samsg).

17,30 (anlgber

HELSINGOR—HELSINGBORG

OVERFARTEN

»Kronborg« udfgrer fglgende Ture:
Daglig i Tiden Lgrdag den 9. April

til Tirsdag den 19. April (begge Dage

inklusive).

Helsinggr Af. 7,30, 8,30, 9,30 0. s. v.
sidste Tur Kl. 20,30.

Halsingborg Af. 8,00, 9,00, 10,00 o. s. v.
sidste Tur Kl. 21,00.

)
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Denne Modtager byder Dem alle Fordele, idet De kan benytte \
den hvorsombhelst, i Deres Automobil, i Toget, i Deres Sommer-
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Endvidere udfgres fglgende Ekstrature:

Torsdag den 14. April (Skcertorsdag):
Helsinggr Af. 7,00, 8,00, 9,00 o. s: v,
"~ sidste Tur Kl1. 20,00.

Hilsingborg Af. 7,30, 8,30, 9,30 o. s. v,
sidste Tur Kl. 20,30.

Mandag den 18. April (2. Paaskedag):

Helsinggr Af. K1..21,30.
Hdalsingborg Af. Kl1. 22,00. ‘

Brochure tilsendes gratis

Det skredersyede Stevovertrak
Priser komplet fra Kr. 60.—

E. Willaume-Jantzen & Co.
Falkonerallé 88. Kbh.F. Nora 7441

A. SCHACK ERIKSEN

Studiestracde 48. — Telefon Byen 8344
SPEJLGLAS

med og uden Facet for Automobiler

NUMMERGLAS

og BUEDE GILAS leveres

Gor Vognen Dem graahaaret?
Brug

mod graa Haar, Skeel
og Haaraffald
Sperg Deres Friser

FRIHAVNEN—MALM® OVER-
FARTEN

Torsdag den 14. April (Skeertorsdag):
Frihavnen Af. Kl. 9,20 og 13,00.

Malmg Af. Kl. 17,30 og 21,00.
Overfartstid 1% Time.

GEDSER— WARNEMUNDE
OVERFARTEN

Onsdag den 13. April og Mandag den
18. April (2. Paaskedag) (Ekstratur):
Warnemiinde Af. Kl. 16,45.

Gedser An. Kl. 19,05.

Gedser Af. Kl. 20,00.
Warnemiinde An. Kl. 22,10.

Denne Ekstratur maa anses som sa&r-
lig fordelagtig for Automobilister til
Tyskland.

De Motorsagkyndige

De Motorsagkyndiges Kontor er i
Lighed med tidligere Aar lukket hele
Paaskelgrdag den 16. April 1938.

Er Helikopteren endelig fundet
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fra Fgrersaedet. I Fgrerrummet er for-
uden de szdvanlige Instrumenter m.
m. anbragt en Koblingstang og to Om-

- altid en behagelig Overfart

Nyd Overrejsen om Bord i et af Statsbaner-
nes store elegante Motorskibe paa

KALUNDBORG—AARHUSRUTEN
Store sgdygtige Baade, der byder de rejsende
alle teenkelige Bekvemmeligheder.

Her er god Plads, overdeekkede Promenade-
d=k og komfortable Saloner. Her er et for-
trinligt Kgkken — og for Kr. 1.50 kan De
reservere Dem en bekvem Kgje, hvis De
gnsker at hvile undervejs.

I Skibenes store Automobilhal er der Plads
til 35 Automobiler, der staar velbeskyttede.
Der er bekvemme Til- og Frakgrselsforhold
og mange andre Fordele, scm har gjort Stats-
banernes Hurtigrute over Kattegat popu-
lzer, ikke mindst blandt Automobilisterne.

Statsbanernes rod-hvide Skorstensmarke
garanterer Dem altid hurtig og sikker Sejlads!

drejningsteellere for Luftskruerne (Ro-
tation: fra 150 til 400 O./M.).

Hvorledes flyver den?

Med Luftfartgjet hvilende paa alle
tre Hjul — og med Nzsen op imod
Vinden — varmes Motoren op. Lang-
somt kobles Luftskruerne til, hvor-
efter der langsomt gives Fuldgas, ind-
til Luftfartgjet haever sig lodret i Vej-
ret. Under Flyvningen styres som saed-
vanligt. Holdes Styrestangen trukket
tilbage, holder Luftfartgjet stille i Luf-
ten, og trykkes Styrestangen frem, fly-
ver det fremefter. Stgrste Flyvehastig-
hed opnaas ved at trykke Styrestangen
endnu lengere frem og samtidig give
fuld Gas. Sving foretages ved Hjzlp
af Sideroret. Traekker man Styrestan-
gen helt tilbage, flyver Luftfartgjet
langsomt baglaens. Ved Landing brin-
ger man Luftfartgjet til at holde stille
1 Luften., og derefter tager man lang-
somt Gas fra, hvorefter Luftfartgjet
lidt efter lidt taber Hgjde, indtil det
staar paa Jorden.

Under hele Automobiludstillingen
foretoges hver Aften Flyvedemonstra-
tioner med Focke-Helikopteren i
Deutschlandhalle i Berlin, og hver ene-
ste Flyvning vakte stormende Begej-
string. Naesten umerkeligt haevede
Helikopteren sig fra Gulvet, stod stille
i Luften, svingende omkring sin egen
Akse. flgj fremefter, flgj bagleens —
og satte sig ngjagtigt paa samme Sted,
hvorfra den var startet. Det er fdrste
Gang, et Luftfartg] har foretaget Ma-
ngvrer i et lukket Rum. —

Fiks ny Automaatte

Ft af vore Dagblade bringer . hver
Dag en litlle Tegning med Overskriften:
Minutter, der er som Aar. Man gen-
kender her Dagliglivets smaa ZAirgrel-
ser, og som en ny Ide hertil kunde
bruges Manden, som renser Formaat-
ten i sin Vogn. De har sikkert selv
veeret ude for at skulle feje Stovet og
Snavset paa tveers af Gummirillerne.
Det er naesten umuligt, og man vil jo
helst vere fri for at tage Maatten ud
af Vognen. En Automaatte med et helt
nyt Rillemgnster er nu kommet i Han-
delen. Denne Maatte kan renses eller
vaskes i Lgbet af et @jeblik. — Maat-
ten er mgnsterbeskyttet og forhandles
en Gros af Firmaet E. Busch-Mgller.

Kluden ,KLAR-A“ @

9249

Telefon Vester 5709 frap ¥

CHEMICAY

hindrer Dug!

anviser nermeste Forhandler




.»Motorejerne< har
siden 1920 udbetalt
over 14 Millioner
Kroner i Skadeser-

statninger.

Arbejder i ngje Tilknyvining til F. D. M.

Bag hver Police -

staar en Stab aferfarne F.D.M.-M=and
Filialbestyrere - Motorteknikere
Ingenigrer og Jurister til Deres
Disposition, og

DERES EGET FORSIKRINGSSELSKAB

med en Kasse-, Bank- og Fondsbeholdning pr.

31. Dec. 1937 paa
OVER 1 MILLION KRONER

FORENEDE DANSKE MOTOR-
EJERES FORSIKRINGS AFD. /s

V. Boulevard 4 Central 5591




Autoriserede Forhandlere og Service Stationer

Sjelland

Autoriseret G. M. Forhandler
Yesterbro 40-44 — Telefoner: 1314 1324 - 3635
Opel - Chevrolet - Oldsmobile RBaick

iste Kl. Reparationsvierksted

Aalborg
Elitz W. Kruse. Aut. Fordforhandler
Salgsafdeling: Boulevarden 28 - Servicest.:

Frederikskildevej 6 - Plads til ca. 100 Vogne
TIf. 600 - 6601 - 02 - 03

Jylland Fyn
Aalborg Odense
MIKKEL ANDERSEN Autogaarden

isbjerg TIf. 2401-2402

N. Chr. Frikke
Jernbanegade 50
Buick, Pontiac, Opel, Vauxhall, Bedford, Blitz.
1. KLs Verksted for alle Vognmarker,
Stort Lager af Reservedele.

Esbjerg

Brodrene Harborg
Skolegade 79 TIf. 2410-2411

Aut. General Motor Forhandler

V. Holm Jensen
Autoriseret General Motors Forhandler
Stort moderne Vaerksted
Vesterbro 45 Telefon 999

Svendborg Tif. 786 - SOS
HOLGER DAU

Specialvarksted
for alle General Motors Vogne

Odense

‘\ FORD
W SALG &
SERVICE

Filialer i: Assens, Ringe, Kerteminde.Faahorg

Qidense
Skandinavisk Motor Co.,
Telf. 3546 o SERVYVICE

Hudson. Terraplane, De Soto, Plymouth,Dodge
Singer, Mercedes. Wanderer, D.KW., B.M.W.

Fredericia

Petersen & Madsen
Aut. G. M. Forhandler
Vesterbrogade 5 — TIf. 1028 — 1328
1ste Kl.s Vaerksted — Vulcanisering — Garager

Herning

HERNING M OTO R comPaGN!

Telf. 642 - 643

Horsens

Peter Ernst
Aut. . M. Salg & Service
CHEVROLET - VAUXHALL - BEDFORD
Sct. Helenevej Telefon 2220

havde holdt, og han blev glad over-
rasket, da han saa, at der overhovedet
ikke var Tegn til Slid at se.

Da nogle Forsgg med endnu en Tri-
cykle var faldet overordentlig tilfreds-
stillende ud, tog Dunlop Patent paa
Opfindelsen; Ansggningen blev ind-
sendt den 23. Juli 1888 og godkendt den
7. December samme Aar. Her er Ord-
lyden:

»Jeg, John Boyd Dunlop, Dyrlage,
Gloucester Street 50, Belfast, erklae-
rer herved, at min Opfindelses Na-
tur er saaledes:

Et hult Rgr eller Ring forarbejdet

Holbsek
Telefon 33-1139

Opel ’(HFI 7‘M Bedford

Blitz Chevrolet Vauxhall

Snertinge
Telefon 5-135

TIf. 37

Hans Nielsen
Autoriseret
General Motors Forhandler

Klippinge

Naestved TIf. 1520
Chr. Rahbek

Forhandling og Specialvierksted
for General Motors Vogne
Stort Lager af brugte Vogne

Prasto

Carl Andersen, Adelsgzde 20.TIF. 280
Autoriserct Chevrolet Forhandler. 1. KI. stort
Reparationsveerksted. Lager af Chevrolet og
Ford Reservedele. Opl: l(‘lnm"r Elektrisk Luft
pumpe. Aaben Dag og Nat.

Ringsted
Ringsted Motor Co. A/S

Autoriseret Forhandler og Reparator.

ma..  Oognvagt, ogsaa Sgn- og Helligdage
Byens forende Vierksied

Ielefon 8. (2 Linier)

Slagelse
Slagelse Motor Compagni A/'S

Telefon 132 @

(2 Linier)
Autoriseret Forhandling
Vordingborg T, 343
H. P. Hansen

Autoriserel Chevrolet og Opel Forhandler

Moderne Reparationsvierksted

og Vulkaniseringsanstalt
Benzin - Olie - Gummi

.

til at forestaa Fabrikationen af de ny
Luftringe — skgnt han nok havde haft
Lyst ... men derimod en anden stor
Belfast-Forretningsmand, Harvey du
Cros. Han dannede i 1890 det Selskab,
der senere skulde blive til Dunlop-
Kompagniet. Dunlop selv fik for sit
Patent en mindre Sum og 1500 Aktier
i Selskabet. Disse Aktier gav han dog
fra sig i 1896, da Selskabet blev rekon-
strueret og fik en Kapitalsum af 5

Horsens

Garagekompagniet
Levysgade 8
I1ste Kil.s Automobilverksted
TIf. 1563 Swvarer Dag og Nat TIf. 1563

Vejle Telefon 34
TIAL'I‘E VESTERGAARD & CO. A/S
OPEL - PONTIAC - BUICK - BLITZ
()ri;.-;in:l]e Reservedele
Tilbehor - Gummi - Benzin - Olie
1, Il.s Reparationsvacrksted
Moderne Service Station

af Gummi og Klade, eller andet pas-
sende Materiale, indeholdende Luft
under Pres eller paa anden Vis, som
fastggres til et eller flere Hjul paa
bedst mulig Maade.«

Den Cyklehandler, som Dunlop hav-
de handlet med, hed Edlin, og var fra
fgrste Feerd staerkt interesseret i den
ny Opfindelse. Hans Interesse steg til
Beundring, da han og hans Kompagnon
en Dag aflagde Besgg hos Dunlop og
kgrte en Slags venskabeligt Vaddeldgb

VYejle
Jensen Aagaard rTelefon 418

BROsidste

Karosserifabrle med John, som kgrte paa Luftringe.
Opretning og Svejsning af Plader i Skierme Efter en Tur paa en god Kilometer yhe E L
og Karosser’ vendte de tilbage, og Edlin, som havde

R

veeret Veeddelgbscyklist, sagde til
Drengen, mens han tgrrede sin Pande:
»Der kom jeg minsandten paa Ar-
bejde, Johnny!«
Det blev dog ikke Edlin, der kom

En Opfindelse jubilerer
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skinnet. Naeste Morgen undersggte Fa-
deren Ringene for at se, hvordan de

Jelvpolerende
Auro POLISH

udser selv Vognen paa |IOMin.

K 's Hjor Gyldenl -
saterarmmsameres KROGS Koreskole

BILER
UDEN FORER

CENTRAL 3007

244




Millioner Pund. Han kom saaledes ikke
til ‘at spille nogen Rolle i Dunlop-Fir-
maets kolossale Udvikling i Lgbet af
dette Aarhundrede. men hans Navn
rullede paa de ny Luftringe ud over
hele Jorden, ja, selv hans Billede —
med det maegtige Skaeg — rullede
samme Vej, stemplet paa hver eneste
Ring.

Helsingor=iielsingborg
Benygt til Deves Sveriges Tur
SASA-THOR sefler fra 9. April:

Fra Helsingor: Iverdage KI. S0
400 1000 og hver fulde Time, sidste Feer-
ge Kl 2000, Son- og Helligdage sam!
Paaskelordag: K1, 700 800 900 1020 g
hver fulde Time, sidste Faerge K. 2200
Fra Helsingborg: Ilverdage Kl
830 930 1030 0. s. v. halvt Klokkeslet,
sidste Faerge 2030, Son- og Ielligdage
saml Paaskelordag : K1. 730 830 (30 1030
o.s.v. halvt Klokkesl., sidste [Faerge 2230
NORDISK RUTE- 0G FARGEFART A/S

- Islands Brygge 22 Havnegade 43
. Central 12612 Central 556-576

Haarbelle-Fergens

"Taxter er betydelig nedsatte!
Motorvogne(uden Hensyn tilVaegt)
2,50. Motorceykler 1,10. Cycler 0,40.
assagerer 0,30.
Fergen sejler folgende f[aste Ture:
Fra Grensund Kl. 8,45-11,15-13,00-
16,25-18,00-20,45. Fra Haarbolle 10
Min. senere, eller straks paa An-
fordring uden ekstra Betaling fra
KI. 7 Morgen til Kl. 21, dog ikke

mellem KI. 12 og 13.

Hundested—Reorvig

Automobilfwrgen Korshage“
FARTPLAN

13. Marts — 14. Maj 1938

Hyperdage

Fra Hundested: 650 845 1050 1250 1455
al755 b1855 b2025 b2150.

Fra Rervig: 815 915 1120 ]320 ]705
al825 b1930 b2105 b2220,

Sen- og Helligdage. (Sewrlig Plan for Paa-
skedagene, se nedenfor)

Fra Hundested: 740 855 1050 1255 1450
16€0 1855,

Fra Rervig: 815 1015 [120 1415 1520

1810 ¢2010,

a. Fra13/,-%,kun Lerdage, fral'/;alle Hverdage.
b. Kun 1%/, (Paaskeonsdag.)

¢ Kun fra-2;,

Sceerlig Plan for Skerlorsdug. Langfredag,
1. og 2. Paaskedug.

Fra Hundested: 740 855 1005 1105 215
1315 1450 1600 1710 1815 1920 2045,
Fra Rervig: 815 925 1035 11401245 1415
1520 16#0 1745 1850 2000 2125,

Overfartstid 25 Min. Restauration om Bord.

(TIf. Hundested 12 og 156). Rabatk rt m. 10

Kuponer for Ferson: og Motorvogne. Szsonkort

150 Kr. Forerne af Motorvogne og Motorcykler

befordres frit. Forudbestilling af Plads til Biler

Telefon Hundested 150 (Hundested Fxp.) og
og Isere 35 (Rervig=Exp.)

Fgrst i 1912 tog Selskabet Navnet
>The Dunlop Rubber Co.«. I vore Dage
dekker Fabrikkerne i Birmingham et
Areal af 400 Acres, og Selskabet ejer
i Rochdale Verdens stgrste Bomulds-
spinderier. I Malajstaten har Dunlop-
Selskabet nogle megtige Gummiplan-
tager; Fabrikker er anlagt i mange
fremmede Lande; 50,000 Mennesker er
ansat i Foretagendet, og 24 Millioner
engelske - Pund er investeret i det.

I Forhold til disse store Summer har
man maaske Lov at sige, at Opfinderen
selv fik for lidt ud af sit Patent —
men den Legende, der til Tider dukker
op i Forbindelse med Dunlops Navn,
— at han dgde som en fattig, bitter
Mand, stemmer ikke helt med Virke-
ligheden. :

Direktgr Johannes Buschholm, som
leder den danske Dunlop-Afdeling, ud-
taler i denne Forbindelse:

»Jeg traf Dunlop i Birmingham i
1918 — tre Aar fgr han dgde; da var
han altsaa 78 Aar, men var forbav-
sende aandsfrisk, og en rank, endnu
energisk Mand. Stadig var han, det
kunde man merke, — det er jo et
skotsk Traek, men ikke sur eller men-
neskefjendsk. Fattig var han heller
ikke, snarere velstaaende; han havde
sat en Del af sine Penge i australske
Jordejendomme,; der havde givet gode
Indteegter. Dunlop var et af de sjesld-
ne, virkelige Opfindergenier; lige fra
Begyndelsen var hans Ideer saa rig-
tige, at vi knap nok har kunnet for-
bedre dem. Han havdede f. Eks. at
Traadene i et Daek ikke maatte veere
veevet, men at Cord-Materiale, d. v. s.
Traade, der ligger parallelt og holdes
sammen af Gummi-Solution, var bed-
re. Dette Princip anvendes den Dag i
Dag,«

Direktgr Buschholm oplyser, at Dun-
lop-Jubileet, som i England vil blive
fejret i August Maaned, vil blive hgj-
tideligholdt i Danmark allerede i Maj.

Sigurd Togeby.

o".r er og bliver Oﬂ.y

Udenlands-Ruten

HOVEDVEJ
NR. 8

FARTPLAN

Gyldig fra 27. Septemnber 1937
Afgang fra Faaborg:

935 £ 1330 1g32 1 9935% oqqa
Afg. fra Mommark:

750 1150 1510 92105
*) Kun Sen- og Helligd.
**) Kun Natten efter Hverdage
Plads til 25 Automobiler. Overfart: 1 Time
20 Min. med dobbeltskruet Dieselmotor-
frerge yMommarke«.
A/S Mommark KFazerge
Telefon Tandslet 7824. Telefon Faaborg 11
Telegram-Adreésse - »Fyensfaerged.
Hovedkontor: Mommurk.

KALVEHAVE—-KOSTER
TIf. Kalveh. 29 (Feergefarten over Ulfsund).

FARTPLAN  Fra 27. Sept. 1937.

Afgang fra Kalvehave:

630 700 730 800 830 850%* Q00 Q30 1000
1015 1045 1100 1130 1200 1230 1300
1330 1400 1415 1430 1500 1530 1600
1645 1715 1745 1800%% 1825 1900 1Q25%
1930%%*. 2000 2020 2100 2]45%% 90900
2300 2330 Q10 (50%%% Qoo ¥

*) Kun Hverd. #*)Kun Sen- og Helligd.
*#%) Kun Natten efter Son- og Helligdage
Alle Ture fra Kalvehave og straks tilbage
fra Koster. — Ekstratur om Natten skal
bestilles inden KI. 23%,

Bem:rk: Paa Faergen skal Automobiler
varre bremsede. — Alle Ture udfores med
Fwerge. der tager 10-11 Automobiler pr.
Tur. Plads kan ikke forudbegiljes.

NAKSKOV-
SVENDBORG

ELLER OMVENDT VIA
LANGELAND
Fra 27. September
Fra Nakskov: 720 1315 *1910 *#1g10
i Svendborg: 1028 1630 *2215 ##2035
Fra Svendborg: 800 1405 #*jg40
*%2000 i Nakskov: 1110 1715 *2255
**0310,
*Hverdage 1%/, - 19/, 1938
¥* Sen- og Helligdage 2/, - 19/, 1938,

Hurtigt og billigt!

Era Assens: 7951020 12331452010

Nye Dazksaloner

SPARTID « SPAR PENGE

nussensaresuD FARGEN

og tag altid med Assens- Aaresund:-Fargen 7. December 1937 — 14. Maj 1938 incl.
Fra Aarosund: 8% 11 13°041 5% 271
Restauration ombord. <= Overfartstid ca. 50 Minutter. == Bedste Betjening.

Telf. Assens 00

Det Berlingske Bogtrykkeri
Dybtryk




>

har den mistet sin Kraft og starter og

accellererer den daarligt, skyldes det i

mange Tilfaelde Teendro-
rene. — —

Udslidte Taendrer betyder
foregede Udagifter til Benzin

og Olie - altsaa daarlig

Tzendrorene til sidste Gnist. -

* Dotter Starten

- 0ger ?fmten

@konomi, og det betaler sig ikke at ..pine”
Tal derfor

med Deres Mekaniker, han

ved, hvilket BOSCH
TANDROR der vil give
Dem den bedste og mest

okonomiske Karsel.

BOSCH TANDROR

s MAGNETO - KOGBENHAVN N.

Generalrepraesentanter for Rob. Bosch G. m. b. H. Stuttgart




