Pris pr. Liter
A Kr. 1.50
(XL Kr.1.60)

Nu er Tiden inde il at skifte til Sommerolie. Forlang PATENT CASTROL,
der er Englands mest solgte Olie. Den smerer ikke blot til Fuldkommen-
hed, men har desuden lige siden 1935 ved patenteret Fremstillingsmetode
haft det ekstra, at den

formindsker Cylinderslid

C.C WAKEFIELD & CO. A'S — VESTERPORT 318 — KOBENHAVN V.
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STARTBATTERIER

DANSK ARBEJDE

Fremstillet af:

Bedste Materialer under
omhyggelig Kontrol og derfor
bedst mulige Fabrikat!

Originalt .
splintfrit Sikkerhedsglas:

@ Triplex

betyder Sikkerhed!
H. PENS ST. KONGENSG. 92

Kebenhavn, Telefon Cent. 8577

ALT GLAS TIL AUTOMOBILER
GODKENDTE RIFLEDE LYGTEGLAS

A,

erlhger

BP

BENZIN

til
Sale Kirke med det verdensberemte
gyldne Alter.
Ker ad Holstebro-Skive Vejen, og
bej af mod Dst i Vinderup ad Vejen
til Sale via Hovgde.

DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S
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FRASCAT] Peris paa Raad- Direktoren paa

huspladsen

— Stedet, hvor man spiser Rejse
GRILL — ROTISERIE — CAFE I den sidste Tid har Direktgr Sv.

Rdgind rundt om i Landet afholdt en
—I— Razekke Diskussionsmgder om aktuelle

Oilskindsfrakker,
spec. til Motorkorsel, som
Tegning med Pelskrave.
Flere Modeller fra 17 Kr.
Ridestovier og Benklseder
bergmt f. Snit og Pasform
Oliekapper og Handsker,
Hjselme, Huer, Briller etc.
Dame-Laderpjsekkerter.
Lzder Dirt-Trackveste.
Motor-Dress

Blaagaardsgade 24 Nora 2536
Specialitet: Motorcykle-
bekledning. Varerne
sendesoveralti Danmark

Fardsels- og Vejproblemer. Der af-
holtes Mgde i Lemvig Tirsdag den 22.

res t auran |' er Marts, i Skive Onsdag den 23. Marts

angiver at vedkommende Hotel eller og i Nykgbing Mors Torsdag den 24.
9 Restaurant har Overenskomst med

Voteller og

Forenede Danske Motorejere. Marts.
I fgrstnaevnte By fandt Mgdet Sted
AABENRAA e )
efter Opfordring af Lemvig Motorklub, g ZEBERG L

Hotel »Danmark«

iste Klasses Kekken. Mine smaa Fro- 4
kostretter anbefales. Th. Nygaard. Morsg Motorklub. I Skive var det

F. D. M. selv, der afholdt Mgdet, og
AARHUS

alle Steder var der godt Fremmgde af
Hotel Royal

Maatter

luner
MANILA-VELOUR 1 cm tyk
KOKOS PLYDS 2Y:; - -
wBIL-MAATTER %
= v. Aage Zeberg
Varemarke Grundl. 1923 C. Plougsvej 6

i Nykgbing Mors efter Opfordring af

9 Telefon 11 (9 Ledninger). Statstelefon 14 Medlemmer og interesseret Stemning. Alle Modeller Kaben.‘}avl:i\’. & (nzer Forum)
Jyllands mest fornemme Hotel. 132 ele- S i ERIQB on Eva 722
gunt.monterede Verelser. Alle Bekvem- orl. Prisliste G ES@G ANBEFALES
meligheder. — Autogarager forefindes. Sendes overalt. — Omgaaende Levering.

Special-Afdel.: for VOGNMANDSMAATTER

KALUNDBORG

o= Hotel Postgaarden

(@D Telefon 2. 87
"%' Godt Kekken. Rindende varmt og koldt Det J'érwdemyede Stovoversrak
Vand paa alle Verelserne. Moderne Priser komplet fra-Kr. 60. —
Garager (gratis) K.D.A.K. 3
: E. Willaume-Jantzen & Co.
ODENSE Falkonerallé 88. Kbhvn. F.

Grand Hotel Brochure tilsendes gratis Nora 7441

Ny stor Udvidelse.
126 Vzerels., 160Senge. 75 Badev. et FO raarsnummer
Store Garager. Telefon 587 (10

e Linier) Statstelefon Nr. 18, 5 /\
med Przsentation af @
Odense —

- vRi;:;:;:ani ,Skoven” de nye Automobiler UIUS"”B“E

udsenderd. 30. April

Telefon 4300 - 9090 Og i¢VI‘igt et Omfat‘ Autoriseret Forhandler,

og B d i : Service og Reservedele.

i r erqaarden Kebenhavns Automobil Central
v ‘;I'efony'zgag96 -96724 o tende Stof, praget af TIF. 5337-10937. GI. Kongevej 13

H. V. BANG
tidl. Hotel Alssund, Senderborg.

IEN
Spis Madkurven i * D S e ]

KLOSTERGAARDEN Koler-Fabriken ,,Danmark*

SIGURD ANDERSEN

Ronnede Telefon 33 A N N 0 N C E R Vesterbrog. 25. TIf. C. 11625, V. 7625

Eneste Spec.:

l.il de"e store ; Fremstilling af Kelere samt Repr.

Provinsordrer omgaaende

Foraar og Sommer

For en Bregkdel at Prisen

naar De langt flere Auiomo-

smukke, rigt

8 A : a Kompressorer, Rutoleftere
bilister i Motor er.ld i alle i | | ustrere d e VaskZmaskiner s
andre Motorblade tilsammen. aoharates it torVilies:
28.300 absolut 100 “0 Kgbe- Nummer, bedes nisering. Indhent Tilbud.
Emner for en Millimeterpris ’

LADEGRARRD & CO. #/s
Telf. 34 - Odder - Telf. 215

helt ned til 1Ys Ore brutto beSii“' snarest
pr. 1000 Eksemplarer.
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5& Deres

J)e kan faa dem til at lystre Deres mindste Vink,
naar De bruger de gnistkraftige A. C. Tandrpr.

A. C. er Tendrpret over alle — og Verden over
kendt for sine uforlignelige Egenskaber.

Skifc til A. C. Tandrer straks og fremdeles efter hver
15000 km . ... saa sparer De Benzin!

AL

TANDROR

cigos waydmp Kobenkaen
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Hver Uge 28.300 Eksemplarer
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33. AARGANG

UGENS EMNER:

De daarlige Feaergeoverfarter.

Vi er stolte af
vore Broer og af
vore gode Feaerger.
Men det er nu
ikke lige godt alt-
sammen. Da jeg i
Februar Maaned
var 1 Berlin, maat-
te jeg vente tre Kvarter om Bord paa
den tyske Farge, fgrend en Togstam-
me, som befandt sig om Bord, blev
trukket i Land, saaledes at jeg — der
var eneste Passager med Bil — kunde
komme videre. At vore tyske Venner,
der ggr saa meget for Motoriseringen,
0og som har en saa levende Opfattelse
af Motoriseringens Veaerdi, vil vere
dette bekendt. kan jeg ikke forstaa.

Forleden, da jeg kom hjem fra Jyl-
land, maatte jeg vente et Kvarter om
Bord paa Storebealtsfeergen, inden
Toget blev trukket i Land, saaledes at
vi Bilister kunde fortszette ind over
Sjeelland. At de danske Statsbaner vil
vaere dette bekendt, kan jeg heller
ikke forstaa — og da der var glim-
rende Plads til, at vi kunde veere kom-
met i Land fgr Toget, er man lige ved
at spgrge, om det er tvingende ngd-
vendigt at skabe den Slags Forsin-
kelser eller om det er enkelte Folk
mellem Personalet, der ikke forstaar
Tidens Tale, som sandelig ikke er
Drilleri — for ikke at bruge stzerkere
Ord — over for de Motorkgrende.

Jeg er en stor Beundrer af Stats-
banernes Generaldirektgr, og jeg er
- egentlig temmelig sikker paa, at han
ikke vil vaere uenig med mig i, at dette
er daarlig Service — et Ord, der sik-
kert har en lige saa grim Klang i
Generaldirektgrens @ren som i vore.

Den sidste Plage.

.—-l Jeg ved, at der
]r\(?“ af Kgbenhavns
N Politis Feerdsels-
= 2 .
afdeling ggres et
fortrinligt Arbej-
de paa mange
Omraader, men

Al78

paa eet Punkt synes jeg, at Politiet var
lidt for hurtigt til at give op. Det, jeg
teenker paa, er den Kamp, der rejstes
mod Varecyklerne. At disse Kgretdjer
er ved at gdeleegge Hovedstadens i

Forvejen tungt aandende Trafik, ved
enhver af os. Ganske unge Mennesker
settes her ved Styret af Cykler, der
konstruktivt er hgjst uheldige, hvad
der bedst fremgaar af, at Cyklerne
vrikkes frem, svingende i Takt efter
de Heldninger af Overkroppen, der
skal til for at en lille Knaegt kan bug-
sere Leesset. Daarligt styrbare er de,
mange af dem desuden daarligt brem-
sende.

Nu er der ganske vist kommet nye
og strengere Regler for disse Cykler,
men mon det er Politiet bekendt, at
Hundreder af kgbenhavnske Bilister
kan forteelle om, hvordan de har faaet
Skeerme og Karosseri paakgrt, bulet,
skamferet af disse
vrikkende Last-
cykler. Det er ik-
ke destomindre

Tilfeeldet, og det
maa siges skar-
pest muligt, at

denne Tilstand vil
vi Motorfolk ikke
finde os'i. Vi er
ikke tjent med, at disse, til moderne
Feerdsel aldeles uhensigtsmessige Kg-
retgjer, faar Lov til at udfolde et
Raedselsherredgmme paa Gaderne. Se
blot til den Maade, hvorpaa man lader
dem parkere. Har to Bilister anbragt

- deres Kgretgjer i saa pas Afstand, at

de begge kan mangvreres ud fra Par-
keringspladsen, kiles en Varecykle ind
imellem, saa Bilisterne ikke har anden
Udvej end at staa ud og slzbe Fragt-
cvklen bort. Det kan ikke veere Me-

ningen, og der
maa efterlyses et
Forbud mod Hen-

stilling af disse
Apparater paa
Parkeringsplad-

ser. At Cyklerne,

som efter deres Konstruktion som of-
test har en meget ringe Fremfgrelses-
hastighed, forsinker Trafiken gdelzeg-
gende 1 den indre Bys Gader, er ogsaa
kendt, og selvom vi skal hgre nok saa
mange Veklager over, at denne »den
fattige Neeringsdrivendes Lastbil« og-
saa maa have Lov at vaere paa Gaden,
caa mener vi, at det burde den aldeles
ikke. Der er visse Hensyn at tage til de
Vilkaar, Trafiken har i en gammel By
med snavre Gader, og man har ikke
Plads til disse Apparater, selvom de
saa giver billig Transport.

Men i det hele taget savnes Regler
for Cykler — hvad mener man f. Eks.
om de Sofa- og Rateykler, som flore-
rer? Er det rimeligt at tillade Cykler,
hvor Cyklisten omtrent ligger ned og
kikker op i Himlen? Eller Cykler for-
synede med Rat i Stedet for Styr, fordi
det er morsomt (og farligt) eller de
mange tohjulede Varetransportcykler,
hvor der er anbragt Kasser saa store
som Kladeskabe mellem For- og Bag-
hjul. — Jeg kan ikke se andet, end at
Politiet maa tage sig sammen og hjel-
pe os her. Det er en Terror, som man
ikke kan have i en ordnet Trafik, der
her faar Lov at gaa sin Gang ... og
man maa paa en eller anden Maade
begrense disse Pedal-Lastbilers totale
Ddeleggelse af den kgbenhavnske
Trafik.

Alle de Unoder. der er Kkarakteri-
stiske for Cyklernes Feaerden, er her
fért over til de trehjulede Cykler — de
brede Varecykler fglges to og to ved
Siden af hinanden, der styres ind mod
Fodgeengere for at drille og genere, der
kgres i forkerte Sving, og der vises
ikke af. Dette kan ikke tolereres, og
de Motorkgrende har Lov at fremsatte
dette som et Krav. Eric Boesgaard.
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Forretningsforer
H. C. Raben dod -

»Motor« har haft den Sorg at miste
sin @xldste Medarbejder, Forretnings-
fgrer H. C. Raben, som efter ganske
kort Tids Sygdom er afgaaet ved Dg-
den paa Frederiksberg Hospital, samme
Dag som han var blevet indlagt til
Behandling for en pludseligt opstaaet
Hjertelidelse.

Medens Forretningsfgrer Raben var
ukendt i den store Medlemsheer, er der
ingen Tvivl om, at han inden for
Automobilbranchen og de dermed be-
slaegtede Brancher nzesten personifi-
cerede »Motor« og Forenede Danske
Motorejere. Han havde vaeret knyttet
til »Motor« lang Tid, fgrend Bladet i
1920 kom 1 Selskabets Eje, idet han
fra 1906 havde varetaget Annonce-
Interesserne for Hofbogtrykker Fr.
Bagge, som udgav Bladet fra dette
Tidspunkt.

Forretningsfgrer Raben’s Skikkelse
var velkendt og velset inden for hele
Automobilhandelen, og han havde
negle af sine bedste Venner blandt de
¢verste Chefer for Kgbenhavns stgrste
Handelshuse inden for Automobilbran-
chen — han var en velset Gaest hos
Hans Lystrup, hos Biilow & Co. og
hoz Brdr. Semler i Skandinavisk Motor
Co. Hvis det er rigtigt, at Annonce-
agenter ikke altid bliver vel modtaget,
saa var Raben i hvert Fald en Und-
tagelse. Han var »Motor«s Annonce-
agent, men han varetog dette. Hverv
paa en saadan Maade, at hans Kunder
var klar over, at han ikke gnskede at
vinde nogen Fordel, som ikke ogsaa var
Kundens Fordel.

For »Motor« kom han gennem Aare-
ne til at betyde en Arbejdskraft, der
bestandigt var hgjt vurderet, og han
rfaidt midt i sit Arbejde — det, der
utvivlsomt for ham selv var blevet det
meste af Tilvaerelsen.

212

Aarene — i hvert Fald den sidste
halve Snes — var gaaet ret sporlgst
hen over hans Kaempeskikkelse, ind-
til han for en Maaneds Tid siden be-
gyndte at merke Kreefterne svigte.
Men han gav ikke op, fgrend vi for
knapt 8 Dage siden maatte henstille
til ham at tage en Ferie for at komme
til Kreefter. Det var klart for os, at det
gik imod Afslutningen, men Raben
selv var fuldt overbevist om, at han i
Lgbet af en Ugestid kunde vende til-
bage og fortsette sin Gerning.

Vi vil savne denne brave gamle
Mand, hvis Venskab for Forenede
Danske Motorejere og hvis Loyalitet
var heaevet over al Tvivl — savne hans
hyggelige Snaksomhed og bevare hans
Minde med Taknemmelighed.

»MOTORG«.

Spejderne m. m.

Vi har modtaget:

Hr. Redaktgr!

Maa jeg have Lov til at ulejlige
Dem igen med Spejderne — til Af-
veksling af mandlig Art og ikke Pige-
spejdere som i Fjor. Scenen er Hare-
skovvejen i Svinget lige ud for Kolle-
Kolles Staldbygninger. Her holdt i
Gaar en Cyklist-Afdeling Rast eller
Raadslagning, saa at Halvdelen af den
snaevre Vej var blokeret, Bilerne maat-
te standse op og kunde kun passere een
ad Gangen. Faar Spejderne eller i
hvert Fald Tropsfgrerne ikke et Kur-
sus 1 Feerdselsleere? Herunder at de
ikke rangerer med Sporvogne og Mili-
teerafdelinger.

De skrev fornylig om at holde til
hgjre i Vejbanen — eller rettere om
den usalige Mani, de fleste Kgrende
lider af, at holde til venstre.

Var det ikke en Idé, om alle offent-
lige Institutioner, Droskeselskaber o.
lign. indprentede deres Chauffgrer og
Bude »at holde til hgjre«. Taxa's Folk
kgrer i de 90 pCt. midt paa Kgrebanen
— jeg har f. Eks. ikke kunnet komme
forbi en Taxa fra Slangerupbanen til
Brgnshgj. Men ogsaa Politiets Patrul-
jevogne har en Tilbgjelighed for at
holde til vensire og i det hele taget at
virke stoppende og ikke fremmende og
belerende, som vel er Meningen.

Forleden Aften var det umuligt for
en Droske at komme forbi fra Grif-
fenfeldtsgade til hgjt oppe i Gothers-
gade, fordi Patrouljen laa midt i Ga-
den hele Tiden, tog Farten af og stop-
pede op paa ganske urimelig Maade,
saa den narmest opfordrede Fodgaen-
gere og Cyklister til at begaa Uforsig-
tigheder. Kort sagt, den blev kgrt som
af en nervgs Kgreelev, der er ude paa
fgrste Tur. Ved Ankomsten til Kongens
Nytorv tilbgd jeg Chauffgren at veere
Vidne, hvis han vilde anmelde Patrul-
jen for hensynslgs Kgrsel. Hvad han
sagde om mange af Patruljekgrslerne,
egner sig ikke til Gengivelse.

Kzre Redaktgr. De ved, hvor stor
Pris jeg seetter paa Deres Arbejde og
den Interesse, hvormed jeg fglger det
— det er meget veerdifuld praktisk
Padagogik. Men idet jeg takker Dem

for Deres venlige Udtalelser om min
Ringhed, vil De nok tilgive fglgende:
Husk paa, at en gnaven og sur Pada-
gog opnaar intet — og det var De ikke
fri for at veaere i forrige Nummer af
sMotor« om Indvendinger mod Forslag
til den nye Feerdselslov. Og specielt
Forbud mod at svinge over i wvenstre
Side af Kgrebanen.

Jeg ved ikke, hvor ofte, De har
Brug for det, men paa mit eget Om-
raade har-jeg ikke saa tit Brug derfor,

og har derfor undersggt det noget
narmere,
Det lyder saa bestikkende, at man

bare skal dreje om en Karré. Se, en
Omkgrsel er praktisk talt aldrig under
100 m — ofte 600—700 m. Gennem-
snittet ligger omkring ca. 300 m. Hvis
De kgrte en Praksistur med mig, vil
De erfare, at man let kommer op paa
3—4 km Omkgrsel, selv om jeg nu har
fartet rundt herude i godt 30 Aar. Paa
300 Arbejdsdage betyder det nogle
Hundrede Kilometer, en ikke uvaesent-
lig Merudgift i Drift og Tab af Tid,
der undertiden vil ggre Brugen af
Vognen problematisk.

Endelig den forggede Feaerdselssik-
kerhed.

a) Holder jeg over i venstre Side og
senere kgrer frem i samme Retning,
krydser jeg Feaerdslen 2 Gange.

b) Nu kgrer vi rundt om Karréen.
Vi runder Hjgrnet til hgjre, krydser
og forandrer Feaerdselsretning 3 Gange
— holder — derefter krydser vi Faerds-
len, runder Hjgrne til venstre, krydser
og forandrer Faerdselsretning 2. Gang,
runder Hjgrne til hgjre for at komme
videre til naeste Besgg.

a) giver 2 Krydsninger af Fardslen.

b) giver 2 Krydsninger af Feerdslen
— 2 Hjgrner — 5 Kryds af Feerdslen
og 5 Hjgrner.

Er det egentlig bedre?

Saa er der en Ting til. Husenes Num-
merering. Jeg kan indskraenke mig til
eet Eksempel, der viser, at nogen Re-
gelmeaessighed findes der ikke.

Kgr ud ad Ngrrebrogade og fort{s&t
ad Frederikssundsvej. Paa venstre
Haand har De Fasanvejen: Numrene
begynder fra Frederiksbergsiden —
hgjest mod Ngrrebro.

Kgr videre udad. Alle Veje er num-
mererede fra Frederikssundsvej baade
mod (st og Vest — undtagen Maage-
vej, der for et Par Aar siden skiftede
om, saa Numrene er lavest i Vestsiden
— hgjest ved Frederikssundsvej. Det
er upraktisk.

Det historiske er klart nok. Men er
det tidssvarende?

Det samme Roderi galder ogsaa
Gadenavne. Har De f. Eks. lagt Marke
til, at Odensegade ligger ved Trianglen
— Nyborggade ved Lille Vibenshus.
Imellem ligger de »jydske« Gader,
trukket ud af en Lotteripose hulter til
bulter f. Eks. Koldinggade Nord for
Viborggade. Her har vi et tilsvarende
forvirret »sjellandsk« Kvarter paa
Ngrrebro, et Jungle-Kvarter med pa-
radisiske Tilstande mellem Rov- og
smaa Sangfugle.

Var der ikke lidt her for Dem at
pirke lidt op i? Forandre Gadenavne
g¢r man i ret stor Stil — i et Kvarter
herude opkaldt efter Chr. IX’s Bgrn,
har alle Gader faaet nye Navne —
hentede fra Middelalderen.

Christens.



Motorkeretojer ber smttes paa Friliste

og Omse=xtningsafgiften falde bort —

Rettergangen i de mange Sager om Kgrsel med Automobilvrag kaster et uhyggeligt
Lys over det fremadskridende Forfald af Motorparken i Danmark, der er Resultatet
af en forfejlet Politik fra Statsmagtens Side. F. D. M. paapeger Ngdvendigheden af
at afverge Miséren ved Hjxlp af:

1. IMPORTREGULERINGENS Bortfald for Motorkgrslens Forngdenheder, og
2. OMSZETNINGSAFGIFTENS Afskaffelse.

I denne og en fglgende Artikel gives en Begrundelse af disse Krav.

Importreguleringens Virkninger for Motorkerslen og Nadvendigheden

N or faa Uger siden holdtes ved en
kgbenhavnsk Domstol paa opsigt-
vaekkende Maade Rettergang i en Raek-
ke Tilfzelde af uforsvarlig Brug af Au-
tomobilvrag. Der faldt baade strenge
Ord og haarde Bgdestraffe fra Doms-
magtens Szede. Adskillige af de dom-
feeldte klagede over de store Bgder og
forklarede overbevisende, at de var
ude af Stand til at betale dem. De var
fattige Mennesker og kunde ikke afse
saa mange Penge, som det her kom til
at dreje sig om.

Naturligvis maa Myndighederne gri-
be ind overfor Benyttelsen af Kgre-
tgjer, der er i en saa mangelfuld For-
fatning, at de frembyder alvorlige Fa-
rer for Feerdselssikkerheden, og det
skal slet ikke kritiseres, at Domstolene
med fast Haand slaar ned paa konsta-
terede Misbrug af denne Slags. Men
alligevel rejser det Spgrgsmaal sig, om
der ikke findes en mere tilfredsstil-
lende Metode til at undgaa Kgrsel med
Bilvrag, end den, der bestaar i, at
Justitsen styrter sig over Fattigfolk
med exorbitante Bgdepaalaeg i Hobe-
tal. Saa snart Spgrgsmaalet er stillet,
kan det besvares bekraftende. Det
Offentlige har lige for Haanden lig-
gende et Middel, som effektivt kan
fjerne Fristelsen til at bruge gamle,
havarerede Automobiler. Man behgver
kun at opgive den kunstige Fordyrelse
af nye Motorkgretdjer, som er gennem-
fgrt her i Landet, saa skal Fglgen nok
blive, at Automobilvragene forsvinder
fra Trafiken paa vore Veje og Gader.

af dens Bortfald.

Ved tre Andringer i den bestaaende
Tilstand kan Sagen bringes i Orden.
Den ene Forandring, der maa til, an-
gaar Importreguleringen, de to andre
Motorbeskatningen. Tidspunktet maa
nu vere kommet til at tage Motor-
kgretgjerne og Motorkgrslens gvrige
Behov ud af Importreguleringen og at
overfgre disse Varer til Friliste. Med
Henblik paa Motorbeskatningen bgr
der i naestkommende Rigsdagssamling
ggres Alvor af den gamle Plan om at
flytte den ekstraordinzere Femgres-
Afgift paa Benzinen fra Statskassen
over til Vejvaesenet. Da der herved vil
komme flere Penge til Raadighed for
Vejformaal, end der er Brug for, vil
der blandt andet frembyde sig en ud-
market Lejlighed til at kvittere Om-
s@etningsafgiften paa Motorkgretgjer.
Hvis dette sker, hvis Indfgrslen af
Motorkgretgjer frigives, og Omsaet-
ningsafgiften forsvinder, vil der dgje-
blikkelig fremkomme et Tilbud af Au-
tomobiler til saadanne Priser, at det
vil blive ganske ugkonomisk at kgre
med forzldede og havarerede Vogne,
og det vil da i det store og hele hur-
tigt veere Slut med Bilvragenes Til-
veerelse i den daglige Trafik.

Som bekendt har 1937 bragt en
overordentlig maerkbar Lettelse i Va-
lutasituationen for Danmark. Stigende
Priser for Landbrugets Eksportvarer,
faldende Priser for Industriens Im-
portvarer — og vel ogsaa en formind-
sket Indfgrsel af dem — har i For-
bindelse med de meget anselige Skibs-

fartsfortjenester medfgrt en meget
anselig Styrkelse af vor valutariske
Stilling. Beholdningen af fremmed Va-
luta har kunnet forgges ganske vee-
sentligt, og vittige Folk har endog
paastaaet, at Nationalbanken snart
vilde blive ngdsaget til at kgbe Guld
for at hindre Kursén paa danske Kro-
ner i at stige. Under den saaledes af-
spaendte Valutasituation er der i sti-
gende Grad sket en Friggrelse af Ind-
fgrslen, og selvom der senere er sket
en mindre gunstig Vending i Udvik-
lingen, er der dog utvivlsomt frem-
deles Mulighed for at fortseette Import-
reguleringens delvise Afvikling.
Produktionens Interesse i fri Indfgr-
sel af Motorkgretgjer, Benzin etc. er
selvfglgelig og ligetil, da det jo altid
maa vare magtpaaliggende for det
produktive Liv at opnaa den billigst
mulige Transportlejlighed. Men Be-
folkningen i al Almindelighed mgder
med samme naturlige Krav. Beskaef-
tigelsesmaessige Hensyn vil ikke blive
traadt for neer ved en Frigivelse af
denne Import, som tvertimod vil give
Anledning til forgget Beskaeftigelse.
Hverken Valutaordningens wvalutariske
eller beskeftigelsesmeessige Formaal
kan saaledes under de foreliggende
Forhold motivere en Opretholdelse af
Importreguleringen af Motorkgrslens
Forngdenheder, og hvad dens tredie
Hovedformaal — det handelspolitiske
— angaar, kan det utvivlsomt vare-
tages i tilstreekkelig Grad, selvom man
giver Slip paa Handelsrestriktionerne
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for de Varer, som vi her beskaftiger
os med.

Der blev i 1937 nyindregistreret om-
trent 13.000 Automobiler i Danmark,
hvilket er et Halvtredietusinde — eller
godt 20 pCt. — mere end i 1936 og over
dobbelt saa mange som i Tilbagegangs-
aaret 1932, da Krise og strenge Restrik-
tioner i saa udprzeget Grad lammede
Motorkgrslen her i Landet. Trods Stig-
ningen er Nyindregistreringernes An-
tal dog fremdeles ganske utilstraekke-
lige. I Efteraaret 1936 var der ialt ind-
" registreret 135.500 Automobiler ved
danske Jurisdiktioner, og i Efteraaret
1937 var Tallet steget til 143.000. Alene
en forsvarlig Fornyelse af en saadan
Automobilpark kreever ca. 20.000 Ny-
indregistreringer aarligt. Men vi har
set, at i hele Aaret 1937 skete kun ca.
13.000 Nyindregistreringer, og heraf er
over Halvdelen medgaaet til Vogn-
parkens Forggelse og altsaa ikke til
Udrangering af =ldre Kgretgdjer.

F. D. M. har ofte i Henvendelser til
Regering og Rigsdag og overfor Of-
fentligheden igennem »Motor« paa-
peget, at den kombinerede Restrik-
tions- og Skattepolitik, der fgres over-

for Nyanskaffelser af Motorkgretgjer,
maa have en fremadskridende @delzeg-
gelse af den danske Automobilpark til
Fglge. Den overordentlige Prisfordy-
relse, som disse to Faktorer i Forening
fremkalder, tvinger i vid Udstrekning
Smaakaarsfolk, for hvilke Motorkgre-
tgjet er uundveerligt i det daglige Er-
hverv, til at ngjes med anden eller
tredie Klasse Materiale — eller med
noget endnu ringere, fordi Anskaffel-
sen af nye Vogne er uoverkommelig
for dem. Dette er den sande Forklaring
paa, at Automobilvragene breder sig i
den hjemlige Trafik til Fare for Faerd-
selssikkerheden og til Skade for Tra-
fikgkonomien. Benyttelsen af de for-
xldede Vogne er jo nemlig ikke blot
uforsvarlig af sikkerhedsmaessige
Grunde, men den er ogsaa ugkono-
misk, fordi den bl. a. fordrer et ufor-
holdsmaessigt Benzinforbrug. Ud fra
ethvert berettiget Synspunkt er det
derfor nu velbegrundet at fordre Mo-
torkgretgjerne — med hvad dertil hg-
rer — sat paa Friliste, hvilket auto-
matisk vil fremkalde et meget starkt
Prisfald baade for nye Vogne og for
gode brugte Vogne i Danmark og som

o

vil ggre daarlige, gamle Vogne usel-
gelige og simpelthen medfgre, at de
bliver kgrt paa Lossepladsen, hvor de
jo ogsaa hgrer hjemme.

»Berlingske Tidende«, der i Dags-
pressen har taget Fgrerskabet i Kam-
pen for Afvikling af den overflgdige
Del af Importreguleringen, har alle-
rede slaaet til Lyd for at frigive Im-
porten af Motorkgretgjer. Kravet her-
om vil hurtigt vokse sig sterkere og
steerkere paa Grund af dets egen indre
Rimelighed. De bestaaende Restrik-
tioner har lagt ganske urimelige Byr-
der paa Befolkningen, hvilket enhver
kan overtyde sig om blot ved at sam-
menligne Automobilpriserne i Dan-
mark og i Sverige. Samtidig affgder
de en voksende Fare for Fzerdsels-
sikkerheden, hvorom den kgbenhavn-
ske Rettergang mod de uhyggelige
Automobilvrag berer tilstraekkeligt
tydeligt Vidnesbyrd. Motorkgretgjerne
og Motorkgrslens gvrige Forngdenhe-
der bgr hurtigst muligt overfgres til
Friliste. Det maa nu vare den Vare-
gruppe, som staar naermest for Tur til
Frigivelse.

DANSK AUTOVARN -

Vi har tidligere her i sMotor« om-
talt det af Murermester Svend Ras-
mussen, Silkeborg, fremstillede Afvi-
serverk eller Sikkerhedsraekverk —
Dansk Autoveern. Det er gladeligt at
se, at denne Form for Sikkerhedsrak-
verker nu dukker op flere Steder i
Landet, for — som vi tidligere har
paapeget — er dette »Tilbehgr« til
Vejene meget forsgmt.

En af Grundene hertil er vel, at der
ikke har veret faste Retningslinier
for Konstruktionerne af disse Afviser-
veaerker, og man har herhjemme sav-
net Erfaringerne med de forskellige
Typer. For @jeblikket arbejder man i
»Den tekniske Vejkomité« med dette
Spgrgsmaal, og det er vel nok sand-
synligt, at »Dansk Autovaern« faar en
smuk Plads mellem de Konstruktioner,
der kan anbefales. Autovaernet er en
meget kraftig Konstruktion, og vi har
indvendt, at man ikke overalt behg-

vede en saa kraftig Konstruktion, naar
man ikke for enhver Pris skulde for-
hindre en Gennemkgring. For at img-
dekomme @nsket om en lettere Kon-
struktion har Murermester Rasmussen
derfor fremstillet en »halveret« Udgave
af Autovaernet, saaledes at det der
fremtraeder som en »Glideskinne« af
Beton, hvor Skinnen har den halve
Hgjde af det tidligere Vaern. Herved
kan man ogsaa imgdegaa Rgsterne om,
at Autoveernet virkede skammende i
Naturen. Igvrigt er de gode Egenskaber
ved Vernet fuldtud bevaret i den nye
Udfgrelse.

Paa den kommende Trafik- og Tu-
ristudstilling vil alle Typerne af Au-
toveernet blive fremvist, og vi maa
derefter haabe, at Amtsvejinspektg-
rerne vil vise det den Interesse, det
fortjener. :

Vi viser hosstaaende nogle Billeder
af de forskellige Typer af Autovaernet.
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Gl. Estrup.

det ostjydske Badested

er vi paa Danmarkskortet, er

Djursland som en udstrakt Haand,
udrakt fra Jyllands Krop mod Sverige
og Sjelland, og det er morsomt at
teenke paa, at havde denne Haand vee-
ret udrakt blot 20—30 km endnu len-
gere mod @st, vilde der forlengst
havde veret etableret en Hovedrute
mellem Sjeelland og Jylland (maaske
ogsaa mellem Sverige og Jylland), ud-
gaaende fra Jyllandssiden fra et Sted
paa Djurslands Kyst. Vi ved jo alle,
at fgrst i 1934 blev den ca. et Hun-
drede Aar gamle Plan om en Rute
mellem Djursland og Nordsjslland
realiseret. 14. Juli 1934 aabnedes Feer-
geforbindelsen mellem Hundested og
Grenaa, og det er vel overflddigt over-
for dette Blads Leesere narmere at

paavise, hvilken Betydning denne nye
Forbindelse har haft, ikke mindst for
Automobilisterne.

Hensigten med denne lille Artikel er
i Tekst og Billeder at henlede Motor-
folks Opmaeerksomhed paa, at Djurs-
land er et saa smukt og s&rpree-
get Stykke Danmark, at det nok
kan lgnne sig at ggre Biludflug-
ter i denne Landsdel. Det er nu
almindelig bekendt, at Syd-
Djursland (Mols) hgrer til Dan-
marks naturskgnneste Egne; men
det samme gelder stgrre Dele .
af @st-Djurslands
Kyst. Vi skal se-
nere give nogle
Vink om, hvad
man ikke maa

forsgmme at se, naar man er kommet
til denne Landsdel; men fgrst vil wvi
standse lidt ved Halvgens sHovedstad«:
Grenaa.

Det kan jo ikke neegtes, at Djurs-
land og dets smaa Kgbstader, Grenaa
og Ebeltoft, for alle @boere i gamle
Dage stod som noget fjernt, og, som
alt fjernt, havde sveert ved at afvinde
nogen Interesse. — Det var terra in-
cognito. Selv i Litteraturen mzerkedes
dette. Skuespladsen for de =zldgamle
— 1 Virkeligheden internationale —
Molbohistorier henlagdes i Danmark
til det afsidesliggende Mols. I »Jule-
stuen« henlaegger Holberg Scenen til
det lille fjerne Ebeltoft. Endnu 200
Aar efter, synes man, naar man har set
Ebeltoft, at dette var et lykkeligt Greb.
Heiberg lader Klokker Link have sit
Hjem i Grenaa; Rosenkilde lader An-
ders Tikgb komme fra Djursland. Det
er, som om Datidens Forfattere, naar
de vil skildre meget landlige og, i al
deres brave Naivitet, let komiske jyd-
ske Skikkelser, synes, at de passende
kan have hjemme paa Djursland.

I Litteraturen er det egentlig fgrst
Steen Steensen Blicher, der rehabili-
terer Djursland ved sine Noveller fra
disse Egne (»Preesten i Vejlby«, »Ere-
miten ved Grenaa«) og ikke mindst
ved Sangen om Sgren Kanne.

Sgren Kanne’s bergmte Rednings-
daad fandt Sted, hvor Badestranden,
Syd for Grenaa Havn, nu hver Som-
merdag, naar Vejret tillader det, er
Skueplads for et Badeliv, der vel her
rgrer sig friere og friskere end andet
Steds paa Jyllands @stkyst. Thi her er
de bedste Betingelser. Det er, som om
Naturen, da den formede Jyllands gst-
lige Konturer, saa forskellige fra Vest-
kystens som vel muligt, ved et plud-
seligt Lune har hentet et Stykke
Vesterhavsnatur med Heder og Naale-
treesskove, med Klitter og hvide For-
strands-Braemmer, vel vidende, at den
Dag vilde komme, da dette at boltre
sig 1 Bglgerne og lade sig solbrune i
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Generaldirektor P. Knutzen og Direktor Sven Regind

i Samtale om:

er o0g PBaner -

En Samtale gengivet af Ernst Schwencke

Generaldirektgr P. Knutzen, Statsbanernes Chef paa
syvende Aar, hvis Navn bestandig nzvnes i den
offentlige Debat, talte en Eftermiddag med Forenede
Danske Motorejere’s Direktgr, Sven Rggind, om Jern-
baner og Automobiler. Generaldirektor Knutzen var
indbudt til denne Diskussion af Direktgr Sven Rggind.
Samtalen fandt Sted her i Forenede Danske Motor-
ejere paa Direktgr Rgginds Kontor.

Direkt¢r Rggind sagde straks: — Jeg vil gerne byde Ge-
neraldirektgren velkommen og takke Dem, fordi De
har villet efterkomme vor Opfordring til en Samtale om
det stadig lige aktuelle Spgrgsmaal: Jernbaner contra Au-
tomabiler. ;

Generaldirektgr Knutzen svarede: — Det er mig en stor
Forngjelse at komme. Det er jo altid ulige bedre at tale
sammen i Stedet for bare paa Afstand at stikle til hin-
anden.
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— Her forfaegter vi den Anskuelse, at alle Trafikmidler
bgr samarbejde. Lad os derfor se at komme bort fra den
Forestilling, at der ngdvendigvis skal vaere et Modsatnings-
forhold imellem Jernbaner og Automobiler.

— Det kan jeg ganske tiltrade.

— Jeg vil gerne, nu da jeg sidder med den sidste Beret-
ning fra Statsbanerne, den for Regnskabsaaret 1936—37,
spgrge Dem, om man, naar man ser paa de statistiske
Oversigter, egentlig kan sige, at den voksende Automobil-
transport har generet Statsbanerne saa forfaerdelig meget?
Jeg konstaterer dog, naar jeg sammenligner det sidste Aars
Tal med Tallene for ca. femogtyve Aar siden, at der er en
meget betydelig Fremgang. Der prasteres nu langt mere
fra Statsbanerne, og der transporteres langt mere. Og Ind-
taegterne, men ganske vist tillige ogsaa Udgifterne, er vok-
set steerkt. Paa alle Punkter er der en meget betydelig
Stigning. Naar vi saaledes ser det i historisk Belysning,
har Automobiltrafikken maaske alligevel ikke varet Jern-
banerne en saa alvorlig Konkurrent. — — —
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— Jo, det maa man nu alligevel sige,
at den har. Maaske ikke saa meget for
Personbefordringens = Vedkommende.
For den sker der nemlig det, at flere
og flere fgler Lyst til at rejse ud med
Statsbanerne. Med Hensyn til Gods-
transporten er det en anden Sag. Hvis
De vil laegge Merke til Jernbanernes
Udvikling for Person- og Godsbefor-
dringen bare i Lgbet af de sidste 6—7
Aar, vil De se, at vi omkring 1930, da
Krisen begyndte, laa med en Person-
befordringsindtegt paa 51—52 Mill.
Kr, der i 1932—1933 gik ned til 43,6
Mill. Kr., men i sidste Finansaar var
paa 63,4 Mill. Kr.

— Det er en Kompliment til Dem,
Generaldirektgr Knutzen.

— Det ved jeg ikke, men det er gi-
vet, at en staerkt medvirkende Grund
til denne Stigning har veeret ikke
alene den, at Konjunkturerne er gaa-
et op, men ogsaa den store Moderni-
sering af Banerne.

— Det er ogsaa mit Indtryk.

— Ser man paa Godsbefordringen,
laa vi omkring 1930 paa 54,3 Mill. Kr.
~ Denne Indtaegt gik i 1932—1933 ned til
38,4 Mill. Kr., altsaa med 16 Mill. Kr.,
og er nu kun 43,8 Mill. Kr. Vi mang-
ler altsaa stadig efter 1930 mellem 10
og 11 Mill. Kr., og for mig er det gi-
vet, at navnlig Lastbiltrafikken har
virket steerkt ind paa Godsbefordrin-
gen.

Generaldirektgr Knutzen fortalte
derefter, at Persontrafiken, der efter
almindelige gkonomiske Teorier for
en Jernbane bgr vaere den mindste,
her i Landet er den stgrste, og sagde
derefter, at Danmark, hvad angaar
Godstrafikkens Vilkaar, jo ikke har de
store Massetransporter, og samtidig er
et Land med meget faa Steder, der
ligger over 50 km fra en Havn, hvilket
ogsaa spiller en Rolle.

— Ja, det er nzppe for meget sagt,
svarede Direktgr Rggind. Jeg er til-
bgjelig til at tro, at kan der tales om
en Jernbanemisére her i Landet, saa
skyldes den i nogen Grad dette For-
hold. Men jeg maa have Lov at vende
tilbage til Generaldirektgrens Udta-
lelser om Personbefordringen. Jeg vil
havde, at der bestaar en szerdeles
gavnlig Vekselvirkning imellem Jern-
banedrift og Automobilbefordring, for
saa vidt som Automobilismen skaber
Rejselyst, og Rutebillinierne i mange
Tilfeelde »opdyrker« Oplandet til For-
del ogsaa for Banerne. Og jeg vil
gerne advare imod den Betragtning,
at alle de Mennesker, som til Jern-
banernes Zrgrelse bruger Automobil,
vilde vere Jernbanepassagerer, hvis
der ingen Automobiler var. De vilde
for en stor Del slet ikke rejse. Er De
helt uenig med mig heri?

— Jeg er ganske enig med Dem,
Direktgr Rggind. Jeg har selv sagt det
saa steerkt, som nogen kan det. Der er
i Danmark ca. 80.000—90.000 Menne-
sker, som har Vogn til privat Kgrsel.
Antagelig har paa den Maade 300.000
Mennesker Adgang til at kgre i Vogn.
Det er vist ikke meget galt. s

— Nej, det kan vist godt passe.

— Vel, disse 10 Procent af Befolk-
ningen, der om Sgndagen tager sig en
Tur ud ad Landevejen til en eller an-
den Skovkant, Landevejsgrgft eller
Kro, de vilde sikkert ikke allesam-
men tage ud med Jernbanerne. Og jeg
kan tilfgje, at Jernbanerne slet ikke
vilde vzere tjent med, om de visse store
Sgndage, altsaa paa Dage med »Top-
trafik¢, skulde kgre med yderligere en
300.000 Mennesker. Det er altid »Top-
trafikkens, der kraever et serligt Ap-
parat, og netop dette Apparat er det
dyreste for en hvilken som helst
Befordringsvirksomhed.

— Vi er hidtil mgdtes i en vis Har-
moni, og jeg skal da blét yderligere
naevne, at Automobiltrafik i natur-
skgnne Egne kan skabe forgget Jern-
banetrafik, fordi det nu er muligt ved
bestemte Punkter at komme videre pr.
Automobil, hvor det maaske i gamle
Dage var forbundet med store Van-
skeligheder at naa de sevzrdige Ste-
der. Jernbanerne gaar dog ikke til alle
de Steder, man gerne vil besgge.

— Nej, Direktgr Rggind, og jeg vil
ikke benazegte, at ogsaa dette kan have
sin Betydning. Igvrigt har jeg intet
som helst imod at erkende, at Bilerne
ganske utvivlsomt paa bedre og billi-
gere Maade kan erstatte en Del af de
Baner, som vi ellers vilde have faaet,
og nogle af dem, som vi desvaerre al-
lerede har faaet. Jeg kan ogsaa minde
om, at der paa mit Forslag er nedlagt
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6 Statsbanelinier og under min Med-
virken et helt Privatbanesystem paa
Als, og at der yderligere fra min Side
har veret stillet Forslag om Nedlaeg-
gelse af tre Statsbanelinier.

— Det er rart at hgre, for sker det,
saa vil der utvivlsomt vaere naaet en
vis fornuftig Balance paa Persontra-
fikkens Omraade mellem, hvad Jern-
banelinierne skal bestride, og hvad
Automobiltrafikken naturligt kan kla-
re. For mig ligger desuden et nyt Vid-
nesbyrd om den Nyttevirkning, som
naas ved et Sammenspil mellem Jern-
baner og Automobiler.

— Maaske, Direktgr Rggind, men
der kan paa den anden Side ikke vare
Tvivl om, at man for at faa det virke-
ligt samfundsnyttige Samarbejde, maa
bringe Ledelsen af de Personbefor-
drings-Virksomheder, der lgber paral-
lelt, ind under een Hat. Saa kan man
naa det Punkt, hvor man kgrer Tog,
naar det er forngdent, og Bil, hvor
dette er tilstreekkeligt.

— Her strejfede Generaldirektgren
et gmtaaleligt Spgrgsmaal, for det er
Dem naeppe ubekendt, at der i visse
Vognmandskredse har raadet ikke saa
lidt Utilfredshed med, at Statsbanerne
gik aktivt ind paa Rutebilkgrslens
Omraade, hvilket formodentlig haen-
ger sammen med den almindelige
Aingstelse for, at Statsmagten i for
hgj Grad skal underlaegge sig det pri-
vate Erhvervsliv.

Videre talte Generaldirektgr Knut-
zen og Direktgr Rggind om »de Skridt,
der maa blive taget fra Statsbanernes
Side for at deemme op for Konkurren-
cen«. Direktgr Rggind sagde:

— Der er ingen Tvivl om, at der her
virkelig er en Nedgang at spore i
Statsbanernes Godstrafik, selv om de
sidste Aar under Indflydelse af de
217
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gode Konjunkturer har vist nogen
Forbedring. Men er der andet at sige
hertil, end at Banerne maa dele
Skaebne med al gkonomisk Virksom-
hed, som er underkastet Udviklingens
Lov? Hvis det er muligt ved Automo-
bilernes Hjeelp at udfgre Transporten
billigere og nemmere, saa maa Jern-
banerne bgje sig for denne Kendsger-
ning. Det staar mig ganske klart, at
her ligger en meget veesentlig Del af
Automobilernes Betydning for Lan-
det. Det kan nemlig ikke bestrides, at
det er nemmere, billigere og hurtigere
at befordre navnlig Smaasendinger pr.
Automobil, og Banerne maa imgdese
stigende Vanskeligheder, efterhaanden
som  Automobiltransporten  vokser.

Men saaledes er det nu engang under,

den frie Konkurrences Herredgmme.
— Se, fri Konkurrence paa et Om-
raade som dette er jo noget for euro-

paeiske Forhold ret ukendt. Jeg ved
godt, at man i Amerika har haft »fri
Konkurrence« og har bygget Jern-
baner parallelt med hinanden. Men
lige saa lidt som man i Europa har
fri Konkurrence i Telefonsystemerne
eller i Postbefordringen, lige saa lidt
er det paa Forhaand givet, at man bgr
gaa til fri Konkurrence i Trafikfor-
hold. Jeg kunde maaske endda finde
mig i den frie Konkurrence, hvis den
foregik paa lige Vilkaar. Men det ggr
den langt fra. For det fgrste har Jern-
banerne en Befordringspligt, som Bi-
lerne ikke har og nzppe kan have.
Jeg ved meget vel, at Automobilvogn-
maend tror, at de let kan overtage
hele Transporten, hvis en Bane blev
nedlagt. Men de har overhovedet ikke
Forstaaelse af, hvad »Toptrafikken«
paa en vis Del af Aaret betyder. Hvad
for Eksempel det betyder, at Sukker-

roetransporterne
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skal udfgres paa
kort Tid. Hvad det
betyder, at der
kommer en stor
Damper ind, som
ikke kan vente,
og som skal have
Betaling for
Overliggetid, hvis
den ikke bliver
losset med det
samme. Eller
hvad det betyder,
naar der pludse-
ligt — som i Fjor
— skal transpor-
teres Tusinder af
Tons Halm fra
Perne til Jylland.
Dertil kommer —
for Statsbanerne
— andre Forplig-
| telser, bl. a. Var-
| ditariferingen,
der jo er paalagt
Banerne af sam-
fundsmazessige
Grunde. Den ken-
des der ikke no-
get til for Biler-
nes Vedkommen-
de. Jernbanerne
har ogsaa en Pen-
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sionsordning. Den lader Bilerne det
Offentlige udrede i Form af Alders-
rente. Jerbanerne har endelig Pligt til
at betale tarifmeessige Lgnninger og
overholde overenskomstmeessig Ar-
bejdstid.

— Det har de andre jo ogsaa, Ge-
neraldirektgr Knutzen.

— Nej, det maa De meget undskyl-
de. Store Dele af Lastbilvognmaendene
har ingen overenskomstmaessig Ord-
ning. Men forgvrigt tror jeg, at vi paa
dette Omraade meget let kan blive
enige med den organiserede Vogn-
mandsstand.

— Det er den, jeg tenker paa.

— Ja, men det er slet ikke den, jeg
sigtede til. Jeg talte om den worgani-
serede Vognmandsstand, der ikke be-
taler tarifmessige Lgnninger og ikke
overholder Arbejdstid, og desuden ofte,
som man ser af Fardselspolitiets Rap-
porter, kgrer med daarlige Vogne eller
med Overlaes.

— Altsaa en Slags Rovdrift.

— Det sagde De, Herre, og ikke jeg!
Men det betyder altsaa, at vi ikke er
paa lige Vilkaar.

— De talte fgr om en Befordrings-
pligt og fremhaevede Statsbanernes
Befordringspligt. En tilsvarende Pligt
maa vel kunne fastslaas for de regel-
maeessigt drevne Automobilruters Ved-
kommende? Fglger det igvrigt ikke
allerede af Koncessionen? Der kgres
dog efter bestemte Planer uanset det
stgrre eller mindre Behov.

— Ja, paa Automobilruterne, men
vi talte om Vognmandskgrslen. Og det
er nu saadan, at den enkelte Vogn-
mand anerkender ikke og kan ikke
anerkende nogen Pligt til pludselig at
skulle stille med det Antal Vogne, der
f. Eks. skal til for at kunne losse en
uventet Damper i Havn.

— Efter de hidtidige gkonomiske
Love, saa skulde man slet ikke behgve
at ggre nogen Pligt geeldende over for
Vognmandene i saa Henseende. Det
maa dog vere i deres egen Interesse
at give Mgde. Hvis der kommer en Del

Gods til et.Sted, og der ikke er Vogne

nok paa Stedet, kan der vel skaffes
andre fra Oplandet?

— Der var De inde paa en vigtig
Ting: Manglen paa Vogne. I Stats-

K@R MED WYTA

A/S GYRO

Hovedkontor og Fabrik:

Teleton 54 og 232

SKAAN DERES PERSONVOGN -

SKIVE JERNSTOBERI & MASKINFABRIK
Salgsafdeling og Udstilling;

Skive Osterbrogade 2 A - Kbhvn. @
Telefon Palae 5633
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I

banerne har vi jo staaende Aaret igennem et meget betyde-
ligt Antal Reservevogne, som maaske kun kommer ud et
Par Maaneder af Aaret, maaske ikke engang det, og altsaa
er overflgdige den gvrige Del af Aaret. Men alligevel ngd-
vendige, fordi vi maa holde en Reserve.

— Geelder det ‘dog ikke til en vis Grad al Trafikvirk-
somhed? Har f. Eks. Drosker og Sporvogne ikke et ret
stort Overskud af Materiel.

— Vognmeendene har det ikke for deres Lastautomobiler,
Direktgr Rggind. De har ikke de Reserver, som skal til,
hvis de skal have Mulighed for at kunne opfylde de Krav,
der stilles, naar en stor Transport skal fgres igennem.

— Det er muligt, at De har Ret heri, men rent praktisk
har det dog maaske ikke saa stor Betydning, for saa vidt
som det vel ikke kan tzenkes, at der indtreeffer et Maksi-
mum af Godsbefordring mange Steder paa engang. Der er
maaske visse Byer, hvor der pludselig bliver Brug for
Massetransport, men saa er der rimeligvis ledige Vogne
andre Steder. Vil det gkonomiske Liv mon ikke selv regu-
lere det?

— Jeg fgler mig nu overbevist om, at det i hvert Fald
vilde krazeve, at al Lastbiltransport maatte samles under
een stor Ledelse.

— Som De sikkert gerne vilde have?

— Som jeg aldrig har haft nogensomhelst Lyst til at faa.
Men man kunde jo fra denne tsenkte Virksomhed dirigere
Vogne Landet over.

— Nu har jeg heller ikke sagt nogetsomhelst om, at Ba-
nerne skal afskaffes, og Motorkgretgjerne overtage det hele.
Jeg har kun talt om Godstransporten pr. Automobil, som
supplerer Jernbanernes.

— Det, De der siger, fgrer lige ind i Vognmaendenes

Mange nye, sarligt amerikanske Vogne, kraever stadig
sterre Stremforbrug til Lygter, Horn, Hjalpelygter, Varme-
apparat, Visker, Frostrude efc. etc., men hertil er Dynamoen
ikke kraftig nok. Resultatet er, at Batteriet aflades paa
‘kort Tid.

BOSCH har nu konstrueret en speciel Dynamo, passende
til alle amerikanske Vogne.

Skaan Deres Batteri og lad montere en Bosch Dynamo i
den gamle Dynamos Sted. :

Forlang Specialprospekt
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1g et Spo g
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Lynstart.

Naar Motoren stoppes. siver Olien

af de varme Cylindre og Lejer og

gor dem torre. Dette betyder ekstra

Slid, naar der startes. De nye ,.solvent re-

fined” Shell Motor Olier, som fra i Dag faas over

hele Danmark, hwenger fast ved alle Overflader,

aa der stadig er en Oliehinde parat. selv om Vog-
1en staar stille i ugevis.

Faas i de fire Shell-Grader:
Single Shell S. A.E. 20 Triple Shell S. A.E. 40
Double Shell S. A. E. 30 Golden Shell S. A. E. 50

A/S DANSK-ENGELSK BENZIN & PETROLEUMS CO.



Rasonnement, at de skal have saa me-
get, at deres Vogne kan regnes at vaere
nogenlunde optaget Aaret igennem, og
at Jernbanerne saa kan ordne Resten.
Naturligvis er der Baner, der kan und-
veeres, men de Baner, man ngdvendig-
vis maa beholde, bgr man af sam-
fundsmeessige Grunde give saadanne
Vilkaar, at de kan eksistere. Ggr man
det ikke, saa kommer alligevel Sam-
fundet til at betale Tabet.

— Det er muligt, Generaldirektgr
Knutzen, men Samfundet har maattet
tage saa mange Tab i Aarenes Lgb paa
det ene eller andet Omraade. Men De
taler stadig om Jernbanernes Vilkaar,
og kalder dem ugunstigere end Auto-
mobilernes, og fremsztter @nsket om
bedre Vilkaar for Jernbanerne. Det
ggr mig lidt urolig, for hvad menes
der med bedre Vilkaar. Jernbanerne
maa dog tage de Vilkaar, som det gko-
nomiske Liv byder dem. Jeg kan ikke
friggre mig for det Indtryk, at De sg-
ger at skaffe Stdgtte under den ene
eller den anden Form fra det Offent-
liges Side. Har vi ikke netop leest i
et Regeringsblad, at man kan tznke
sig for Jernbanernes Skyld at forhgje
den i Forvejen meget klaeekkelige Ben-
zinskat, og derved muligggre en Takst-
forhgjelse. Vi staar altsaa over for det
Spgrgsmaal, om hvorvidt Banerne
skal hjzlpes paa en eller anden kun-
stig Maade, eller tage Kampen op
med konkurrerende Foretagender?

— Om »de sezrlige Vilkaar«, De ta-
ler om, kan jeg kun sige, at Spgrgs-
maalet om Takster er rent politisk, og
at jeg derfor ikke kan udtale mig
om det. Som bekendt falder det ikke
inden for Statsbanernes Ressort at
stille Forslag angaaende Benzinskat.

— Jeg tgr dog maaske formode, at

Forslag af den Art naeppe vil blive

fremsat, medmindre Statsbanernes
gverste Ledelse er fortrolig med dem.
Men maaske drejer det sig om forha-
stede Meddelelser. Det maa vi Motor-
kgrende virkelig haabe, for vi synes,
at de Afgifter, som betales allerede nu,
er mere end tilstreekkelig store, og at
en kombineret Takstforhgjelse og Af-
giftsforhgjelse blot vil medfgre, at
Motorkgretgjernes Transporttjeneste
fordyres samtidig med, at Jernbane-
taksterne szettes op. Det vil med an-
dre Ord sige, at vi vil faa en Gene-
ralfordyrelse af al Trafik her i Lan-
det, hvis denne besynderlige Tanke
fgres ud i Livet.

— Jeg maa henholde mig til, hvad
jeg sagde for et @jeblik siden om
Taksterne. Maa jeg lige sige et Par
Bemearkninger om en anden Ting, som
vi nu forlader. Man kan jo nok sige,
at Staten maa tage et Tab, hvis Virk-
somheder skal likvidere. Det ggr den
ogsaa. Men det er et helt andet Spgrgs-
maal, om Staten skal paatage sig Tab
for Virksomheder, som Samfundet
netop ikke gnsker at likvidere, for det
betyder, at Skatteborgerne maa be-
tale Tilskud til Transporten.

— Maa jeg igen understrege, at jeg
ikke et @jeblik teenker mig Mulig-
heden af at afskaffe Jernbanerne. En
Del af Jernbanernes Opgaver vil
imidlertid nok kunne overfgres til
Automobilerne. Det har De jo ogsaa
selv erkendt,

Diskussionen drejede sig derefter om
Statsbanernes »Forrentning«. Herunder
gjorde Generaldirektgr Knutzen op-
maerksom paa, at hvis Bilerne ved de-
res Fremkomst i Lighed med Banerne
havde maattet gaa ud og ekspropriere
jomfrueligt Land og anlagge hver
Stump af deres Kgrebane — Danmarks
40—50.000 km Vej — vilde de nu slae-
be rundt paa en betydelig Anlaegs-
kapital til Forrentning. Derefter vendte
han tilbage til det for Offentligheden
interessante Spgrgsmaal om Konkur-
rencen mellem Automobiler og Jern-
baner. Hr. Knutzen sagde:

— Automobilerne har i Tidens Lgb
udvidet den Rayon, der i Hestekgre-
tgjernes Tid fandtes omkring en Sta-
tion, og Jernbanerne maa ganske ngd-
vendigt for kortere Transporter vaere
paa Tilbagetog, i hvert Fald for God-
sets Vedkommende. Dermed er det jo
dog ikke givet, at det er samfunds-
maeessigt rigtigt. at Automobilerne ggr
deres bedste for at lgbe ud over disse
Omraader. Jeg er klar over, at man
ikke . kan sztte Omraadet som en
Greense, en Streg paa Landkortet. Men
man maa betzenke, at saaleenge Sam-
fundet ikke gnsker at nedlegge i
hvert Fald de stgrre Baner, bgr de for

Koncentrer

Deres Avertering,
hvor De kan salge
med Fort

eneste

Danmarks
stgrste
samlede Motormarked

»sMotor« er ikke alene Dan-
marks stgrsie Motorblad,
men tillige langt stgrre end
alle andre Motorblade til-
sammen — dakkende mere
end 30 pCt. af Landets totale
Personautomobilbestand!

|

MOTOR

Danmarks stgrste Motorblad
28.300 Ekspl.

hver Uge

st o

Vestre Boulevard 4 - Kghenhavn V
Telefon: Central 5591 - Lokal 4
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Borgernes egen Skyld have rimelige
Levevilkaar.

— Vi nzerer fra de Motorkgrendes
Side, som jeg flere Gange har sagt,
intet @nske om at nedlsegge de store
og betydningsfulde Banelinier. Kun de
urentable, og da De ikke er uvillig til
at dele denne Betragtning, mgdes vi i
en vis Harmoni nu. Saa maa Frem-
tiden vise, om det ene eller det andet
af de to Befordringsmidier holder
bedst Stand, og herved bgr det ikke
vaere en eller anden Indsats fra Sta-
tens Side, som er afggrende, men
alene Konkurrenceevnen.

Derefter sluttede Generaldirektgr
Knutzen Samtalen med fglgende Re-
pliker:

— Jeg kan sige, at jeg i ret langt
Maal er enig med Dem. Men det er jo
dog alligevel saaledes, at. man kan
ikke, hvis Samfundet vil behandle de
to Partier lige, paa saa vasentlige
Punkter som hidtil stille helt forskel-
lige Forlangender til dem. Ved Siden
heraf kan der vere et andet Hensyn,
og det er det, at Samfundet kan
have Interesse i ikke at opnaa eller
at faa en altfor hovedkulds Likvida-
tion af det, der skal falde. At visse
Baner er i Likvidation, har jeg kon-
stateret ikke blot i Ord, men ogsaa i
Gerning.

Lejrstaevne ved Bryssel

Den kongelige Lejrklub »Royal
Camping Club de Belgigue« afholder
1 Pinsen et stort nationalt Lejrstaevne
ved Bryssel, og Klubben vil i ner
Fremtid tilstille os narmere Program
for Staevnet.

Klubben inviterer med stor Gaest-
frihed danske Lejrfolk til at deltage i
Stzevnet, og den haaber, at der fra
Danmark vil komme et stort Antal.

" Skulde nogen af vore. Medlemmer
veere interesseret i dette Stavne, be-
der vi dem venligst skrive her til
Hovedkontoret om nsermere Oplysning.

Afviserne

Vi har modtaget:

Jeg tillader mig herved hgfligst at
forespgrge, om »Motor« ikke kan slaa
et Slag for at faa endnu flere Bilister
til at bruge Afviserne, naar der kgres
ud fra Fortov eller Vejkanten, idet
mange endnu ikke har lsert, at dette
er en absolut Ngdvendighed.

Med Hensyn til Cyklisterne, da er
det vel nok irriterende, at kun et
Faatal razkker Haanden ud, naar der
drejes til hgjre fra en Gade til en
anden. De mener sandsynligvis ikke,
der er nogen Risiko ved at lade vere,
men hvis de rakte Haanden ud, vilde

GARANTI:

Enhver brugt Vogn, som er

}Gnsocydmp

kobt hos os og ikke er tilfreds-
stillende, kan inden 8 Dage
ombyttes med en anden.

Gothersgade 49, C. 15,045

Pilealle 5-7, C. 2028

D.K.W.

100 km paa 6 Liter Benzin. Aarlig Skat
80 Kr. Forhjulstrukket.

SUPER SERVICE

St. Kongensgade 118 (ved Toldbodvej)
Central 5552 ~ 15,914

KAROSSERIFABRIKEN ,LANDSKRONA"

Tegninger og Tilbud
til Tjeneste

CHARLES E. JENSEN

LANDSKRONAGADE 25
TELF. RYVANG 1258

de spare Bilisterne, der ligeledes skal
ud til hgjre, for mange Opbremsninger,
idet disse jo regner med, naar Haan-
den ikke rakkes ud, vil Cyklisterne
fortszette ligeud, og af den Grund er
man jo ngdt til at bremse op aldeles
ungdvendigt. Medlem Nr. 21.178.

Billetpriserne paa Feer-
gerne til Udlandet

I »Motor« Nr. 36 — 1937 — udtalte
Medlem Nr. 11.936 sig under Titlen
»Tysklandstur i Bil« om sin fdrste
Argrelse — den havde han paa Ged-
ser-Overfarten — han havde glemt at
kgbe Sglvmark og maatte, da Turist-
mark ikke modtoges, fglgelig kgbe den
tyske Del af Billetten i danske Kroner, .
formentlig omregnet efter Kurs 1,80.

Jeg kan forstaa, at der maa vere
flere Fremgangsmaader m. H. t. Beta-
lingen af den udenlandske Del af Bil-
letten, idet jeg selv, da jeg Sommeren
1937 rejste til Tyskland og havde veret
saa forsynlig at anskaffe Sglvmark —
dem havde jeg kgbt til Kurs 1,22 —
ved Billethullet paa Gedser Station fik
at vide, at Billetprisen var N. N., om-
regnet i danske Kroner. — Ja Tak,
sagde jeg nok saa stolt, men jeg har
S¢glvmark, saa jeg kan betale den tyske
Del med disse. — Til min store For-
bavselse svarede Ekspeditionen, at det
ikke kunde lade sig ggre. Han kunde
godt modtage mine {yske Sglvpenge,
men saa maatte han omregne dem til
dansk Mgnt efter Kursen 1,22 og der-
efter omregne den tyske Del af Bil-
letten efter Kurs ca. 1,80!!!

Hverfor behgver Billetprisen saa at
vacre delt, naar Statsbanerne alligevel
selv bestemmer Prisen?

En anden Maade at fortolke den
delte Pris paa var et andet Medlem
ude for ved Overfarten Helsinggr—
Helsingborg. Han vilde — som jeg —
betale den svenske Del med svensk
Mgnt, men Ekspedienten ved Statsba-
nernes Billetkontor -bad ham venligst
betale hele Billetten i dansk Mgnt, da
han selv skulde afregne med Stats-
banerne efter en anden Kurs end Dags-
kursen:og saaledes, ved at modtage de
svenske Penge, ved Afregningen med
D. S. B. vilde komme til at erlaegge til
Statsbanerne af sin egen Lomme, i
dette specielle Tilfeelde 7 @re!!!

Kan Statsbanerne byde de Motor-
kgrende og dercs Personale en saadan
Ordning? Mcdlem Nr. 1828,

Kluden ,, KLAR-A‘

Telefon Vester 5709 +fiap-

o'
Chemen S

hindrer Dug!

¢ anviser naermeste Forhandler

222



Grenaa - det ostjydske Badested

Fortsat fra Side 215

Klitterne vilde blive noget af en Livsforngdenhed for den
danske Befolkning. Og saa rgrer der sig da et muntert
Badeliv under meget demokratiske Former ved Grenaa
Badestrand, der sammen med den bagved liggende ca. 1100
Tdr. Land store Hessel Hede, ejes af Grenaa Kommune,
der har ladet indrette Parkerings- og Camperingspladser,
fgrt Veje og Vandledninger ud til Stranden og har store
Arealer, egnet til Sommerbebyggelse.

Men bliver De trzet af at dase ved Stranden Dag ud og
Dag ind, er det en herlig Afveksling at starte Bilen og kgre
ud til en af de store Herregaarde, Katholm, Rugaard,
Benzon eller Mejlgaard.

Paa Vejen til Randers bgr man naturligvis ogsaa standse
og bese Herregaardsmuseet Gl. Estrup — og paa Vejen til
Aarhus, der, som bekendt, er en af Danmarks smukkeste
Hovedlandeveje, maa man endelig ggre Ophold ved Kalg
og Mgllerup. Det behgver ikke at tage megen Tid at ggre
de smaa Afstikkere fra Hovedlandevejen.

Om de fgrnzvnte Herregaarde gaelder det, at de alle
ligger i naturskgnne Egne. Ved Katholm veksler frodig
Bggeskov med Naaleskov og Hedestreekninger, der gaar lige
ud til Klitterne og Havet. Ved Rugaard er det den typiske,
meget frodigere @stkystnatur, der har Overhaand.

Forsgm ikke at aflaegge et Besgg paa Jernhatten (Ar-
nakke), hvorfra der er den praegtigste Udsigt over Land
og Hav. Men ogsaa Nordgstkysten af Djursland med Benzon
og Mejlgaard, de hgje kratbevoksede Bakkeknuder ved
Stavnshoved, Klitterne ved Fjellerup Strand o. s. v. er et
Besgg veerd.

Ja, vi kunde blive ved at prise Djurslands Natur, men

nu maa denne Artikel vist ikke veere lsengere.

Derfor: Kom selv og se!
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Faellesrejser

Vi har modtaget:

Som min Opfattelse af Deres Artikel
om »Skal vi rejse sammeng, vil jeg
gerne give min Mening til Kende, og
det er: Bliv ved med de Rejsebeskri-

Hundested—Reorvig

Automobilfergen ,Korshage®
FARTPLAN
13. Marts — 14. Maj 1938

Hverdage

Fra Hundested : 650 845 1050 1250 1455
al755 b1855 b2025 b2159.

Fra Rervig: 815 915 1120 1320 1705

al825 b1930 b2105 b2220,

San- og Helligdage. (Scerlig Plan for Paa-
skedagene, se nedenfor)

Fra Hundested: 740 855 1050 1255 1450
16€0 ¢1855.

Fra Rervig: 815 1015 1120 1415 1520

1810 ¢c2010,

a. Fra1%/;-9/kun Lerdage, fra'!/;alle Hverdage.
b. Kun 13/, (Paaskeonsdag.)

c. Kun' fra ®/;.

Seerlig Plan for Skeertorsdag, Langfredag,
1. og 2. Paaskedag.

FraHundested: 740 855 1005 1105 1215
I315 1450 1600 1710 1815 1920 2045,
Fra Rorvig: 815 925 1035 11401245 1415
1520 1640 1745 1850 2000 2125,

Overfartstid 25 Min. Restauration om Bord.

(TIf. Hundested 12 og 156). Rabatk rt m. 10

Kuponer for Person: og Motorvogne. Szsonkort

150 Kr. Fererne af Motorvogne og Motorcykler

befordres frit. Forudbestilling af Plads til Biler

Telefon Hundested 150 (Hundested Exp.) og
og Isere 33 (RervigekExp.)

Sallingsund Fergen

Telefon Nykebing Mors 201
Til Thy, Mors og Salling

Automobilfergen ,Sallingsund*
(Molorfolkets Feerge)

FARTPLAN

1. April—1. Oktober

Afgang fra Mors (Sallingsund)

510%) 00 700 80O QOO 1Q00 1100 1210 1300
1400 1500 100 1700 1800 1900 2000 2100
2200 2300 2330*)

Afgang fra Salling (Pinen) 10 Minutter senere

%) Kun Sen- og Helligd. Overfart 5 & 6 Min.
I Pinen paa Sallingsiden findes direkteTelefon-

forbindelse til Frergepersonalet paa Morssiden

DANSK
SLAAR ALT

churio

2

AUTO-POLISH

velser som hidtil, det er af stgrste Be-
tydning for en meget stor Del af Med-
lemmerne. Hvor mange Rejser plan-
leegges ikke netop efter disse Artikler,
vi har nu i de sidste 7-8 Aar taget paa
Langfart hvert Aar i 10-14 Dage med
F.D. M.s Rutelister, men selv udbed-
ret dem ud fra disse Beskrivelser. Vi
gnsker ikke at komme i Flok med
mange, da vi klarer os godt selv her
i Europa. Men til dem, der ikke har
veeret paa Udenlandsrejse: Slut op,
naar der arrangeres Feallesrejse, naeste
Aar rejser De igen. De sidste 2 Aar
har vi veeret i Italien, og saadan en
Tur har kostet hver Deltager ca. 100
Kroner; det koster det naesten ogsaa
at leve hjemme, men vi bor i Telt og
laver vor Mad paa Primus. De kan
ggre det samme, hvis De ikke har bed-
re Raad end vi, det er den herligste

Rejsemaade.
Medlem Nr. 15.738.

Fri Hastighed

I Diskussionen om fri Hastighed el-
ler ikke har jeg nu laest saa mange
Indleeg fra Medlemmer, der komplet
misforstaar Meningen med fri Hastig-
hed, at jeg synes, jeg ikke kan holde
mig i Ro leengere. Er det virkelig end-
nu ikke gaaet op for d’Herrer, at »fri
Hastighed« ikke betyder fuld Fart
overalt under alle Forhold, men tveert-
imod altid Fart eftersom Forholdene
tillader; altsaa kun 100—120 km i Ti-
men o. s. v., naar Vejen, Fgret og
Feerdslen tillader det. En Indsender
mener, at vi med vore nuvarende Veje
ikke kan gaa over til fri Hastighed.
Hvorfor ikke, hvis man, som Forud-

setningen er, afpasser sin Fart efter
Vejens Tilstand?

En anden, ja mange Indsendere
skriver, at det er meget faa Straek-
ninger her i Landet, hvor man kan
kgre mere end 80 km. Jamen, hvorfor
B skulde man kgre mere end 80,
naar det ikke netop var paa en saa-

-dan Strekning, hvor man uden at ri-

sikere Livet kunde ggre det?

Alle disse forkerte Opfatteiser af
»fri Hastighed« tyder paa, at selv Folk,
der har kgrt 27 Aar og derunder i
Ind- og Udland, endnu ikke er modne
nok til at faa »fri Hastighed«.

Medlem Nr. 17.218.

Gilbert Wulft
Automobilreparation
Frederiksberg Allé 76 |

Alleenberg-Garagerne
Telef. Vester 7505 (Privat Godth. 3483 x)

Koebenhavns

Karosseri Reparation
Axel Hansen, Sdr. Boulevard 35
Telefon Central 14810
Lige ved Kedbyens store
Garage Etablissement, Halmtorvsgade

C.M.Eriksen & Sen

Odense. Kongensgade 10. Telf. 5797

Originale Harrison Kelerblokke

iseettes enhver Koler.

Reparation af Kelere. Opretning af Ka-
rosserier og Skarme. Autogensvejsning.

® DUCOLAKERING

ErayAssens: 7ol 020452325 452 52 (20

Nye Dazksaloner

SPARTED « SPAR PENGE

og tag altid med Assens- Aarpsund:-Fzrgen 7. December 1937 — 14. Maj 1938.incl.
Fra Aargsund: 8° 1125 13% 16% 211°
Restauration ombord. == Overfartstid ca. 50 Minutter. = Bedste Betjening.

Telf. Assens 200

[‘@MlCHELIN STOP med Bolje-Lameller

Den sikreste Korsel

e o

- /

224



+ELLESENS oy g

Telf. Central 11055 (2 Ledn.)

Udslibning af Cylindre med

S E N I o R Kryds:Polerede Slidflader

Montering af

“Centricast
Slidforinger.

Nava“Nelson Bohnalite
Stempler giver max. Skonomi.

Istebning af Metal i Plejl:

Forlang mit Udslib-  staenger og Hovedlejer.
nings:Certificat ved

Ordrens Afgivelse -  Afslibning faf Kru.mtapaks!er
og forlang det Og mask. Tllpasnmg af lejer

udleveretafD e :
HELLESENS GENIOR Mekaniker, near De P r&cisionsarbejde

betaler Regningen. og omgaaende [evering

er en stor, steerk, paalidelig Haandlygte.

ELLE’m’ sENIOR Det har Verdi den  100.000 ,Nova“ Stempel- og Olieringe
3;\;3;:;?;:%?241‘69};;::;;{efter Aar:med ‘.'ELLE’EN’ Dag, De vil selge samt Seeger Sikringsringe for Stems:

: Deres Bil. pelpinde leveres fra Lager.
HELLESENS SENIOR

1 Regn og Bleest uden at blinke. Absolut farefri i Garager,

St Pk is oo Hioae Husk: .Fragtgods og llgods sendes til Frederiksberg Station.

Expresgods til Kebenhavns Hovedbanegaard

- o et n Th. Eigenbrod
J uri d i S ke ?"" I‘dgar Forum Landsretssagferer
. & @ 5 Landsretssagferer Vestergade 44
raadgiver Y Telefon 300 Telefon 4150-7150
KOBENHAVN HORSENS RANDERS
S N S 0wt
Frederiksholms Kanal 18 Sagferere g
Telefon 8445 (8 Ledn.) Raedersgade b5 Telefon 95-96 Telefon 609
AALBORG g 'KOLDING , SILKEBORG
Viggo Kleisby | W. Lynss : Frede Edlund
Landsretssagfeorer Landsretssagferer Landsretssagforer
Algade 65 Sendergade 1
Telefon 4070 = 4090 Telefon 400-1648 Teletfon 50-70
AARHUS g NASTVED ¢ SLAGELSE
C. Holst-Knudsen Jahan H.:Clanson g C. Lysholm-Hansen
Landsretssagferer el farer Landsretssagferer
L. Torv 6 Landbobankens Bygning, Nytorv
Telefon 15-16 Telefon 718 Telefon 1250 (2 Ledn.)
ESBJERG A VIBORG
: F.D.M.s Emblem angiver, at Annonceren X
gnl:::;:‘:;;.g::_IStrup er Sagferer for Forenede Danske Motor- Jon Jo.hnsen Querreimuplong
Englandsgade '7 ejeres Forsikringsafdeling A/S Chr. Ej Stl'up Overretssagfarer
Teleton 577 = 578 G. Morville Landsretssagforer

a

Det Berlingske Bogtrykkeri
Dybtryk

¥ 8¢



Fra Dolomiterne, ad Veje, der snor sig yndefuldt
gennem uforglemmel-ige Landskaber, til den Liguri-
ske Riviera, hvis fortryllende Smaabyer ligger Side
om Side langs det dybblaa 'Myrrhenske Hav; - fra
de maleriske Bredder af L.ago Maggiore, Lago di
Como, Lago di Garda o.s.v. til Roms smilende
Omegn (Frascati, (Gemzano, Albano, Velle-
tri, Tivoli o.s.v.); - ved den betagende Amalfi-
Kystlinie langs Bugten ved Napoli, paa Sicilien,
hvis evigt milde Klima forhgjer Nydelsen af dens henri-
vende Skgnhed, - overalt byder F#alien paa uforligne-
lig Afveksling og Kontrast, der vil danne et uudsletteligt
Minde for Dem!

Benzinen koster Dem yderst lidt ved Anvendelsen af
de serlige Benzinbons.

Turistchecks og Rejseakkreditiver i
Turistlire*, Hotelbons, Jernbanere-
dulktioner paa 50 til 70 9fo

Oplysninger: ENIT (Den Italienske Legations Presseafde-
ling, Kghenhavn), samt alle Rejse- og
Turistbureauner



