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BERLINERSISESD

med Forenede DanshGR G105 de
» 3

'

/ -~ "
Forenede Danske Motorejeres Fzlles- /
rejse til Automobiludstillingen i Berlin
forlgb paa den mest straalende Maade
og vi har modtaget mange Tilkende-
givelser fra Deltagerne i Turen. Vi
viser her et Par Billeder fra Afrejsen
fra Kgbenhavns Hovedbanegaard.

Skal vi rejse sammen?

I Erindring om en Raekke straalende
Oplevelser paa Bilture rundt om-
kring i Europa — Oplevelser, som man
aldrig fik Muligheder for at faa paa
Rejser med Toget — vil jeg gerne paa
det varmeste anbefale Udenlandsrejser
pr. Bil. Jeg vil aldrig mere benytte
Tog, hvis Tiden og Distancen tillader
mig at benytte Vognen. Naar der der-
imod bliver Tale om Selskabsrejser
med private Biler, saa vil jeg naere
meget store Betaenkeligheder. Som Le-
der af adskillige Selskabsrejser ved
jeg, at en af Lederens vanskeligste Op-
gaver er, at faa Selskabet rystet sam-
men, saa at det virkelig fgler sig som
et Selskab, der sammen uden Persons
Anseelse kan nyde Rejsen og ikke
staar fremmede overfor hverandre.
Uden denne Fglelse af Samhgrighed
falder Rejsen i nogen Grad fra hin-
anden og bliver i hvert Fald ikke
absolut tilfredsstillende, selv om ogsaa
alle andre Forhold er i Orden. Denne
Sammensmeltning vil det faktisk ikke
blive muligt at etablere paa en Rejse
under de nzevnte Forhold. Desuden vil
det blive et noget enerverende Job for
Lederen, idet han aldrig vil veere klar
over, hvorvidt han har hele Selskabet
med sig eller ej, hvis der da ikke er
Radiosendere og Modtagere i samtlige
Vogne. Jeg har imidlertid et Forslag,
som muligvis kunde veere aktuelt.

Der er utvivlsomt mange, der har
baade Lyst, Tid og Raad til en Uden-
landsrejse i deres Vogn, men som er
ukendte med Forholdene, og som mu-
ligvis mangler de forngdne Sprogkund-
skaber. Kunde »Motor« ikke vaere Mel-
lemmand og fremskaffe virkelig kvali-
ficerede »Gentlemanchauffgrer«, der
paa neermere fastlagte Betingelser paa-
tog sig at lede Rejsen (og kgre Vognen)
for hvem, der maatte gnske det? En
saadan »Gentlemanchauffgr« skulde
naturligvis fgrst og fremmest veaere ru-
tineret Bilist, dernsest have et godt
Kendskab til Veje og Byer i de for-
skellige Lande samt til Turistforhold i
det hele taget, han maa vare gvet i
Kgrsel i Bjerge, kendt med Pas- og
Toldformaliteter ved Graenserne og saa
selviglgelig beherske Tysk, Engelsk
samt muligvis flere Sprog alt efter de
Lande, der bliver Tale om.

En vis Takt maa kraves, saa at
vedkommende ikke nogensinde bliver
et ubehageligt »Paaha&ng«, naar Sel-
skabet maaske undertiden g¢gnsker at
veere alene. Medlem Nr. 17 291.
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| af Firmaet Bauer &
i Schaurte for at vise An-

| vendelsen af Firmaets
‘ Special-Bolte.

ERLIN 1938

At Ingenior, cand. polyt. K. J. Moller

(Sluttet).

Yn Nyhed er de store Lastvogne

_4med forseenket Ramme. Det giver
lavtliggende Lad og derved stgrre Sta-
bilitet paa Vejen.

I Hal 3 finder vi forskellige Dele til

Automobiler udstillet, og i Hal 8 Paa-
haengsvogne af alle Arter. Man ser her
et Personvognskarosseri, der helt er
bygget af Letmetal.
- Hal 9, der er den nybyggede sMa-
surenhalle«, er vel nok Udstillingens
interessanteste Hal: I Taarnet finder
man alle de tyske Vaddelgbsvogne og
Motorcykler udstillede. Navnlig Vog-
nene er fantastiske at se paa.

I Hovedhallen finder vi til hgjre en
Udstilling fra »Das Nationalsozialisti-
sche Kraftfahrer Korps«. Korpset er en
frivillig Institution, der bl. a. tager sig
af Ferdselsundervisning overalt, og
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som ogsaa paa Gader og Veje optreder
belerende. Korpset har udgivet en lang
Raekke instruktive Plakater, og dets
sidste Frembringelse er en Propagan-

« davogn, der ogsaa er udstillet. Her er

alt, hvad man har Brug for ved Pro-
paganda. Der er et kraftigt Hgjttaler-
anlaeg, der er Filmsforevisningsanlaeg,
der er Demonstrationstavler og meget
mere. Hitler blev ved Aabningen af
Udstillingen saa begejstret over Vog-
nen, at han straks forerede Korpset
endnu en Vogn.

Omtrent midt i Hallen finder vi en
gennemskaaret Mercedes Vogn, der
staar hgjt paa en Montre. Det er maa-
ske nok Udstillingens interessanteste
Stand. Udenom Vognen er der nemlig
— ogsaa i Montrer — vist de tidligere
benyttede Materialer og nedenunder de
nu benyttede Erstatningsmaterialer,

der i mange Tilfeelde er endnu bedre
end de tidligere benyttede. Det er
navnlig fra en Teknikers Synspunkt
imponerende, hvad der paa dette Om-
raade er opnaaet.

Laengere fremme finder vi paa den
ene Side Rigsbanernes Udstilling, og
paa den andén Side Rigspostvaesenets
Udstilling. I Rigsbanernes Udstilling
er der mange morsomme Ting. Der er
Modeller af Lyntog med gennemsigtigt
Tag, af de store Transportvogne, der
paa Landevejen kgrer rundt med hele
Godsvogne. Der er de store Motorer
fra Lyntogene og meget andet.

Ved Hallens Bagvag udstiller Rigs-
veernet en Raekke Militerkgretgjer
under et Kempefotografi af Hitler ved
en Parade.

I denne Hal ser man ogsaa de meget
omtalte Karosseridele af Kunstharpiks.



De er gennemfarvede, saaledes at Ma-
lingen aldrig slides af. Endvidere ser
man en Udstilling fra den aerodyna-
miske Forsggsanstalt i Gottingen, der
viser flere interessante Strgmliniemo-
deller og en Vindkanal, hvori man
undersgger Luftmodstanden.

Endelig er der Friluftsudstillingerne,
hvor man dels ser Brandkgretgjer, dels
de store imponerende Lastvognstog.
Der findes her en hel Lejlighed, be-
staaende af tre sammenhzngende Vog-
ne, dels et Propagandatog, der i Lgbet
af et @jeblik kan forandres til et keem-
pemaessigt Mgdelokale.

Efter denne almindelige Rundgang
kan vi maaske gaa lidt i Detailler for
enkelte Tings Vedkommende. Som jeg
allerede tidligere har sagt, er der, hvad
nye Typer blandt Vognene angaar, ikke
meget at fortelle, og dette lidet skal
jeg igvrigt komme tilbage til i de ser-
lige Omtaler af Vognene.

Paa Maybachs Stand finder man
noget interessant og som — skgnt det
findes paa Udstillingens dyreste Vogn
— dog maaske kan blive et meget bil-
ligt Apparat. Det drejer sig om den
af Maybach konstruerede Transmis-
sion, som findes paa Maybach Zeppe-
lin som en Transmission med 7 Frem-
adhastigheder. Det lyder voldsomt, men
er i Virkeligheden ret simpelt.

Tenk Dem en Transmission — eller
Gearkasse — med to Fremadhastighe-
der. Den ene af disse er en direkte
Overfgring, og til at frembringe den
anden Hastighed behgver vi kun to

Tandhjul. Saetter vi to af disse Appa-
rater efter hinanden, faar vi en Trans-
mission med fire Hastigheder, og seetter

vi — som paa Zeppelin — tre efter
hinanden, faar vi en Transmission med
syv Fremadhastigheder. — Transmis-

sionen fremstilles af den bekendte Fa-
brik »Zahnradfabrik Friedrichshafen«
paa Licens fra Maybach, og paa »Z. F.«s
Stand kan man se Detaillerne af An-
ordningen. Den findes der udfgrt med
et Vakuumomskiftersystem kombineret
med Forvalgeranordning. Virkemaaden
er da den, at man simpelthen indstiller
Forvelgeren paa det Gear, man vil
skifte om til, hvorefter man blot tre-
der Koblingen ud. Derved skiftes
Gearet om — ganske lydlgst — efter-
som alle Gearene er synkroniserede.
Men dette er ikke den eneste Nyhed
paa Transmissionernes Omraade, som
stadigt lader til at veere en rig Arbejds-
mark for Teknikerne. Den anden nye
Transmission er bygget af en — man
kan vist roligt sige — Pioner paa
Transmissionernes Omraade, nemlig
Graf von Soden, som allerede for en
Snes Aar siden syslede med den auto-
matiske Gearkasse. Dennegang er von
Soden gaaet veek fra det automatiske,
men viser en ny Gearkasse med elek-
tromagnetisk Omskiftning. Selve det
elektromagnetiske Princips Anvendel-
se paa dette Omraade er ikke ny, idet
vi allerede for to-tre Aar siden saa den
af Franskmanden Cotal konstruerede
Gearkasse med elektromagnetisk Skift-
ning. Cotal anvendte i denne Forbin-
delse en Gearkasse af Planetgaars-

typen, hvor Afbremsningen foregik
elektromagnetisk.

Det nye i von Sodens Transmission
er det, at det er paa en Gearkasse af
almindelig Type, at han anvender den
elektromagnetiske Omkobling. Anord-
ningen er saa ny, at den endnu ikke
er blevet adopteret af nogen Fabrik,
men kun findes bygget ind i en Prgve-
vogn (en 2,3 Liter Mercedes). Dimen-
sionerne af Transmissionen er de nor-
male, og efter Konstruktgrens Udsagn
anvendes der smaa vaade Pladekoblin-
ger til at besgrge Omskiftri'ingen.

Man bruger med denne Transmis-
sion kun Koblingspedalen ved Igang-
setningen. Under Kdrslen skifter man
Gear blot ved at beveaege den lille
Gearstang, der sidder under Rattet.
Konstruktionen er forbavsende fri for
>Stdd«, selv om man ikke tager Gassen
fra Motoren under Omskiftningen. Det
er meget besnzrende at se Fgreren
sidde og flytte den lille Stang op og
ned, mens man kun paa Motorens Tone
kan hgre, at der foregaar »noget«. I
Sammenligning med de pneumatiske
eller de elektropneumatiske Systemer
er de elektriske Systemer uhyre simple
og har derigennem sikkert en stgrre
Fremtid for sig end de andre. Manglen
er blot den — som jeg allerede paa-
pegede ved Cotal-Transmissionen —
det betydeligt stgrre Strgmforbrug, som
skal tages fra en allerede i Forvejen
haardt belastet Generator. Men det kan
man naturligvis komme udover ved
endnu en Gang at forgge dennes Kapa-

citet. (Fortsaettes).
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En af Rigsbanernes liggende
12-cylindrede Dieselmotorer.
Den udvikler 275 HK.




MOTORBAADSSEJLADS

Af Konstruktor O. BENZON

Motorbaadssejlads har ogsaa andre
Grene end Lystsejlads, den har ogsaa
et sportsligt Moment, hvor Farten er
det vigtigste, og hvor Bekvemmelig-
hed kommer i anden Rakke, selv om
man nu i moderne, hurtiggaaende
Baade har udviklet Typer, der giver
stor Fart med gode, sggaaende Egen-
skaber og Bekvemmeligheder i Lighed
med Kahytsbaade af normal Form. —
Baade beregnet til stor Fart konstru-
eres og bygges lette og forsynes
med kraftige Motorer for at op-
naa stgrst mulig Fart. Sports- _«
baade af Cris-Craft Typen
nar man i mange for-
skellige Stgrrelser
og Udstyr, og

herhjemme
findes ikke
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mange af disse, men nogle findes, og
Fig. 2 viser en 6 m lang, hurtiggaaende
Motorbaad, bygget helt af Mahogni og
forsynet med en 45 HK Marinemotor,
der giver den en Fart af 4 km i Timen.
Baaden styres med Rat anbragt som i
et Automobil og har Instrumentbreet
med Omdrejningsteeller, Olietrykviser,
Termometer og Ur. Motoren er for-

synet med Selvstarter og Dynamo, der
leverer Strgm til Lanternerne, Signal-
hornet og en Zeiss Projektgr. Styr-
mand og Passagerer dxzkkes af en
Vindskeerm, saaledes at de sidder i Lee.
Der er Plads til 6 Personer. En Baad
som denne egner sig til Sejlads paa
Indsg eller beskyttede Fjorde.

Fig. 1 viser en noget stgrre Baad
end Fig. 2, og som man vil se, er der i

~denne Baad god Plads til en 10—12

Personer anbragt dels paa polstrede
Szder, dels i lgse Stole. Denne
Baad er 8 m lang, bygget af

'~ Mahogni og udstyret med

g alle moderne Finesser,

Motor paa 2200 HK

med Selvstarter

og Dynamo,

der leverer




Strgm til Lanterner og Signalhorn.
Baadens Fart er 70 km i Timen. Baaden
egner sig til Sejlads paa beskyttede
Fjorde eller til Kystsejlads i godt Vejr.

Fig. 3. viser en saakaldt Express-
Cruiser med Kahytsindretning, saale-
des at den kan bruges til Cruising, men
tillige har en hgj Fart, omkring 46 km
i Timen. Baaden har Kahytter, Pantry,
Daksalon og et lille Cockpit agter. Mo-
toren er paa 130 HK, forsynet med
Selvstarter og Dynamo, saaledes at der
er elektrisk Lys overalt i Baaden. Baa-
den kan bruges til Fart langs Kysten
eller til kortere Ture overalt i mere
beskyttede Farvande.

Foruden de ovenfor omtalte Typer
paa hurtiggaaende Motorbaade, der
dog har nogen Bekvemmelighed at
byde paa, har man Typerne, der kun
er beregnet og konstrueret til Fart, og
disse findes baade som Baade med

Paahangsmotor eller med indbygget
Motor, og er kun beregnet til Kaplgb.

Herhjemme har man ikke mange af
disse Baade, men i Udlandet findes der
mange. og der udskrives aarlig store
Kaplgb for Motorbaade, baade for Baa-
de med Paahangsmotor og for Baade
med indbygget Motor, de saakaldte
Hydroplanbaade, og til disse sidste hg-
rer de hurtigste Motorbaade, man har.
For @jeblikket har England Rekorden

for den hurtigste Motorbaad — nemlig
»Bluebird«, der har naaet en Fart af
236 km i Timen. For at vise Typer af
saavel Paahazngsmotorbaad og Hydro-
planbaad, fglger hermed Fig. 4, der
viser en typisk Racerbaad med Paa-
hengsmotor, saaledes som de an-

vendes til Kaplgb i Udlandet. Baade af
denne Type er fra 3.35 m til 41 m
lange og forsynet med Motorer fra
15 HK til 60 HK, og der er opnaaet
Farter paa indtil 137 km i Timen, hvil-
ket er Rekorden, der indehaves af
Frankrig.

Fig. 5 viser en Hydroplanbaad paa
ca. 5 m Lzengde under Fart. Som man
vil se af Billedet, lgfter Baaden sig op

af Vandet og glider paa sine 2 Planer.
Motoren er en 50 HK Marinemotor, og
Farten er 64 km i Timen. Baade af den-
ne Type er kun egnet til Kaplgb paa
kort Bane i absolut roligt Farvand, da
den ikke kan bjerge sigi Sg. Angaaende
Hydroplanbaade, er ovenfor navnte
>Bluebird« 7.01 m lang
og 2.89 m bred, og Mo-
toren er en 12 Cylinder
Rolls-Royce Motor, der
udvikler 2000 HK; som
man vil se en enorm
HK at anbringe i en saa
lille Baad, men Resul-
tatet blev jo Verdens-
rekorden paa 236 km i
Timen og Erfaringer,
der senere vil komme
Motorbaadssporten  til
Gode saavel med Hen-
syn til Skrogets Udvik-
ling som Motorens Yde-
evne og Skruens Nytte-
virkning ved den hgje
Fart.

Det vilde veere gnskeligt, om man
herhjemme vilde interessere sig noget
mere for Motorbaadssporten, der er en
sund og god Sport, der ikke behgver
at veere kostbar; men der skal agiteres
mere, end Motorbaadsklubberne ggr
nu. —

Men forhaabentlig kommer der flere
og flere Motorbaade, da det jo er
Tidens Lgsen.




Lokomotivet — der keemper afmazegtigt
mod moderne Transportformer.

egeringsorganet »Politiken« bragte

S¢gndag den 27. Februar i meget
stort Udstyr en Meddelelse om, at vi
staar foran en Forhgjelse af Statsba-
nernes Takster, og Bladet tilfgjede, at
man maatte veere forberedt paa en
samtidig Forhgjelse af Benzinafgiften.
Herom skrev »Politiken«:

»Der ggres den Betragtning geel-
dende, at der nu er skabt en vis Ba-
lance mellem Baner og Biler, og ved
ensidigt at forhgje Banetaksterne,
vilde Balancen blive forrykket til
Skade for Banerne. I Forbindelse
med Overvejelserne af Takstspgrgs-
maalet er det derfor ngdvendigt,
hzevdes det, at komme ind paa
Spgrgsmaalet om en Forhgjelse af
Benzinafgiften. Efterhaanden er D.
S. B. ganske vist blevet Landets
stgrste Rutebilejer, og en Forhgjelse
af Benzinafgiften vil derfor ogsaa
komme til at ramme Statsbanerne,
men det er nappe saa meget Kon-
kurrencen fra Rutebilerne, Statsba-
nerne frygter, men i langt hgjere
Grad Konkurrencen fra Fragtbilerne
Landet over. I det hele er det jo
Godstransporten, der er Statsbaner-
nes svage Punkt, og der vil utvivl-
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Ny Skat paa Motorkersien

Der bebudes en Qres Tilleg paa Benzinafgifién
til Afbalancering af de konkurrencemaessige Folger
af en Forhgjelse af Statsbanernes Takster.

Lastbilen — Transportmidlet i Dag.

somt blive protesteret energisk fra
Generaldirektgr Knutzens Side over
for den Betragtning, at man meget
vel kan forhgje Banetaksterne uden
at rgre ved Benzinafgiften. Og naar
Hr. Fisker skal til at teenke paa
Takstforhgjelser, vil han derfor sik-
kert ogsaa med sin Kollega Finans-
ministeren drgfte Spgrgsmaalet om
en Forhgjelse af Benzinafgiften.

Afgiften paa Benzin er i @jeblik-
ket 13 @re pr. Liter. En @res For-
hgjelse giver 3—4 Mill. Kr. i Stats-
kassen — og der er neppe Tvivl om,
til hvilken Side Hr. Buhl vil traekke,
naar Diskussionen begynderc.

Artiklen i »Politiken« var signeret
»Gun¢. Under dette Maearke skriver
Bladets fremragende indenrigspolitiske
Medarbejder, hvis Forbindelser med
Regeringen er af en saadan Art, at en
Meddelelse som den navnte nzesten
maa betragtes som officigs, naar det er

ham, der bringer den. Man maa derfor
gaa ud fra, at et Lovforslag om For-
hgjelse af Statsbanernes Takster er
umiddelbart forestaaende, og at det
virkelig er Regeringens Hensigt at
drage en Forhgjelse af Benzinafgiften

‘med ind i Overvejelserne. At dgmme

efter »Politiken«s Oplysninger skulde
Meningen vare at forhgje Benzinaf-
giften vel at meerke af Hensyn til
Statsbanerne, der ikke maa blive ugun-
stigere stillet i Konkurrencen med
Motorkgrslen som Fglge af deres egen
Takstforhgjelse.

#® * #

Spgrgsmaalet om, hvorvidt en Takst-
forhgjelse for Statsbanernes Vedkom-
mende er betimelig eller ej, skal ikke
undersgges her. For sMotor«s Lazesere
kommer det jo ikke som nogen egentlig
Nyhed, naar det maa konstateres, at
det gkonomiske Resultat af General-
direktgr Knutzens meget omtalte Re-
formvirksomhed ved Statsbanerne ikke
har svaret til Forventningerne, for det-
te har vi ofte nok paapeget med tgrre
Tal. Alligevel kunde der maaske teen-
kes andre mere formaalstjenlige Midler
end Takstforhgjelsen til at deemme op
for Underskudets foruroligende Vakst,
f. Eks. en mere beslutsom Likvidation
af de vitterligt haablgse Led i Stats-
bane-Systemet. Dog — dette skal vi

‘som sagt lade ligge 1 naerveerende

Sammenhaeng. Derimod vil vi straks
nedlaegge den mest eftertrykkelige
Protest imod Tanken om at straffe
Motorkgrslen, fordi Statsbanerne ikke
kan klare sig. Motorkgrslen svarer i
Forvejen Kommunerne, hvad Kommu-
nernes er. Den betaler her ud over til
Statskassen en Kampeafgift, som sav-

ner virkelig Begrundelse. At paalzegge
den yderligere Byrder, fordi et for-
zldet Trafikmiddel ikke kan haevde
sig over for den, vilde under disse
Omstendigheder veaere intet mindre
end en udfordrende Urimelighed.

*® * *

I indevaerende Finansaar vil de gel-
dende Motorafgifter indbringe omkring
90 Mill. Kr., idet de allerede i Aarets
fgrste 10 Maaneder har givet ca. 52 Mill.

paa den eksisterende Benzinbeskatning

samt ca. 32 Mill. Kr. paa Vagt- og
Omsatningsafgiften for Motorkgre-
tgjer, hvortil desuden kommer Indfgr-
selstolden af Motorkgretgjerne. Dette
enorme Skattebelgb overstiger langt
Landets samlede Udgifter til Vejvaese-
net, som dog unegtelig ogsaa kommer
andre til Gode end de motorkgrende.
Under disse Forhold er der slet ingen
saglig Motivering for at forhgje Motor-
skatterne, der jo efter den geeldende
ordinzere Lovgivnings Forudssetninger
egentlig kun skulde bringe det offent-
lige gkonomisk Daekning for det Vej-
slid, som Motorkgrslen forvolder. Som
bekendt har Statskassen ved ekstra-
ordinzre Foranstaltninger sikret sig en
maegtig aarlig Tribut fra Motorkgrslen
i Form af Femgres Tilleegsafgiften paa
Benzin, hvis Provenu nu i en Aar-
raekke er gaaet direkte i Statskassen.
Men endog naar man ser bort fra den-
ne Szerbeskatning, betaler Motorkgrs-
len gennem de ordinaere Afgifter stgrre
aarlige Belgb til det offentlige end
dens faktiske Krav til Vejvaesenet kan
retfeerdigggre. Det kan uden Overdri-
velse paastaas, at Motorkgrslen for det
offentlige er en straalende Overskuds-
forretning ved de Skatter, som efter-
haanden er blevet valtet over paa den.
Statsbanerne er unzgtelig en Under-
skudsforretning og vil uundgaaeligt
blive det i stigende Grad som Fglge

De tyske Rigsbaners Motto er at tjene
Riget!

- = = for atﬂhjwlpe D. S. B.

af Jernbanekgrslens trafikale Under-
legenhed over for den moderne Lande-
vejskgrsel. Men Statskassen maa dog
allerede sige$ at have salveret sig, naar
det faktiske Forhold er dette, at alene
den Motorafgift, som den har beslag-
lagt til egen Fordel, nemlig Tilleegs-
afgiften paa Benzinen, nu indbringer
ca. 20 Mill. Kr. aarligt eller lige saa
meget som Statsbanernes samlede
Driftsunderskud.

For Sammenkzdningen af en For-
hgjelse af Jernbanetaksterne med et
Ekstratilleeg til Benzinbeskatningen
kan der overhovedet ikke opstilles
nogen holdbar Begrundelse. Det er rig-
tigt nok, at Statsbanerne har vist sig
at veere ude af Stand til at konkurrere
med Motorkgrslen om Godsbefordrin-
gen, og det i en saadan Grad, at Stats-
banernes samlede Godsbefordring lige-
frem er gaaet tilbage i en Periode, hvor
den samlede Godsmaengde, der har
veeret at befordre her i Landet, er ste-
get meget betydeligt. Men dette skyl-
des udelukkende, at Banerne trafik-
teknisk og trafikgkonomisk er den
underlegne Part i Forhold til Vejtra-
fikken. Banerne har lidt deres Nederlag
til Trods for, at de vitterligt er blevet
begunstiget med store Subsidier fra

Benzinen — den eftertragtede Skatte-
kilde. .

Staten. medens Motorkgrslen har vun-
det sin Sejr, uanset at den ikke blot
har maattet betale alle sine Udgifter
selv, men herudover aarligt har ydet
Staskassen et keempemaessigt Belgb, og
endelig i hgj Grad er blevet ramt af
Handelsrestriktions-Politiken i disse
Aar. Statsbanerne jamrer over Udgifts-
forggelser som Fglge af Lgnstigninger
m. v. Javel, men tilsvarende Udgifts-
forggelser har Motorkgrslen dog vir-
kelig maattet bzere. Hvad der for dens
Vedkommende er det szeregne er, at
Importreguleringen har paafgrt den en




enorm Fordyrelse paa alle Nyanskaffel-
ser. Naar den ikke desto mindre under
saa ugunstige ydre Betingelser treenger
sig leengere og leengere frem i Kon-
kurrencen med Statsbanerne, kan
dette kun skyides dens meget store
naturlige Overlegenhed.

Under alle Omstendigheder er det
et enestaaende Paradoks, at Motorkgrs-
lens Braendselspriser skal forhgjes kun-
stigt af Hensyn til Statsbanerne paa et
Tidspunkt, hvor Statsbanernes egne
Braendselspriser er for nedadgaaende.

£ & #

Det er i den gkonomiske Udvikling
altid et meget daarligt Princip ved
Statstvang at paalsegge -den naturligt
sejrende Konkurrent at give Under-
stgttelser til den besejrede Konkurrent.
Metoden er umiddelbart fremskridts-
fjendtlig, og dens Konsekvens er en
kunstig Fordyrelse af den Foretagsom-
hed, som den anvendes paa. Erhvervs-
livet kan med Rette beklage sig over de

Vilkaar, som her bydes det. Stats-
banerne kan af forskellige — tildels
selvforskyldte — Aarsager ikke lsen-

gere tilbyde Erhvervslivet saa billige
Transporter som hidtil og forhgjer der-
for Priserne. Det kan derimod Motor-
kgrslen skgnt den i Forvejen er belagt
med urimeligt store Byrder, men den
maa af Hensyn til Statsbanerne ikke
have Lov til at ggre det, og derfor skal
dens Funktion fordyres ved Hjzlp af
nye offentlige Byrder. For Erhvervs-
livet er Fglgen, at det ikke faar Ad-
gang til at udnytte det billige Pristil-
bud, som det bedst egnede Trafikmid-
del kunde give det, men maa betale
efter det dyrere Pristilbud, som et
mindre egnet Trafikmiddel mener sig
ngdsaget til at stille. Desveerre for de
danske Erhverv bliver deres Konkur-
renter i Udlandet ikke stillet paa sam-
me Maade. I Tyskland f. Eks. er Stats-
magten ivrigt optaget af til Gavn for
Erhvervslivet at fremhjelpe og ikke af
at forhindre Motorkgrslens Udvikling.

sk * *

Da nuvarende Trafikminister Fisker
i sin Tid nedsatte den store Trafik-
kommission, udtalte han sig i en be-
merkelsesvaerdig Tale mod Foranstalt-

»Luksuskgretgjet«, som man ikke kan
blive traet af at beskatte.
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ninger, hvis Tendens vilde vare at
haemme det naturlige trafiktekniske
Fremskridt. Han vilde give Plads for
det nye, som den tekniske Udvikling
maatte bringe med sig, og det gamle,
der ikke kunde heevde sig, maatte falde
bort. Man maa meget beklage, hvis en
Mand, der har haft et saa sundt Syn
paa Tingene, nu kort Tid efter har
ladet sig trzenge over i en Trafikpolitik,
der tgr betegnes som den diametralt
modsatte af den, han gav Trafikkom-
missionen Direktiver om at fglge, saa-
ledes at han nu vil reekke Haand til et
Stykke fremskridtsfjendtlig Jernbane-
protektionisme af den mest usminkede
Art. Man maa endvidere beklage, hvis
Trafikkommissionens Overvejelser af
det samlede Problem skal prajudiceres
ved, at der nu pludselig foretages en
Forhgjelse af Motorbeskatningen. Det
har vezeret almindeligt antaget, at en
generel Lgsning af de trafikale Opga-
ver vilde involvere, at endnu stgrre
Midler blev stillet til Raadighed for
Vejbygningen i Danmark, hvilket man
har tenkt sig skulde ske ved, at Til-
legsafgiftens Provenu helt eller delvis
blev fgrt fra Statskassen over til Vej-
vaesenets Kasse. Men ingen har dog
drgmt om, at der midt under Trafik-
kommissionens Overvejelser skulde ske
Forandringer i Motorbeskatningen.

A% Ed %

Fra det radikale Venstres Side har
der flere Gange ldgftet sig myndige
Rgster mod Planerne om en Skerpelse
af den i Forvejen vidtdrevne Jernbane-
protektionisme i dette Land. Det maa
i saa Henseende veere tilstreekkeligt at
minde om fhv. Trafikminister, Folke-

tingsmand, Direktgr Hassing-Jgrgen-
sens Betragtninger over Emnet, som
ogsaa er »Motor«s Lzaesere bekendt. Den
socialdemokratiske Trafikminister, Hr.
Fiskers egne principielle Udtalelser om
Sagen har vi netop lige mindet om.
Ikke mindst paa denne Baggrund skul-
de det synes meget betenkeligt for
Regeringen i den nuvarende Situation
at mgde med et saa angribeligt Forslag
som det i »Politiken« skitserede. Er-
hvervenes Uvilje over for en ganske
upaakraevet Fordyrelse af deres Om-
kostningskonto for Transportveesenet
vil veere sikker nok. Det vil ikke ggre
Stemningen blidere, at Fordyrelsen
kommer paa et Tidspunkt, hvor gode
Konjunkturer synes i Fzerd med at
svinge over i mindre gode Konjunk-
turer, og hvor tveertimod Trangen til
en Billigggrelse derfor er voksende.
Under tidligere kritiske Forhold for
Erhvervslivet har den danske Stat sggt
at lette Erhvervenes Forhold ved at
yde den kunstigt lave Fragter, og man
vil have vanskeligt ved at forsone sig
med Tanken om, at Nedgangstider nu
skal img@gdegaas ved Hjelp af kunstigt
opskruede Transportudgifter. Hvad an-
gaar selve Motorbranchens talsterke
Personel, hvoriblandt der ganske givet
befinder sig et overordentlig stort An-
tal af Regeringspartiernes egne Til-
haengere, vil dette naturligvis stille sig
aldeles uforstaaende og uvilligt over
for Planen om at laegge en ny Skat
paa Motorkgrslen, fordi Statsbanernes
Underskud er i stadig Stigning. Meto-
den er naturligvis i ganske seerlig Grad
hensynslgs over for Fragtmeend, Rute-
bilejere og andre Erhvervskgrende, der

i Forvejen ikke netop kan fgle sig godt
behandlet af Statsmagten.




en Mand, der i Aar har startet til

J Monte Carlo Lgbet, har kun haft
eet Problem at tumle med for at klare
Paragrafferne: Om han selv havde til-
streekkelig fysisk Kraft til at holde sig
vaagen lenge nok. Den Slags Lande-
vejslgb 1 vore Dage er ikke et Spgrgs-
maal om, hvorvidt Vognen kan klare
Skzrene. En moderne Vogn, der er i
Orden, kan selviglgelig kgre Dag og
Nat i fem Dggn uden at ggre Vrgvl —
navnlig da, naar man kan ngjes med at
kgre i civiliserede Lande med Veje, der
er saadan, at man for tredive, ja blot
for femten Aar siden ikke vilde have
drgmt om dem eller i hvert Fald vilde
have betegnet selv de sletteste som
serdeles gode.

Men hvordan vilde det gaa, hvis man
skulde kgre fra Peking til Paris? Nu
ser vi rent bort fra alle de politiske
Umuligheder, Forsgget vilde rumme.
Men selv ‘'om Japans Kejser, samtlige

Itala-Vognen med Fyrst Borghese og Ettore Guizzardi.

Poking - Paris i aabion J3i0

Det vilde veere en Bedrift i Dag
. og det var det ikke mindre
for tredive Aar siden, da en 50

HK. Itala gjorde Turen.

kinesiske Generaler, Lillefar Stalin,
der Fuhrer personligt og hvem man
ellers kunde faa Brug for, selv om de
stod ved de respektive Landegreenser
med Hatten i Haanden, Fingeren paa
Naesen, knyttet Haand ved Skulderen
eller Armen oprakt, alt sammen for at
byde os hjerteligt velkommende, vilde
vi saa uden videre anse det for gen-
nemfgrligt at tilbageleegge Straeknin-
gen? Vi vilde jo nok i hvert Fald for-
berede Turen temmelig godt og endda
starte med en vis Tvivl i Hjerte-
regionen.

Tre Mand i en Vogn.

Og saa er Turen Peking—Paris dog
blevet kgrt for tredive Aar siden. Det
franske Blad »Le Matin« udskrev en
Konkurrence, Frankrig har jo altid
veeret Bilismens og ikke mindst Sports-
bilismens Feedreland. Men det blev en
Italiener, man maa vist hellere sige to,
ja endda tre Italienere, der gennem-
fgrte den. Det var en Fyrste med det
let giftmorderisk Kklingende Navn
Scipione Borghese, en Journalist ved
Navn Barzini og Chauffgr-Mekaniker
Ettore Guizzardi.

Deres Kgretgj var en Itala, ikke
saadan noget egentligt Strgmlinievid-
under, men aabenbart en sardeles bru-
gelig Vogn, naar man ikke stillede for
store Krav til Karosseriets Traekfrihed
cller Magelighed igvrigt. Herskaberne
sad paa en Jernbaenk med en Hynde,
og Chauffgren hang bag paa, hvor han
bedst kunde finde Plads mellem den
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Vaagn op og Selg!

Alt, hvad der kan krybe og kgre, rgrer
paa sig - Vaagn op! Motorsasonen er kom-
mel tidligere i Aar end sedvanligt.

Der pusles ved Vognene, som skal efter-
ses, hovedrepareres, oplakeres - trenger til
nye D=k, Reservedele, maaske gnskes byt-
tet med andre Modeller eller helt nye
Vogne skal kgbes. . . .

Ligemeget, - Motorfolkene er parat til at
ofre Millioner paa gode Ting og ser med
Forventning hen til, hvad Motorbranchen
har at selge eller tilbyde i 1938.

Derfor er Pjeblikket inde, hvor det er
Deres Interesse at komme dette maeegtige
Kgbebegaer i Mgde og szlge, som De aldrig
har solgt fgr!

Staerkt stigende Omsatning!

Danmarks Personauntomobilbestand gik ifjor
5892 nye Vogne frem til 93.360, en Tilvakst,
der sandsynligvis vil blive lige saa stor i
Aar, hvilket foruden selve Salget af de nye
YVogne, betyder en Meromsaztning alene til
Benzin, Olie, Autogummi og Reparationer
paa 6': Million Kroner.

I dette sterkt voksende Marked er det
ikke nok, at De blot holder Omsztningen
fra ifjor. Stilstand er Tilbagegang. Og det
er dobbelt utilgiveligt ikke at fglge Markeds-
fremgangen op, naar den Kendsgerning:

® at nasten hver tredje Automobilist i Dan-
marker fastugentlig Laeser af samme Blad,

© at disse 28.300 ledende Motorfolk til-
sammen reprasenterer mere end 30 pCr.
af Landets totale Automobilbestand,

® at 9184 af disse Motorfolk ydermere
som Hovedpersoner paa Erhvervslivets
Omraade disponerer over Driften af
Landets 49.668 Last- og Transporthiler

fastslaar, at De her har liggende for Dem
langt det stgrste samlede Motormarked i
Danmark, som under eet og med langt la-
vere Omkostninger end noget andet Middel
sikrer Dem ubegransede Muligheder for at
selge mere - fortjene mere.

Lad ikke Deres Varer ,,varme Hylders.
Vaagn op og

Avertér i

MOTOR

Danmarks stgrste Motorblad

Vestre Boulevard 4 - Kgbenhavn V.
Telefon: Central 5591 - Lokal 4
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for dem. De

store Bagage. Engang imellem maatte
han dog tage Rattet.

Det var navnlig, hvor Fyrsten blev
ngdt til at gaa i1 Forvejen og prgve,
hvor langt man kunde synke i.

Hvordan organiserede man nu for
tredive Aar siden en saadan Tur?
Tankstationerne var jo knap saa ud-
bredt som i vore Dage. Men Fyrsten
var noget af et Organisationstalent. I
Mongoliet udlagdes Depoter med 600
km’s Mellemrum, og paa den russiske
Straekning udlagdes Depoter med en
Maksimumafstand af 500, men mange
Steder kun 200 km’s Mellemrum. Fra
Peking til Irkutsk skulde det fdrste
Seet Dezek plus to Reservedaek holde.
Men her fra og til Paris laa der friske
Pirelli-Daek med 1000 km's Mellem-
rum. Forgvrigt blev der kun lidt Brug
gamle Hgjtryksringe
kunde veaere meget slidsterke.

Paa selve Vognen kunde man have
300 Liter Benzin og 100 Liter Olie. Det
var, hvad man regnede med at bruge
paa 1000 km. Olieforbruget vil jo nok
faa en og anden til at synes, at der dog
er sket visse Fremskridt i de tredive
Aar.

En Tur paa 60 Dage.

Hele Rejsen varede kun treds Dage,
og det mest forbavsende er nzesten, at
det ved dette Eksperiment lykkedes at
komme hurtigere hjem end om Sel-
skabet havde taget en Baad. Det veerste
var naesten at komme i Gang. Der
maatte utrolige diplomatiske Forhand-
linger og naermest Trusler om Krig til,
fgr det lykkedes at komme saa vidt, at

Fyrst Borghese og Barzini i Berlin.

Itala’en kunde ferdes i Pekings Gader
uden Muldyrforspand. Sandheden i

Zre maa man dog undskylde de kine- .

siske Myndigheder ud fra den Betragt-
ning, at de aldrig havde set en Bil. Nu
saa de pludselig fem. Thi foruden Fyrst
Scipios Itala mgdte der to De dion
Bouton, en Spyker og en — trehjulet
— Contal. Det var altsammen meget
lettere Vogne, fordi man troede, at det
var bedre med en mindre kraftig Ma-
skine, naar den til Gengzald ikke skulde
sleebe en Vaegt paa flere Tons over de
vanskelige Strakninger. Det viste sig,
at Regnestykket var forkert. Den tunge
Itala med sine 50 HK., sejrede ganske
over de gvrige Vogne, af hvilken
Spykerren var den sterkeste; den
havde 15 HK.

I Kina kom Vognen ikke op over 60
km pr. Dag, men selv det synes egentlig
at vaere ganske godt preesteret, naar
man tager i Betragtning, at Vejene var
saadan, at Fyrst Scipio benyttede en
Uge fgr Starten til at ride ad Vejen og
se efter, om det overhovedet var muligt
paa Grund af Passenes Bredde at faa
Vognen igennem.

Der fulgte Kulier med gennem hele
Kina, og hist og her maatte de selv-
fglgelig speende baade sig selv og deres
Muldyr for. Men af hele den 16,000 km
lange Rejse kgrte Vognen ved egen
Maskinkraft de 15,800 — kun to Hun-
drede Kilometer maatte den bugseres
af Mennesker og Dyr.

Hvor lang en Strazkning kunde der
veere Tale om egentlige Veje? Jo, »kun«
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2000 km maatte man tilbagelegge i
Terrzen, hvor det var Telegrafstolperne
alene, der angav Kursen, og saa natur-
ligvis Kompasset og de noget mangel-
fulde Kort, der var til Raadighed.

Chauffgren var en fremragende Me-
kaniker og en tapper Slider. Han til-
bragte daglig et Par Timer med at
skille Vognens Dele ad, slibe dem og
smgre dem. Han laa paa Ryggen i
tommetykt Skidt for at tilse og tilpasse
Dele, der var udsat for seerligt Slid.
Men pudsigt nok var det ikke saa galt,
som man skulde tro, med at faa udfgrt
egentlige Reparationer; de sibiriske og
russiske Landhaandveerkere viste sig
at vaere endog meget fingernemme og
forstandige, skgnt de stod overfor deres
Livs fgrste Motorkgretgj.

Saa fikse paa Fingrene endda, at da
et af Vognens Hjul blev knust, paatog
en sibirisk Landsbytgmrer sig at lave
et andet, og i Lgbet af en Eftermiddag
havde han og en Hjzlper med deres
@Okser hugget et nydeligt Artillerihjul
med gode, solide Eger og saa ngjagtigt,
at det gdelagte Hjuls Navbeslag kunde
passes fuldstendigt ind. Vognen kgrte
de sidste 12,000 km paa det Hjul.

Overalt mgdte der Ekspeditionen
uhyre Geaestfrihed, og mange af de to
Maaneders Dage naaede de op paa at
tilbageleegge 2—300 km, ja, undertiden

vaesentligt mere,
hvad man jo nok
kan forblgffes
over i Betragtning
af, at 60 km i Ti-
men den Gang var
en forrygende
Fart, og 30 blev
anset for szerdeles
smukt.

I Lgbet af den
fgrste Maaned
vandt Itala’en otte

Dages Forspring
for de gvrige Del-
tagere, og den

ggede jeevnt dette Forspring, saaledes
at dens Ankomst til Paris blev en fuld-
steendig Solo-Optreeden.

Op og ned ad Trapperne.

At det lod sig ggre skyldes en Ud-
holdenhed, der gjorde Turen til en
imponerende Sportsbedrift. Der var
ikke en Dag i den fgrste Maaned, hvor
Vognen ikke een eller flere Gange
maatte graves ud af Dynd, mange
Steder var der Broer over Floderne,
som kun var tilgengelige ad en Trap-
pe for hver Ende, Da Trapperne skulde
kunne beferdes af Heste og Kameler,
var de dog ikke varre, end at Bilen

o
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Start fra Peking.

kunde komme over, men det er ikke
sveert at forestille sig, hvilken Paa-
virkning af Materiellet, det har betydet
for 30 Aar siden. Hvor mange af os
vilde bryde os om med en Vogn af
Aargang 1938 at forcere en Trappe?

Et eneste meget alvorligt Uheld ind-
traf. En Treebro brgd sammen under
Vognen, der styrtede bagleens ned i det
fremkomne Hul. Den hang med Bag-
enden ned i Floden, standset derved, at
Forhjulene kom i Klemme mellem to
af Broens Bradder.

Det tog et Par Dage at klare denne
uhyggelige Oplevelse, ved hvilken in-

Vogn ser ud som ny.

Resultater.

Duco Polish er anerkendt af Auto-
mobilister over hele Verden som
Stevets og Snavsets Fjende Nr. 1.

Gnid Duco paa - lad det terre - gnid
det af - og Miraklet er sket! Deres

Men pas paa at faa den aegte Duco,
for kun med Duco faar De Duco-
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gen af Deltagerne kom noget alvorligt
til. Ellers ngjedes man med den Slags
Smaaskader, der absolut var at for-
udse.

Den Maade, hvorpaa Myndighederne
i alle Lande behandlede det szre Op-
tog, kan nok vakke Argrelse og Be-
klagelse af, at denne vidunderlige fre-
delige Tid mellem Aarhundredskiftet
og Verdenskrigens Udbrud er forsvun-

‘Indreg.

ZEBERG's
Maatter

luner

MANILA-VELOUR 1 cm ty
KOKOSEPLYDS 2= =

»wBIL-MAATTER®"

v. Aage Zeberg
Varemzrke Grundl. 1923 C. Plougsvej 6
Koebenhavn V. (nzer Forum)

Alle Modeller Telefon Eva 722
Forl. Prisliste LAGERBES@G ANBEFALES

Sendes overalt. — Omgaaende Levering.

Special-Afdel.: for VOGNMANDSMAATTER
INGEN PRISFORHSOJELSE

Kebenhavns

Karosseri Reparation
Axel Hansen, Sdr. Boulevard 35
Telefon Central 14810
Lige ved Kedbyens store
Garage Etablissement, Halmtorvsgade

Forchromnings- & Forniklingsanstalt

Grundlagt 1908

J. A Wallins Eftf., N. V. Hansen

Telf. V. 9712 - Bianco Lunosalle 8.

Udferer alt Automobilarbejde indenfor Branchen

A. SCHACK ERIKSEN
Studiestraede 48. — Telefon Byen 8344
SPEJLGLAS

med og uden Facet for Automobiler

NUMMERGILAS
og BUEDE GLAS leveres

Auto:Service, Englandsvej 34.
K. Ostergaard. Telefon ‘Amager 1417.
STANDARD BENZIN.

Moderne Tryksmoring, Lygtejustering, Vognvask.
Polering og Simonizbehandling.

- FOGA

Auto Polish
JOHANNES FOG & CO.

Kebenhavn K.

det. Overalt gjorde man sig den stgrste
Umage ligefrem for at hjelpe Ekspedi-
tionen igennem. Den eneste » Autoritet,
der stillede sig virkelig skeptisk, var
en belgisk Landbetjent — og det kun-
de nok ske den Dag i Dag.

Han havde dog den Undskyldning, at
det maerkelige Kdretgj, han standsede,
var bemandet med tre graagule Ler-
klumper af hvilke en paastod, at han
var italiensk Fyrste og at han kom fra
Peking! Det vilde lyde som en daarlig
Vittighed naar som helst, og tenk saa,
hvordan det maa have klinget i en lille
belgisk Landbetjents @re for tredive
Aar siden!

»Oplgbet« i Paris blev en Begivenhed

Besvaerligheder i Lien-ya-miao
Bjergene.

1 Verdensbyens Dagligliv. Regnen skyl-
lede ned, men ikke desmindre stod der
en Mur af Mennesker paa begge Sider
af Boulevarden lige fra Place de la
Republique til »Le Matin«s Hus, hvor
»Vaddelgbets« Maal var angivet, som
om det havde veeret et almindeligt
Banelgb.

Selvfglgelig var Garde Republicaine
udkommanderet, og der blev i den
plaskende Regn holdt straalende Taler.

Men man kan ogsaa godt forstaa, at
Fyrst Scipio i den Beretning, der blev
udgivet om Turen, erklaerer, at de tre

Kluden ,KLAR-A“ hindrer Dug

Telefon_Vester 5709 anviser naermeste Forhandler
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Deltagere maatte bruge flere Dage til
at ggre sig klart, at de virkelig var
kommet igennem. Det kan jo nok vere,
det varer noget mere end de tredive

Tvars over Floden gaar det —

Aar, der nu er forlgbet, inden der
paany kommer en Turistbil ud paa
den Tur!

Paavirket - men hvornaar?

I »Motor« Nr. 7 findes en Artikel:
Paavirket — men hvornaar? med Re-
ferat af Dr. Andresens Undersggelser
i »Hospitalstidendec.

Det forekommer mig meget farligt at
stille dette Spgrgsmaal, fordi man er
paavirket, naar man drikker Spiritus!
Man kan ikke drikke Spiritus uden at
blive paavirket, det er umuligt. Jeg
henviser til Retslzegeraadets Kendelse,
at en Bajer under visse Omstzendig-
heder er nok til at ggre en Person
uegnet til at fgre Bil paa betryggende
Maade. Det hjelper ikke, at Laegen
ikke finder Tegn til Paavirkning af
Bilisten, der har nydt Spiritus, for han
er paavirket alligevel.

Naar man tzenker paa alle de mange

Ulykker 1 Spiritusparagrafens Kgl-

vand, ruinerede Hjem, Selvmord o. s. v.
finder man det mserkeligt, at saa faa
Mennesker reagerer mod Loven. Man
maa ggre sig klart, at skal der lovgives
om »Paavirkethed ved Rattet« maa man
vaelge mellem to Afgdrelser: 1) Ingen
Motorfgrer maa have nydt Spiritus de
sidste 6 (f. Eks.) Timer, fgr han kgrer,
eller: 2) Der lovgives overhovedet ikke
om Spiritusnydelse hos Motorfgrere. —
Den nugeldende Lov er et Sammen-
surium af 1) og 2) i hvert Fald i
Praksis. Der dgmmes nemlig Gang paa
Gang for ikke at sige altid, bare Motor-
fgreren har faaet Spiritus, uanset Be-
stemmelsen at han for at dgmmes skal
veéere saa paavirket, at han skgnnes
uegnet til at fgre Bil paa betryggende
Maade.

Til Dato har man ikke last om en
Dommer, der reagerede mod Bonde-

Stort Udvalg af gode, brugte Automobiler
CHEVROLET - BUICK — OPEL
FORD — BEDFORD — PLYMOUTH

Saafremt en hos os kobt brugt

= Person- og Lastvogn ikke
Garanh er helt tilfredsstillende, kan
den ombyties inden 8 Dage.

FBiilowsl

Toldbodvej 6

Telf. 1720

PATENT
LYDDEMPER

JOHEST

ForegerKraften. Tilstoppes aldrig
Forlang Prospekt _

»MARGROCO«

Amaliegade 28

Central 14264

km. 10547 Solbjergvej 11, Frbg, }

POUL THOMSEN
1ste Klasses Special-Veerksted for

HARLEY-
DAVIDSON

Fineste Arbejde! Billige Priser!
Maskiner hentes gratis overalt!

DEN NY AUTOPARK

Vester Farimagsgade 21. Telf. Pale 5076
Efter K1. 18 Holte 1219

Gilbert Wulff
Automobilreparation
Frederiksberg Allé 76

Alleenberg-Garagerne
Telef. Vester 7505 (Privat Godth. 3483 x)

OPEL - BLITL - OLDSMOBILE

W. HEIBER & CO.A/s

Salgskontor: C. 15625
Shell-Huset, Vester Farlmagsgade 2§
Vzrksteder og Reservedele
Enghavevej 76. C. 14947. Eva 3346

Ger Vognen Dem graahaaret?
Brug

mod graa Haar, Skel
og Haaraffald
Sporg Deres Friser

KORESKOLER

Harald Petersen Cia
Treeff. 12-1. »(ihrys]er«-[',ds:llg.9 4

ot

entra

Kr. Bernikowsgade 2
HP Privat Gentofte 532
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Autoriserede Forhandlere og Service Stationer

Sjelland

Jylland

Jylland

Aalborg
MIKKEL ANDERSEN

Autoriseret G.M. Forhandler
Vesterbro 40-44 — Telefoner: 1314 - 1334-3635
Opel - Chevrolet - Oldsmobile - Buick

1ste Kl. Reparationsvaerksted

Aalborg

Elitz W. Kruse. sut. Fordforhandler

Salgsafdeling: Boulevarden 28 - Servicest.:

Frederikskildevej 6 - Plads til ca. 100 Vogne
TIf. 600 - 6601 - 02 - 03

KEsbjerg TIf. 2401-2402
N. Chr. Frikke
Jernbanegade 50

Buick. Pontiac, Opel, Vauxhall. Bedford, Blitz.
Kl.s Vaerksgted for alle Vognmemerker.
Stort Lager af Reservedele.

isbjerg
Brodrene Harborg
Skolegade 79 TIf. 2410-2411

Aut. General Motor Forhandler

Fredericia

Petersen & Madsen
Aut. G. M. Forhandler
Vesterbrogade 5 — TIf. 1028 — 1328
1ste Kl.s Veerksted — Vulcanisering — Garager

s
Give

Give Autovarksted. Telefon 55.
Moderne Autoreparation af alle Marker.
Autovask og Hejtryksmering. Originale Re-
servedele. Benzin, Olie og Gummi. llavare-
rede Vogne afhentes. Elvin Fiergemanrn

Herning

HERNING M OTOR compashy

Telf. 642 - 643

fanger-Paragrafen og sagde: Jeg dgm-
mer efter Loven og ikke efter den of-
fentlige Mening eller efter en Ministers
Direktiv (jfr. Justitsminister Zahles
Kundggrelse til samtlige Dommere, at
der skulde tages haardere fat paa be-
rusede Bilister! — Som om ikke Loven
fogrst og fremmest skulde overholdes).
Man glemmer rent, at det er ikke for-
budt at fgre Motorvogn efter Indtagelse
« af Spiritus.

Forenede Danske Motorejere burde
saette al Magt ind paa at faa en sund
og klar Lovgivning, der ikke taaler
noget Skgn.. Hvem kan skgnne, hvor
paavirket han er? Hvilken Dommer

Horsens

Peter Ernst
Aut. . M. Salg & Service
CHEVROLET - VAUXHALIL - BEDFORD
Sct. Helenevej Telefon 2220

Horsens
Garagekompagniet
Levysgade 8
I1ste Klil.s Automobilvwerksted
TIf. 1563 Svarer Dag og Nat TIf. 1563

Vejle Telefon 34
MALTE VESTERGAARD & CO. A'S
OPLL - PONTIAC - BUICK - BLITZ
Originale Reservedele
Tilbehor - Gummi - Benzin - Olie
1. Kl.s Reparationsvierksted
Moderne Service Station

Vejle

Jensen Aagaard Teleton 448
Karosserifabrik

Opretning og Svejsning af Plader i Skaerme
og Karosseri

Fyn

Odense
Autogaarden

V. Holm Jensen
Autoriseret Gencral Motors Forhandler
Stort moderne Verksted
Vesterbro 45 Telefon 999

Svendborg Tlf. 786 - 8O8
HOLGER DAU

Specialvaerksted
for alle General Motors Vogne

Holbzek Snertinge
Telefon 33-1139 Telefon 5-135

“Opel @’/7/M Bedford

Blitz Chevrolet Vauxhall

Klippinge TIf. 37

Hans Nielsen
Autoriseret
General Motors Forhandler

Nzestved - TIf. 15320
Chr. Rahbek

Forhandling og Specialvierksted
for General Motors Vogne
Stort Lager af brugte Vogne

Praesteo

Carl Andersen, Adelngade 20. TIf. 280

Autoriseret Chevrolet Forhandler. 1. Kl. stor?
Reparationsveerksted. Lager af Chevrolet os
Ford Reservedele. Opladning. Elektrisk Luf*
pumpe. Aaben Dag og Nat.

Ringsted
Ringsted Motor Co. A/S

Autoriseret Forhandler og Reparator.
Degnvagt, ogsaa Sgn- og Helligdage
Byens forende Verksted
Telefon 8. (2 Linier)

Slagelse

Slagelse Motor Compagni A/S

Telefon 132
@ Linier) ﬁ:mi
Autoriseret Forhandling

VYordingborg TIif. 343
H. P. Hansen
Autoriseret Chevrolet og Opel Forhandler
Moderne Reparationsvaerksted
og Vulkaniseringsanstalt
Benzin - Olie - Gummi

kan skgnne, hvorvidt en Bilist er ueg-
net til at fgre Bil paa betryggende
Maade? Men de fleste paavirkede Bili-
ster dgmmes paa Indicier og Skgn til
Heaefte, Ruin eller Selvmord. — Dette

Anarki maa udryddes.
Leege.

Hvad ,Motor" angaar -

Vi har modtaget:

Jeg har i Dag med stor Interesse
leest Redaktgr Boesgaards Artikel 1
»>Motor« om Bladets Indhold og giver
det deri udtrykte min fulde Tilslut-
ning. Navnlig tror jeg, at vi, der ve-
sentlig kun holder Bil for vores For-
ngjelse (og vi er dog vist en Del og

maa vel ogsaa have en vis Eksistens-
berettigelse som »Motorfolk«) er glade
for Indholdets Alsidighed og navnlig
glade for de mange interessante Rejse-
artikler. Har man blot een Gang prgvet
at rejse i Udlandet i egen Bil, har m&n
uveegerligt faaet »Bil-Rejsefeberenc« i
Blodet og spekulerer kun paa at kom-
me ud igen ved fgrste Lejlighed.
Medlem Nr. 16,285.

Moderne
Auto-Service

Automobilhuset i Dr. Tvaergade, Kg-
benhavn, der fornylig er undergaaet en
fuldsteendig Reorganisation, har frem-
stillet en morsom Reklame-Tonefilm

UDEN FORER

BILER  CENTRAL 3007

Krog's Hjerne Gyldenloves-
gade-Farimagsgade Krydset

KROGS Kereskole
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NAKSKOV -
SVENDBORG

ELLER OMVENDT VIA
LANGELAND
Fra 27. September
Fra Nakskov: 720 1315 *1910 **]910
i Svendborg: 1028 1630 #2215 ¥*2935
Fra Svendborg: 800 1405 *1g40
*%2000 | Nakskov: 1110 1715 *2255
*%2310,

*Hverdage '%/; - 1%/4 1938
** Sen- og Helligdage 2/, - 19/, 1938,

Hurtigt og billigt!

KALVEHAVE=KOSTER
Tif. Ka_lneh. 29 (Feergefarten over Ulfsund).
FARTPLAN  Fra 27. Sept. 1937,

Afgang fra Kalvehave:

630 700 730 800 830 g50%* Q0O g30 ](00
1015 1045 1100 1130 1200 1230 ]300
1330 1400 1415 1430 1500 1530 1600
1645 1715 1745 1800"* 1825 1900 1925*
1930%% 2000 2020 2100 2]45%* 2200
2300 2330 Q10 (50%#*% OQp%*%

*) Kun Hverd. #*)Kun Son- og Helligd.
*#%) Kun Natten efter Sen- og Helligdage
Alle Ture fra Kalvehave og straks tilbage
fra Koster. — Ekstratur om Natten skal
bestilles inden Kl. 23%.

Bem:vrk: Paa Fargen skal Automobiler
v;c' bremsede. — Alle Ture udfores med
Fuwrge. der tager 10-11 Automobiler pr.
lur Plads kan ikke forudbestilles.

Hundested —Reorvig
Automobilfergen ,Korshage®
FARTPLAN

13. Marts — 14. Maj 1938

Hverdage

Fra Hundested: 650 845 1050 1250 1455
al755 b1855 b2025 b2159,

Fra Rervig: 815 915 1120 1320 1705
al825 b1930 b2105 b2220,

Sen- og Helligdage. (Swrlig Plan for Paa-
skedagene, se nedenfor)

Fra Hundested: 740 855 1050 1255 1450
160 c1855.

Fra Rervig: 815 10! 1120 [415 1520
1810 c2019,

a. Fra'3/;-%/4kun Lerdage, fra'!/qalle Hverdage.
b. Kun 13/; (Paaskeonsdag.)
c. Kun fra #,.

Sewrlig Plan for Skwrtorsdag. Langfredag,
1. og 2. Paaskedag.

Fra Hundested : 740 855 1005 1105 1215
I315 1450 1600 1710 1815 1920 2045,
Fra Rervig: 815 925 1035 11401245 1415
1520 1640 1745 1850 2000 2125,

Plads for Biler kan reserveres gennem Telefoner:

_Hundested 150 (Hundestedeksp.) og Isere 33

(Rarvigeksp.).
Overfartstid 25 Min. Restauration om Bord.
(Telefon Hundested 12 og 156).

fra Virksomheden med Musik af Dan
Folke.

Virksomheden er nu blevet udvidet
betydeligt, idet der er blevet bygget
endnu et Par Etager paa, saaledes at
Automobilhuset nu rummer 400 Gara-
gepladser, der alle er opvarmede og,
hvad der ikke er mindst vigtigt, med
let Tilkgrsel til hver Plads.

Automobilhuset rummer endvidere
alt, hvad man har Brug for ved Auto-
mobilservice: Vaskehal, Smgrestation,
Vulkaniseringsafdeling, Bremseindstil-
ling. Vognlakereri, Benzin- og Olie-
station og en Gummi- og Tilbehgrs-
afdeling. Desuden findes der et sar-
deles veludstyret Veerksted med mo-
derne Apparater baade til Fejlfinding
og Reparation.

Midtjydsk Lastbilejerforening

aftholder sin 12. ordinzre General-
forsamling Lgrdag den 26. Marts 1938
Kl1. 8 Aften i Haandvarkerforeningens
Lokaler i Herning.

Dagsorden:

1) Formandens Beretning.

2) Regnskabet.

3) Valg til Bestyrelse; afgaar Peter
Hornbaek, Niels Bggild, P. Bang
Jensen og M. Lauritsen.

4) Valg af Suppleant; afgaar Oster-
gaard, Hammerum.

5) Valg af Revisorer; afgaar Kgbmand
Nielsen, Treelund og Produkthandl.
J. Hansen, Herning.

6) Valg af Repraesentanter.

7) Valg af Formand.

8) Forslag til nye Love.

9) Eventuelt.

Efter Generalforsamlingen indbydes
saavel Midtjydsk Motorforenings som

Midtjydsk Lastbilforenings Medlem-
mer med Damer og Husstand til gratis
Kaffebord og selskabeligt Samveaer m. v.
Kaffebordet er daekket ved 9-Tiden
og vi forventer god Tilslutning.
Bestyrelsen.

JKWMﬁﬂ

Udenlands-Ruten

HOVEDVEJ
NR. 8

FARTPLAN

Gyldig fra 27. September 1937
Afgang fra Faaborg:
Q35 1330 1932 92235% O017%*
Afg. fra Mommark:
750 1150 1510 92105
*) Kun Sen- og Helligd.
**) Kun Natten efter Hverdage
Plads til 25 Automobiler. Overfart: 1 Time
20 Min. med dobbeltskruet Dieselmotor-
feerge »Mommarke.
A/S Mommark Feerge
Telefon Tandslet 7824. Telefon Faaborg 11

Telegram-Adresse* »Fyensfrerge«.
Hovedkontor : Mommark.

Haarbelle-Fergens

Taxter er betydelig nedsatte!
Motorvogne (uden Hensyn tilVaegt)
2,50. Motoreykler 1,10. Cycler 0,40.
Passagerer 0,30.
Feergen sejler [olgende faste Ture:
Fra Grensund Kl. 8,45-11,15-13,00-
16,25-18,00-20,45. Fra Haarbolle 10
Min. senere, eller straks paa An-
fordring uden ekstra Betaling fra
Kl. 7 Morgen til Kl 21, dog ikke
mellem Kl 12 og 13.

Fra Assens: 7° 1020 123% 14535 201°

Nye Dazksaloner

SPARTID e« SPAR PENGE

og tag altid med Assens- Aargsund-Fergen 7. December 1937 — 14. Maj 1938 incl.

EratAaresund: 822ld22]31051 600°9 1 12
Restauration ombord. <= Overfartstid ca. 50 Minutter. <= Bedste Beijening.

Telf. Assens 200

SOBORG VOGNFJEDER-FABRIK

FORCROMNING e KOFANGER SERVICE:
Vi ombytter Deres Kofangere og
paamonterer nye med det samme

BRDR. CHRISTENSEN, Vangedevej 235, Telefon Seborg 189—1160

BC

¥ AUTOFJEDRE

Indr.

Varemzrke.

Det Berlingske Bcogtrykkeri
Dybtryk
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