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Kan paamonteres - enhver Vogn.
Faas hos alle Auto-Mekanikere eller fra

Forlang Brochure

Raadmandsgade Aarstid er og bliver mine

5 anerkendte
Telefon Taga 41 & 61 Kzlerh&tter

Bundkarhatter - Bund-Maatter
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Meddelelse til Medlemmerne:

Ekstraordinaer Revision

\Y aar dette Nytaarsnummer af MOTOR kommer
1 Medlemmerne i Heende, vil de forleengst have set
i Dagbladene, at Styrelsen for FORENEDE DANSKE
MOTOREJERE i Forstaaelse med Bestyrelsen for
Selskabets Forsikringsafdeling har ment at burde lade
iveerksaette en seerlig Undersggelse af de to Virksom-
heders regnskabsmaessige Forhold.

Der er i selve dette i og for sig intet, som paa-
kalder stgrre Opmaerksomhed. En Undersggelse som
den nzvnte kan foretages, fordi den ordinzre Revi-
sion maaske, som den er tilrettelagt, ikke synes vidt-

gaaende nok, eller fordi der konstateres Mangler eller-

Uklarheder, som opfordrer til en ngjere Prgvelse af
Dispositioner og Posteringer. Naar det i det givne
Tilfeelde overdroges en statsautoriseret Revisor at
gennemgaa saavel FORENEDE DANSKE MOTOR-
EJERE’s som Forsikringsafdelingens Regnskaber
nzermere, havde det imidlertid sin Grund deri, at det
efter det stedfundne Direktgrskifte viste sig, at der
gennem en Aarrzekke var sket visse Uregelmaessighe-
der, som var undgaaet den faste Revisions Opmaeerk-
somhed. Det er os bekendt, at der har verseret en
Del Rygter herom, som formentlig fik ny Nering,
da den paagzldende Revisor tog fat paa sit Arbejde.
Vi vil da gerne straks i Tilslutning til de Udtalelser,
som Direktgr Rggind i Midten af December frem-
satte til Pressens Reprasentanter, fastslaa, at selve
de Belgb, om hvilke der var Tale, maa karakteriseres
som ret betydningslgse maalt med de-to Virksomhe-
ders Aarsomsztning og Balance, men at Bestyrelser-
ne mente at skylde Medlemmer og Aktioneerer at til-
vejebringe fuld Klarhed over Sammenhzeng og Om-
fang. Naar den ekstraordinzere Revision var afsluttet,
skulde henholdsvis Selskabets og Forsikringsafdelin-
gens Generalforsamling gores bekendt med Resul-
tatet og traeffe Bestemmelse om, hvad der vilde veere
at foretage.

92

Saaledes begyndte det, og begge Virksomheders
Ledelse havde gnsket, at Revisionsarbejdet kunde ud-
fgres i Fred. De omhandlede Rygter var imidlertid
kommet Myndighederne for @re og naaede ogsaa Dag-
bladene. Da vi fik Meddelelse om, at der under alle
Omstandigheder vilde komme noget frem, ansaa Di-
rektgr Rggind det for rigtigst at besvare de Spgrgs-
maal, som stilledes til ham fra Pressens Side. Dette
er Baggrunden for de ovennavnte Udtalelser, til
hvilke vi igvrigt skal henvise.

Som det ved den Lejlighed betonedes, kan det ofte
veere vanskeligt at afggre, hvor Graensen mellem en
Bestyrelses og en Direktions Kompetence skal drages.
Paa adskillige Punkter vilde der da maaske kunne
gives fuldt tilfredsstillende Forklaringer, hvis det var
muligt nu at fremskaffe saadanne, men paa andre
er der utvivlsomt handlet ukorrekt. Det lader sig ikke
ggre at tilslgre denne Kendsgerning, hvor stor en
Skuffelse den end bereder vore Tillidsmaend og Med-
lemmer, som i samme Periode har set Organisationen
vokse sig stor og sterk og opnaa betydningstulde
Arbejdsresultater. Det har af letforstaaelige Grunde
vaeret lidet behageligt for os at skulle arbejde med
disse Forhold, men Hensynet til Organisationen maa
gaa forud for Hensynet til enkelte Personer, og der-
for maatte den ekstraordinzre Undersdgelse iveerk-
saettes. .

De fleste vil sikkert ogsaa ved nermere Eftertanke
erkende, at det i Virkeligheden er det bedste for alle
interesserede Parter, at Sagen gaar sin Gang. Lgse
Paastande og Formodninger kan efterhaanden antage
saa overdrevne Former, at en aaben Paavisning af,
hvad der faktisk er hendt, er langt at foretraekke. Nu
maa Myndighederne, som har tilkendegivet (Dnske
om ngje at fglge det ekstraordinzere Revisionsarbej-
des Forlgb, afggre, hvad der er angribeligt, og hvad
der er uangribeligt for derefter at laegge Ansvaret
der, hvor det bgr legges.
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Jaa er det nye Aar her, og vi maa se at faa det bedste

*~* ud af det, glemme nogle af det sidstes Fortreaedeligheder
og blive enige om, at det nye skal veere bedre. Man kan jo
nok sige, at det Aar, som gik, stod i Trafikkens Tegn, ja,
bortset fra de storpolitiske Konflikter var der vel ikke ret
mange Ting, Offentligheden beskaftigede sig saa meget
med, som de trafikale Problemer, ligefra Storstrgmsbroen
til »Fru Rgd og Fru Sort«! Vi er glad ved at kunne konsta-
tere, at Bevagelsen »Stgrre Ferdselssikkerhed« og For-
enede Danske Motorejere fandt hinanden, saaledes at vi
ogsaa i Fremtiden kan ggre et fezelles Arbejde for en Sag,
som ligger os meget steerkt paa Sinde, nemlig en Hgjnelse
af Feerdselskulturen. — Det er en af de Ting, vi maa give
hinanden Haandslag paa her
ved Aarsskiftet, at der skal
ggres et ordentligt Arbejde
paa dette Omraade. Det er
rigtigt nok, at de Motor-
kgrende alene kan ikke ggre
dette Arbejde, men det er
uhyre vigtigt, at vi er paa
det rene med. at selvom an-
dre svigter., saa maa vi blive
ved, for der er slet ingen
anden Vej til den Plads i
Solen, som vi attraar, end at
gaa i Spidsen, vise Hensyn
og ikke vaere bange for at
paatage os den Ulejlighed
for at vise andre, at fra vor Side er det Alvor, og at vi
gerne vil tage et ordentligt Tag, for at det skal blive sikrere
at feerdes paa Gader og Veje.

I)er er ingen Steder, der er mere oplagt Leilighed til at
vise de andre, at vi virkelig er saadan sindede, end ved
Hellebroerne. Hold hellere stille 10 Gange for meget end
. 1 Gang for lidt! Dommer
Berthelsen er en uhyre hyg-
gelig Mand, — men ikke
naar han sidder paa den ene
Side af Skranken, og man
staar paa den anden Side,
overbevist om at have jaget
med Fodgaengere paa Helle-
broerne. Men igvrigt er det
nu slet ikke fgrst og frem-
mest af Hensyn til Loven
eller Dommeren, man skal
vaere szerlig forsigtig her.

men af Hensyn til de For-
pligtelser, en Gentleman maa
fgle overfor de svagere stil-
lede i Trafikken ... Og saa
at Hensyn til os selv. Vi kan
nemlig ikke undveaere Offent-
lighedens Sympati, og vi vil
bestandig veere Mindretal-
let. — Vi kunde ogsaa godt
vise hinanden mere Hensyn
paa Vejene. Vi kunde lade
vere med at overhale paa
Bakketoppe, lade vare med i/

at ligge midt ude paa Vej- -

banen, naar vi dog — som

der staar skrevet paa mange

Plakater i disse Dage —— har Hgjrekorsel her i Landet. Vi
kunde bleende ned, naar modgaaende Bilister ved selv at
ggre det viser os, at vore Lygter bleender dem. og vi kunde
lade veere at szette Farten op, naar andre vil forbi os. — Ja.
i disse Dage bgr man ransage sin ferdselsmaessige Samvit-
tighed og love Bod og Bedring i det Aar. vi lige har taget
Hul paa, og som gerne skulde vare et af de Aar, hvor
Ulykkeskurven gaar nedad.

|

Vi skulde vinde Sejre paa mange andre Fronter, men jo
tydeligere vi ggr os det klart, at Sikkerheden er det vig-
tigste af det hele, desbedre. Det er ngdvendigt for os, at
Offentligheden skal vedkende sig Motorkgrslen uden Uvilje.
Det er en Baggrund, vi ikke kan undvere. naar helt andre
Forhold, som vedrgrer vor daglige Faerden, skal behandles
— hvadenten det saa er Beskatningsforhold, Vejforhold.
eller hvad naevnes kan.

Det er da mine Nytaarsgnsker, at danske Motorkgrende
vil vise Hensyn og Forstaaelse, at det maa gaa os i Blodet.
at det gzelder om at hjalpe hinanden i Stedet for at for-
treedige hinanden. Man har i andre Lande en langt mere
udbredt Hjzelpsomhed, de
Motorkgrende imellem, end
vi har her i Landet. Man
giver Plads for hinanden,
man vinker hinanden frem,
man parkerer med det for
@je, at der kommer andre
Ting paa dette Omraade.
som vi kan have godt af at
lzere her i Danmark, og jeg
tror, at vi er mange, der er
enige herom.

Paa Motors Vegne vil jeg
gerne sige Tak for -alt det, Medlemmerne har gjort for os
og for al den Interesse, de har vist os i det Aar, som er
gaaet. Det vilde vere falsk Beskedenhed, om jeg sagde, at
det ikke gleeder os, at der saa forfeerdelig ofte kommer
venlige Hilsener og venlige Ord fra Medlemmerne. Jeg tak-
ker herfor. Men jeg takker ogsaa for enkelte, der skzlder
os ud, og er uenige med vs. Hvis der slet ingen var af dem,
vilde der ikke vzere nar saa meget Liv i Forenede Danske
Motorejere, som der heldigvis er.

Eric Boesgaard.
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Automobilist under Krigen -

og omkring Knippelsbro
Nytaar 1938

Kendte Automobilister VIII:

Borgerrepraesentant, Grosserer W. Reper-Petersen

rosserer W. Rgper-Petersen kendes af Fagfolk som en

fortraeffelig Forretningsmand. af Offentligheden for sit
Arbejde i Kgbenhavns Borgerrepraesentation, af atter andre
for sin Interesse for Fuldblods-Sporten. Men Hr. Rgper-
Petersen er ikke bare Forretningsmand, Kommunal-Politi-
ker og Deltager i Veeddelgbssporten. Han er ogsaa en god
Automobilist, en optaget og praktisk anlagt Mand, der som
hundredtusind andre Motorfolk har gjort Vognen til en
Del af sin Tilveerelse. Derfor ligger Trafikkens Vilkaar
ham paa Sinde, og derfor indvilligede han elskvaerdigt, da
Motor bad ham sige sin Mening til Serien »Kendte Automo-
bilister«. Han gjorde det paa fglgende Maade:

— Jeg fik min fgrste Vogn under Krigen, sagde Hr. Rgper-
Petersen. Jeg tror, engang i Sommeren 1917, og selv om
adskillige havde haft Vogn i en halv Snes Aar eller mere,
saa var dog Automobilismen dengang noget helt andet, end
den er i Dag. Jeg k¢gbte en Fire-Personers Chandler, der
kostede 12.000 Kroner. Det lyder helt tosset nu, navnlig
naar man tenker paa, hvordan hin Tids Vogne var eller
saa ud, men en Vogn kostede faktisk for tyve Aar siden en
halv Snes Tusinde Kroner og derover. Til Gengald var de
sveerere at have med at ggre. Paa min allerfgrste Tur. hvor
jeg skulde til Kgge, kom jeg ikke leengere end til Taastrup.
for pludselig tgrnede jeg sammen med en Pony-Vogn. Der
skete ingenting, hverken med Kusken eller med Pony-
Vognen eller med os i Chandleren, men da det naturligvis
maatte opklares, hvorfor jeg kgrte ind i Vognen foran, og
jeg begyndte at gaa paa Jagt efter Grunden til mit Uheld,
saa opdagede jeg, at jeg havde tabt den ene Bremseskaal.
hvilket vil sige, at Bremserne ikke duede. Den Historie
lyder fantastisk i Nutidsgren, men det var vitterlig saadan
for 20 Aar siden, at den Slags eller tilsvarende Uheld var
uundgaaelige. Men da alting i Tilveerelsen stort set er af-
passet efter hinanden, saa var denne Risiko mindre, end
den vilde veere nu, simpelthen fordi man ikke kunde kgre
hurtigt med en Vogn af Aargang 1917. En Hastighed paa
925--30 Kilometer var .det almindeligste. Nogle kgrte endnu
langsommere, og selv om 30 Kilometer er hurtigere, end
man kan gaa, saa har man dog med denne Hastighed nogen-
lunde Herredgmme over sin Vogn.

Grosserer Rgper-Petersen fortalte et andet Minde fra
Krigens Aar. I de vanskelige Tider. da Benzin-Handelen var
steerkt begreenset, startede han paa Benzin, men kgrte igv-
rigt paa Petroleum. Og det gik glimrende. I alt Fald den
Gang, sagde han, kunde man faktisk kg¢re med nogle faa
Liter Benzin og en Tgnde Petroleum til sin Raadighed.

Om sit Syn paa den daglige Trafik, sagde Hr. Rgper-
Petersen endelig:

— Hvad man savner. naar man kgrer i Kgbenhavn hver
Dag? Forskellige Ting. Personlig synes jeg. at det er en
Mangel, at i alt Fald en Del af de Politibetjente, der ssettes
ud i Feerdselen, er utilstreekkeligt uddannet. Man kan naep-
pe forlange mere af den Enkelte, end man ellers ggr, for
ingen kan forpligtes over sin Evne eller i denne Sammen-
hzeng over sin Uddannelse. Og saa leenge Uddannelsen ikke

er omfattende
nok, kan man in-
tet bebrejde den
ene Betjent, selv
om man synes, at
han kunde ggre
sine Ting bedre.
Jeg tenker ser-
ligt paa Trafik-
Ledelsen ved
Knippelsbro, som
jeg har for Qje

hver eneste Dag, -
fordi jeg kdrer SR

den Tur flere

Gange daglig. Efter min Mening gaar for tit Trafikken i
Fisk ved Broen, navnlig Trafikken fra Bremerholm. Jeg
vilde gnske, at der. naar Enhedspolitiet den 1. April orga-
niseres, kunde stilles flere Penge til Raadighed for Kgben-
havns Politi’s Ferdselsafdeling, som igvrigt ggr et godt
Arbejde og fortjener den stgrst mulige Stgtte, men fgrst og
fremmest har Brug for et tilstreekkeligt og i enhver Hen-
seende uddannet Mandskab.

Saa er der os — Automobilisterne selv. Naar Fodgaengere
eller Cyklister siger det, tror man, de taler af Nid eller Nag.
eller af Misundelse. Naar Een, der selv kgrer, tager Ordet,
kan han forlange at blive troet. Og jeg har ingen Grund til
at laegge Skjul paa, at efter min Mening rgber for mange
Automobilister Ukendskab til eller ggr sig skyldig 1 Hen-
synslgshed mod Ferdselskulturens Bud. Jeg kan ngjes med
at nzevne en eneste Ting. Det sker jo paa en laengere Tur,
at man mange Gange er ngdt til at overhale foranliggende
Vogne. Man giver Tegn og prgver at komme forbi, men i
samme Sekund laegger den naermeste Vogn sig ud midt paa
Vejen, saa Overhaling er udelukket. Langtfra altid natur-
ligvis, det ved enhver. Men det er ogsaa nok, at bare een om
Dagen beerer sig ad paa den Maade, for det er jo saadan, at
der skal mange og ordentlige Automobilisters Adfaerd til
for at faa Folk til at glemme en enkelt hensynslgs Auto-
mobilists Kgrsel. Jeg tager et Par Gange om Aaret paa len-
gere Ture og har i de senere Aar navnlig veret i Tyskland
og Sverige. Det er min bestemte Opfattelse, at tilsvarende
Brud paa Ferdselskulturen er utsenkelige i Tyskland og
Sverige.

Der er i det hele taget mellem Danske en Tilbgjelighed
til Rethaveri, i hvert Fald saa snart vi kommer paa Gaden
og paa Landevejen. Det var dejligt, hvis mange i det nye
Aar bare prgvede at demme op for deres Trang til altid
at skulle trumfe egen Vilje igennem og altid at skulle
pukke paa sin Ret, ogsaa naar det er mere praktisk, ja meget
nemmere at give den anden Part Fortrinet.

Jeg er igvrigt Tilheenger af den fri Hastighed og mener,
at det er mindre farligt at kgre ordentligt med 80 Kilometer
paa en moderne Automobilvej end at kgre hensynslgst
eller »uordentligt« med 40 Kilometer i en staerkt trafikeret
Gade! Es.
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Faerdselslov og

Vejtavleudvalget

’)e to danske Motororganisationer,
I Forenede Danske Motorejere og
Kgl. Dansk Automobil Klub — har,
som alle'interesserede ved, udfgrt en
Pionergerning paa Vejafmzrkningens
Omraade her i Landet. Oprindelig an-
bragte de to Organisationer helt paa
eget Initiativ Tavler paa vore Lande-
veje, men allerede i 1919 blev der sat
officielt Stempel paa dette Arbejde.
De samarbejdende Foreninger opret-
tede paa dette Tidspunkt Det feelles
Vejtavleudvalg for Kgl. Dansk Auto-
mobilklub og Forenede Danske Motor-
ejere i Forstaaelse med Justitsministe-
riet, som traadte i Samarbejde med
Udvalget. Efter Aftalen med Justits-
ministeriet skulde Udvalget, som de to
Organisationer i Forvejen havde gjort,
foretage Vejafmeerkninger i Overens-
stemmelse med Reglerne i den inter-
nationale Konvention angaaende Kgr-
sel med Motorkgretgjer af 11. Oktober
1909.
*®

Justitsministeriets Samarbejde med
Udvalget blev stedse mere fast og of-
ficielt. Et tydeligt Udtryk herfor fik
‘Offentligheden i den justitsministeri-
elle Bekendtggrelse af 30. Juni 1932
angaaende Feaerdselstavler og Politiets
Faerdselsregulering i Gade- og Vej-

kryds, der udtrykkeligt fastslaar, at de
internationale Advarselstavler opstilles
efter Forhandling med Vejtavleudval-
get, og som henviser til, at de to Mo-
tororganisationer har erkleeret sig vil-
lige til at levere og opstille Tavlerne
uden Udgift, for saa vidt de opstilles
ved Landeveje, medens de vil vaere
behjeelpelige med Tavlernes Opstilling
paa Biveje. Dernaest bestemmes ud-
trykkeligt, at Tavlerne »vil ved frem-
tidige Opstillinger vzere at anskaffe
gennem det naevnte Udvalg«. — Det
drejer sig for disse Bestemmelsers
Vedkommende ikke blot om de inter-
nationale Advarselstavler, men i man-
ge Tilfeelde ogsaa om de saakaldte
sPolititavler«. En stor Del af de om-
handlede Tavler har Organisationerne
altsaa leveret, opstillet og vedligeholdt
for egen Regning, medens andre Tav-
ler er blevet leveret mod Betaling.
Selve de internationale Advarselstav-
ler ved Landevejene er udelukkende
bekostet af Organisationerne, som her-
ved har haft en samlet Udgift paa ca.
250.000.— Kr. i den Tid. hvor Det feel-
les Vejtavleudvalg har virket.

Vort eksisterende Vejnet er takket
veere Vejtavieudvalgets Arbejde og de




to Organisationers d¢konomiske Ofre
blevet forsvarligt forsynet med de for-
skellige naevnte Tavler; ingen vil kun-
_ne bestride, at Udvalget har vist sig
paa Hgjde med sin Opgave. Det har
paa god Maade udfgrt en nyttig Ger-
ning, som det offentlige uden dette
private Initiativ vilde have vearet ngd-
saget til selv at tage sig af og at fi-
nanciere. Selvom de fleste af vore
Veje nu er afmaerkede, er Udvalget
dog ikke derfor blevet overflgdigt.
Dels anleegges der jo til Stadighed
nye Veje, som stiller deres Krav om
Afmerkning, og dels medfgrer den
stigende Opmarksomhed for Ferd-
selssikkerhedens Problemer, at Tavler
maa opstilles, hvor man ikke tidligere
fandt det paakreevet. Endelig skal Sy-
stemet jo holdes vedlige, hvilket hvert
Aar kraever, at mange gamle Tavler
maa erstattes med nye. I 1936 leverede
Vejtavleudvalget saaledes nzesten 2000
Tavler og.ca. 1000 Stolper til Opstil-
ling af dem.

*

Det er blevet antydet, at den nye
Faerdselslov, som nu er under For-
beredelse, skulde ggre en Ende paa
Vejtavleudvalgets  Tilveerelse, idet

Virksomheden blev overtaget af of-
fentlige Myndigheder. I Betragtning

at hele Sagens Forhistorie maa en saa-
dan Reform dog synes baade upaa-
kreaevet, uheldig og utiltalende, og det
maa indtil videre vaere berettiget at
gaa ud fra, at den ikke vil blive bragt
i Forslag. Som det klart fremgaar af
det foregaaende, er Forholdet dog det,
at Organisationerne, lenge fgr det of-
fentlige teenkte paa Sagen, har taget
denne i deres Haand. De har fgrst rent
privat og sidenhen i et mangeaarigt
udmerket Samarbejde med Myndig-
hederne til almindelig Tilfredshed lgst
den foreliggende Opgave igennem det
Fellesudvalg, som de har oprettet til
at besgrge dette Arbejde. De har en-
delig paataget sig ikke ubetydelige
gkonomiske Ofre til Arbejdets Gen-
nemfgrelse. Naar det nu er bekendt,
at de to Motororganisationer fremdeles
er villige til at bazere Omkostningerne
ved at levere Advarselstavler og lig-
nende og ved at administrere Udval-
get, skulde det synes en Selvfglge, at
Staten gerne tog imod dette Tilbud og
derved fortsat kom til at drage Nytte
af Udvalgets Sagkundskab og Erfarin-
ger.

Hvis Staten alligevel skyder Udval-
get til Side og laegger sin Haand paa
dets Arbejdsfelt, kan det kun skyldes
en Tendens til overalt, hvor det lader
sig ggre, at fortraenge Privatinitiativet

og erstatte det med offentlig Admini-
stration. Men denne Tendens er ikke
af det gode, og den er forresten tem-
melig uforstaaelig i en Tid, hvor For-
holdene i saa stor Udstreekning som
nu ligesom paatvinger den offentlige
Administration seerlige Opgaver. Man
skulde synes, at den under disse Om-
stendigheder kunde have nok at ggre
med uafviselige Pligter og ikke just
skulde fgle sig fristet af at kaste sig
over Arbejdsfelter, hvor dens Tilstede-
veerelse er overflgdig, fordi det paa-
gxeldende Arbejde i Forvejen udfgres
godt og betryggende ved privat For-
anstaltning. Man kan her henvise til,
at i Tyskland, hvor alt dog maa siges
at veere stezerkt centraliseret. er For-
valtningen, d. v.s. Opstillingen og Til-
synet med alle Ferdselstavler (inkl.
Vejvisere) henlagt til »Der Deutsche
Automobilclub¢, der saaledes er dgver-
ste Myndighed, dog naturligvis under-
lagt Ministerierne.

Vil Justitsministeriet endelig mere
direkte have Del i Vejtavleudvalgets
Arbejde, kan dette jo ogsaa nok lade
sig arrangere, uden at man behgver
helt at fortreenge Organisationerne fra

-en Virksomhed, som de har viet mange

Krezefter og megen Interesse, og som
de har varetaget til Nytte for Samfun-
det. —

-



I »Motor« Nr. 50 begyndte jeg en
Gennemgang af de vigtigste Bestem-
melser i den nye tyske Feardselslov,
og jeg sluttede med de tyske Regler for
Signalgivning, Regler, som i hgj Grad
svarer til vore Regler.

Derefter kommer Paragraf 13 med
Bestemmelsen om Forkgrselsret. Man
kan misunde Tyskerne, at de har Lov
til at benytte Udtrykket Forkgrselsret,
for det giver unaegtelig noget klarere
Regler, end vi, der stadig skal Om-
vejeri over den negative Vigepligt, kan
praestere. Fgr jeg citerer Reglen, skal
jeg lige bemeerke fglgende. Ved Over-
seettelsen benytter jeg lidt andre Ud-
tryk end dem, vi har i vore Bestem-
melser, men det er for at ggre det klare
helt klart. Desvaerre maa man sige, at
vi har faaet rodet Begreberne lidt sam-
men herhjemme, idet man ikke skel-
ner mellem det topografiske og det
trafikale, neermere forklaret mellem
Hovedveje (Rigsveje) og Hovedfaerd-
selsaarer (hvor man tesenker paa de
trafikale Forhold). Det kommer af, at
vi har indfgrt den rent geografiske
Nummerering samtidigt med, at vi har
indfgrt den faerdselsmeessige Regel,

Vi fortsetter i Dag Artiklen om den nye tyske
Fzrdselslov, og bringer samtidig en Rzxkke Illu-
strationer, der alle er taget fra en lille og meget
forngjelig, populeer Udgave af Fzrdselsloven. For-
fatteren til dette lille Hefte, der bzerer Titlen »Gib
acht!l«, er skrevet af en af Lovens Fzdre, Dr. jur.
Fritz Schifferer — en af det moderne Tysklands
stgrste Fzerdselseksperter. De morsomme Tegnin-
ger er tegnet af vom Endt.

mens andre Lande fgrst har haft Num-

mereringen og senere har ophgjet de

nummererede Veje til Hovedfserdsels-
aarer. Det, at en Vej eller Gade bliver
Hovedfaerdselsaare (Hovedvej), skyldes
dens Trafikmaengde, og Afggrelsen af,
hvilken Hovedaare afto sammenstgden-
de Hovedaarer, der skal have Forkgr-
selsret, sker ud fra en rent trafikal Be-
dgmmelse, idet den Aare, der har'st;arst
Trafik, maa veere den priviligerede. Det,
at en Hovedgade i en By faar Forkgr-
selsret overfor en Hovedvej, der fgres
gennem Byen, er derfor ikke Brud paa
noget Princip, men tveertimod en streng
Haandhevelse af samme Princip. De
er nemlig begge Hovedaarer, og den
mest trafikerede faar Forkgrselsretten.

Efter dette lille Sidespring gaar vi
over til selve Reglerne, der begynder
med at fastslaa Hovedvejenes Forkgr-
selsret, og det hedder: »Ved Vejskaze-
ringer og Vejudmundinger har den,
der benytter Hovedvejen, Forkgrsels-
ret. Hovedveje er: 1) Rigsveje maerket
med Nummer, og 2) Hovedgader meer-
ket med Firkanten paa Spidsen; end-
videre ved enkelte Skeeringer og Ind-
mundinger de Gader, ved hvilke de
indmundende eller skzerende Gader er
forsynet med Trekanten, der staar paa
Spidsenc.

Derefter fglger den almindelige Re-
gel om Hgjreforkgrselsretten, der dog

Her behandles Cyklisternes Forseelser.

har den Undtagelse, at Kgretgjer, der
drives ved Maskinkraft, har Forkgr-
selsret overfor andre Kgretgjer. I den-
ne Paragraf findes ogsaa Bestemmel-
sen om, at Kgretdjer, der skifter Faerd-
selsretning, har Vigepligt for alle Kg-

retgjer, der kommer imod dem. Dette

geelder ogsaa ved Kryds.
Forts. Side 10




1. Kamre for Mandskab
2. Proviant
8. Automobildek
4. Elevator for Automobiler
- 6. Lastrum
6. Lossespil
7. Ankerspil
8. Ankerkade
- 9. Kommandobro
10. Styrehus
11. Bestiklukaf
12, Kaptain
13. Styrmand
14, Rygesalon. I Klasse
15. Bar
16. Entre. I Klasse
17. Kamre, I Klasse
18. Toilet, I Klasse
19. Bad. I Klasse
20. Kontor -
21. Pantry. I Klasse o
22. Spisesalon. I Klasse
23. Promenadedak. I Klasse
24. Kabys :
25. Pantry. Fzllesklasse
26. Spisesalon. Fzllesklasse
27. Entre. Fallesklasse
28. Rygesalon. Fzllesklasse
29. Salon. Fallesklasse
80" Kamre. Fallesklasse

31, Promenadedzk. Fzllesklasse

32. Motorrum

33. Skrueaksler

84. Tunnel for Skrueaksler
35. Skruer :
86. Lyddempere for Motorer
37. Vandballasttanke

38. Tanke for Brandselsolie
39. Tanke for Smereolie

Sjovt Skib —

JKronprins Olav“ er i Fart

! I liden har sendret Tempo, men »Det
Forenede Dampskibs-Selskab« er
fulgt med. »KRONPRINS OLAV¢, der

nu er i Fart, staar som en vzerdig Re-

praesentant for sin Tid og sit Rederi,
som et haandgribeligt Bevis paa, hvad
moderne Teknik og frisk Initiativ kan
prastere.

»KRONPRINS OLAVc« er et Barn af
sin Tid og fuldt ud i Stand til at til-
fredsstille moderne Menneskers Krav
til Komfort og Hurtighed. Dets Brutto-
Tonnage er 3150 Tons, stgrste Leengde
327°8”, stgrste Bredde 45’7, Skibets Fart
19,5 Knob, Rejsetiden Kgbenhavn—Oslo
ca. 15 Timer.

Det nedenfor viste Gennemsnit af
Skibet giver tydeligere end mange Ord

ogsaa for Motorfolk

et Indtryk af alle de moderne Bekvem-
meligheder, »KRONPRINS OLAV« er
udstyret med.

Der er to Klasser ombord, og baade
I Kl. og Feellesklasse byder Passagerer-
ne udsggt Komfort og Hygge.

Maskinen, selve Skibets Hjerte, er et
Udtryk for den moderne Tekniks Op-
findsomhed og Kunnen. Naesten lydlgst,
uden Rystelser eller Larm, fgres man
fra Havn til Havn.

Om Aftenen gaar man ombord, ind-
tager sit Maaltid i en af de hyggelige
Saloner, og tager maaske en »drink« i
Bar’en inden man kryber til Kgjs. Nee-
ste Morgen gaar man fra Borde frisk og
udhvilet.

== T3

OO

S e ks

<

LD

Automobil-Elevatoren ombord.




o
K

&

i
L

=8 o

, ky

==
R

Tnemeancl-

Forkgrselsretten!

I § 15 finder vi Bestemmelserne om
at holde. Der maa kun standses i hgjre
Side, med mindre der findes Spor i
hgjre Side.
Feerdsel maa der holdes i begge Sider.

I Gader med ensrettet

Hvad man skal — og hvad man
ikke maa!

Parkeringsreglerne ligner meget vore
egne. Der maa ikke parkeres nzermere
ved Gadekryds og Sporvognsstoppeste-
der end 10 m.

Ved Ind- og Udkgrsel til og fra
Grundstykker har man Vigepligt over
for den gvrige Feerdsel, og den sidste
Bestemmelse i Paragraffen tyder paa,
at en Ting, vi kender her hjemmefra,
ogsaa grasserer 1 Tyskland. Det for-
bydes nemlig udtrykkeligt i Loven paa
privat Initiativ at anbringe Skilte, der
paalaegger den normale Fzerdsel Hen-
syntagen til Kgrslen fra Grundstykket.

Bestemmelserne for Indretning af
Signalapparater findes i den serlige
Bekendtggrelse, dog bestemmes det i
Loven, at Signalapparater, der benyt-
tes i Byer og bymeessig Bebyggelse,
ikke maa have stgrre Lydstyrke end
100 Phon.

Alle Kgretgjer skal nu vaere for-
synet baade med Baglygte og Katte-
gje. For Cykler galder der seerlige
Regler, som vi kommer til senere, men
det interessante er, at Kattegjet ogsaa
ggres obligatorisk for Automobiler.
Det skal sidde i Midten og ikke mere
end 50 cm over Kgrebanen. Denne Re-
gel kan maaske synes merkelig, men
den har en ganske bestemt Begrundel-
se. Paa Autobanerne er der nemlig
forekommet ikke saa faa Ulykker, der
er sket ved, at holdende Kgretgjer, paa
hvilke Belysningsanlagget var i Uor-
den eller Akkumulatoren simpelthen
var brzendt ud, er blevet paakgrt af
bagfra kommende Kgretgjer, der ikke
i Tide har observeret det holdende
Kgretgj. Som her maa der kun anven-
des godkendte Kattegjne. -

Bestemmelserne om Kgretgjers Ud-
rustning med Lygter, der skal angive
deres Begraensning, omfatter nu ogsaa
Hestekgretgjer, der ikke leengere kan
ngjes med en Lygte under Bunden af
Vognen, men skal fgre to Sidelygter.
Endvidere bestemmes det, at Forlyg-

terne ikke maa sidde laengere end 40

Feerdselsloven gzelder for alle
Trafikanter.

cm fra Kgretgjernes yderste Begrans;—
ning.

Cykler skal ikke lzngere forsynes
med et Kattegje paa Bagsksermen,
men der skal paa begge Sider af Pe-
dalerne anbringes Reflektorer af gult
Glas. Rent umiddelbart skulde man
synes, at dette er en god Idé. Pedaler-
ne kommer ret langt ned mod Vej-
banen og samtidigt beveaeges de, hvil-
ket giver god Virkning for Refleks-
glassene. Man har i al Stilhed for-
beredt denne Reform, og Prgverne,
der er gaaet forud, siges at have givet
serdeles gode Lgfter. Det skal blive
interessant at se denne Anordning i
Praksis.

Om Benyttelsen af Cyklestierne hed-
der det, at Cyklister altid skal benytte
Cyklestierne, selvom der kun findes
en Cyklesti i den ene Side af Vejen.
Naar en Cyklist forlader en Cyklesti,
skal han udvise serlig Agtpaagiven-
hed over for den gvrige Feerdsel.

Forts. neste Side

Beim Treiben nﬁn Bieh muf aJ
qenommen werden, . :

o
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Med Hensyn til Cyklisternes Placering i Trafiken be-
stemmes det, at de principielt skal kgre een og een, dog
maa de, hvor Trafiken tillader det, kgre to og to. Udenfor
bebyggede Omraader maa der paa Rigsvejene kun kdres
enkeltvis. Bestemmelserne om at have et Barn paa Cyklen
ligner ganske vore, og det samme gzlder Reglerne for
Transport paa Cykle af stgrre Genstande.

Bestemmelserne om Lygtefgring er ganske kortfattede,
idet de mere detaillerede Bestemmelser findes i Bekendt-
ggrelsen. I Loven fastslaas det kun, at Lygterne skal blaen-
des ned, hvis de generer andre Vejfarende. Dette galder
ogsaa overfor Cyklister, men kun for Fodgengere, hvis de
marcherer i sluttede Afdelinger. Det er tilladt at kgre med
Parkeringslygter paa de Steder, hvor Kgrebanen er til-
streekkelig belyst paa anden Maade. De saakaldte »Spot-
light« maa kun anvendes kortvarigt og ikke til Belysning
af Kdrebanen.

Til Sikring af marcherende Afdelinger traeffes der ret
vidtgaaende Foranstaltninger, idet saavel de to yderste
Meend i Kolonnens Front som i dens Ende skal bzre Lyg-
ter, de forreste gule, de bageste rgde.

Trods det, at Loven omfatter alle Arter af Ferdsel, er
den kun paa 50 korte Paragraffer, og den er som fgr nsevnt
skrevet i et dejligt, klart Sprog, fjernt fra tidligere tysk
Lovsprog. Den er saadan, at den jeevne Mand let kan lzese
den og fatte Meningen.

Bekendtggrelsen er til Gengeld blevet noget laengere, da
den skal omfatte alle Lovens tekniske Bestemmelser, men
det er jo ikke til at undre sig over.

Den begynder med alle Feerdselstavlerne, der er blevet
forenklede og bragt neermere til de internationale Tavler,
og desuden omfatter den alle Vejvisere og Bytavler.

Af selve Bekendtggrelsen skal vi kun fremdrage enkelte
Ting, da det vil blive for langt at gaa i Detailler.

Benzintankene skal kunne rumme Brzendstof nok til 350
km Kgrsel, mens den famgse Benzin-Si ikke langere om-
tales. Derimod skal Paafyldningsaabningen sidde i hdjre
Side. —

Tyskland gaar nu over til at anvende de samme Num-
merplader som vi, nemlig hvide Bogstaver og Tal paa sort
Grund. Retningsviserne skal vzere af en saadan Art, at de
tydeligt forandrer Omridset af Vognen, og de skal rage
mindst 8 em udenfor Vognens yderste Begraensning. Der
foreskrives en bestemt Hgjde for Baglygterne, og det for-
langes, at disse sidder mindst 35 cm under Retningsviserne.

Mens der ikke tidligere i noget Lands Lovgivning har
veeret Bestemmelser vedrgrende Speedometre, finder man
for fgrste Gang en saadan i den tyske Lovgivning. Der fast-
seettes, at Kilometerteelleren ikke maa have stgrre Fejl-
visning end 2 %, og at Hastighedsmaaleren ikke maa have
stgrre Fejlvisning i det gvrige Omraade end 3 . Kender
man lidt til Speedometre, vil man vide, at det er ret strenge
Fordringer at stille. Dog maa det her tilfgjes, at der ikke er
nogen Pligt til at have Speedometer, kun hvis man har et,
skal det opfylde de ovenfor angivne Fordringer.

Til Slut skal jeg naevne, at det i Bekendtggrelsen er fast-
sat, at Vindspejlet og alle Tveerskillerum af Glas skal vere
splintsikkert Glas. Vi har endnu ikke nogen Bestemmelse
herom, mens England som bekendt fordrer splintsikkert
Glas i alle Ruder i Vognen.

K. J. Mgller.

Aarsheftet 1938

I Lgbet af de fgrste Dage i Aaret vil alle vore Medlem-
mer modtage det nye Aarshefte for 1938. Det udkommer
ligesom forrige Aar i Lommebogsform, men vi har foretaget
en Del Zndringer i Heftets Redaktion, Zndringer, som vi
haaber alle maa blive veerdsat af vore Medlemmer. Vi har
bestrabt os for at samle netop det Stof, der er af Interesse
for en Motormand, og vi vil vare glade for at hgre, hvad
man mener om Heftet, ligesom vi er lydhgre for eventuelle
Aindringsforslag. :

Motors Annoncer

Som bekendt er Ekspeditionen af »Motor«s Annoncer
tidligere foregaaet gennem et Forlag, men fra 1. Januar
1938 overtager F. D. M. selv Ekspeditionen af Annoncerne.
Ekspeditionen faar Lokale paa Hovedkontoret, og Telefonen
bliver Hovedkontorets Telefon: Central 5591 — Lokal Nr. 4.
Henvendelser vedrgrende Annoncer bedes rettet dertil.

LR ATVRGREY

Brug
KOLERSPRIT

Beskyt i Tide Motoren og Keleren

med Kolersprit (denatureret Sprit
blandet med Vand), saa er Kaleren
sikret selv i den staerkeste Kulde.
Kalersprit er billig i Brug, uskadelig
og let at anvende. Kalersprit er

dansk og faas overalt.

@@

AKTIESELSKABET
DE DANSKE SPRITFABRIKKER

har udgivet en Vejledning, som
giver alle Oplysninger vedrerende
Brugen af Kelersprit. Faas hos alle
Forhandlere af denatureret Sprit.
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Man vil maaske mene, at Vejbyg-
ningen er af forholdsvis ny Dato
— at man fgrst har bygget Veje i det
sidste Aarhundrede eller saa — men
mens Jernbanebygningen kun er godt
100 Aar gammel, har man i flere Tu-
sind Aar kendt Vejbygningen. Saaledes
beretter f. Eks. Herodot, at man i det
tredie Aarhundrede f. Kr. i ZEgypten
har bygget en 18 m bred kunstigt be-
feestet Vej i Lgbet af 10 Aar. Et virke-
lig Fremstgd i teknisk Henseende fik
Vejbygningen fgrst under Romernes
Herredgmme; deres Heerveje kende-
tegnes iser ved stor Soliditet; den
samlede Tykkelse af Befsestelsen var
saaledes ofte over 1 m.

Efter Romerrigets Fald gik Vejene i
Forfald, og betegnende for Forholdene
er det, at der i mange zldre Love fin-
des Bestemmelser om, at Vejene ikke
maa plgjes op og Materialerne bruges
til andet Formaal. Senere fik man dog
‘1gen Pjnene op for, hvilken Betydning,
Vejene har, og man blev klar over, at
det i fgrste Rakke var ngdvendigt at
skaffe et veluddannet Vejpersonale.
Frankrig gik her i Spidsen ved i 1747
at oprette »Ecole des Ponts et chausses«

og i 1749 »Ecole centrale des travaux
public«, der senere fik Navnet »Ecole
polytechniquex.

I Vejbygningens videre Historie er
der navnlig to Data af overordentlig
Betydning, nemlig 1822 i hvilket Aar
Mac Adam foreslog den efter ham op-
kaldte Vejbygningsmetode: Macada-
misering, og Aaret 1830, da Polonceau
gjorde opmeerksom paa Tromlernes Be-
tydning for Vejbygningen. Herhjemme
var det de velkendte Kongeveje, der
dannede Forbindelsen mellem Konger-
nes Slotte, der var Grundlaget for en
virkelig Vejbygning. Endelig skal jeg
slutte denne korte historiske Oversigt
med at naevne, at det var Automobilets
Fremkomst omkring Aarhundredskif-
tet, der gav Stgdet til den enorme Ud-
vikling, Vejbygningen har gennemgaaet
i de senere Aar.

Er det nu ikke ganske ligetil at
bygge en virkellg moderne Vej? .

Mange vil vel mene, at det er gjort
ved at antage et vist Antal Mennesker,
lade dem grave lidt i Jorden og leegge
nogle Sten eller noget Beton ovenpaa,
0og saa kan man kgre. Men det er det
ganske givet ikke. Se blot paa Hoved-
parten af Vejene her i Landet, og se
om de tilfredsstiller den moderne Tra-
fiks Krav; kun de nyeste af dem er
for nogles Vedkommende tilfredsstil-
lende. Noget andet er, at Vejbyggerne
i mange Tilfzelde er undskyldte, og at
det ikke er deres Skyld, at Forholdene
er, som de er; det kan dels skyldes, at
det paa det Tidspunkt, hvor Vejene
blev bygget, ikke var muligt at for-
udse, hvilken Udvikling Trafikken
vilde faa; og det kan skyldes, at Vej-
bygningsingenigren — selv om han har
vidst, hvorledes det burde ggres —
ikke har kunnet faa de bevilligende
Myndigheder til at gaa ind paa sine
Planer, hvad enten dette saa har
skyldtes dkonomiske eller andre Aar-
sager. Stort set har vi nu heller ingen
Grund til at klage her i Landet, vort
Vejsystem er bedre end de fleste andre
Landes; men jo bedre man har det, jo
mere kritisk bliver man jo.

Lad os da nu se lidt paa, hvordan
man berer sig ad med at bygge en
moderne Vej. Der er i Hundredevis af
Ting, som man skal tage Hensyn til, og
Jjeg skal forsgge at give Dem et Indtryk
af noget af det vigtigste, der maa ud-
fgres og overvejes, inden en saadan Vej
er ferdig til Brug for Automobilerne.

Hvor skal Vejen gaa? Skal man ud-
bedre en gammel Vej eller bygge en
helt ny? Hvor bred skal den veere?

 BYGGER MAN EN VEJ?

Skal den gaa udenom Byer eller gen-
nem dem? Hvorledes kan de gkonomi-
ske Midler fremskaffes o. s. v., o. s. v.

Det fgrste, der skal undersgges, er

vel nok, hvorledes Traceringen skal .

veere, eller som man maaske mere for-
staaeligt kan sige: Hvor skal Vejen
gaa? Til Hj=lp ved Besvarelsen af
dette Spgrgsmaal har man bl. a. Fard-
selsteellingerne. De har sikkert mange
Gange set en ung Mand staa ved Vej-
kanten med en Notesbog i Haanden og
ivrigt notere, mens han samtidig stirrer
ud i Feerdslen. Han optzller Antallet
af Trafikanter, og Hensigten med disse
Ferdselstzllinger er at bestemme den
daglige Feerdselsmengde, Fardslens
Art, Variation i Feerdslens Stgrrelse
paa forskellige Tider af Dagen, Ugen,
Maaneden og Aaret og meget andet.
Naar Ingenigren saa ser Resultatet af
disse Tellinger, kan han se, hvor der
treenges til Reguleringer eller Nyanlaeg.
Det er dog ikke klaret med at finde ud
af, mellem hvilke to Punkter Vejen
skal gaa, for det er nemlig sj=ldent, at
man uden alt for store Bekostninger
kan trzekke en ret Linie, og saa lade
Vejen gaa der. Hvis man f. Eks. paa
denne Maade kommer lige gennem en
Gaard eller over en hgj Bakke, saa
maa man lade Vejen gaa uden om
Gaden eller langs Bakkens Fod, hvis
man da ikke vil grave sig gennem
Bakken. Og det kan blive store Jord-
mengder, der maa flyttes, stgrre, end
man i Almindelighed ggr sig Forestil-
ling om. Jordmzengden afhanger af
Terrzenets Overflade. Hvis Vejen skal

- gaa over fladt Land, bliver Jordarbej-

det kun lille, men hvis man skal pas-
sere Bakker, Dale eller Moser, kan det
blive meget stort. Det hzenger sammen
med, at man kun kan kgre op ad en
vis Stigning, saa hvis Bakken er stej-
lere end denne Stigning, maa man fgre
Vejen ind i Bakken, og altsaa grave
noget Jord af, og omvendt, hvis man
skal nedad. For at give Dem et Indtryk
af, hvilke Jordmzngder, det drejer sig
om, kan jeg fortzlle Dem, at der til at
bygge en Vejstreekning paa en halv
Snes km ofte skal flyttes flere Hun-
drede Tusinde m?* Jord. Al denne Jord
graves i de fleste Tilfaelde med Grave-
maskine og transporteres til det Sted.
hvor den skal bruges, med »Tiptog«:
ved mindre Jordarbejder benyttes dog
ogsaa Haandgravning og Transport

med Trillebgre. Teenk hvilken Mezengde
af Problemer, der allerede her melder
sig for Entreprengren, hvis der ikke i
Arbejdets Betingelser er fastsat en be-
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steml Arbejdsmetode — f. Eks. af
Hensyn til Arbejdslgsheden. Skal han
bruge Trillebgre, Tipvogne med Hest
eller Lokomotiv? Hvilken Stgrrelse
Gravemaskine skal han benytte? Hvor
mange Vogne og Lokomotiver skal han
anskaffe? Der kan opstilles lange og
indviklede Beregninger over det; men
den erfarne Entreprengr-Ingenigr ser
hurtigt, hvorledes det bedst ggres.
Inden man kan begynde paa Jord-
arbejderne, maa man imidlertid ngjag-
tigt vide, hvorledes Vejen skal bygges.
Jeg skal nzvne nogle af de mange
Ting, man maa tage Hensyn til. Lad
os f. Eks. se paa Vejens Kurver, hvor
seerlige Forhold ggr sig gaeldende. Man
maa for det fgrste tage Hensyn til
Centrifugalkraften; det er den Kraft,
man f. Eks. marker, naar man kgrer i
Karussel og fdler sig slynget udad —
Centrifugalkraften paavirker en Vogn
afheaengig af dens Hastighed, og Virk-
ningen af den kan man ophaeve ved at
give Vejen Sidehzldning ind mod
Kurvens Centrum, saaledes at Vognen
kommer til at staa skraat, ligesom det
mere udpraeget findes paa Cykelvaed-
delgbsbaner. Da Kraften — og dermed
Sidehzldningen — afhaenger af Hastig-
heden. bliver Kgrslen i Kurver kun
helt behagelig for een bestemt Hastig-
hed; men en ikke for stor Afvigelse fra
denne vil dog ikke kunne merkes. Ved
Kurver -maa man ogsaa tage Hensyn

til den Fare, der opstaar som Fglge af
utilstraekkelig Oversigt fremefter. Man
maa forlange, at man paa den Afstand,
inden for hvilken man kan standse
Vognen, kan se, om der befinder sig
nogen Hindring paa Vejen, hvad enten
det saa er andre Fardselselementer
eller uvedkommende Genstande.

Ligeledes maa man sgrge for en god
Afvanding af det Areal, hvorpaa Kgre-
banen og de eventuelle Stier — det
saakaldte Planum er beliggende. Den-
ne Afvanding foregaar fdrst og frem-
mest ved at man graver Grgfter langs
Vejen, og disse skal veere saa dybe, at
man er sikker paa, at Vejbefzestelsen
og de lige under denne liggende Jord-
lag kan blive tgrre. Hvor det er van-
skeligt at ggre denne Afvandingsform
fyldestggrende — f. Eks. i Udgravnin-
ger, hvor Jordbunden ikke er szerlig
vandledende — kan man lsegge Drezen
under Vejbanen og lede Vandet fra
disse Dreaen til Grgfterne. Det er uhyre
vigtigt, at denne Afvanding er i Orden,
da man ellers kan risikere, at Befze-
stelsen »fryser op« om Vinteren og
derved gdelaegges meget hurtigere end
den burde. Og saadan er der mange —
tilsyneladende — Smaating, man maa
ofre megen Omhu paa ved moderne
Vejbygning. 2

Den sikkert mest igjnefaldende For-
skel mellem Vejene er Belagningens
Art. De forskellige Vejbelaegninger har

Saafremt en hos os kebt brugt
4 = Person- og Lastvogn ikke
Garanh er helt tilfredsstillende, kan
den ombyttes inden 8 Dage.

Stort Udvalg af gode, brugte Automobiler

CHEVROLET — BUICK — OPEL
FORD — BEDFORD — PLYMOUTH

Toldbodvej 6

Telf. 1720

hgjst forskellig Vardi. De ringeste er
Jord-, Sand- og Grusveje; af noget
stgrre Verdi er den fgr omtalte Maca-
damisering, bygget af Paklag og Sker-
ver, der er tromlet og bundet sammen
med Sand og Grus. Det er denne Vej-
bygningsmaade, man hidtil har benyt-
tet i stgrst Udstraekning her i Landet.
og da den er relativt billig, maa man
regne med. at den vedvarende vil finde
Anvendelse og bestraebe sig for, at ggre
den saa modstandsdygtig som mulig.
Automobiltrafiken har imidlertid for-
aarsaget, at disse Veje ikke mere kan
betragtes som tilfredsstillende; dels
stgver de feaelt, og dels bliver de hur-
tigt hullede og maa repareres, og en
saadan repareret, macadamiseret Vej
kan kun sjzldent blive god, hvorfor
man er gaaet over til andre Befmstel-
sesarter. Det fgrste Skridt var at over-
tjiere eller asfaltere de macadamise-
rede Veje, og langt den overvejende
Del af vore Amtsveje er behandlede
paa denne Maade. Nogle nyere Belaeg-
ningsformer er Asfalt — eller Tjere-
beton og Cementkgrebaner. Endelig
kan navnes Chaussébrolaegning, der
fgr i Tiden blev meget anvendt til
Kgrebaner, der var udsat for staserkt
Slid, saaledes er en Del af de fgr-
omtalte Kongeveje chaussébrolagt, og
endelig Treebrolaegningen, der giver
en blgd og behagelig Kgrsel, men af
forskellige Grunde ikke anvendes me-
get. —

Jeg skal ikke her komme nzermere
ind paa Udfgrelsen af de forskellige
Belaegninger, dels vil det vare alt for
omfattende, dels er det vanskeligt at
ggre uden mange Illustrationer, og en-
delig har de fleste af mine Lasere sik-
kert — hvis de har Interesse derfor —
set de forskellige Belaegninger blive
til ude omkring paa vore Veje. Men
een Ting kan jeg alligevel ikke lade
vere at omtale, og det er Cement-
betonvejene. Ganske vist findes der
her i Landet — pr. 1. Januar 1937 —
kun 143 km Betonvej af Landets ca.
10.000 km store Landevejsnet: men det
skyldes ingenlunde Cementbetonkgre-

Fortsaettes Side 15
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NY OG LET
~Sporty”

Den Stovle, De skal have paa,
maaske en hel Dag, maa ikke
vaere stiv og ubehagelig;
Codan’s nye ,,Sporty” er let
og bekvem, da Skaftet er af
det smidigste Gummi. Ved en
Rem overst paa Skaftet kan De
altid faa Stovlen til at slutte taet
om Benet, saaledes at saavel
Fod som Ben faar den behage-
ligste Beskyttelse og Hyvile.

C ODAN
GUMMIST@VLER

- hold paa det danske

Skindfarveriet
Farver alt
Tasker, Handsker,
h‘ Sko,Pjeekkerter, Frak-
< : ‘% ker og Laderbetrak
Ruskind renses

‘ K I VESTERBROGADE 137
TELF., EVA 2772

A. SCHACK ERIKSEN

Studiestraede 48. — Telefon Byen 8344
SPEJLGILAS

med og uden Facet for Automobiler

NUMMERGLAS
og BUEDE GILAS leveres

Forchromnings- & Forniklingsanstalt

J. A Wallins Eftf., N. V. Hansen

Telf. V. 9712 . Bianco Lunosalle 8.
Udferer alt Aut.

bilarbejde indenfor Branchen

Ger Vognen Dem graahaaret?
Brug

mod graa Haar, Skeel
og Haaraffald
Sporg Deres Frisor

Auto Polish
JOHANNES FOG & CO.

Kebenhavn K.

HELLEBROER

Maa det i Anledning af Polemikken
(hvis man kan kalde det saadan) mel-
lem Hr. Byretsdommer Jgrgen Ber-
thelsen og Hr. Sagfgrer Fritz Gleerup
om Fodgangerovergange vare mig
tilladt at fremkomme med fglgende
Bemerkninger.

Naar man som jeg fzrdes i Auto-
mobil paa staerkt trafikerede Steder
og ofte paa Tidspunkter, hvor Trafik-
tetheden er stor, opdager man snart.
at man ved at udvise Hensynsfuldhed
paa de rette Steder, vinder hurtigere
frem, end hvis man undlader det. Har
jeg en Fodgangerovergang foran mig,
og der staar Fodgeengere i Vildrede
med, om de tgr gaa eller ej, bremser
jeg op i god Tid for at give dem Lej-
lighed til at tage Beslutningen, og
standser saa, til alle er kommet over.
Det hzender desveerre meget ofte, at
»Overgangstiden« forhales paa Grund

- af Cyklister, der ikke anser, at jeg

holder, eller ikke sforstaar« hvorfor:
det er maaske vanskeligt fra en Cykel
at se Fodgaengerskiltene.

Dersom nogle Fodgzngere er blo-
kerede af Trafik midt paa Gaden, og
denne er saa smal, at det er vanske-
ligt for dem at vige, bgr man standse
og lade dem passere, da de ellers let
vil kunne foraarsage en kompliceret
Situation.

For at sztte Fodgengeren paa Plads
i Trafikken, vil jeg blot fremhaeve den
Sjeeldenhed, det er at se Automobiler
som Fortovstrafikanter! Det er ikke
med blide @Djne, der ses paa de Til-
feelde, hvor det ngdvendigvis maa fin-
de Sted, endda paa dertil indrettede
Overkgrsler, det er jo ogsaa naesten
sulovligtc. — Men en Fodgzenger har
selviglgelig sLov« til at faerdes paa
Kgrebanen, omtrent hvor og hvordan
han vil!

Maa vi Automobilister kraeve, at en-
hver Fodgaenger respekterer Kgreba-
nen, som Automobilisterne respekterer
Fortovet. Da vil sikkert alle Fodgzen-
gerovergange, Sporvognsstoppesteder
m. m. blive ubetinget respekterede.
hvilket ikke alene vil fremme Trafik-
ken, men ogsaa spare Nervesystemet.
Altsaa Fodgenger, sgg dig en Helle-

brow=—
Eyvind Bardram,
Ingenidr, cand. polyt.

Amterne og Grusningen

En nordjydsk Automobilist har hen-
vendt sig til sHjgrring Amtstidendec
med en Besvaring over, at Bivejene er
saa glatte, at de er livsfarlige at kgre
paa. sHjgrring Amtstidende« lader Be-
klagelsen gaa videre til Amtsvejvee-
senet, hvor en Vejassistent svarer med
en Redeggrelse for, hvor mange Grus-

~ biler man har, men saa tilfgjer han, at

Amtet aldeles ikke har nogen Pligt til
at gruse, og at det hele er et Kulance-
Spgrgsmaal. Hele Besvaret paatager
Amtet sig udelukkende for at tzkkes
d’Herrer Bilister. Og lidt senere med-
deler den samme Vejassistent, at han
synes, det er udmazrket Service, ikke
mindst naar det tages i Betragtning, at
det er frivilligt og ganske gratis for de
Motorkdrende.

Nogen mere eklatant Misforstaaelse
af det Ord: »Service¢, som denne Vej-
mand dér tager i sin Mund, kan man
vistnok ikke teenke sig. Det er rigtigt,
at der ikke endnu eksisterer nogen
Grusningspligt for Amterne, men det
er lige saa givet, at det maa betragtes
som en ganske indlysende Pligt, at
Amterne ggr det alligevel under Hen-
syn til den Rolle, Motorafgifterne i det
hele taget spiller paa et Amts Budget,
og det Amt, som vil undlade at gruse,
vil ganske sikkert ogsaa gennem de
hgje Instanser, som fordeler Midlerne,
faa at vide, at Forpligtelse sommetider
reekker videre end til lige netop det,
der staar i Loven. — — Og saa inter-
esserer det os igvrigt at faa at vide, at
Grusningen i Hjgrring Amt er gratis
for de Motorkgrende. Vi ved ganske
vist ikke, hvem der saa betaler det.

D AN *

LANGVOGNE ¥

’G_Standard-Stnrxelser

Specialfabriken
AUTO

Kebenhavn — Valby
Centr. 11,224 — 13,524
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Hvordan bygger man en Vej?

Fortsat fra Side 13.

banernes ringere Kvalitet, men at de
er meget dyre at anlaegge. Dog maa
man ikke glemme, at Vejene i gamle
Dage udelukkende befaredes af Heste-
kgretdjer, og Landevejens Tilstand var
ikke af samme Betydning som nu til
Dags; thi var Landevejen lidt blgd og
hullet, saa betgd det blot, at Hestene
maatte arbejde lidt mere, men nogen
egentlig Udgift for de Vejfarende var
det ikke; man behgvede blot at regne
med Vejenes Anlaegs- og Vedligehol-
delsesudgifter. Men nu er Spgrgsmaa-
let ikke mere saa ligetil. De Vejfaren-
de — i hvert Fald Bilisterne — betaler
mange Millioner til Vejenes Anlag og
Vedligeholdelse, og maa derfor have
et visti Krav paa, at Vejene er i den
bedste Stand, d.v.s. giver en saa be-
hagelig og billig Kgrsel som mulig.
Endvidere maa man tage Hensyn til,
at de Penge, der gaar til Benzin, Olie
og Gummi, gaar til Udlandet, saa maa
man indrette sig paa at bruge saa lidt
af disse Ting som muligt. Paa dette
Punkt har Cementbetonvejene deres
Styrke, idet Benzinforbrug og Slid paa
Ringe er vesentlig mindre paa Beton-
veje end paa andre Veje.

T

Et af de for Trafikken vigtigste
Spgrgsmaal er Spgrgsmaalet om Ud-
seendet af Vejens Tveerprofil; det bgr,
hvis Vejen har en nogenlunde stor
Feerdsel, have en Kgrebane til hver
Feerdselsart, saa Overhalinger kan
undgaas, d.v.s. at Vejen skal have en
eller to Kgrebaner, foruden Cyklesti
og Gangsti. Kgrebanens Bredde af-
haenger af Feerdslens Stgrrelse, Art og
Hastighed. Bredden angives i et vist
Antal Vognbredder, og her i Landet
plejer man at regne en Vognbredde til
godt 3 m; ganske vist fastssetter Lo-
ven, at en Bil ikke maa vare bredere
end 2,3 m, men man maa jo regne
med lidt frit Rum ved Siderne. Man
regner med, at Afstanden mellem pas-
serende Vogne for langsom Kgrsel skal
vere en god Meter og for hurtiggaa-
ende Kgrsel 1,5 til 2 m.

— Som sagt afheaenger Kgrebanens
Bredde af den Fardsel, der er paa den,
og hvis det er en ny Vej, der skal an-
leegges, kan det vaere meget vanske-
ligt at afggre, hvor stor Faerdsel der
vil komme paa den. Et Fingerpeg har
man i Feerdselstaellingerne paa omlig-
gende Veje; men selv med dette Hjzel-
pemiddel afhsenger det i mange Til-
feelde af et Skgn, hvor bred Vejen bgr
veere.

Alle Hovedveje burde veaere forsy-
nede med Stier til Gaaende og Cyk-
lende, idet en af de vaesentlige Ting,
man har at tage Hensyn til, naar man
bestemmer en Vejs Tvarprofil, er Ad-
skillelsen mellem de enkelte Fardsels-
arter, der bgr vare saa god, som det
er gkonomisk og praktisk muligt. Hvad
specielt angaar Cyklestiens Placering

i Forhold til Kgrebanen. galder to —
hinanden modvirkende — Hensyn, idet
man dels maa sgrge for, at der er en
vis Forbindelse mellem Cyklesti og
Kgrebane, og dels, at Cyklefzerdslen
og den kgrende Feerdsel generer hin-
anden mindst muligt. — Lagger man
Cyklestien uden for Landevejsgrgften,
opnaas en meget effektiv Adskillelse
mellem Cyklesti og Vejbane; men da
Forbindelsen med Vejbanen kun kan
finde Sted udfor Sideveje, der udmun-
der i samme Side af Vejen som Stien,
eller ved Hjalp af serlige Overkgrs-
ler, kan denne Placering kun benyttes
paa Straekninger, hvor der hverken er
Bebyggelse eller mange Sideveje. Laeg-
ges Cyklestien umiddelbart langs Kg-
rebanen, maa man paa anden Maade
sgrge for en passende Adskillelse, men
ogsaa i dette Tilfelde bgr den veere
saa kraftig, som Hensynet til Vand-
afledning, Forbindelsen mellem Kgre-
bane og Cyklesti og @konomien til-
lader.

Desveerre er vi endnu meget langt
tilbage m. H. t. Anleg af Cyklestier.
Ifglge en Opggrelse, der er foranledi-
get af Dansk Vejlaboratorium, frem-
gaar det, at kun 343 km (eller kun ca.
4% %) af vore Landeveje er forsyne-
de med Cyklestier.

Et andet meget vigtigt Punkt, som
man maa have for @je ved Projek-
teringen af Veje, er disses Skering
med Baner og andre Veje. Dette altid
sgrgeligt aktuelle Problem er opstaaet
ved, at der i Tidsrummet fra 1870 til
1914 blev anlagt et stort Antal Jern-
baner. Enkelte af Statens og de fleste
af de private blev anlagt som uindheg-
nede Baner, og da vi fra gammel Tid
har haft et udviklet Vejnet, fremkom
der et meget stort Antal Jernbane-
overskeeringer, som den Gang ikke
blev sikrede, fordi Feerdslen paa Veje-
ne var ringe og langsom.

Som Fglge heraf skred Rigsdagen i
1929 til en Drgftelse af, hvilke For-
holdsregler der burde tages for at gen-
nemfgre Sikringen af de ubevogtede
Jernbaneoverskaringer, og Resultatet
blev Loven af 1. Februar 1930.

Heri hedder det, at der af Motor-
afgifterne stilles en Sum paa indtil 2
Millioner Kroner aarlig til Raadighed
for Ministeren for offentlige Arbejder
til Gennemfgrelse af Sikringsforan-
staltninger ved de ubevogtede Jern-
baneoverskaringer efter Regler, der
fastseettes af Ministeren for offentlige
Arbejder i Samarbejde med Justits-
ministeren.

Disse Regler gaar i Hovedsagen ud
paa fglgende:

Der skal ved ubevogtede Over-
kgrsler tilvejebringes fri Oversigt
fra Vejen, saaledes at man fra
Vejen i en Afstand af 30 m fra
nzermeste Spormidte har Udsigt
over Banelinien til begge Sider
paa en Strakning af ca. 200 m fra
Vejmidten. Desuden skal man fra
Vejen i en Afstand af 10 m fra
Spormidte have frit Udsyn 300 m

Indreg.

ZEBERG's
Maatter

luner
MANILA-VELOUR 1 cm tyk
KOKIG Sigs P LY D S#o .~ aas
wBIL-MAATTER®“

? v. Aage Zeberg
Varemerke Grundl. 1923 C. Plougsvej 6

Kebenhavn V. (nzer Forum)
Alle Modeller Telefon Eva 722
Forl. Prisliste LAGERBES@G ANBEFALES

Husk vor Special-Afdeling for
VOGNMANDSMAATTER

til saavel Person- som Varevogne. Provins-Vogn-
meend bedes inds. Papirmodel. - Omg. Levering.

Keler-Fabriken ,,Danmark‘¢
SIGURD ANDERSEN
Vesterbrog. 25. TIf. C. 11625, V. 7625
Eneste Spec.:

Fremstilling af Kelere samt Repr.
Provinsordrer omgaaende

L B UONORL

Salgskontor: C. 15625
Shell-Huset, Vester Farimagsgade 2§
Vzrksteder og Reservedele
Enghavevej 76 C. 14947. Eva 3346

Kebenhavns

Karosseri Reparation
Axel Hansen, Sdr. Boulevard 35
Telefon Central 14810
Lige ved Kadbyens store
Garage Etablissement, Halmtorvsgade

POUL THOMSEN
1ste Klasses Special-Veerksted for

HARLEY-
DAVIDSON

Fineste Arbejde! Billige Priser!
Maskiner hentes gratis overalt!

DEN NY AUTOPARK

Vester Farimagsgade 21. Telf. Palee 5076
Efter Kl1. 18 Holte 1219

Kompressorer, Autoleftere
Vaskemaskiner, Smore-
apparater. Alt for Vulka-

nisering. Indhent Tilbud.

LADEGAARD & CO. %/

Telf. 34 - Odder - Telf. 215

MICHELIN STOP medﬁaﬁge—«[ameﬁéeﬁj

Den sikreste Kearsel
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Autorisercede Forhandlere og Service Stationer

Sjeelland

Fyn

Jylland

Haslev
N. Johannesen. Telf. Haslev 24-324,

Svendborg Tlf. 86 - 808
HOLGER DAU

Specialvaerksted
for alle General Motors Vogne

Esbjerg  TIf. 2101-2402
N. Chr. Frikke
Jernbanegade 50

Buick. Pontiac. Opel, Vauxhall, Bedford, Blitz.
1. KLs Verksted for alle Vognmarker.
Stort Lager af Reservedcle.

Autoriseret Forhandler
Autoriseret Reparator
Holbsek Snertinge

Telefon 33-1139 Telefon 5-135

Opel i" Fl7/e‘h' eich Bedford

Blitz Chevrolet Vauxhall

Jylland

Klippinge TIf. 37
Hans Nielsen
Autoriseret
General Motors Forhandler

Aalborg
MIKKEL ANDERSEN

Auforiseret G.M. Forhandler
Vesterbro 40-44 — Telefoner: i314 -1334-8635
Opel - Chevrolet - Oldsmobile - Buick

Iste KI. Reparationsvaerksted

Neestved TIf. 1520
Chr. Rahbek

Forhandling og Specialvierksted
for General Motors Vogne
Stort Lager af brugte Vogne

A albqrg

Elitz W. Kruse. Aut. Fordforhandler

Salgsalfdeling: Boulevarden 28 - Servicest.:

Frederikskildevej 6 - Plads til ca. 100 Vogne
TIf. 600 - 5601 - 02 - 03

Praesto

Carl Andersen, Adelsgade 20. TIf. 280
Autoriseret Chevrolet Forhandler. 1. Kl. stor?
Reparationsvaerksted. Lager af Chevrolet oy
Ford Reservedele. Opladning. Elektrisk Luf?
pumpe. Aaben Dag og Nat.

Aarhus
A/s F. Biilow & Co.

Trejborgvej 8, Telefon 6565
Autoriseret G. M. Forhandler

Ringsted
Ringsted Motor Co. A/S

Autoriseret Forhandler og Reparater.

Dognvagt, ogsaa Sen- og Helligdage
<D

Aarhus
KAROSSERIFABRIK

V. Frandsens Eftf,
HANSEN & PEDERSEN

TIf. 1096 - Norrebrogade 2 - TIf. 6829

Byens forende Verksted
Slagelse

Telefon 8. (2 Linier)
Slagelse Motor Compagni A/S
Telefon 132
(2 Linier)
Autoriseret Forhandling

Yordingborg Tif. 343

H. P. Hansen

Autoriseret Chevrolet og Opel Forhandler
Moderne Reparationsvierksted
og Vulkaniseringsanstalt
Benzin - Olie - Gummi

Fyn

Assens

Assens Automobilhandel
Henrik Petersen, Telf. 450 - 475
General Motors Forhandler, Stort Lager af
orig. Ford og Chevrolet Reservedele,

Odense
Autogaarden

V. Holm Jensen
Autoriseret General Motors Forhandler
Stort moderne Vzerksted
Vesterbro 45 Telefon 999

til begge Sider. Har Vejen Fald
mod Banen, eller sker Skzringen
under en spids Vinkel, gives der
yderligere visse Tilleeg til de
nzevnte Maal.

Maatte Forholdene kraeve det,
kan der endvidere anbringes Af-
Igbsstreekninger for Vejfaerdslen
paa begge Sider af Banen langs
denne. Disse Aflgbsstreekninger er
beregnede til, at Kgretgjer og
Cyklister, der — af en eller an-
den Grund — fgrst for sent opda-
ger Togets Nezervarelse, kan faa
en Mulighed for at undgaa Paa-
kgrsel, ved at vige ud paa disse
Aflgbsstrakninger.

Den allerbedste Maade at undgaa de
efterhaanden alt for talrige Kryds-
ningsulykker er at lade Vej og Bane
skeere hinanden ude af Niveau; men
da det er en meget bekostelig Sag, kan
man kun ofre de store Summer ved
seerlig farlige og staerkt befserdede
Skeringer. Det er dog sikkert mine
Lzesere bekendt, at der i den senere
Tid er kommet Fart i Bygningen af
Over- og Underfgringer her i Landet.
Midlerne fremskaffes bl. a. ved for-
skudsvis at benytte de i fgrnsevnte
Lov af 1. Februar 1930 bevilligede 2
aarlige Millioner.

Et Middel til at forgge Sikkerheden
— 0g maaske Gennemsnitshastigheden
samtidig — er helt at forhindre tveer-

Esbjerg

Brodrene Harborg
Skolegade 79 TIf. 2410-2411

Aut. General Motor Forhandler

Fredericia

Petersen & Madsen
Aul. G. M. Forhandler
Vesterbrogade 5 — TIf. 1028 — 1328
1ste Kl.s Veerksted — Vulcanisering — Garager

Haderslev Telf. 649 - 955

R.F. HESSELBERG -Storeg. 14 - Gravene
Autoriseret Forhandler af
Chevrolet - Vauxhall - Bedford - Opel
Sprojtelakering, 1ste Kl.s Reparationsvaerksted
Stort Lager af originale Reservedele

Herning

HERNING AAOTO R compacni

Telf. 642 - 643

Horsens

Peter Ernst
Aut. G. M. Salg & Service
CHEVROLET - VAUXHALL - BEDFORD
Sct. Helenevej Telefon 2220

Horsens
Garagekompagniet
Levysgade 8
Iste Kl.s Automobilvwrksted
TIf. 1563 Svarer Dag og Nat TIf. 1563

Vejle Telefon 34
MNMALTEVESTERGAARD & CO. A/S
OPEL - PONTIAC - BUICK - BLITZ
Originale Reservedele
Tilbehor - Gummi - Benzin - Olie
1. KLs Reparationsvierksied
Moderne Service Station

Vejle

Jensen Aagaard Teieron 148
Karosserifabrik

Opretning og Svejsning af Plader i Skaerme
og Karosseris

TIf. 559-5360
Martin Kjoer
Aut. Forhandler af:
Chevrolet - Bedford - Vauxhall
Byens storste og mest moderne Vierksted
Ducolakering- Stort Lageraforig. Reservedele

Vejle

Er Deres Bremser i Orden?

BILER

N O (}‘ P}N'l‘l{ AL 3"07 Krog’s Hjerne Gyldenloves-

gade-Farimagsgade Krydset

KROGS Kereskole
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Uden'lands-Rulen

K@BENHAVN-
HAMBORG

FARTPLAN

Gyldig fra 27. September 1937

Afgang fra Faaborg:

935 1330 1932 029235* 017**
Afg. fra Mommark:

750 1150 1510 2105
*) Kun Sen- og Helligd.
*%*) Kun Natten efter Hverdage
Plads til 25 Automobiler. Overfart: 1 Time
20 Min. med dobbeltskruet Dieselmotor-
fzerge »Mommarke«.
A/8 Mommark Faerge
Telefon Tandslet 7824. Telefon Faaborg 11
Telegram-Adresse * »Fyensferge«.
Hovedkontor: Mommark.

KALYEHAVE—=KOSTER

Tif. Kalveh. 29 (Fergefarten over Ulfsund).
FARTPLAN  Fra 27. Sept. 1937.

Afgang fra Kalvehave:

630 700 730 800 g30 850** Qo0 Q930 1000
1015 1045 1100 1130 1200 1230 1300
1330 1400 1415 1430 1500 1530 1600
1645 1715 1745 1800%** 1825 1900 19Q25%
1930%% 2000 2020 2100 2145%% 9900
2300 2330 (010 ()50%* %% Hpo*&#

*) Kun Hverd. #%*)Kun Sen- og Helligd.
*4%) Kun Natten efter Son- og Helligdage
Alle Ture fra Kalvehave og straks tilbage
fra Koster. Ekstratur om Natten skal
bestilles inden Kl. 23%,

Bem:erk: Paa Fargen skal Automobiler
vaere bremsede. — Alle Ture udfores med
Fuwrge, der tager 10—11 Automobiler pr.
Tur, Plads kan ikke forudbestilles.

NAKSKOV-
SVENDBORG

ELLER OMVENDT VIA
LANGELAND
Fra 27. September
Fra Nakskov: 720 1315 *1910 **j910
i Svendborg: 1028 1630 *2215 *#2035
Fra Svendborg: 800 1405 #1940
**2000 i Nakskov: 1110 1715 *2255
222310,

*Hverdage '*/, - 19/, 1938
** San- og Helligdage '=/, - 1%/, 1938.

Hurtigt og billigt!

Averter i ,,Motor*

gaaende Fardsel over Kgrebanen. I
sin absolutte Form betyder dette Krav:
Ingen krydsende Veje, ingen Sideveje,
ingen Udkgrsler eller Udgange fra
Ejendomme. For alle Danmarks 10,000
km Landeveje vil det selvsagt ikke
veere muligt at opfylde dette Krav for
hurtig og samtidig sikker Kgrsel. —
Krydsende Veje og Sideveje findes
overalt i stort Tal som en simpel Fgl-
ge af, at Hovedvejene er et ngdvendigt
og vigtigt Led i vort Vejnet, og af, at
bestaaende Gaarde og Huse ikke har
anden Adgang til Omverdenen, hvis
de ligger ved en Hovedvej. Men endnu
findes der Tusinder af km ubebygget
Landevej, og det ligger da nzr at sgge
disse Streekninger beskyttet ved at
indskrzenke Lodsejernes Udstyknings-
ret til Vejen. Paa gde Straekninger,
hvor denne Ret ikke kan ventes be-
nyttet, kan dette Indgreb ikke vare
generende; men i Nerheden af Byerne
maa der selviglgelig ydes Erstatning.

Hidtil har man sjeeldent ladet 2 Veje
skere hinanden ude af Niveau; men
efterhaanden som Autostradaerne og
Hovedvejsprincippet griber om sig,
bliver den saakaldte »Klgverblads-
skeering« mere og mere almindelig.
Her skarer de to Veje hinanden ude
af Niveau, mens Forbindelsen etable-
res af indtil 8 Tilkgrselsveje — alt ef-
ter de lokale Forhold — der udfylder
de 4 Vinkelrum mellem Vejene.

Ikke alene ved forgget Sikkerhed og
Hastighed er facadelgse Veje at fore-
treekke; de giver ogsaa en langt mere
gkonomisk Kgrsel, fordi man undgaar
Opbremsning og paafglgende Akcele-
ration; saaledes har tyske Forsgg vist,
at der alene i Benzinforbrug spares ca.
35 % ved Kgrsel paa facadelgs Vej i
Stedet for almindelig Vej; naar alt an-
det (Gennemsnitshastighed, Beleegning
etc.) er ens.

Jeg haaber nu, at De har faaet et
lille Indtryk af, at der er mange Pro-
blemer at lgse, inden den moderne
Bilvej faar sin ideelle Skikkelse; og
jeg har dog kun skitseret nogle af
Hovedproblemerne. Af andre Proble-
mer kan nzevnes: Vejenes Sikring mod
Sne, Afmeerkning, Belysning, Sikker-
hedsreekvaerker, stgrste Stigning og

Fald, Trabeplantning, Indhegning.
Skeering med Vandlgb, Rundkgrsler,
Reklametavler, Renholdelse og mange
andre Ting, som det vil blive for om-
fattende her at komme ind paa; men
een Ting er den vigtigste af alle, nem-
lig at der ggres alt for at gennemfgre
Ensartetheden i hele Landet. Man ser
alt for ofte, at en Ting udfgres paa
een Maade i eet Amt, men paa en
ganske anden Maade i et andet Amt;
hvilken der er den rigtige, kan maa-
ske veere vanskeligt at afggre, men at
det er forvirrende for Trafikanterne,
kan der ikke vzre Tvivl om. Hvor-
ledes denne Ensartethed kan gennem-
fgres, bliver det jo Regeringens Sag
at afggre, og at det er en vanskelig
Sag at treeffe Bestemmelse i, er givet,
men jo fgr der kommer en virkelig
Ordning paa Spgrgsmaalet, jo bedre
vil det selvfglgelig vezere for hele Lan-
deti— K. Gulstad.

Solskinstag

»Det forskydelige Tag« kan paa-
monteres enhver lukket Vogn,
ogsaa paa Vogne med Staaltag.

Eneste Specialfabrik

Holbzk Limousetteiabrik

Finsensvej 37 Godthaab 6688
Kebenhavn F.

Haarbelle-Fergens

Taxter er betydelig medsatte!

Motorvogne (uden Hensyn tilVaegt)

2,50. Motorcykler 1,10. Cycler 0,40.
Passagerer 0,30.

Feergen sejler folgende faste Ture:
Fra Grensund KI. 8,45-11,15-13,00-
16,25-18,00-20,45. Fra Haarbolle 10
Min. senere, eller straks paa An-
fordring uden ekstra Betaling fra
KL 7 Morgen til KL 21, dog ikke
mellem Kl 120g 13.

Fra Assens: 7% 1020 123 145 2010

Nye Daksaloner

SPARTID «e SPAR PENGE

og tag altid med Assens- Aargsund:Fzrgen 7. December 1937 — 14. Maj 1938 incl.

Era ‘Aargsund:#82 112513 16%211°
Restauration ombord. == Overfartstid ca. 50 Minutter. == Bedste Betjening.

Telf. Assens 200

“gé SOBORG VOGNFJEDER-FABRIK
“* AUTOFJEDRE

BRDR. CHRISTENSEN, Vangedevej 235, Telefon Seborg 189—1160

Indr.
Varemarke.

FORCROMNING e KOFANGER SERVICE:
Vi ombytter Deres Kofangere og
paamonterer nye med det samme

Det Berlingske Bogtrykkeri
Dybtryk
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hver Motor
findes en seerlig
egnet Vinterolie
SHELL MOTOROLIER
danner en beskyttende
Hinde som modstaar
enhver Belastning
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