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KRUPP er ikke blot et Navn med
Verdensry; — det er ogsaa en
Kvalitetsbetegnelse.

Til ethvert Formaal indenfor den
tunge Transport findes en KRUPP
Lastvogn, der udferer Arbejdet bedre,
hurtigere og mere skonomisk.

Ingen Fabrik i Verden hari den Grad
specialiseret sig som KRUPP, som
derfor bedst er i Stand til at imede:-
komme DERES Krav.

Lad os give Dem Oplysninger om de forskellige KRUPP Lastvogne
med Benzin- eller Dieseldrift.




AUTO-
REPARATION

Moderne Udrykningsvogn

Manshystrup

PILEALLE 5-7 Ti. C. 2028
Eer Kl. 8 og efter K1.173° ... Tif. C. 52093

MCTOR SERYICE
NBRREGADE 35

KBBENHAVYN K
TLF. CENT.6608-12620

Mercedes-Benz
Renault
Standard

Generalreprasentant for Danmark:

AUTOROPA #

@sterbrogade 20 — Kebenhavn

GORLOVS

PROVELABORATORIUM

STRANDVEJ 40. RYVANG 3201

anbefaler sig med alle Slags Undersegeiser vedrerende
AUTOTEKNIK, KARBURERING, TENDING etc’

Alle Moderne Pravemaskiner forefindes og er til Kundernes
Disposition mod en rimelig Timebetaling.

Moderne Reparationsveerksteder udierer elektriske og meka-
niske Autoreparationer efter Princippet:
FARSTE KLASSES ARBEJDE OG MATERIALER

Husk!

at den bedste Beskyvtielse
for Motoren 1 den kolde
Aarstid er og bliver mine

Ll

Raadmandsgade
54 ancrkendte

Telefon Taga 41 & 61 Kﬂlerh&tter

Bundkarhatter - Bund-Maatter

Kolerhastter - Fjedergamasker

Der er intet Bremsebaand, der holder til-
neermelsesvis saa leenge som

Det er derfor det mest gkonomiske.

Hovedoplag:

V. ANDERSEN
KULTORVET 4 — K@BENHAVN
TELEFON 7628 .

Brug
det DANSKE

Start-Batteri

Als Accumulator-Fabriken
Lyngby @ Telefon Lyngby 1645
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N n lang Vinter, en kold og blaesende
_4Vinter med Sgle og Sne i brede
Baner. Men nu er det dog forhaabent-

lig ved at vare forbi, nu er det vel

alligevel ved at blive Foraar, og det er
Paaske. og det er

paa denne Tid, T ¥
at de nye Biler *‘\}ffi— ,j
kommer paa Ga- )S l

den. at Szesonen,
som det hed 1
gamle Dage. be-
gynder. Ja, kan
De huske dengang. da de store Auto-
mobilfirmaer kunde fylde en hel Gade
med nye Biler, indregistrerede den 1.
April. og Bladene vrimlede med den
Slags Billeder. som fortalte. at nu var
der blevet saa mange flere Bilister, og
at saa og saa mange af de =ldre Bi-
lister havde faaet nyt Keretg).

Ja, alt det er jo blevet anderledes.
Det er de fleste Steder noget af et Held
at faa en ny Bil. At faa en Ford eller
en Chevrolet er en ren Lotterigevinst,
og de fleste maa
nojes med at se
paa de nye Biler
og dréemme om
den Dag om et
Aar eller to,
hvor der ogsaa
kan blive en til
ham! Om det er nogen heldig Udvik-
ling skal vare usagt. Maaske var der

~ tidligere for mange nye Bilister. nu er

der til Gengzld for faa — Fornyelsen
kan ikke gennemfgres, Tilgangen brem-
ses paa uheldig Maade. fordi en Bil
ikke bare koster noget. men ogsaa ska-
ber. som ethvert Stykke Varktoj. der
er rigtigt.

Men alligevel. For en Motormand er
der noget sarlig festligt ved. at den

B

rigtige Aarstid begynder. Nu bliver

der rart paa Vejene igen, Trafiken
stiger ganske vist. men ogsaa Gladerne.
Skovene, Markerne, al Danmarks Her-
lighed venter paa
paa os igen

og vi gleder os
til at mgde Lan-
det igen.

i
s
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I)er er pjensynligt ved at ske en Ny-
orientering indenfor Faerdselspro-
blemet. Der er ved at ske den An-
dring, at ogsaa andre Trafikanter kan
komme til at béde for deres Forseelser,
og jeg kan ikke nzegte mig den For-
n@gjelse at anfore dette lille Referat af
en Episode i Byretten, hvor en Kvinde
stod tiltalt for uden at se sig for at
vaere lgbet ud lige foran en Lastbil
— uden Hensyn til, at der manglede
Oversigt, uden Hensyn til, at der var
lynende glat paa Gaden.

Og hdr saa:

— Jeg kan ikke gaa mere forsigtigt
end jeg gor. siger Damen paa Forhaand
steerkt fornzermet.

— Saa hgrer De ikke hjemme paa
Kgbenhavns Gader, saa bliver De nok
en Dag k¢rt ihjel. siger Dommeren. De
kunde lige saa godt gaa med Bind for
Oinene. De maa betale Skaden paa Bi-
len. vaer De glad for, at det kun er
syvtten Kroner.

— Det er ikke retferdigt. Jeg sy-
nes. at Chauffg-
ren har megen
Skyld.

— Sikke noget
Snak! Sandhe-
den er. at han
har reddet De-

e

res Liv, De skulde hellere takke ham
end staa her og forsgge at skyde Skyl-
den paa ham.

Dommeren forsgger under Damens
stadige Protest at forklare hende, hvor-
for hun er den Skyldige. Alt preller af.
og den unge Dame er r¢gd i Hovedet af
Vrede. Men Dommeren giver hende en
Bede paa 25 Kr. og siger, at det er
kedeligt, at man ikke har en Anstalt,
hvor man kan sende saadanne Trafi-
kanter hen og laere Fardselskultur.

— Det er saadanne Mennesker, der
er Skyld i, at vi har saa mange Feerd-
selsulykker!

l)et er Dommer Jgrgen Berthelsen,
der har Aren af at vare Pioner
paa dette Omraade, en ung Mand og en
moderne Mand. En Dommer, hvis ju-
ridiske Kvalifikationer bergsmmes end-
ogsaa meget hgjt, men som ogsaa for-
staar. at Livet har sine egne Love. Jeg
sad forleden i Retten ved hans Side
og hgrte den Re-
plik: Det er jo
Skrivebordsbe-
tragtninger, det
skal vi ikke have
noget af her 1
Retten.

Det formelig
gippede 1 mig.
for hidtil synes
unzegtelig netop
Skrivebordssynspunkter at have pra-
get megen Rettergang i Motorsager i
dette Land. men de nye Signaler — dem
hilser vi med uskrgmtet Glaede.

Eric Boesgaard.
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Start til JEres

len gennem Berlin fer
Auntomobiludstillingens Aabning.

Statsbanernes Extratzerger i

Tysklandsforbindelsen over Gedser—
Warnemiinde:

Onsdag d. 24. og Mandag d. 29.
Marts.

Afgang Masnedo Kl. 18.00

Afgang Gedser Kl. 20.00

Afgang Warnemiinde Kl. 16.45 -

Afgang Orehoved ca. Kl 20.20

Sverigesforbindelsen over Helsingor
—Helsingborg:

Automobilfargen Kronborg« ind-
swettes daglig fra og med Onsdag d. 24.
til og med Mandag d. 29. Marts og vil
afgaa fra Helsingor hver Time med
forste Afgang Kl 7.30, sidste Afgang
Ki. 20.30. '

Fra Helsingborg hver fulde Time,
fgrste Tur Kl. 8.00. sidste Tur Kl. 21.00.

Dog Mandag d. 29. Marts endvidere
fra Helsingor Kl. 21.30 og fra Helsing-
borg Kl. 22.00.
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Paa Kalundborg——Aarhus Overfarten
udfgres fglgende Ekstrature Onsdag d.
24. og Mandag d. 29. Marts:

Fra Kalundborg Kl. 17.30 (Samsg
anlgbes).

Fra Aarhus Kl 18.10 (Samse an-
lobes).

Paa Storebaltsoverfarten udforer

Automobilfargerne en Raekke Ture:

Onsdag fra Korsegr: 6.00, 9.15, 10.00.
13.00. 14.00, 16.30, 18.00. 20.00.

Onsdag fra Nyborg: 8.00. 11.00. 12.00.
14.40. 16.00, 18.10. 20.00, 21.30.

Torsdag fra Korsor: 5.30. 6.00, 8.30, 9.00.
9.30, 10.00, 12.00. 12.30, 13.00. 14.00.
14.30, 15.30. 18.00.

Torsdag fra Nvborg: 7.10, 7.40. 8.00.
10.10. 10.40, 11.10. 12.00. 13.40. 14.10.
14.40, 16,00, 16.10, 17.10. 20.00.

Fredag fra Korsgr: 6.00, 10.00. 13.00.
14.00. 16.30. 18.00.

Paasken

Fredag fra Nyborg: 8.00, 12.00, 14.40,
16.00, 18.15, 20.00.

Lordag fra Korser: 10.00, 13.00, 14.00.
16.30.

Lordag ira Nyborg: 12.00. 14.40. 16.00.
18.10.

Sgndag fra Korsor: 6.00, 9.15, 10.00.
13.00, 14.00, 16.30, 18.00.

Sgndag fra Nyborg: 8.00. 10.55, 12.00.
14.40, 16.00, 18.10, 20.00.

Mandag fra Korsgr: 6.00, 10.00, .12.()().
13.00. 14.00, 15.20. 16.20, 17.20, 18.00.
18.40, 19.30. 20.20, 21.40.

Mandag fra Nyborg: 8.00. 12.00. 13.40.
14.40. 1540, 16.00, 17.00. 13.00. 18.40.
20.00; 21.10, 22.00, 23.20.

Tirsdag fra Korsgr: 6.00. 9.15, 10.00.
13.00, 14.00, 16.30, 138.00.

Tirsdag fra Nyborg: 8.00. 11.00, 12.00.
14.40. 16.00. 18.10. 20.00.
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i Ferdselsuheld

forvoldt af Motorkerslen

l)en forelgbige Oversigt over Fard-
selsuheld i 1936, som er offentlig-
gjort i Statistiske Efterretninger Nr. 8
af 6. Marts 1937, frembyder for Motor-
korslen i Danmark adskilligt, som er
virkeligt opmuntrende. De saakaldte
sMotorkgretgjsuheld« er blevet faerre.
Motorkgrslen berer Skylden for en
mindre Proeentdel af samtlige Feerd-
selsuheld end tidligere, og i Szerdeles-

- hed er dens Part af Uheldene med

Personskade i fortsat og kraftig Ned-
gang. Hvad angaar Trafikkens Dgds-
ofre, da har Motorkgrslen ikke nar saa
mange Drazbte paa Samvittigheden
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som Cyklisterne og Fodgaengerne, og
der er den store Forskel, at medens
Tallet paa Drabte, som Cyklisterne og
Fodgzngerne har Skylden for, er i
stadig Stigning, saa falder disse uhyg-
gelige Cifre for Motorkgrslens Ved-
kommende.

Efter min Opfattelse er det i hgj
Grad paakrevet at udsprede Kendskab
til det faktiske Billede af Feerdsels-
ubeldenes Antal og Karakter og af
Ansvaret for dem, som traeder os i
Mgde i den officielle Feerdselsuhelds-

Statistik. F. D. M. vil ggre sit til Fremme af et
saadant Oplysningsarbejde, og jeg agter i anden
Sammenhzeng at behandle Emnet med stgrre Ud-
forlighed, end det her vil vaere muligt. Ikke desto
‘mindre maa jeg bede ogsaa »Motor«s Lasere om
at skznke mig Opmaerksomhed til en Redegg-
relse af nogen Grundighed. De vil derved faa
gode Vaaben i Hande til Imgdegaaelse af en
Rzkke ganske‘ubefgj'ede Angreb, som motorkg-
_rende og Motorkgrslen hyppigt er Genstand for.

De vil endvidere blive i Stand til at
give et underbygget Svar paa adskil-
ligt Hysteri, der i Feerdselssikkerheds-
Problemet bringes til Torvs af Motor-
korslens saakaldte Venner i visse Lejre.
Lezeserne vil med dette Materiale som
urokkeligt Grundlag kunne afvise en-
hver Forestilling om, at Motorkgrslen
i Danmark narmest er en Mordma-
skine, der farer gennem Landet med
Dgden ved Rattet. Jeg mener, at dette
maa vere af Verdi for F. D. M.s Med-
lemmer, der jo sikkert ogsaa underti-
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den trazeffer paa offentlige Myndighe-
der, som er smittet af Hysteriet og gre-
bet af kunstigt oppiskede Panikstem-
ninger, og det vil vare af stor Betyd-
ning for Motorkgrsien som saadan, at
de motorkgrende virkelig vanner sig
til at pege paa de foreliggende Kends-
gerninger, naar ubillige Angreb og
Misteenkeligggrelse vealtes ud over
Motorkgrsien. Vi motorkdrende skal nu
-— som fgr — alvorligt og utratteligt
arbejde for forgget Faerdselssikkerhed
og storre Faerdselskultur. Men vi skal
vaere paa Vagt over for Meningslgs-
heder og Overdrivelser, og vi skal veer-
ne vort eget Trafikmiddel Motorkgrs-
len mod uretfzerdige Beskyldninger.

I 1936 var det samlede Antal Faerd-
selsuheld i Danmark, som blev gjort til
Genstand for politimaessig Undersp-
gelse, 13.630. Det er det laveste Antal
Fardselsuheld, som har varet opgjort
siden 1933, og sammenlignet med 1935
betegner Tallet en Nedgang paa 3 Pro-
cent. Motorkgretgjer var implicerede i
10.892 af disse Uheld, hvilket ogsaa i
dette Tilfaelde er det laveste Tal siden
1933. Ogsaa her andrager Nedgangen
fra i Fjor 3 Procent. Men den Om-
steendighed. at Motorkgretgjer var im-
pliceret 1 dette Antal Uheld, siger jo
intet som helst om Skylden for dem.
Naar jeg nu kommer til en Under-
sggelse af Skyldsforholdet, vil jeg fgrst
behandle den alleralvorligste Kategori
af Faerdselsuheld, de egentlige Ulyk-
ker, som kraever Menneskeliv. Det er
vel for Resten praktisk talt de eneste
Feerdselsuheld, som virkelig beskzf-
tiger Offentligheden. Inden jeg begyn-
der at nzevne relative og absolutte Tal
for de forskellige Trafikmidler, maa jeg
forudskikke den Bemaerkning, at jeg
for Motorkdrslens Vedkommende alene
holder mig til Automobilerne, eller i
hvert Fald kun i Forbigaaende omtaler
Motorcyklernes Forhold. :

Dreebte ved Fwerdselsuheld.

Automobiler

Aar Dir:ebte ialt eneskyldige
1933 194 35
1934 253 68
1935 294 37
1936 306 49

Vi ser, at Tallet paa Drabte ved Faerd-
selsulykker. hvortil Ansvaret udeluk-
kende er knyttet til Automobiler, har
veeret i rask Nedgang siden 1934 til
Trods for, at der er nogen Opgang i
det samlede Antal Draebte ved Trafik-
ulykker fra Aar til Aar. Hvis vi be-
tragter Cyklisternes og Fodgzengernes
Forhold som eneskyldige i Faerdsels-
uheld med Tab af Menneskeliv, stader
vl paa en modsat Bevaegelse.
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Dreebte ved Feerdselsuheld med Aar-
sagen knyttet til Cyklister og Fod-

gengere.
Cyklister  Fodgangere
Aar eneskyldige  eneskyldige
1933 32 39
1934 55 49
1935 37 45
1936 3 76

Medens Automobilerne saaledes fra
Aar til Aar har Eneskylden til stedse
feerre Feerdselsuheld med ddgdelig Ud-
gsang for Mennesker, stiger Tallet sta-
digt og hurtigt for Cyklisternes og

Fodgengernes Vedkommende. Der lig-

ger heri et Memento om. at den En-
sidighed, som hidtil har praeget Faerd-
selssikkerheds-Kampagnerne, idet Paa-
virkningen og Formaningerne praktisk
talt udelukkende har varet mentet paa
de motorkgrende, tkke svarer til Vir-
kelighedens Behov. Det er paa Tide, at
man i hgjere Grad end hidtil begynder
at tage ogsaa Cyklisternes og Fodgaen-
gerne i Skole. Under alle Omstaendig-
heder kan man selvfglgelig ikke skal-
de Motorkgrslen ud for Faerdselsuheld.
som den ikke er skyldig i.

Ifglge den officielle Statistik var Au-
tomobiler i 1936 Eneaarsag til ialt 45
Procent af samtlige indberettede Faerd-
selsuheld. Dette er mindre end i noget
foregaaende Aar siden Fardselsuhelds-
Statistikens Indfgrelse. Men alligevel
syner de 45 Procent jo af noget. For-
klaringen ligger jo dog. som jeg ofte
har haft Lejlighed ti! at paavise, lige
for Haanden. Det er 1 Virkeligheden
saaledes, at Uheia med kun materiel
Skade faktisk slet ikke bliver gjort til
Genstana for Politianmeldelse, med
mindre et Motorkgretg] er helt eller
delvis ansvarlig for Uheldet. Vi ser,
at der f. Eks. i 1936 ikke er indberettet
mere end ca. 700 Fzerdselsuheld med
kun materiel Skade, hvor Cyklister
havde Eneskylden. Naturligvis er der
sket Tusinder og atter Tusinder af den
Slags Uheld. Men man finder det blot
itkke Ulejligheden vaerd at blande Po-
litiet op i Affarerne. Dette sker der-
imod af Hensyn til Erstatnings-Udbe-
talingerne fra  Ansvarsforsikringen
uvaegerligt, naar Automobiler er med
i Spillet. Det er da ogsaa overmaade
karakteristisk. at medens som sagt 45
Procent af samtlige Faerdselsuheld i
1936 skyldtes Automobiler, var disse
kun Eneaarsag til 26 Procent af de
Uheld, hvorved der skete Personska-
der. Medens Automobilerne anfgres
scm Eneaarsag til 4.500 Uheld med kun
materiel Skade og 1.60680 Uheld med
Personskade. figurerer Cyklisterne som
eneskyldige for kun 720 Uheld med
udelukkende materiel Skade. men der-

imod som Aarsag til over 2.100 Uheld
med Personskader. Den obligatoriske
Ansvarsforsikring for Motorkgretgjer
har derfor i Feerdselsstatistiken den
Virkning at bringe Motorkgretgjerne
op paa relativt hgje Procenttal i Op-
gorelsen over Aarsagerne til samtlige
Ferdselsuheld. Men det er da en Bero-
ligelse at kende Sagens virkelige Sam-
menhang og at vide, at ved de alvor-
ligere Uheld, nemlig dem, hvorved der
sker Personskader, har Motorkdrslen
en meget mindre Skyldsprocent og
kommer langt bagefter Cyklisterne
som Ulykkesvolder. 0. L.

Vi har modtaget:

Lastbilernes Afviservinger.

I)en 1. Marts om Aftenen skete
der en af disse, som det synes
meningslgse, Ulvkker. Et ungt,
preegtigt Menneske blev drabt paa
Vejen mellem Kdge og Ringstea
ved Kvaerkeby. Vedkommende gik
ude i hdgjre Vejside, og en fra Kgge
kommende Lastbil kdrte saa teet
paa, at han blev ramt i Hovedet
af Afviservingen og kastet i Grgf-
ten. Naar man ser paa Lastbilernes
Afviserstivere, ser man en svar
Jernarm, der rager et godt Stykke
ud fra Fgrerhuset, og dette er jo
nedvendigt, da Afviseren ellers
ikke er til at se, naar der er Leaes
paa Bilen. — Kunde F. D. M. ikke
arbeide for at faa disse Mord-
instrumenter sat op i Hgjde med
Taget i Fgrerhuset: som de sidder
nu i Mandshgjde, har de veeret
Skyld i mange Menneskers Dgd og
megen Sorg, baade hos de efter-
ladte og den ulykkelige Chauffor.
der fprer Vognen.

Lad mig komme med et Hjerte-
suk til. nu jeg er kommen i Gang.
Vore skolesggende Bgrn cykler til
Stationen hver Morgen, og de taler
om, at naar der kommer en Last-
bil bagfra og tvinger dem ud til
Siden, tror de tit, at Lastbilen er
forbi og drejer saa ud paa Asfalten,
og saa kommer pludselig de bageste
Hjul af den lange 6-hjulede Lastbil
susende forbi. Det er farligst, naar
disse Vogne kgrer tomme.

Indtil der er Cyklesti og Spad-
seresti ved alle Hovedveje burde
der vzere en mat Lygte paa de
bageste Hjul og hojre Side af alle
Paahaengsvogne.

Og lad os saa faa flyttet Afviser-
stiverne op.

Medlem Nr. 16135,
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Hvilken Rolle faar

Engelske Tanks
rykker frem.

Motorven i den naeste Krig?

I Aviserne har det i den sidste Tid
flere Gange veret paa Tale, om
Danmark burde spgge en storre
Motorisering af sin Heer gennem-
fort. I den Anledning forteelles her
om den Rolle, som Motoren er
kommet til at spille i moderne
Krigsforelse.

l)en Mekanisering, der nu er karak-
teristisk for alle civiliserede Sta-

“ters Militeermateriel, blev fgrst for

Alvor udviklet under Verdenskrigen.
For Krigen havde man kun, i den
tyske og franske
Heer, Auto-Mitraillg-
ser paa fire Hjul med
meget let Panser,
som nzesten kun var
i Stand til at bevaege
sig paa gode Veje.
Naar Heaeren var i
Beveaegelse, kunde
disse Vogne dog gore

god Tjeneste, og nogle af dem vakte
ligefrem Sensation under Verdens-
krigen,

Deres Fremtid var dog ikke blevet
stor, hvis ikke en genial amerikansk
Opfinder forsynede dem med et Mid-
del. der gjorde det muligt for dem at
kgre vaek fra den slagne Vej. Saadan
set skete Opfindelsen fér Krigen. Da
var der en Ingenigr i U. S. A, der fik
den Tanke at lade tunge Kgretgjer som
Traktorer medfdre deres egen trans-

Fra en Treningsskole for engelske Artil-
leri-Tank-Mandskab.

portable Vej i Form af et uendeligt
Baand, der lgb omkring to Hjul. Det er
det, vi kalder sLarvefgdder«.

Da Opfindelsen blev almindelig
kendt, indsaa Ingenigrer og Officerer
den Fordel., man kunde drage af den i
militeert @jemed. I Frankrig havde man
fat i Tanken fgr 1914, men den blev
dog ferst fgrt ud i Livet to Aar senere.

Den franske General Etienne, der nu
er dod. spekulerede meget over Sagen
ou forklarede overfor General Joffre,
hvorledes han havde
teenkt sig et saadant
skrybende Panser-
dyr«. Joffre blev in-
teresseret. og Vaa-

benfabrikkerne i
Saint-Chamond  fik
Ordre til at bygge
nogle Stykker paa
Prove. — Paa sam-
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me Tid fik imidlertid en engelsk Of-
ficer omtrent den samme Tanke.
Efter en Mangde Vanskeligheder fik
han Myndighederne interesseret i sit
Forslag, og en privat Fabrik tog fat
paa at bygge det nye Kampvaaben.
For at lede den tyske Spionage, som
var — eller ansaas for at vaere — alle-
stedsnzervarende, betegnede man over-
alt de Tingester, der nu blev bygget,
som »Tanks¢, Tanke til Vand eller
Benzin, beregnet paa praktisk Trans-
port. Det gjaldt jo om, at Nyheden
kunde komme tilstraekkelig overra-
skende for Fjenden.

Siden har Navnet »Tank« stadig
klaebet ved den pansrede Mitraillgse
paa Larvefgdder.

Forste franske Ordre: 800 Tanks.

Den engelske Fabrikation begyndte
ganske vist senere end den franske,
men det faerdige Produkt stod dog
tidligst feerdig 1 England. De blev
straks sendt ud i Ildlinien, men des-
veerre uden tilstraekkelig Forberedelse,

og for gvrigt ogsaa i for ringe Antal.
Ganske vist blev de fgrste Tanks en
Overraskelse, der battede, men Haer-
ledelsen forstod ikke at udnytte deres
Muligheder.

Den franske Hzrledelse beglk en
lignende Fejltagelse. Den ventede ikke,
til de 800 Tanks, der var bestilt, blev
fzerdige, men brugte dem efterhaanden
som de kom fra Varkstederne. Fgrst i
1917 blev de sidste af de 800 fzerdige.

De franske Tanks vejede 13 Tons pr.
Stk.; Fabrikationen overtoges senere af
det store Vaabenfirma Schneider-
Creusot, der forbedrede dem betyde-
ligt. De engelske var mere end dobbelt
saa tunge pr. Stk.; de vejede 32 Tons
og var bevaebnet med to Kanoner og
fire Maskingevaerer. De var uhyre
flotte at se til, men utilstraekkeligt be-
skyttede og voldte ogsaa af den Grund
Skuffelser.

General Etienne blev saa meget klo-
gere af de Fejltagelser, den franske
Ledelse begik, at han leverede Tegnin-
ger til en ny. meget let Tankmodel.

som det blev overdraget Automobil-
firmaet Renault at bygge. Den omtaltes
i Datidens Aviser under Betegnelsen
»>Model F. T.« og viste sig saa udmaer-
ket, at den franske Haer endnu den Dag
i Dag anvender enkelte af denne Type
ved Mangvrer.

Det anses for en Kendsgerning, at
Tanken F. T. var en betydningsfuld
Faktor i de allieredes Sejr.

Moderne Motorisering.

Rent strategisk anvendtes Auto-
Mitraillgserne i Begyndelsen som en
Slags Kavalleri, men den lette Tank
benyttedes som umiddelbar Ledsager af
Infanteriet.

De motoriserede Krigsmaskiner, der
i vore Dage bygges, er selviglgelig
baade hurtigere og bedre pansret end
Verdenskrigens, og Modellerne varierer
for Resten staerkt i de forskellige Lan-
de, men de grundlaeggende Principper
er ens.

Franskmandene har
Auto-Mitraillgser til saa

nu seerlige
forskellige
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Formaal som Udspejdning, Rekognosce-
ring og Kamp: de to sidste Modeller
har Larvefgdder som Tanks.

Indenfor Tank-Typen er Variationen
ogsaa stor. Franskmaendenes middel-
store Tank vejer ca. 50 Tons og er for-
synet med en Kanon og et Maskin-
gevaer. Den tungeste Tank, der bruges
under Mangvrerne. er en Mastodont
paa 70 Tons med en Kanon og fire
Maskingevaerer. Udviklingen synes el-
Jers at gaa tilbage til de lettere Mo-
deller.

Tyskerne har baade lette oc tungere
Auto-Mitraillgser paa fire Hjul, ja.
nogle paa seks, og desuden en Razkke
Heerafdelinger, hver bestaaende af 500
Tanks: der benyttes her en ualminde-
lig let Tank, som kun vejer fem en
halv Ton. Denne Tank demonstreredes
forste Gang for det tyske Folk ved
Kongressen i Nurnberg i 1935.

Englanderne tog i 1922 fat paa en
Fornyelse af Krigsmateriellet og op-
rettede da en Raekke Hazerafdelinger,
udstyret med Tanks paa 12 Tons og
med en Kanon og fire Maskingevearer.
Desuden raader den engelske Haer over
en Tanktype, som er endnu lettere end
den tyske, vi omtalte fgr: den vejer 4
Tons og er beregnet til to Mand.

Man har dog o¢gsaa langt tungere
Tanks, f. Eks. en paa 32 Tons. Englaen-
derne kan desuden prale af en ganske
serlig, tanklignende Kampvogn, som
man har dpbt med det foruroligende
Navn »den mekaniske Ligkiste«.

Besdgende. der vender tilbage fra
Rusland, melder om den kolossale Mi-
litarisering, der har fundet Sted der-
ovre, en Udvikling. der er saa gennem-

gribende, at den ikke engang kan skju-
les for tilfaeldige Turister.

Den rgde Har har en Del lette, hur-
tige Tanks, der ikke er sarlig tungt
pansret, men narmest bestemt til Re-
kognoscering; det er Meningen, at In-
fanteriet skal ledsages af disse Tanks.
Andre. tungere, bedre bevabnede
Tanks skal benyttes til den saakaldte
-Fjernkamp«. Det er vanskeligt at vide
noget bestemt om de russiske Kamp-
vaabens Modeller, men det paastaas, at
Russerne har enkelte »Gennembruds-
Tanks«, der vejer 80 Tons!

Lidt om Strategi.

Der synes at veaere nogen Uenighed
om Motor-Kampvognens Anvendelse i
Slag.

Verdenskrigens Erfaringer fastslog
ganske vist enkelte fundamentale Reg-
ler — nemlig for det fgrste, at Tanks
bgr anvendes i samlet Formation i Slag,
for det andet, at deres Komme maa
forberedes i ganske ualmindelig Hem-
melighedsfuldhed, da de er saa store,
at ingen i Lzengden kan overse dem,
hvor godt camoufleret de end er.

Ud over disse to Regler er Menin-
gerne forskellige.

Franske Strategikere har optaget den
Tanke at erstatte Kavalleriet med en
Heerafdeling vaesentlig bestaaende af
Automobiler. Dette nye Krigsorgan
kaldte man fgrst »den mekaniserede
Division«, senere »den lette motorise-
rede Division«, og endelig »den lette
mekaniserede Division«. Denne ‘Afde-
ling blev fgrste Gang gennemprgvet i
1932 og deltog endvidere i de store
franske Militzermangdgvrer i 1934, 1935
og 1936.

Franskmeendene har ikke forsogt at
skabe en szerlig Haerafdeling af Tanss.
men dette Skridt har Tyskerne til Gen-
gzeld foretaget.

Tyskerne synes i det hele taget at
godkende den Teori, at Motorvogne
bgr anvendes i Ildlinien snarere end til
Rekognoscering og Troppetransport.
Tyske Militerskribenter taler ret
aabenlyst. om, hvorledes der skal
handles i Tilfeelde af Krig med Frank-
rig: Tunge Divisioner, der foérst og
fremmest skal bestaa af Tanks, skal.
stottet af Artilleri og Gas, szttes ind
med kolossalt Pres mod et Punkt i den
franske Forsvarslinie ved Metz.

Indenfor den engelske Harledelse er
Anvendelsen af de motoriserede Krigs-
vaaben Genstand for divergerende An-
skuelser, men det lader dog til, at man
hverken vil henfgre dem under Kaval-
leriet eller Infanteriet.

Troppetransport.

Den franske Haer havde den 11. No-
vember 1918 lidt under 100,000 Auto-
mobiler, som for Stgrstedelen havde
vaeret vigtige Ordonans-Midler.

Hvad Troppetransporter angik, blev
de allerfleste udfgrt af Lastvogne.

Det er indlysende, at Tidsbesparelsen
ved Troppetransport pr. Bil er af stor
strategisk Betydning, men det er og-
saa klart, at det ikke er nok. at man
hurtigt kan flytte rundt med Infante-
riet: de ¢vrige Haerafdelinger maa

folge med. Derfor har man nu i naesten
alle Lande sdrget for en gennemfgrt
Motorisering ogsaa af Artilleriet, Inge-

nigrkorpset etc.
Man har forsggt mange Planer for at
muligggre hurtig Transport af de tunge
Fortsaettes Side 208




Fra Egelund, det skenne Slot, hvor Hs. kgl. Hsj-

hed Prins Gustav, vort Selskabs sterkt interes-

serede Protektor, forleden fejrede sin 50 Aars
Fedselsdag.
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[ er er nok ikke mange danske Au-
)tomobilister. der har omgaaedes
med Tanken om at ggre en Automobil-
tur til Rumaenien. Og der er sikkert
heller ikke mange, der vil fgle sig
staerkt fristet til at gore en saadan Tur,
naar de hgrer, hvorledes Forholdene
er. Og dog vil de fleste kunne have
et rigt Udbytte netop af en Tur til
Rumszenien, saa meget mere som den

Disse morsomme Vindmeller med seks
Vinger er fra Transsylvanien i Rumanien.

kan ggres sarde-
les billigt. Man
maa blot indrette
sig efter Forhol-
dene, som de er,
og i nogen Grad
renoncere paa de
tilvante Bekvem-
meligheder. Der
kraeves til en saa-
dan Tur ikke ale-
ne, at man er godt
forsynet med alt
det Varktgj og
alle de Erstat-
ningsdele, der kan
blive Brug for:
men forst og
fremmest maa
man have rigelig
med Tid og ikke
mindst Taalmodighed. — Naar man har
den Opfattelse, at Vejvasenet i Rumae-
nien ikke staar paa noget szrlig hgjt
Standpunkt, saa maa dertil siges, at
denne Opfattelse er fuldkommen kor-
rekt. Rumanien har kun een eneste god
Landevejsstrakning, nemlig Vejen Bu-
karest—Ploesci—Sinaia; det er ca. 150
km god, asfalteret Vej. Ploesci — (ud-
tales Ploeschti, med Tryk paa e'et) —

- er Byen med de mange store Petro-

leumskilder: og Sinaia er jo bekendt

som Kongens Sommerresidens. den lig-
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RUMANIEN

- et nyt Turistland

ger i en sjelden smuk Egn ved Syd-
randen af de transsylvanske Alper.

Alle andre Veje er mer eller mindre
forfaerdelige ,saa der maa kgres med
stor Forsigtighed, helst ikke over 40 km
i Timen, og selv ved en saa ringe Ha-
stighed kan man mange Steder tro sig
om Bord paa et Skib, der hugger i
Sgen i Stedet for i en Vogn, der ruller
hen ad en Vej: det er dog nok navnlig
i Bessarabien, at det er sea slemt, Men
Bessarabien, der fgr 1918 hgrte til
Rusland, er ikke den mindst interes-
sante Del af Rumanien, men maaske
den mindst civiliserede. Til Badestedet
Burnas ved Sortehavet er Landposten
2 Dage om Vejen fra den nzrmeste
Jernbanestation Culevcea — (udtales
Kuleftschea, med Trykket paa lef), det
er smaa 50 km.

Lagger man stor Vagt paa Civili-
sationens Bekvemmeligheder, Komfort
og god Forplejning etc., saa skal man
ikke tage til Rumanien: Fordringer i
saa Henseende kan man ikke faa Til-
fredsstillelse for i dette Land. Og man
vil ogsaa ggre klogt i ikke at vise sig
uden for Hovedstaden i alt for flot Ud-
styr eller baere nogen Art af Forvaent-
hed til Skue, da saadant kun kan virke
udaeskende paa den fattige Befolkning
og udsatte En for Ulemper, ja for Fare,
-— i hvert Fald bliver man let Genstand
for en ubehagelig Opmaerksomhed. Den.
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’-S) \/maa kunne stole paa, at Motoren starter
ojeblikkeligt, og at den arbejder regelmaes-
sigt, ogsaa i Tomgang. Lynsnar Start og hur-

tig Accelleration kraever han af sin Motor,

og derfor vaelger han BOSCH Tandror.

Der findes ogsaa BOSCH Tzendrer,

der passer til Deres Motor. Lad De-

res Mekaniker efterse Deres Vogn
og skift til

BOSCH

TANDROR

— letter Starten
oger Farten

A'S Magneto, Jagtvej 155, Kebenhavn N.
Generalreprassentanier
for Robert Bosch A.G., Stuttgart
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der viser Jaevnhed og Nojsomhed, har derimod absolut intet
at frygte uden eet: Nysgerrigheden. Denne er i Rumaenien
overordentlig stor overfor Fremmede, stgrre end i noget
andet europzisk Land. selv om den eliers er ganske uskyl-
dig og helt fri baade for det mindste Spor af den Ondskabs-
fuldhed, man kan mgde mange andre Steder. og den Bismag
af fraeek Naergaaenhed. der ellers er saa almindelig i
Orienten.

Men er Rumaenien ikke et Land for den, der stiller store
Fordringer til Livet i materiel Henseende. saa er det et
Eldorado for dem, der holder af en vild og romantisk
Natur og primitive Mennesker. Og af alle de Lande. hvor
man finder det primitive og vilde i Naturen og hos Men-

neskene, er Rumanien det. der ligger Danmark narmest.

Og Vejen dertil gaar over Hgje Tatra — Vysoko Tatra —
paa Grzensen mellem Polen og Slovakiet, hvilket er det
store og vilde Bjergparti, der er Danmark nsermest: — de
Bjerge. der er n@rmere, nemlig de mellemtyske og sven-
ske, er jo Bjerge, der netop ikke udmeerker sig ved Vild-
skab, men tvaertimod ved blid Ynde. Det er underligt, at
denne storslaaede og vilde Egn er saa lidt kendt her i Dan-
mark. skont dens Afstand fra Warnemiinde kun er godt 600
km, en Straekning, man jo ad de gode, tyske Veie let —
uden at overanstrenge sig — kan tilbagelaegge i Lobet af en
Dag, fra Morgen til Aften.

Til Slut skal siges, at en saadan Tur over Tatra og gen-
nem Slovakiet — (Zigeunerlandet) — til Rumanien, frem-
byder den for de fleste Danske betydningsfulde Fordel. at
man paa hele Strazekningen kan klare sig med det tyske
Sprog.

I Slovakiet kan neesten alle Tysk — (undtagen Zigeu-
nernej — det hgrte jo for for Storstedelens Vedlkommensde

til @strig, for en mindre Dels Vedkommende til Ungarn. Om
den nordlige Del af Rumenien, Provinsen Bukovina, gwlder
det samme; her taler bogstavelig alle Tysk; det var jo i sin
Helhed ¢strigsk til 1919. Og ogsaa i Siebenbiirgen (Transsyl-
vanien) er Kendskabet til Tysk meget udbredt: det hgrte
jo til Ungarn, og her bor fra gammel Tid mange Tyskere.
Hvad endelig det egentlige Rumaenien angaar. s@a kun de
fleste dannede Personer Tysk, selv om en Del af dem kan
bedre Fransk.

Rumanien er ikke noget fjernt Land., det er en Fejl-
tagelse, hvis man opfatter det som saadant. Derimod er det
et fra Danmark meget forskelligt Land, — fjernt i kulturel
Henseende, men netop derfor er der Grund til at mearke
sig den forholdsvis korte Afstand og til at glaede sig over

og paaskgnne. at et saa fremmedartet Land ikke er fjernere

— og altsaa benytte sig af den Fordel til at ggre sig bekendt
med det. Imidlertid har man Grund til at fele sig brgst-
holdne over de daarlige Trafikforbindelser, navnlig den
vderst slette Jernbaneforbindelse, der gor, at Posten er saa
lzenge undervejs. Portugal er dobbelt saa langt borte som
Rumeaenien, men dertil er Posten knapt saa leenge underveis
som til Rumeenien.

Det virksomme Middel til.Forbedring af Trafikforbindel-
serne turde imidlertid vaere en Foregelse af Trafikken: og
her kunde Automobilisterne passende gaa i Spidsen. bl. a.
fordi de er uafheengige af andre Trafikmidler end Lande-
vejen, og denne er saamand upaaklagelig for hele Straek-
ningens Vedkommende indtil den rumenske Graense. Ho-
vedlandevejen gennem Slovakiet er nylig bleven betydelig
forbedret, rettet ud og cementeret — antagelig nzermest af
militeere Grunde: det er i hvert Fald ikke den hidtidige
Automobiltrafik. der har gjort det paakravet og nappe
heller Haabet om at hidlokke en storre Trafik. Andr. Moller.




Mercedes-Benz Rekord-Vogn.

BERLIN 1937 —

; (Fortsat)

TYi berettede i »Motor« Nr. 11 om
»Opeles nye 2% Liter-Vogn, der
var en af Sensationerne paa Udstillin-
gen. Det var imidlertid ikke »Opelecs
sidste Sensation, idet »Opeles 3. Nyhed.
nemlig den store »Opel Admiral« sik-
kert er lige saa epokeggrende. — For
»General Motors« i1 sin Tid overtog
>Opel**Pabrikerne, fremstillede >Opel«
store Vogne, og nu er man gennem et
systematisk Arbejde paa de smaa Vog-
ne atter naaet op i de store Vognes
Klasse.

»Opel Admiral« er en pragtfuld Vogn
at se paa, og kort karakteriseret kan
man sige. at den er en Blanding af de
amerikanske og de tyske Vognes gode
Sider. Den er elegant og komfortabel
som en »Amerikanere, og den er hen-
sigtsmaessigt og fornuftigt konstrueret
som en »Tysker«, og naar man ser Pri-
sen paa den, kan man godt et @jeblik
komme til at fortryde, at man ikke bor
i Tyskland. For 6.500 RM. kan man
erhverve denne Vogn som Limousine,
og den endnu mere pragtfulde Cabrio-
let koster kun 7.006 RM. Herhjemme
bliver den jo desvarre noget dyrere.
ligesom den rimeligvis ferst. vil kunne
leveres hen paa Eftersommeren. — Vi
maa lige naevne nogle enkelte Detail-
ler om denne Vogn. selv om vi selv-

folgelig senere skal komme udforligt
ind paa den.

Motoren er 6-cyl. og yder med sine
3% Liter 90 HK. Akselafstanden er
3.15 m. og Affejdringen er fortil uaf-
hezengig efter Dubonnet-Princippet, —
bagtil almindelige halvelliptiske Lang-
defjedre, endvidere er den forsynet
med Kraengningsstabilisatorer. Ud fra
disse faa Detailler er man allerede klar
over, at det er en Vogn, der er fuldtud
paa Hgijde med de store sAmerika-
nerex.

Ved Siden af :Opel< finder vi Daim-
ler-Benz’ Stand, hveor »Mercedes<-Vog-
nene er reprasenteret ved et meget
stort Antal Typer. Vi noterer fdrst, at
den lille 130« med Haekmotor er gaa-
et ud af Fabrikationsprogrammet. saa-
ledes at den mindste Vogn er den lille
1,7 Liter, der i Tyskland koster 3.750
RM. Denne 170 V« er en af Tysklands
smukkeste Vogne, og det er sikkert en
Vogn. der vil blive en haard Konkur-
rent til »Opel 6« og »Opel Super 6¢«, der
ligger i samme Prisklasse. — Selv om
~130« er gaaet ud, har >Mercedes« dog
stadig en Vogn med Hakmotor, nemlig
den nye 170 H¢, der har samme Mo-
torstorrelse som »170 V¢, Den har et

noget mere strgmlinieformet Ydre og
skal derfor efter Sigende kunne opnau
noget stgrre Maksimalhastighed end
»170 V«. sMercedes 200« er gaaet ud, og
1 Stedet er Typen »230« blevet staaen-
de som den eneste Repraesentant for
2 Liter-Vognene. »230« virker med sine
rolige Linier og sin smukke, gennem-
teenkte Konstruktion som Proto-Typen
for, hvorledes en moderne Vogn bor
se ud. —

Allerede paa forrige Aars Udstilling
var »Mercedes« fremme med Diesel-
Personvogne, vasentligst beregnet til
Droskebrug, men vi finder ogsaa i Aar
en Diesel-Vogn »260 D¢, om hvis @ko-
nomi, der tales i hgje Toner. Imidlertid
er Anskaffelsesprisen jo en Del hLgjere.
idet den ligger helt oppe paa 6.800 RM.

Derefter fglger en Raekke stgrre Ty-
per af »Mercedes«-Vogne. der allesam-
men maa betegnes som smaa Mester-
veerker paa Automobilbygningens Om-
raade, endende med den sstore« >Mer-
cedes-Benz« paa 7,7 Liter. Blandt disse
storre Typer er der kommet en ny til.
nemlig :320«, der er forsynet med en
3.2 Liter Motor paa 78 HK.

Paa 'B. M. W.«-Standen finder vi de
allerede kendte Typer 329 og 326, der
kun er undergaaet uvasentlige Foran-
dringer. Det vil ogsaa vzere vanskeligt
at sige, paa hvilket Punkt disse Vogne
skulde kunne forbedies. og sMotor«s
Laesere vil sikkert fra Anmeldelserne
af disse Vogne kunne erindre. i hvor
hej Grad de maatte siges at tilfreds-
stille alle de Krav, man kan stille til
et moderne Automobil, og hvorledes
de paa en lang Raekke Punkter endog-
saa overgik disse Fordringer. Som Ny-
hed udstilles en 2 Liter-Sportsvogn.
hvor Motoren er forsynet med 3 Kar-
buratorer. Ved Forhgjelse af Kompres-
sionsforholdet og ved igvrigt at kele
for Motoren, faar man dette lille Styk-
ke Mekanik til at give 80 HK. — det
er 40 HK. pr. Liter Slagvoclumen — en
ganske fantastisk Preaestation.

Naar man ser »Hanomages Stand.
har man sveert ved at erindre. at man
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Chassis ti] Mercedes-Benz 170 V.
Krydsformet Rer-Ramme og Se-
~ parat-Fjedring baade ror_ og hag

en Gang trak paa Smilebaandet af den
pudsige, lille Vogn, som dette Firma
fremstillede, for der turde ikke veaere
Antydning af Reminiscens tilbage der-
af. yHanomag« fremstiller nu en lang
Raekke smukke og saerdeles velkon-
struerede Vogne, og med en Vogn som
»Hanomag Sturm« med Special-Karos-
seri er Firmaet fuldt paa Hgjde med
de »store«. Det er da heller intet Un-
der, at ;Hanomag« rangerer som Nr. 5
eller 6 i Salgsstatistiken, og det pud-
sige Udtryk fra en af Kiepura-Fil-
mene: »Der Hano mag nicht mehre
er nu kun en Morsomhed uden reel
Betydning. - Hanomag« er endogsaa
gaaet saa vidt, at de har fremstillet
Diesel-Motorer til Personvogne, og
baade den 32 og den 55 HK.s Motor
kan leveres som Diesel.

]

-Hanomag« har vi jo ikke set saa me-
get til her i Danmark, og det samme
geelder om »Hansa« Personvognene, der
tremstilles af Hansa-Lloyd i Bremen.
Hansa har ogsaa i de sidste Aar op-
naaet Salgscifre, der beviser. at vi her
har med en fortrinlig Vogn at gare, og
den. kommer i denne Henseende —
Salget —— lige efter Hanomag.

Naar man ser paa de Typer. Hansa
praesenterer paa Udstillingen, kommer
man ogsaa uvilkaarligt til at gnske, at
der maatte blive lukket op for Eks-
vorten af denne Vogn, og navnlig i Aar
har Hansa meget interessante Ting at
vise.

Hansa's mindste Vogn er Type »1100«

— en 1.! Liter Vogn med Topventils-
motor. hydrauliske Bremser, en dejlig
lang Akselafstand — 270 em — og
mange andre tiltalende Egenskaber.
Den er ikke ny., men solid og gennem-
pigvet. Dens storre Broder, som ogsaa
er fra forrige Aar. er Type »1700¢, som
har en ligeledes topventilet Motor paa
1.7 Liter og med 6 Cylindre. Paa Stan-
den er der udstillet nogle Motorer fra
Vognen, og deres smukke, fardige
Konstruktion leder uvilkaarlig Tanken
hen paa Amerika — men det er kun
en Lighed. Hansa er en ren tysk Fa-
brik. Med disse to Typer lyvkkedes det
forrige Aar Hansa at satte deres Salg
i Vejret med 44 7. noget af en Kraft-
preestation. Det har o¢jensynlig ogsaa
animeret Fabriken til ikke at ligge paa
den lade Side -- og Resultatet heraf
cr ikke mindre end 3 nye Typer. der
er egnet til at vaekke Opsigt.

Den forste er Type 1500 > Windspiel«,
som den kaldes. Det er en ultra-strom-
linieformet Vogn med en firecylindret
Motor paa 1.5 Liter. Om Vognens Li-
nier er smukke — ja, herom kan man
diskutere. men at de er rigtige, er der
ingen Tvivl om, 6g — hvad der er
mere bemaerkelsesveerdigt — er, at
denne Vogn med dens specielle Udse-
ende. fabrikeres i Seriefabrikation og
vdermere til en saa lav Pris som 3850
Mark. Vognen garanteres at kunne lghe
130 km og er -autobahnfest« paa 115
k. Forbruget ved 115 km Fart er kun
11-12 1 pr. 100 km — Strgmliniefor-
men!

Hansa's anden Nyhed er en 2 Liters-

Vogn med sekscylindret Motor. Den har

et mere moderat Udseende end 31500«
og er en Vogn, der med sine fortreef-
felige Pladsforhold og fornuftige Mo-
torstyrke vilde egne sig fortrinligt for
danske Forhold. Den har en Tophastig-
hed paa 120 km og en s Dauergeschwin-
digkeit« paa 110 km/Time. Den har en
Akselafstand paa 2,87 m og vejer al-
ligevel ikke mere end 1200 kg som 34-
Dgrs Limousine.

Som tredie Nyhed finder vi paa Han-
sa's Stand en Vogn, der endog slaar
Opel’s Sensation »Admiralc. Det er og-
saa en sekscylindret Vogn med en 3,5
Liters Motor, der yder 90 HK. Den gi-
ver Vognen en Maksimalhastighed paa
130 km og kan paa Grund af sin ro-
buste Konstruktion taale en konstant
Hastighed paa 115 km/Time. Den vejer
kun 1500 kg, trods det den maa karak-
teriseres som en vstor« Vogn, og der-
for har den naturligvis en fortreeffelig
Akceleration. 1500 kg paa 90 HK. giver
16.8 kg pr. HK. — helt amerikanske
Tal. Ydermere har den ualmindeligt
smukke Linier — rolige og vel af-
balancerede — og saa koster den kun
5950 Mark -- altsaa 500 Mark mindre
end Opel Admiral. Vi vil haabe, vi
en Gang senere faar Lejlighed til at
vende tilbage til Hansa-Vognene —
som en Realitet herhjemme.

Af de tyske Vogne har vi nu ikke
ret mange tilbage, idet vi her springer
sUdleendingene« som Ford. Renault,
Fiat og Austin over. Bagest i Hallen
finder vi »Stoewer«, der med et ret lille
Salg sikkert frister en kummerlig Til-
veerelse. Den udstiller som Nyheder to
Vogne, hvori det er positivt umuligt
at finde noget nyt. Rammen i dem er
uden nogen speciel Afstivning, og Mo-
torerne er meget bheskedne i deres
Ydelse. — Det eneste, man forbavses
over, er Priserne, der er bemaerkelses-
vaerdigt hgje.

Efter dette lille, triste Mellemspil
skal vi slutte Vognbeskrivelserne med
et lidt mere oplgftende Skue. — Paa
Maybachs Stand finder vi en Vogn, der
vaekker en mere end almindelig Inter-
esse — selv af en Maybach at vere.
Det er en pragtfuld, morkeblaa 4-Per-
soners Kabriolet paa et »Zeppeling-
Chassis, og en lille Anelse om Ejeren
faar man, da man foran paa Lygte-
stangen finder Emblemerne saavel fra
tyske som fra hollandske Aeroklubber.
Det er nemlig intet mindre end Dron-
ning Wilhelmines Gave til Prins Bern-

Neidhardts Autolager

Vester Farimagsgade 2 B, Kebenhavn V., Central 15846

af nyeste Aargang med fuld Garanti

Specialtorretning i prima

brugte Automobiler
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hard — og i Sandhed en kongelig Gave. Vognen vejer 2300
kg. men har ikke desto mindre en Maksimumshastighed paa
170 km/Time. — Under Motorhjelmen skjuler der sig en
12-cylindret Motor med Topventiler. Den er i V-Form og
har det beskedne Volumen paa 8 Liter! Omdrejningstallet
er meget lavt. Ved 60 km lgber Motoren kun 1350 Omdrej-
ninger, og ved 160 kin kommer vi op paa 3600 Omdrej-
ninger. Den er selvfglgelig forsynet med automatisk Gear
med Forveaelger paa Rattet, og Gearet har ikke mindre end
5 (1) Fremadhastigheder. At der ogsaa er tenkt paa Kron-
prinsessen, viser en pragtfuld Rejsenecessaire. der er sind-
bygget« 1 venstre Ddr.

Motoren til B. M. W.-Sportsvognen. Den yder 80 HK. Man ser
foroven de 3 Karburatorer samt de indkapslede Knastaksler.

der paa effektiv Maade oplyser

Vejbanen i hele dens Bredde og

giver sikker Kersel i Kurver.

BOSCH SPREDELYGTE er et
vaerdifuldt Supplement til Forlyg-

Boderegnen ved Fodgaengersemmene
terne og en uundvaerlig Hjzlp i

Vi har modtaget:
vad mener F. D. M. om dette Spgrgsmaal?
Man spgrger Mand og Mand imellem, efter hvilken
Lovparagraf disse Mennesker dgmmes.

Findes der i Faerdselsloven noget om Sgmmene?

Eller er det maaske i den nye Lov, den med Forkgrselsret
fra Hovedvejene, den skal jo vaere vedtaget som Lov — men
den skal jo ikke praktiseres — endnu!

Jeg har nemlig heller ikke i »Motor« set noget om Politi-
vedtaegt desangaaende.

Lad os faa en Forklaring.

Vi maa have rene Linier ogsaa i dette Spgrgsmaal.

Som Sagen ligger nu, kan Fodgzngerne efterhaanden
tage hele Kgrebanen i Besiddeise.

Jeg har set efter i Bladene, men endnu ikke fundet nogen
Fodganger noteret, fordi de ikke benyttede Sgmrzkkerne
— men maaske skal Fodgangerne ikke noteres?

Dette Sporgsmaal var det rart at faa besvaret.

Bilisten har meget at paase, saasom Cykler, med- og mod-
gaaende Fzerdsel, Sporvogne baade for og bag, Afviservinger
0. s. v., og nu skal han ogsaa til at kikke efter mulige Sgm,
der befinder sig under Gadens Snavs eller Sne. — Dette er

usigtbart Vejr og Taage.

Bed Deres Forhandler demon-
strere den smukke Projekter for

Dem.

Priser fra 25 Kr.

SPREDELYGTE
en Pryd for Deres Vogn

A/S Magneto, Jagtvej 155,
Kobenhavn N.
Genearalrepr.

7 Ny

for Robert Bosch A}_,-G., Stutigart
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latterligt, ja umuligt at praktisere i
Lzngden, men til at skaffe Penge i
Kassen er den god.

Hvorledes skal man f. Eks. komme
fra Blaagaardsgade ind i Ngrrebro-
gade (mod Byen), hvis man skal vente
paa, at Fodgengerne skal passere fgrst?

Dette vil fgre til en Trafikstands-
ning lig med den vi saa, da al Over-
haling i Trafikskaringer var forbudt,
men dette er Politiet dog gaaet fra, og
saadan maa det gaa med dette ogsaa.

OPEL - BLITL - OLDSMOBILE

W. HEIBER & CO.A/s

Salgskontor: C. 15625
Shell-Huset, Vester Farimagsgade 28
Varksteder og Reservedele
Enghavevej 76. C. 14947. Eva 3346

Steffensens Andersen
Autoblikkenslageri & Kolerfabrik

Classensgade 11
Telf. Obro 8707

Kebenhavns

Karosseri Reparation
Axel Hansen, Sdr. Boulevard 35
Telefon Ceniral 14810
Lige ved Kedbyens store -
Garage Etablissement, Halmtorvsgade

BRONNUM

KONDITORI OG KAFE
TORDENSKJOLDSGADE 1

Hjornet af Kongens Nytory

TELEFON: 365 og 9688

o

Kgl. Hok:Guldtrakker
Kgl. svensk Hofleverander

C. L. SEIFERT A'S
St. Regnegade 12. Kebenhavn.
Telegram-Adresse: Clseifert. Telefon 297 (5 Ledn.)

Knapper, Armbind og Chaufforkasketter

INDUSTRI-TRYKKERIET

Bernhard Schmidt

Stormgade 12 Kbhvn. K.
Telefon Central 10580
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Skal Bilisten noteres i Fodgzenger-
spmmene, maa vi forlange, at Fodgeen-
geren noteres, naar han ikke benytter
Sgmmene, men gaar over i Nzerheden
af disse.

Dernast maa forlanges at alle Over-
gange tydeligt maerkes.

Thi vi skal vel ikke til at have en
lille Bog over de Overgange, der skal
respekteres, og dem, der ikke skal tages
saa hgjtidelige? Vi har jo kun een Bog
i Forvejen om Parkeringen, saa der er
hgjt til Loftet, fgr vi- har Biblioteket!

Lad Fodgangeren »sove« paa For-
tovet, men gaar han ud paa Cyklesti
eller Gade, da maa og skal han se sig
for, ellers vil Motorfolket have For-
kgrselsret, naar vi skal gaa over For-
tovet og ind ad Portene ...

Motorfolket, som kgrer under An-
svar, maa krave félgende Hovedregel
fastholdt: .

Gaderne for de kgrende.
Cyklestierne for de cyklende.
Fortovet for de gaaende.

Og lad: os saa’i Fremtiden bede om at
faa Ordenspolitiet i Uniform og ‘blive
fri for slige, usmagelige Klapjagter,
der drives i Hegn og Grgfter, eller i
nedrullede lukkede Vogne med den

‘civile Motorsagkyndige ved Rattet, for

at ingen skulde snappe Fidusen, for det
var for sent.

Man kan ikke standse Udviklingen,
siger >Motor«, og den gaar da i Ret-
ning af stgrre Fart, og det til Trods

“for, at vi alle er fgdte til at vaere Fod-

gangere.

Vi venter ogsaa i dette Sporgsmaal et.’

klart Svar.’
Med Hgjagtelse
E. G. Brasen Drgphse.
Medlem Nr. 14646.

I ovenstaaende stilles en Del Spgrgs-
maal vedrgrende de i @jeblikket saa
aktuelle Fodgangerovergange, som ad-
skillige af vore Medlemmer formentlig
kunde gnske besvaret. Vi skal derfor
i korte Traek opridse Reglerne for disse
Overgange og deres Grundlag.

Fardselslovens § 3 tilleegger Politiet

_Ret til at give Bestemmelser til Regu-

Jering af Fardslen paa Steder, hvor
det skgnnes ngdvendigt. Dette er Hjem-
melen, hvorpaa der bygges ved Fod-
gangerfelternes Anlag, idet man paa
visse Steder skgnner, at her maa Fod-
geengerne, paa Grund af deres store
Antal og arndre s@rlige Trafikforhold,
beskyttes, samtidig med. at man saa
vidt muligt ved den sazrlige Beskyt-
telse i Overgangen sgger at undgaa, at
Fodgangerne passerer Gaden uden for
Overgangen.

Det kraeves, at saadanne Regulerin-

ger skal tilkendegives ved Opslag eller
anden synlig Indretning, eventuelt ved
posteret Politi, hvilket i dette Tilfalde
sker fyldest ved Sgmmene og de be-
kendte blaa Skilte med Paaskrift: »For
Gaaende«. :

Hele Spgrgsmaalet om Indretningen
er altsaa ordnet af Politiet i Henhold
til Bemyndigelse i Fardselslovens § 3.
og der findes derfor ikke direkte Be- -
stemmelser desangaaende i Loven eller
Politivedtaegterne.

Vedrgrende Benyttelsen af Over-
gangene findes derimod Bestemmelser
i Faerdselsloven. :

§ 9 foreskriver, at Kgrsel over Fod-
gangerfelter skal ske med szrlig For-

" sigtighed, medens paa den anden Side .

§ 5, 2. Stk. siger, at Fodgaengere, der af
en eller anden Grund skal ud paa Kg-
rebanen, skal ggre Opholdet der saa
kort som muligt og udvise den stgrste
Agtpaagivenhed overfor den gvrige
Feerdsel. . .
Begge Bestemmelser tilsammen og

‘sammenholdt med Fardselslovens § 2

om, at man skal efterkomme Politiets
Anvisnin'ger. danner Retsordningen ved
Benyttelsen og Passage af Overgan-
gene. Den nzrmere Fortolkning er
overladt Domstolene.

Det er saaledes ikke nye Bestem-
melser, der i @jeblikket giver Genlyd
i Pressen, men blot en mere omfat-
tende Haandhavelse af allerede geel- k
dende Regler. Nappe heller kan man
tale om en zndret Fortolkning af de
bestaaende Bestemmelser. Den nu fulg-
te Praksis er den samme, som i flere
Aar er anvendt, naar Tilfeeldene har

- foreligget for Retten, men Forskellen

er den, at man nu fra Politiets Side har .

_sarlig Opmarksomhed henvendt paa

dette Forhold, medens det tidligere var
sjzldent, at der optoges Rapport i disse
TilHzelde, ‘'med mindre der var sket et
Uheld. ;

Den szerlige Opmaerksomhed, Politiet
viser Fodgaengerovergangene og de re-
gulerede Kryds gelder ikke alene kg¢-
rende, men ogsaa gaaende. Der er i den
sidste Tid adskillige Fodgeengere, der
har maattet vedtage Bgder for ikke at
have benyttet Fodgaengerovergangene.
hvor dette i visse af de store Kryds er
paabudt, og for at have passeret regu-
lerede Kryds imod rgdt Lys.

Eksemplet fra Blaagaardsgade synes
at give sig selv, idet Fodgaengerstrgm-
men i det regulerede Kryds skal stand-
se, naar den gule Lampe tandes, hvor-
efter de drejende Biler kan kgre uhin-
dret. — Derimod er Eksemplet fra Bag-
gesensgade betydeligt vaerre og synes
at stille i Perspektiv en Regulering af
alle Kryds med Fodgangerfelter i hvert
Fald i de travle Timer.




HVORDAN VALGER MAN-?

l et lille Forbehold, som Redaktio-
) nen sztter som Indledning til den
indsendte Artikel i Nr. 10, maa siges
at have varet et Ord i rette Tid. for
vel er Papiret taalmodigt, og vel er
Danskerne godmodige, men mon der
dog ikke er trukkeat lidt for store Veks-
ler paa deres Overbzrenhed i den Ar-
tikel? Indholdet kan jo meget kort gg-
res op til: Hvis man kgber andet end
en mellemstor amerikansk Vogn, maa
man beklages.

Man maa give Forfatteren Ret i, at
det er lykkedes ham at give Udtryk
for faste Grundsystemer, der er saa
faste, at de aabenbart har overlevet
Verdenskrigen og alt, hvad der senere
er sket af Udvikling paa Automobil-
omraadet og erindrer én saa blidt om

det kendte Almuesynspunkt: Ja, men

en stor Bil maa da vare bedre end
en lille (sammenlign: en stor Ko. Hest,
Gris, Tegnebog).

Tankegangen er altsaa ikke sarlig
sublim, og det er lidt for tydeligt, at
Forfatterens nedseettende Bemaerknin-
ger om: smaa Vogne har Adresse til de
Afarter af Racen, som er kommet til
Verden der, hvor man kun ngdtvun-
gent har givet sig til at kopiere den
europaiske lille Vogn. Han har tydelig
nok ikke mindste Fgling med, hvad
de fgrste smaa Vogne som f. Eks.
>Wandererg, »Citroén«, »Renault«, »Au-

stin< og sMorris< har varet for Mirak- -

ler af Paalidelighed og Brugbarhed.

‘Han er heller ikke besvaret af Tanken

om, at hvis han har Ret i sine Betragt-
ninger, saa er 90 pCt. af alle Automo-
bilister i England, Frankrig og Tysk-
land modne til Daarekisten. eftersom
det ikke falder dem ind at bruge store
Vogne, hvad dog, mellem: os sagt, ikke
er saa underligt, eftersom 20 Aars Er-
faring viser, at de kan vaere tjent med
de smaa.

Saadanne Tal. som Artiklen indehol-
der for Cylinderblokkens Holdbarhed,
er ogsaa mere end dristige. Der findes
blandt smaa Vogne, som kgrer 70—
80.000 km uden Udboring. og der fin-
des blandt store Vogne nogle, som ikke
kgrer 20.000. Og omvendt. Men det la-
der sig ikke bortforklare, at Produk-

tionen af Vogne i England, Frankrig,
Italien og Tyskland saa aldeles over-
vejende ligger paa de smaa Stgrrelser
og har gjort det i en halv Snes Aar, og
der er nappe Grund til at antage, at
Indsenderens nemme Generaliseringer
skulde veje tungere end den Viden,
som faar disse Millioner af Kgbere over
hele Europa ti]l at foretraekke lette,
skonomiske Vogne.

Der mangler desuden i Artiklen en
lille Oversigt over, hvad der kan spa-
1es i Benzinforbrug med en let Vogn.
Satter man de lette Vognes Gennem-
snitsforbrug til 9 Liter pr. Hundrade
km og de stores til 15 Liter pr. Hun-
drede km, hvilket endda er meget uret-
feerdigt mod de smaa Vogne, bliver
Besparelsen ved en aarlig Kgrsel paa
40.000 km 400 > 6 X\ 31 = Kr. 744.00,
foruden hvad der spares paa Faerger.
ti] Olie og til' Gummi. Det sidste bliver

ikke nogen lille Post. 5 Dak i Stgrrel-

sen 4.75—16 koster Kr. 295,00, men i

. Stoirelsen 6.00—16 Kr. 452,50. Diffe-
rencen Kr. 157,50. Saa er vi paa Kr.{

900,00, hvortil kommer at den lille
Vogn er 20—30 pCt. billigere i Indkeb
end den store, og endelig er Repara-
ticner begribeligvis billigere paa en
lille 4-cylindret Motor end pda en stor
6- eller 8-cylindret.

Den sidste Vranglere, som fremsat-
tes i Artiklen, er, at store Vogne skulde
vare bekvemmere at kgre i end smaa.
Overfor dette behgver man kun at
fremfgre, at paa moderne, jeevne Veje
spiller Akselafstanden ikke nogen som
helst Rolle. Derimod har store Vogne
den kedelige Egenskab, at de duver og
ruller, hvorfra de kendte Sdsygefano-
mener staminer. Noget saadant er
ukendt i smaa Vogne.

For ikke at gdre Indsenderen alt for
ked af det, kan -det nu passende ind-
igmmes ham, at store Vogne virkelig
har en Fordel frem for de smaa: de er

mere rummelige. Men da hans Indleg i

hovedsagelig drejer sig om Vogne til
Forretningskarsel, hvor der nasten al-
tid kun er een Mand i Vognen, saa kan
han vel desvaerre ikke have megen
Forndgjelse af at faa dette Argument
foraerende. Til Familier med 4—5 Bgrn

. _ ZEBERG's
J Maatter
luner

KOKOS 2'/.cm - MANILA 1 cmtvk
wBIL-MAATTER“
v. Aage Zeberg
Varcmierke Grundl. 1923 C. Plougsvej 6
2 Keobenhavn V. (nar Forum)
Alle Modeller Telefon Eva 722
Forl. Prisliste LAGERBES@G ANBEFALES

Solskinstag

»Det forskydelige Tage kan paa-
monteres enhver lukket Vogn,
ogsaa paa Vogne med Staaltag.

Eneste Specialfabrik
Holbzk Limousettefabrik

Finsensvej 37 Godthaab 6688
Kebenhavn F.

‘&kindt‘u‘\eriet

Farver alt
: Tasker, Handsker,
% Sko, Pj:ckkerter, Frak.
R j ker og Lwederbetriek
: Ruskind venses

AK l ‘I'.\'I‘IMRIIIHN-\IDI* 139
TELF. EVA 2732

wde~w

Keler-Fabriken ,,Danmark**
SIGURD ANDERSEN
Vestertirog. 25. Tif. C. 11625, V. 7625

Lneste Spee.:
Fremstilling af Kolere samt Repr.

Provinsordrer omguacnde

.Hillerad Auto-Elektro

Lys - Start - Taendings-Service
Slangerupgade 16 TIif. Hillered 891

-GMR-BEDR.

N
wotoR Mep

spiNTos (T/r&NDROR

DANSK ARBEJDE = NORDEN"PORCELEN

2 DAN“ PAAHANGSVOGNE

til ethvert Formaal!

SPECIALFABRIKEN AUTO KBHVN.—-VALBY
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Udenlands-Ruten

FARTPILAN

Fra 5. Oltb. 1936

Afeang ira Faaborg:

1005 1335 1830 (30*) 100%*)

Ae. fra Mommark:

830 1145 15155 203>

* Kun Hyverd. **) Kun Son- og Helligd.

Plads 1il 25 Automobiler. Overfart: 1 Time
20 Min. med dobbeltskruet Dieselmotor-
fierage sMommark«.

A S VMommark Ferge

Telefon Tandslet \"" Te h-hm Faaborg 11
Telegram-Adresse - »Fye
Hovedkontor: Mommark.

Storstromsoverfarten
Automobilliergerne

~Masnedsund= ogq _(raubense”

Okth . Novh., Dech.. Jan., Febr.. Murts. April
Afgang fra Gaabense:

go0* 700 800 Q06 1000 1300 ]200
1300 1400 ]300 1600 1700 1800 1900
2000 2100 2200*

Afgang fra Masnedsund:

700® 800 Q00 Q60 1100 1200 ]300
1400 1500 1§09 .1700 1800 1902 2000
2100 2200 2300%

* Kun Marts, April-Oktober
Selskabet forbeholde Rettil Forandrin-
aer i Fartplanen og paatager sig intet An-

svar for Forstyrre Jdser i Driften. Restaura-
tion ombord.
Telefon Vordingzhorg 239 - Ore-
hoved 7. Kontor: Kbhva, Havnegade 43.
Teleton 556 - 556

—

Hundested—Reorvig

Antomobilfwergen Korshage®
FARTPLAN

14, Marls 1937 — 21, Maj 1937

Hoerdayge  Sewrliy Plan for Paaskeonsday
oy Pinselordag se nedenfor)

Fra Hundested: 650 845 1050 1250 1455
P

FraRervig: 815 9251120 1320 170522020
Son- oy Ih”ll)i/qll,l (Seerliy Plan for Paa-
ske- oy I'.us:lnl/n,du:/nnt se nedenfor)
Fra Hundested: 70 853 105¢ 1235 1450
1600 b1§53

Fra Rorvig: 815 1015 1120 ]141S 1520
1810 b201e

2. 1 Oktober og fra ¥ % kun Lordage Fra
G, alle Hverdage. b. Kun tra 1874
Sarrliy Plan for Paaske- oy Pinsedogyene
Paaskeonsday oy Pinselorday

Fra Hundested: 630 $5 1030 1250 1455
1605 1710 1845 2025 2155

Fra Rervig: 815 925 1120 1320 {530 1635
1§05 1940 2110 2250

Skeertorsdag. Langfredig, 1. og 2. Paasice
day. 1. vg 2. Pinseday

Fra Hundested: 740 855 1005 1110 1215
1315 1450 1600 17 10 181° 1920 2045

Fra Rorvig; 815925 1035 1140 1245 1415
1520 1610 1745 18§50 2000 2125
Overfartstid 25 Min. Restauration om
‘Bord. (TIf. Hundested 12 og 156). Ra-
batkort m., 10 Kuponer for Pers. og
Motory. Smsonkort 150 K. Forverne af
Moiorvogne og Motoreykler befordres
irit. Forudbest. af Plads til Biler TIf.
Hundested 150 og 23 (Hundested-Exp.)
o Isere 33 (Rorvig-Exp.)
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kan man forstaaeligt nok ikke anbefale
en lille Vogn. Problemet har dog sjeel-
dent praktisk Betydning, for har man
en stor Bgrneflok., har man som oftest
ikke Raad til at kére i Bil.

Men Spgg til Side. Uden at vide det,
giver Indsenderen Udtryk for en tid-
ligere 1 Danmark meget udbredt Ka-
rakteregenskab: Skraekken for at vaere
mere beskeden end sin Nabo. Denne
Skraek er Grunden til. at de smaa Vog-
ne har vundet langsommere Terraen
her hjemme end i Udlandet, hvor Di-
stancerne er 10 Gange saa lange som
i Danmark, og hvor en Vogn aarlig
korer 2—3 Gange saa meget som vore.
Men den er saa nzer ved at vaere over-
vundet, at det ¢jensynlig er ngdven-
digt at kamouflere den med en hel lang
Artikel fuld af Argumenter fra 20 Aar
tilbage. Ak ja. Fremskridtets Vel er
lang og trang.

Medlen:.

Motoren i den naeste Krig.
Fortsat fra Side 199

Kanoner. F. Eks. har man oprettet et
Traktor-Artilleri, bestaaende af Kano-
ner, trukket af Traktorer. Paa Grund
af Kanonernes Tyngde har man ikke
kunnet lade dem beholde de gamle
Hjul; de forsynes nu med Gummihjul,
en Forandring, som synes let og lige-
til, men dog har krzevet mange Aars
teknisk Arbejde.

En anden Ldsning er ogsaa forsegt —
nemlig Lastbiltransporten. Kanonerne
konstrueres, saa de, delt i to eller tre
Dele. kan laesses paa Lastbiler. Inden
for det lettere Artilleri har man for-
sogt at lgse Problemet ved Hjzelp af
sBaerevogne«: her hejses hele Kanonen
op paa en let Vogn, som traekkes af en
Traktor.

Automobiltransporten af Tropper og
Materiel kraever omhyggelig Planlaeg-
ning paa Forhaand, saa Preecision kan
opnaas og de forhaandenvaerende Veje
udnyttes bedst muligt. Tyskerne viste
i 1932, hvor glimrende den Slags Pro-
blemer kan lgses, da de i1 Lgbet af 17
Timer koncentrerede 215,000 Mand paa
Tempelhofer Flyvepladsen ved Berlin.
Dette Kunststykke udfdrtes udeluk-
kende ved Automobiler.

FOG/

Auto oli
JOHANNES FO CO.

Kebenhavn K.

Rudkebing-Svendborg
Fartplan
Gyldig [ra 4. Oldober 1936

Fra sudkobing: +8% 71 ?9¢5 010
#1245 #1515 1730 1850 2010 *¥2795 152259

Svendborg-Rudkebing
Gyldig fra 4. Oklober 19226

Fra Vemmen:es: 7635 815 *géc 1055
%1335 ¥1550 1815 *;G25 2110 #¥#9220 2330

+ Kun fra 1. Maj 1937,

* Rutebil ti) Svendborz Jernbanesiation.

** Sejler kun Son- og Helligdage og alle Dage
i Oktober o2 Maj

¢ Ratebil til Svendbors Jornbanestation —
Sejler kun Son- og Helligdnge.

NAKSKOV -
SVENDBORG
ELLER OMVENDT VIA
LANGELAND

Fra Nakskov: 715 1320 1910 #1910
i Svendborg: 1030 1628 72218 *2233
Fra Svendborg: 8001405 1940 #2000
i Nakskov: 1110 31715 §2255 #2310

+ Hverdage fra ;% g W 2V 1937
* Son- og Hn Ill-nl e fra " " 3 g

Hurtigt og billigt!

> rey AR Al > A4 Al A
KALVEHAVE—-KOSTER
Tif. Kalveh. 28 (Fwryefarien over Ulfsund .
FARTPLAN Fra 5. Okt 1936,
Afgang fra Kalvehave:

600 G300 7700 730 Q00 830 goO Q30 jQue
1030 1100 1130 1200 31230 1300 1320
1400 1430 1500 1515 1§°C 1630 3700
1730 1800 1830%*]1845 1015 2000 2030
2100 2200 2245 2330 2400 (30% 200%
*) NSejler kun Natten efter Son- og Heliigd,
Alle Ture fra Ralvehave og straks tilthage
fra Koster. Eksteatur om Natten skal
bestilles inden K1 239,

) Kkun Son- oz Helligdage

wrk: Paa Fiergen skal Automobiler
hremsede. — Alle Ture ndfores med

ager 1011 Auniomobiler pr
Fur. Plads kan ikke forudbesiilles.

Haarbelle-Fergen

er bedste Overfart imellem

MON og FALSTER

Motorvogne uden Hensvn til Stor-

relse 4 Kr. Tur og Retur 6 Kr.

Kan medtage de storste Rutebiler.

Ingen extra Belaling for Fiergen

udenfor de faste Ture. Natture
maa forudbestilles.

F. D. M.s Medlemmer 10 9%,




Auforiserede Forhandiere og Service Stationer

Sjeliland

Fyn

Jylland

Haslev

N. Jehannesen. Telf, Haslev 24-324,

Autoriserct Forhandler :
Autoriserct lh-'mm(ur ):’

15

Holbaxk Snertinge

Telefon 33 Telefon 5135

Buick Chevrolet G.M.C.
Nastved
Standard Service Station
EINAR G. CHRISTIANSEN
Favimmagsvej 3 Telf. 1466

SvdsjieHands mest moderne Service Station
Er aaben Dag oz Nat

Assens

s Automobilhandel

tersen, Telf. 450 - 175

orhandler, Stort Lager at
f Chevrolet Reservedele,

Aalborg
MIKKEL ANDERSEN

Autoriseret G M. Forlendler
Vesterbro 40-144 Tetefoner: 1304 - 134-3635
Opel - Chevrolel - Oldsmabile - Buick

Iste KE Repuarationsvierksted

Odense
Skandinavisk Motor Co.,
Telf. 3546 e SERVICE
Hudson. Terraplane. De Soto. Plymouth. Dodge
Singer, Mercedes. Wanderer, DURWL BOMOWL

Srendborg Tif. $ S6 - SOS
HOLGER DAU

Specialvarksted
for alle General Motors Vogne

Aalborg

Elitz W. K rase. sut. Fordforhandier

Salgsafdeling: Boulevarden 28 - Servicest.:

Frederikskildevej 6 - Plads til ca. 100 Vogne
Tif. 606 - 6661 - 42 - o3

Aarhus
A o F. Biilow & Ceo.

Trojhorgvej 8. Telefon 6565
Autoriserct G M. Forhandler

Priesto

Carl Andersen, Adelsgade 20.TIF. 280
Auloriserct Chevrolet Forhandter. 1. KL stor!
Reparationsvierksted. Lager af Chevrolet o
Ford Reservedele. Opladning. Elektrisk Lufi
pumpe. Aaben Dag og Nat.

Ringsted
Ringsted Motor Co. A/S

Lolland=-Falster

Saxkjobing
M. Skotte
Autoriseret General Motors Forhandler
tste Klasses Vierksted
Stort Lager af originale Reservedele
Telf. 4285

Autoriseret Forhandler og Repuarator.

Cognvagt, ogsaa Sen- og Helligdage
svens forende Vaerksted
Telefon 8. - 588

Slagelse

Slagelse Motor Compagni A/S
Telefon 132-1099

Autoriseret Forhandling

Nu foregik dette selvfplgelig i al Ro
og Fredelighed, og Forholdene vilde
blive noget anderledes under en virke-
lig Krig. Blandt andet maatte man i
det sidste Tilfaelde regne med Vanske-
ligheden ved at dzekke over Troppernes
Mangvrer. Et Vogntog af Lastbiler er
paafaldende synligt i Terraenet, om
ikke ved andet. saa ved Stevskyerne,
der hvirvler op, og fjendtlige Rekog-
noscerings-Flyvemaskiner vilde kunne
iagttage Transporten paa lang Afstand.

Her regner Tyskerne med to Udveje:
Natmangvrer hellere end Bevaegelser
ved Dagslys. og Spredning i Terrznet.
Tyske Strategikere regner med, at en
motoriseret Division paa »March¢ neaer
Slagmarken skal optage ikke mindre
end 25 Kilometer paa hver Led!

mod Hearaffald,
Skel og grac Haar
Spgrg Deres Frisgr.

At ogsaa private Automobiler og
Lastvogne vil blive taget i Brug i en
tfremtidig Krig, har de fleste vist alle-
rede en Anelse om. Det er f. Eks. en
Kendsgerning, at de franske Militaer-
myndigheder med visse Mellemrum
foretager Optzelling og Inspektion af
Biler, som man vil kunne sindkalde« i
Tilfeelde af Krig.

I Tyskland har man Motorkorps, be-
staaende af private, som med ganske
kort Varsel kan kaldes »under Faner-
ne«. Organisationen N. S. K. K. (Na-
tionalsozialistisches Kraftwagen-Korps)
teeller mindst 300,000 Medlemmer, og
Halvdelen af disse er Bilejere.

Vejene forbedres - med Krig for @je.

Det er en Selvfglgelighed, at den
staerkt motoriserede Hezer vil kunne be-
vaege sig sikrere og lettere, naar gode
Veje er for Haanden, og i mange Lande
er dette den Spore, som ggr, at man
stadig forbedrer Vejnettet.

Paa dette Punkt gaar Tyskerne som
bekendt i Qjeblikket i Spidsen, ikke
alene ved Anlzeggelsen af Autostradaer,
men ved andre Vejarbejder i strategisk
vigtige Distrikter. Det har saaledes
vakt megen Bekymring i Frankrig, at
Tyskerne paa Steder i Rhinlandet har
anlagt indtil fire parallelle, moderne
Landeveje tzt ved hinanden.

Langden af de tyske Autostradaer

Det Berlingske Bogtrykker:
Dybtryk

Aarhus
KAROSSERIFABRIEK

V. Frandséns Eftf
HANSEN & PEDERSEN
TH. 1096 - Norrebrogade 2 - TIf. 6829

Esbjerg  TIf. 2401-2402
N. Chr. Frikke
Jernbanegade 30

Buick. Pontiac, Opel, Vauxhail. Bedtord, Blitz

1. Kis Vierksted for alle Vognmeerker,
Stort Lager of Reservedele.

Horsens
Garagekompagniet

Levysgade §
Iste Ki.s futomobilvwvicsted
Tit. 1563 Svarer Dag oz Nat  Tif. 1563

Silkeborg TIf 11903 Lin.

A/S Silkeborg Motor Co.
Chevrolet - Opel - Blitz - Vauxhait - Bedford
Ivens eldste oy storste Reparationsvierksted

Autohjwlp Dag oy Nat

Stort Lager af eriginale Reservedele

Vejle TIf. 3539-360
Martin Kjier
Aui. Forhandler af:
Chevrolet - Bedford - Vauxhall
Byens storste og mest moderae Varksted
Ducolakering - Stort Lageraforig. Reservedele

Vejle Telefon 34
HALTEVESTERGIARDK CO. 4N
OPEL - PONTIAC - BUICK - BLITZ
Originale Reservedele
Tilbchor - Gummi - Benzin - Olie
1. Ki.s Reparationsvierksied
Moderne Service Station

ligger i Qjeblikket mellem 5 og 600
km, og i Italien har Mussclini bygget
tilsvarende Bilveje. der ialt maaler
438 km.

Automaobilerne og Larvefgdderne paa
Verdenskrigens Slagmarker varslede
om en Revolution, hvis Omfang ingen
dengang dremte om. Og man tgr end-
da haevde. at det selv nu er vanskeligt.
for ikke at sige umuligt, at gore sig
nogen klar Forestilling om Udviklingen
i de kommende Aar.






