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SUPER -MOTOR OIL
VINTEROLIE

Nu er det paa Tide at faa Sommerolien i Deres Motor skiftet
ud og faa ESSOLUBE Vinterolie fyldt paa.

Essolube er Olien med de 5 Stjerneegenskaber :

* Upaavirkelig af Kulde
% Ingen Sodafsatning

% Slamfri ;

* Storste Smoreevne

* Mindste Forbrug

Med Essolube har De en levende og velsmurt Maskine og
undgaar Startvanskeligheder samt det unormale Slid paa Batterier.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB

HVER UGE OVER 26.000 ifolge Dansk Oplagskontrol |
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uf-Garen

Niels Nielsen :: Tif. Ceni.r. 1447 | Giedoingsn Ha l m"’O rve* 9

Automobilreparationer afenhver Art (alle Maerker)

Prima Auto-Vask og Tryksmering . Storre Reparationer . Gratis Service som ved Kb af en ny Vogn

el e e

AUTO-
REPARATION

Moderne Udrykningsvogn

Mansdysteup

PILEALLE 5-7 TIli. C. 2028
For Kl. 9 og efter Kl.173% .. Tlf. C. 51484

shell-Centralen

Kampmannsgade 2-4 g
ved EINAR NOE Tif. 2509

Shell- Huset

(lige ved F. D. M.s Hovedkontor)

Tiden er nu til

VINTEROLIE

Sommerolien omskifies hurtigt i vor Smerestation

til ,Shell Single*

Kommer De til Kobenhavn beseg da SHELL-HUSET

Mercedes-Benz
Renault
Standard

Generalreprasentant for Danmark:

AUTOROPA #,

@sterbrogade 20 — Kebenhavn

GORLOV

Strandvej 40 Rvvang 3201

Slibning af Krumtappe
Centrifugalstobning af Metal
1 Hoved- og Plejlstangslejer

Hele Motorer modtages til Hovedreparation

Til Tilkorsel anbefales og sewlges
ACHESON KOLLOID GRAPHIT

3 Husk!
at den bedste Beskyttelse

for Motoren i den kolde

Raadmandsgade Aarstid er og bliver mine
54" anerkendte

Telefon Taga 41 & 61 Kﬂlerh&tter

Bundkarh=tter - Bund-Maatter

Kolerhaetter - Fjedergamasker

Kor Deres Motor til med
Elektrol Grafit Olie

Det giver en blgdere Gang samtidig med, at Motoren be-
skyttes mod at blive overopvarmet.

GRAFIT-LAGET nedsztter de arbejdende Deles
Gnidningsmodstand og formindsker Sliddet.

Forlang Elektrol Grafit Olier. De indeholder den
rigtige Mezengde ACHESON KOLLOID GRAFIT.

ALFRED OLSEN & Co. 5 uivn x. - race e som

UYL SIS
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lezdeligt Nytaar! Ja, det gnsker vi Dem alle, og
vi siger Dem Tak for Aaret, som gik. Ikke som
en konventionel Frase, men som et oprigtigt ment
Haandtryk, der skal udtrykke vort Selskabs Feelles-
folelse overfor og Samfglelse med de mange Tusinde
danske Motorfolk, som har holdt sammen om wvort
gamle Selskab, bestandigt gjort det steerkere, og som
har takket os, naar vi kunde gavne dem, baaret over
med os, hvor vi kan have fejlet — og Fejl gor vi na-
turligvis allesammen. — Alligevel fgler vi, at vi kan
vere det svundne Aars Arbejde bekendt. Meget Ar-
bejde ligger bag, mange Resultater ogsaa. Der er jo
det ved det Arbejde, en Organisation gor, at det kom-
mer alle til Gode, ikke alene Medlemmerne. Man kan
kalde det uretfaerdigt, men saadan er nu Vilkaarene,
og at det er den bedste Del af det danske Motorfolk.
som staar i Organisationerne, er jo klart. Det er dem.
der frivilligt har paataget sig at hjelpe med til at
ggre det bedre, retfeerdigere og lettere for os alle-
sammen. Mange Opgaver staar endnu tilbage. Megen
Uro omgiver den danske Motorsag. Vanskelige Vilkaar
af politisk, udenrigspolitisk og handelspolitisk Karak-
ter spiller ind, og de har tilsammen i Aarets Lgb
skabt Problemer, som nok kunde swtte dem, der skal
fgre Motorfolket, graa Haar i Hovedet. Men nu stry-
ger vi det gamle Aars Bekymringer af os. Vi tager
fat paa et nyt, seetter Sejl til og staar ud til en ny
Sejlads, hvor vi bare synes., at det er godt, der er
Brug for os, og hvor vi ved, at vi endnu har Sejre
at hente. Disse Sejre er det organiserede danske Mo-
torfolks Hceder. Det er Medlemsheeren, der til St~
vende og sidst er det Fundament, hvorpaa alt godt
Arbejde hviler. Og een Ting preger vor Organisation.
Medlemmerne bliver. Det er ikke saadan, at vi
har en Medlemsheer, der bestandigt fornyes eller
veksler. Samtidig med, at vi sejgt og sikkert vokser
i Tal, saa bliver alle vore gamle Medlemmer Aar
efter Aar, ja Aarti efter Aarti. Det er vi lidt stolte
af og meget glade for. Vi synes, at det maa veere
Udtryk for, at Ledelsens, Styrelsens og Direktionens
Arbejde bliver vurderet godt. Vi takker for denne
Tillid, for dette Kammeratskab.
Tak! Tak for Aaret, som nu er lgbet ud, og godt
Nytaar paa Farten ind i det nye. MOTOR

ER LOVEN RETFARDIG?

Held i Uheld: Naar det er et
Avwtomobil. der laver Ulylki:er

()verretssagfﬁrer Knud Werner har i en baade instruktiv
og underholdende Artikel i »Assurandgren« rejst
Spgrgsmaalet om den Vilkaarlighed, med hvilken den nu-
geeldende Erstatnings-Lovgivning behandler Mennesker, der
kommer til Skade og har Krav paa Erstatning. Denne Vil-
kaarlighed, der vel efterhaanden er de fleste kendt, illustre-
rer Overretssagfgrer Werner paa s@rdeles rammende Vis
med mange Eksempler:

Det fgrste: En Dame gaar over Gaden og bliver paa-
kgrt af et Automobil. Hun tilkendes en god Erstatning og
faar den. En anden Fodgenger bliver under ganske lignen-
de Omstaendigheder paakgrt, men af en Cyklist. Fodgaenge-
ren faar ogsaa her tilkendt en Erstatning, som han ikke
faar, da Cyklisten intet har at betale med.

En Chauffgr stiller sit Automobil fra sig paa en skraa-
nende Gade uden at trazkke Haandbremsen ordentligt til.
Automobilet kommer i Bevaegelse og k¢rer ind i en Rude.
som knuses. Rudeejeren faar fuld Erstatning.

Det samme — Henstillen af en Vogn paa en skraanen-
de Gade — sker et andet Sted, men her er det en almindelig
Arbejdsvogn. Den Skadelidie faar ingen Erstatning.

En Greevlingehund trisser over Vejen foran en-dyre-
venlig Automobilfgrer, der bremser op for at undgaa at
kgre Hunden ihjel, men som derved kgrer imod et Tree.
Automobilisten faar fuld Erstatning hos Hundeejeren (saa
streng er Hundeloven — og det bgr huskes nu, da den skal
revideres).

En Motorcyklist bliver under Kgrslen ramt i Ansigtet
af en Hgne, som flyver imod ham, blendes og kdrer i
Grgften. Han faar ingen Erstatning hos Hgnseejeren.

Efter disse og flere andre Eksempler skriver Overrets-
sagfdrer Werner, at Forklaringen paa denne Forskel i Be-
handlingen af den Skadelidte ligger ligefor: Dansk Ret om
Erstatning for skadevoldende Handlinger uden for Kon-
trakt-Forhold tager sit Udgangspunkt i og bygger delvis
videre paa blandt andet Bestemmelser i Christian V’'s Dan-
ske Lov af 1683, og Hovedsynspunktet dengang var, at en
Skade bliver dér, hvor den nu eengang ramte. Dette er for-
staaeligt, fgjer han til, fordi man ikke dengang ejede Mid-
ler til at ggre Byrden ved Skaden lettere for den, der
forvoldte Skaden, end for den Skadelidte, og samfunds-
massigt var der derfor ikke vundet noget ved at flytte
Skaden fra den ene Enkelt-@konomi over paa den anden.

Overretssagfgrer Werner ggr yderligere en Raekke — rent
juridiske — Betragtninger gaeldende og skriver saa: Ulig-
heden i de forskellige Skadelidtes Retsstilling retfaerdig-
gores ikke ved de Hensyn, som har dikteret de mange
Undtagelses-Regler og virker derfor i Praksis stgdende.
Hvilke fuldgode Argumenter kan der i Virkeligheden an-
fores for at give de Skadelidte ved Automobilulykker den
priviligerede Stilling, som de nu har baade for saa vidt
angaar Erstatningspligt og Daekning. Andre Skadelidta
rammes ligesaa haardt. Folk, der kommer til Skade ved
Jernbaneulykker, i Forbindelse med Staerkstrgms-Anlag,
under Jagt o.s.v., indtager erstatningsmaessigt en begun-
stiget Stilling fremfor dem, der kommer til Skade ved
Overfald, Uheld under Faerdsel, paa Trapper og alle de
mange Uheld, der forvoldes ved Uagtsomhed (for ikke at
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]\Ian taler altid om, at de moderne
iV Opfindelser kommer »som Om-
veeltninger« — men Udtrykket er jo
i Virkeligheden meget langt fra at
veere rigtigt. En Omveeltning er noget
pludseligt, noget, der vender Tingene
paa Hovedet, saa de i Dag er det mod-
satte af, hvad de var i Gaar,

Men saadan er det jo ikke med de
Ting, der har faaet Betydning i Tek-
nikkens Tidsalder, i vort Aarhundrede.
Et Fenomen som Jazzen er opstaaet
iblandt os, uden at nogen bestemt kan
fastslaa, hvor det er kommet fra. Man
strides om, hvem der virkelig har Zren
af Opfindelsen af Radioen.

Og noget lignende er Tilfzeldet med
Bilerne. De er ikke kommet som en
Omveltning; de har snarere listet sig
saa stilfeerdigt ind paa os, at vi slet
ikke opdagede, at de kom.

Den, der skriver dette, er netop fgdt
saa sent, at han altid har taget Biler-
nes Tilstedevaerelse som noget givet.

Jeg har talt med Folk, som har for-
talt om deres Undren og Forfezerdelse,
da de saa den fgrste hestelgse Vogn

DA AUTOMOBILE

AFSIGURD:TOGEBY

rulle hen ad Landevejen — men jeg
tror, at de fleste er blevet udsat for
denne Overraskelse saa gradvis — fgrst
ved at leese om den, saa ved at se Bil-
leder af den — at Forundringen lige-
som havde tabt sin Magt, da det faerdige
Uhyre endelig kom rullende forbi dem.

Alligevel maa der vel ogsaa i Dan-
mark findes mange Mennesker, som
har oplevet Bilernes Barndom paa fgr-
ste Haand, Folk, som har kgrt i de
fgrste ystgnnende Maskiner«, som »Illu-
streret Tidende« i sin Tid skrev. Det
kunde vare morsomt, om disse Folk
ved Lejlighed fortalte nogle af deres
Oplevelser, den Slags Ting er Led i et
Stykke Historie, som ngdigt skulde gaa
i Glemmebogen.

Jeg kom til at teenke paa det, da jeg
forleden laeste en Artikel om Bilernes
Barndom, som Forfatteren Beverley
Smith skrev i et amerikansk Tidsskrift.
Frem af den Tids Aviser og Blade har
han gravet en Samling Oplysninger og
Kuriositeter, som er meget morsom
Leesning.

Dengang — det vil sige lige ved Aar-
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hundredskiftet — vrimlede det med
Betegnelser for disse hestelgse Vogne.
I de engelsktalende Lande siger man
nu naesten alle Vegne bare »car«, et
Ord, der er lige saa snildt som det dan-
ske »Bil« (som vistnok blev fundet
frem ved en dansk Avis-Konkurrence
i sin Tid). Men dengang: Automob,
Autogondol, Autofiakre, Autodrom,
Gas-Vogn, Elektrik, Dampvogn, Moto-
cycle (om en Vogn!) og Viamote, sam-

‘mensat af »Via«, latinsk for Vej og

Motor.

Men da moderne Seriefremstilling
ikke kendtes, var Vognene for Resten
endnu mere forskellige end Betingel-
serne for dem.

Det var almindeligt, at man fgrst
kgbte et Karosseri eet Sted og saa gik
hen og fik en Motor hzengt paa et an-
det Sted. Et amerikansk Karosserifir-
ma fra den Tid reklamerede:

»Vi leverer Vognen, De sgrger for
Resten. Fra 200 Dollars, glimrende
Plads til ethvert Motorfabrikat. God
Plads til Tank, Barnesade foran. La-
kering i gnsket Farve.«




Men Lakeringen var ikke det eneste,
der rettede sig efter Kundens @nske;
alt muligt andet kunde ordnes, som
han helst vilde have det. Til Tider blev
markveaerdige »Forbedringer« lavet ef-
ter Fabrikantens Luner. Saaledes var
der en Mand i St. Louis, der kgbte en
Bil og stolt satte sig op i den og kgrte
bort — f@gr han opdagede, at naar han
drejede Rattet til hgjre, 1gb Vognen til
venstre, og omvendt!

Man kunde komme ud for Biler,
hvor det var umuligt at afggre, hvad
Vej det var Meningen, den skulde
kgre; efter kortere Tids Brug blev Eje-
ren maaske klar over, at der var eet
Gear fremad og tre baglaens — hvor-
efter han andrede sin Brugsmetode.

Et meget populaert Mserke havde
Motoren anbragt omkring Bagakslen
0g maatte startes deromme ved Hjalp
af en lang Strop, som man trak i, og
som var ordnet saa snildt, saa den rul-
lede sig om sin Tromle igen, parat til
nzeste Forsgg. De fleste Biler havde
Kadetransmission til Baghjulene, men
enkelte erstattede Keeden med et Reb,
hvad der overflgdiggjorde Koblingen.
Man kunde nemlig stramme eller lgsne
Rebet under Kgrslen. De Folk, der
kgrte denne Slags Biler, gjorde dog
den Opdagelse ,at Rebet med Fordel
kunde erstattes med en Laderrem; den
holdt laengere.

Det anbefales at forsyne Bilen med
Bagstopper!

Dengang gik Bilerne ved Hjaelp af

mange forskellige Kraftkilder. Man
regnede med, at til Bybrug var de

elektriske Biler behageligst, men til
leengere Landture viste Benzinvogne-
ne sig dog bedst. Drejede det sig om
vanskelige Ture med stejle Bakker, fo-
retrak Fagmsend Dampvognen. Enkel-
te Bilmeerker gik ved komprimeret
Luft, Alkohol, Kulsyre eller Ater, ja,
et enkelt Fabrikat var forsynet med
en sterk Fjeder og skulde med Mel-
lemrum trakkes op!

Alle Bilerne led af den Fejl, at de
pludselig kunde give op midt paa en
Bakke. Bremsesystemerne var ofte saa-
ledes indrettet, at de virkede paa selve
Motoren og derfor var veerdilgse, naar
Kaeden sprang. Andre Biler havde
Bremser, som standsede Bevagelsen
frem, men intet formaaede, naar Bilen
kgrte baglens.

Der skete da ogsaa Gang paa Gang
Ulykker med Biler, som 1lgb Igbsk bag-
leens, og den amerikanske Avis »New
York Times« opfordrede alle Bilister til
at forsyne deres Vogne med Bagstop-
pere. En Bagstopper var en Stang, der
var fastgjort til Bagakslen og kunde
smaekkes ned, saa den ramte Jorden og
holdt igen paa Bilen, hvis Bremserne
svigtede!

Omkring 1903 begyndte man at saette
Acetylen-Lamper paa Vognene, og der
udviklede sig store Diskussioner om,
hvorvidt det rette Advarselssignal for
Bilerne var en Klokke, et Horn eller
en Flgjte.

Den Slags Smaating hdrte ikke til
Standardudstyr dengang. Vilde man
have et Leerredssejl over sig til Varn
mod Regn, maatte det ogsaa kgbes
seerskilt. Var man saa blgdagtig, saa

man vilde have en Spejlglasrude foran
sig, mens man kgrte, maatte det ogsaa
betales ekstra.

Fjender alle Vegne.

Den Tids Bilister fgrte et farefuldt
Liv. Ikke alene var der stadig det
spendende Moment ved Automobil-
sporten, at man aldrig kunde stole paa,
hvor lange Motoren vilde blive ved
med at virke, men der var ogsaa en al-
mindelig Fjendtlighed hos Befolknin-
gen og Politiet, ja, selv hos Dyrene,
hvor man end kom frem.

Det heendte, at brave Farmere skgd
med Hagl efter Bilister, under hvis
Vogne et Par Hgns havde begaaet
Selvmord. Det skete, at foretagsomme
Landboere gravede Vandhuller i Vejen
for at en intetanende Bilist kunde lide
Skibbrud — hvorpaa en Mand dukke-
de op med et Spand Heste og forlang-
te en svimlende Pris for at trazkke Bi-
len ind til den naerm.este Mekaniker. .

Hvoraf kom denne Fjendtlighed? Ja,
for det fgrste var Bilerne jo en Slags
Legetgj for Rigmeaend — saa at enhver
Bilist maatte betragtes som et >Over-
klasselgg« — for det andet er der jo
altid hos Mennesker en indgroet Uvilje
mod alt nyt og meerkeligt.

At den Tids Bilister saa maerkelige
ud, er et Faktum. De sad paa Bukken
1 deres hgjbenede Vogne, pakket ind i
tykke Frakker, forsynet med Stgvbril-
ler og Laderhjelme og Masker. Det
var meget foistaaeligt, at Hestene blev
sky, naar de saa disse Fremtoninger og
hgrte Larmen fra Maskinen,
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AFVISERE PAA SPORVOGNE | K@BENHAVN

Ifg:)']ge Meddelelser i en vis Del af Pressen skal de kgbenhavnske Sporvogne nu
forsynes med Afvisere, og Initiativet til, at dette sker, skal vare taget af en

af de nyopdukkede Motororganisationer.

Dette er imidlertid kun delvis rigtigt; det er rigtigt, at de kgbenhavnske Spor-
vogne for en Bekostning paa 100.000 Kr. vil blive forsynet med elektriske rgde
Atfvisere. Arbejdet vil blive gennemfgrt saa hurtigt som overhovedet muligt og
formentlig veere afsluttet i Lgbet af det kommende Aar. Men det er ikke Motor-
organisationerne, der skal have Zren herfor. Det er Sporvejsdirektgr Juel-
Hansen, som selv har taget Spgrgsmaalet op til Undersggelse og selv har fundet
den Lgsning, som vil blive gennemfgrt. FORENEDE DANSKE MOTOREJERE
og KONGELIG DANSK AUTOMOBIL KLUB har veret med ved Overvejelserne,
repraesenteret af Direktgr Kyhl og Kaptajn Bengt fra F. D. M. og af General-
sekretaer, Orlogskaptajn Jgrgensen fra K. D. A. K., men Zren for Sagens Lgsning
er helt og holdent Sporvejsdirektgr Juel-Hansens.

Opfinderen af Pedalen

M. Pierre Michaux, gjorde sig for 75
Aar siden ved denne Opfindelse for-
tjient af Millioner af Mennesker. Han
havde 7 Bgrn, hvoraf M. Francisque
Michaux, der nu er henved 80 Aar
gammel, er den eneste tilbagevaerende.
Han lever under meget slette Vilkaar,
og dette har foranlediget Touring Club
de France til at foranstalte en Ind-
samling til Fordel for ham i taknemlig
Erindring om den store Tjeneste, som
hans for mange Aar siden afdgde Fa-
der ydede Cyklisterne.

Touring Club de France har selv
tegnet sig for 2000 Frs., medens Tou-
ring Club de Belgique har givet 500
Frs., og det samme Belgb har Forenede
Danske Motorejere for nogle faa Dage
siden tilstillet Klubben i Paris.

Korevejen paa Langelinie

i Kgbenhavn er i en meget daarlig
Forfatning, navnlig den nzermeste Del
ind imod Byen. Dette foranledigede
F.D. M. til i Sommeren 1936 sammen

-med K.D.A. K. at rette en Henven-

delse til Stadsingenigrens Direktorat
om at faa Vejen istandsat paa hele
Streekningen fra Esplanaden til Lyst-
baadehavnen.

Stadsingenigren har nu meddelt, at
Direktoratets Opmaerksomhed er hen-
vendt paa de paaklagede Forhold, og
at de mest paakraevede Reparations-
arbejder allerede er bragt til Udferel-
se, men det tilfgjes, at det er Hensig-
ten at foretage en mere gennemgriben-
de Istandseettelse i Foraaret 1937.

Danske Vejvisere
udstilles 1 Miinchen

Efter Anmodning fra Der Deutsche
Automobil-Club har vi sendt Eksem-

plarer af de af Ministeriet for offent-
lige Arbejder fastsatte Typer af Vej-
visere, Bynavneskilte og Forvarsler til
Miinchen, hvor Sagerne skal udstilles
paa en Ferdselsudstilling, der bl. a.
omfatter alle de mange forskellige
Tavler, der tjener til Vejledning for
det kgrende Publikum.

Ny Lettelse ved Indkersel
1 Tyskland

Det tyske Gesandtskab har ved Skri-
velse af 11. December meddelt os, at
Udlendinges Indrejse med Motorkgre-
tgjer 1 Tyskland fra 1. Januar 1937 er
blevet yderligere lettet.

Hidtil har man kreavet, at saadanne
Udlendinge skulde medfgre et inter-

‘nationalt Kgrecertificat. Desuden skul-

de Kgretgjet veere forsynet med en
Nationalitetsplade. Hvis Udleendingene
ikke havde det internationale Kgre-
certificat, men kun den nationale Ind-
registreringsattest, saa har de hidtil
maattet erhverve en tysk Kendings-
lade ved det tyske Toldsted. For en
saadan Kendingsplade maatte der er-
leegges et Gebyr ,samtidig med, at der
skulde stilles Sikkerhed for Tilbage-
Jevering af Kendingspladen i brugbar
Stand.

For Fremtiden skal Udleendinge ikke
erhverve en tysk Kendingsplade, selv
om de ikke medfgrer internationalt
Kgrecertificat, dog skal man i saadan-
ne Tilfzelde medfgre en tysk Overseet-
telse af de nationale Papirer, altsaa for
Danskes Vedkommende af Indregistre-
ringsattesten.

Vi benytter Lejligheden til at be-
meerke, at Danske ogsaa kan kgre i
Tyskland uden internationalt Fgrer-
bevis, naar blot der medféres en tysk
Overseettelse af det nationale Fgrer-
bevis.

Direktor Juel-Hansen.

Nyt Tegn i England

The Automobile Association har kor-
responderet med den engelske Trans-
portminister i Anledning af, at man
savnede et Tegn, som den ene kgrende
kunde give den anden, naar der var
noget galt f. Eks. med Bagagen eller
med Ladningen, eller hvis en Dgr var
sprunget op, eller Baglygten ikke
lyste.

Som Resultat af denne Korrespon-
dance vil A, A og Transportministeren
anbefale fglgende Tegn forsggsvis:

1) Naar man overhaler en Vogn og
gerne vil ggre dens Fgrer opmeerk-
som paa et eller andet, saa bgr
man strzekke Armen ud med
Haandfladen bagud og Tommel-
fingeren teet ind til de andre Fing-
re, og derefter bgje Haanden vand-
ret bagud, eller hvis man kgrer
med en indvendig oplyst Vogn, bgr
man slukke og tende Lyset hur-
tigt 3 Gange efter hinanden.

2) Hvis man kgrer bag en Vogn, og
det er ngdvendigt at komme i For-
bindelse med Fgreren, kan man
teende det staerke Lys og slukke
det hurtigt gentagne Gange efter
hinanden, hvad enten det er om
Dagen eller om Natten.

The Automobile Association anbefa-
ler alle kgrende at bruge disse Signa-
ler, naar det er paakraevet. A. A er af
den Mening, at man ikke bgr benytte
Signalhornet for at tiltreekke sig andre
kgrendes Omeerksomhed, idet man ved
at bruge Hornet paa denne Maade for-
mindsker dets Effektivitet som Advar-
selssignal, hvortil kommer, at det yder-
ligere er forbudt at bruge Hornet mel-
lem visse Klokkeslet i Byerne.




Er Loven retfeerdig?

Forisat fra Side 2

tale om Forsat) af usolide Skadevol-
dere. He tor kan ikke anfgres fuldgode
Grunde.

Derefter skitserer Overretssagfgrer
Werner Rammecne for en retfaerdig,
praktisk og gennemfgrlig Nyordning
af Reglerne om Erstatning for skade-
ggrende Handlinger udenfor Kontrakt-
forhold. Han skriver, at en Nyordning
kan taeenkes opbygget paa en Folkefor-
sikrings Grund, saaledes at en iy, ens-
artet Erstatnings-Regel treeder i Ste-
det for mange af de nugwldende Reg-
ler, og saaledes at Erstatningerne sik-
res gennem en Ansvars-Forsikring.

Han mener, at Skadevolderens Er-
statnings-Pligt, som hidtil og om for-
ngdent, skal fastslaaes ved en Dom-
stols-Afggrelse, og at Ansvars-Forsik-
ringen skal have Regres-Ret for en
Del af Erstatnings-Ydelsen, naar Ska-
cden er forvoldt ved grov Uagtsomhed
fra Skadevolderens Side.

‘Selve Ansvars-Forsikringen ordnes
bedst og mest praktisk, mener Over-
retssagforer Werner, genneii de nu
anerkendte Ansvars-Forsikrings-Sel-
skaber med ensartede Daknings-Be-
tingelser og med faste Erstatnings-
Ydelser .... Preemien for denne An-
svars-Forsikring kan udregnes paa
Grundlag af de Risiko-Objekter. som
Forsikrings -Tagerne ejer med For-
hojelse for tidligere Skader. Grund-
preemien for mniobile Personer uden
Automobil, Hestekgretpj. Cykle eller
Hund etc. kunde kun blive et ringe
Belgb,

Til Slut gor Overretssagfgrer Wer-
ner Fordeiene ved en saadan Ordning
op saaledes:

En delvis Udligning af de fleste af
disse Skader, hvorved de i vaesentlig
Grad blev lgftet fra den enkeite Ska-
delidte over paa hele det handlende
Samfund. De skadelidte blev de sik-
rede.

Den nugeldende, noget vilkaarlige
Inddeling af de skadelidte i Grupper

vilde bortfalde. De fleste skadelidte
vilde blive. ens stillede.

Ved atindfgre ©:. 2 %, statningsydel-
ser vilde Vilkaarlighed ved Erstat-
ningsudmaalingen undgaas. Selve Plig-
ten til at yde fuld Erstatning har aldrig
veeret godt begrundet. Endvidere vilde
heri ligge en naturlig Opfordring for
Forsikringstagerne til-at sikre sig sup-
plerende Dakning for Skader gennem
Egenforsikringer, afpasset efter derss
Behov. Den lovpligtige Ansvarsforsik-

ring vilde sikkert ikke betyde Dobbelt-

forsikring, da den maatte antages at
give fuld Afkortning ved Beregning af
Praemierne for de Forsikringer, som
den vilde gribe ind over.

Domstolene vilde gennem de faste
Erstatningsydelser aflastes, og de noget
knappe Erstatninger vilde opfordre til
Agtpaagivenhed overfor Farer.

Hele Ordningen vilde -—- i Lighed
med Ulykkesforsikringsloven, som in-
gen nu kunde tznke sig ophavet —
betyde en fglelig Lettelse og Forenk-
ling paa mange Omraader.

Da Automobilet var Barn
Forisat fra Side 4

Men Lovgivningen havde haft et
venligt @je henvendt paa Hestene.

Jeg har selv i min Tid ved Forbere-
delsen til Kgreprgven moret mig over
en Satning i Haandbogen, som gik ud
paa, at hvis en Bilist mgder et Kgre-
t@j, hvis Hest bliver sky, skal han ikke
alene standse op, til Hesten er forbi,
men om forngdent staa ud og hjlpe
til med at lede Dyret forbi Bilen.

Den Bestemmelse blev haandhavet
for Alvor i Amerika i Begyndelsen af
Aarhundredet, og man forstaar de
stakkels Bilisters Kvaler. Somme Tider
kunde Menneskene dog vaere endnu
mere sky, hvad fglgende Anekdote
viser:

En Bilist i Missouri i hine Tider
mgdte en Hestevogn, hvor en gammel
Bonde og hans Kone sad paa Bukken.
Hesten viste Tegn paa Nervgsitet, og
Bilisten stod ud og tilbgd at hjaelpe til
med at traekke Hesten forbi Uhyret.
Men da melede den graaskaeggede
Bonde:

»Hvis De endda vil paatage Dem at
irekke Mutter forbi, skal jeg nok ord-
ne Hesten!«

Skete det, at en Hest lgb lgbsk, blev
Bilisten kraevet til Ansvar for al di-
rekte og indirekte Skade, der skete.

Politiet gjorde ikke Sagen lettere.
Hastighedsgrzenserne var forskellige i
de forskellige amerikanske Stater; paa
enkeite Steder var den sat saa lavt
som til 10 km i Timen. Amerikanske
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Bilister jublede, da en Lov i 1903 for-
bgd nogen By at have Hastighedsgraen-
ser paa under 13-14 km i Timen!

Hvorledes man fandt Vej

Vovede en Bilist sig ud paa en Lang-
tur, fik han endnu flere Vanskelighe-
der at slaas med. Vejvisere var der
selviglgelig nogen Steder, men de
manglede lige saa tit, og der fandtes
ikke ordentlige Lokalkort.

Automobilklubberne, som efterhaan-
den blev dannet, sggte at raade Rod
paa Mangelen, men i Begyndelsen, fgr
der blev Raad til at lade Kort udarbej-
de og trykke, frembragte Klubberne
Bdger med Forklaringer og Anvisnin-
ger. Disse Anvisninger kunde f. Eks.
lyde saadan:

»>Kgr til venstre ved Vandtruget paa
Torvet, drej derefter til hgjre og rundt
om Metodistkirken. Bliv ved lige ud
tre Kilometer, indtil Vejen deler sig
ved en rgd Lade. Kgr til hgjre, med
mindre det har regnet for nylig, i hvil-
ket Tilfeelde Vejen til venstre, som
ganske vist er lsengere og ujzvnere,
vil veere sikrest. Kgr lige ud fem Kilo-
meter. men pas paa de store Rullesten
lige over Bakketoppen ved det store
Egetrae. Hold Udkig efter Betjenten,
naar De kgrer ind i Wilsontown. Ben-
zin kKan faas hos Urtekreemmeren over
for Jernbanestationen, men sgrg ende-
lig for at si den gennem Chamois-
Filter«.

Paa Langturen maatte man varne

sig mod Regn, Stenk og — frem for
alt — Stgv.

Seerlig Damerne havde Besvaer med
at finde paa en Dragt, som kunde be-
skytte mod Stgvet og dog se elegant
ud. Et Modeblad fra den Tid giver fgl-
gende Anvisninger:

»En lang, dobbeltradet Frakke, som
gaar helt ned til Fgdderne, og der-
under en Leadervest, foret og kantat
med Skind. En Kasket, som fastggres
med to-tre Haarnaale. Et Slor, helst i
graa Nuancer, gerne et Par Meter
langt. Det fastgores til Kasketten,
traekkes rundt om @rene og atter frem
foran, hvor det bindes i en Slgjfe un-
der Hagen. Desuden Stgvbriller og
hvide, strikkede Handsker«.

Men Bladet tilfgjer vemodigt, at
trods alle disse Forholdsregler maa
kvindelige Bilister dog ikke ggre sig
for store Forhaabninger om at bevare

deres »ferskenagtige« Teint!

For Damer, som ikke syntes om Slgr
og S_tgvbrille}", frembragte foretagsom-
me Fabrikanter Masker, og en fransk
Kunstner modellerede endog en Serie
livagtige Masker i Sarah Bernhardts
og Yvette Guilberts udtrykte Billede
for at tilfredsstille de allermest for-
faengelige. De, der brugte Maskerne,
erklerede dog, at de var slemmne til
at blaese af, saa snart Vinden kom fra
Siden.

En Tid kunde man ogsaa kgbe saa-
danne Masker, udfgrt i hamret Sglv!

Herrerne var jo ogsaa forsvarligt ud-
styret, Her var det tykke Dragter af
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groft Klaede, forsynet med Remme ved
Haandleddene, saa ZAfrmerne kunde
lukkes lufttet. Hertil Knabenklader
og Pelsfrakker med Kraver saa store,
at de omsluttede hele Hovedet, naar
de blev slaaet op. Tykt Silkeundertgdj
for at holde Kulden ude — og natur-
ligvis Snestgvler, Muffediser, Gama-
scher og Stgvbriller. Forretningerne
reklamerede ogsaa med Knatapper af
sort eller rgdt Gummi. som kunde
knappes sammen, saa de blev til et
Par Bukser, som Bilisten ogsaa kunde
beholde paa, naar han stod ud af Bilen.

I 1908 finder man i de amerikanske
Blade de fgrste Anvisninger for Dame-
Chauffgrer. De raades til at ifgre sig
Overall og lade Ringene blive hjemme,
da de g¢gr ondt, naar man holder om
Rattet. De faar endvidere det gode
Raad altid at medfgre et Haandspejl,
ikke alene til personligt Brug, men og-
saa for at kunne se bagud under Kgrs-
len. Det understreges, at en Haarnaal
er nyttig til Rensning af Benzintilfgrs-
len — men den Slags Ting havde Da-
merne i 1908 vel altid hos sig ...

I 1908 lzeser man endvidere denne
Bemeaerkning til Bilisterne:

»Et Speedometer er vel ikke ngd-
vendigt, men dog et interessant Styk-
ke Tilbehgr!«

Med denne Udtalelse, som i vore
Dage virker kostelig, slutter vi dette
Glimt af Bilernes Barndom, som den
udfoldede sig i Amerika. Lad os gen-
tage Haabet om, at danske Bilister,
som har gjort Begyndelsen med, vil se
Udvej til at fortselle Nutidens Bilister
et og andet om Bilernes Barndom i
Danmark.

Moderne — elegant —

Forhjulstreek — ene-
staaende Stabilitet i
Sving — Skat 80 Kro-
ner — Ca. 17 Kilome-

ter pr. Liter Benzin —

SVEN CANING s

Kr. Bernikowsgade 2 - Centr. 9466

'DEN NYE FORD I BILLEDER

Popular Vogn praesenteret i syv Fotos

Tudor Touring Sedan
60 HK — eller
85 HK.

De Luxe Phaeton
85 HK.

Club Cabriolet
85 HK.

God Udsigt. Ny Maade at Iukke Hjelmen

op paa.
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ﬁatteau de fosselin, Bretagne

(Photo Rod-Rieder).

DET ER BLEVET VANSKELIGT AT KOMME OVER GRAENSERNE, MEN AUTO-
MOBILISTER, SOM ER VANT TIL AT KORE I EUROPA, LENGES ALTID DER-
EFTER. MANGE ISZAR MOD DET SKONNE FRANKRIG, HVIS NATUR OG
MENNESKELIGHED TALER TIL OS MED EN EGEN VARME. VI GENGIVER TIL
DISSE BILLEDER RUDYARDKIPLING’s DIGT OM FRANKRIG

.

Broke to every known mischance, lifted over all,
By the light sane joy of life, the buckler of the Gaul;
Furious in luxury, merciless in toil,
Terrible with strength renewed from a tireless soil,
Strictest judge of her own worth, gentlest of man’s mind,
el First to face the Truth and last to leave old Truth behind
D France, beloved of every soul that loves or serves its kind !

La Grave et La Meige .
(Photo Tauring Chil de France).

Le Havres
Havn.

ey
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Uloste Problemer

I) ansk Mentalitet synes at fordre, at
Brgnden ikke kastes til, fér Barnet
er druknet. Vi har fornylig set, hvor
stor en Ulykke, der maa til, for at der
kan komme Gang i en forsvarlig Sik-
ring af Jernbaneoverskaringer. Men
endnu findes mange ulgste Problemer,
der aarligt koster talrige Mennesker
Livet. Med den fgr nzevnte Ulykke in
mente maa man uvilkaarlig spgrge sig
selv, hvor mange Mennesker der n@gd-
vendigvis skal lade Livet, fgr der gg-
res etfektive Forsgg paa at lgse Pro-
blemerne.

Lad mig férst naevne Lygteproble-
met, der diskuteres i en Uendelighed.
Det er sagt saa tit, at bleendet Bilist
er blind, og det er ogsaa sagt, at mange
Paakgrselsulykker sker lige saa ofte
paa Grund af for ringe Belysning som
paa Grund af for steerk. Man ser der-
for, hvorledes een Part, og denne har
i Djeblikket Loven paa sin Side, for-
dgmmer og forfglger de steerktlysende
og blendende Lygter, mens den an-
den Part foretrzekker disse mod at
bleende ned ved Mgde med modgaaende
Trafik. Saa leenge den blaendfri Lygte
ikke er i Handelen og bruges af alle,

Axel Ronning
BOKEN OM BILEN

En morsom, laererik og lettfatte-
lig ny instruksjons- og opslags-
bok som i var motoriserte tids-
alder har til hensikt a arbeide
for en bedre almendannelse pa
bilismens omrade og a fungere
som opslagsbok nar det gjelder
studiet av en eller annen detalj.
Den er meget leseverdig, lett-
fattelig skrevet og fremfor alt
helt up to date. Det vrimler i
boken av verdifulle oplysninger
og praktiske rad ved reperasjo-
ner. Billedstoffet er rikelig og
vel valgt. .
Folke Mannerstedt
i Svensk Motortidning

®
Riki illusirert. 8.50: ib. 11.00.
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Den Babyvogn er et Vidunderbarn. Den k

er det teoretisk set underordnet, om
man slutter sig til den ene eller til den
anden Part i begge Tilfzelde passerer
man nemlig den modgaaende Trafik
pbaa en daarlig belyst Vejbane. Til-
hangere af kraftigere Belysning og
Blaending ved Mgde bgr derfor erindre,
at netop i de kritiske @jeblikke, nem-
lig ved Forbikgrsel, tvinges de til at
benytte det svage Lys, de er saa star-
ke Modstandere af.

Tilheengere af di-n almindelige, lov-
befalede Belysning og meget forsigtig
og langsom Forbikgrsel har for ganske
nylig set et Eksempel paa, at Ulykken
alligevel kan ske, saaledes som den
skete en Sgndag Aften ved Vridslgse,
hvor en Traekvogn blev kgrt ned, fordi
den ikke fgrte Lygte, og fordi der i
det samme kom en modgaaende Bilist
med blaendende Lygter.

Denne triste Ulykke er ret beset det
mest eklatante Bevis paa den Forvir-
ring, der hersker paa vore Veje i Qje-
blikket. Vi har her reprasenteret paa
en Gang den blendende, den ikke
bleendende og den lygteldse Trafikant.
Intet Under, at det gik galt. Til Over-
flod oplyses det, at Traekvognen egent-
lig var et Hestekgretgj, der havde Lyg-
tepligt, men da det paa det paagel-
dende Tidspunkt blev trukket af Men-
nesker, bortfaldt Lygtetvangen. Der
skulde vel ikke veere et Hul i Lovgiv-
ningen ogsaa paa dette Omraade?

I denne Forbindelse vil jeg minde
om et lignende »mgrkt« Kgretgj, man
pludselig kan komme ud for, selv hvor
der er Cyklister, nemlig Budcykler,
baade de tohjulede og de trehjulede,
der skal kgre paa Vejen ligesom Trzek-
vogne, men som ikke behgver at fgre

an prestere det utrolige, og den har ikke
godt af det.

teendt Baglygte. Atter en Meningslgs-
hed.

Hvad er der da at ggre for at be-
grense de Ulykker, der skyldes Be-
lysningen? Det kan siges temmelig
kort: Fodgzengere skal gaa i venstre
Side af Vejen, saaledes at de om for-
ngdent kan vige for modgaaende Tra-
fik. Der skal efterhaanden anlegges
Cyklestier langs Hovedvejene, og sidst,
men ikke mindst, skal alle Slags Kgre-
tgjer, ogsaa Cykler, efter Mgrkets
Frembrud foruden de allerede paabud-
te Forlygter fgre en kraftigt lysende
rgd Baglygte. Gennemfgres disse Ting,
vil Faren for Paakgrsel vare reduceret
ganske betydeligt for den Lensyns-
fulde Bilist.

Jeg haaber ikke, at nogen vil vove
at paastaa, at disse Foranstaltninger vil
koste for meget.

Med Hensyn til andre ulgste Proble-
mer tgr jeg denne Gang, for ikke at
lzegge Beslag paa for megen Plads her
i Bladet, kun lige navne enkelte:

Hurtigere Modernisering af Vejene,
teenk blot paa Roskilde Landevej! Hur-
tigere Grusning af Islag.

Tilsidst vil jeg navne et Problem, til
hvis Lgsning vi Motorfolk selv kan
levere et vagtigt Bidrag, nemlig Op-
lysning (gennem Radio og direkte)
iseer til Cyklister om den Fare, de ved
deres utrolige Letsindighed udsatter
sig selv og os andre for. Har man blot

een Gang haft en Cyklist som Passager -

med ud ad Landevejen eller ind gen-
nem Kgbenhavns Gader, saa har man
den Tilfredsstillelse, at i det mindste
han har faaet Forstaaelsen af, at det
ikke blot er Bilisten, der skal passe
paa. A. Schledermann.
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Til venstre: Dette er den gamle Vej fra

Maugstrup mod Haderslev, Typen paa en

sonderjydsk Kommunevej fra Genfor-
eningstiden.

SONDERJYDSKE

t storstilet Vejbyggeri er i disse

Aar i Gang i Haderslev Amt. Naep-
pe i nogen anden Egn af Landet fore-
tages en saa gennemgribende Omlag-
ning af Vejnettet, som Tilfeeldet er i
det nordgstligste af de sgnderjyske
Amter.

Ved Overgangen til dansk Styre i
1920 var det sgnderjyske Vejnet stzerkt
forspmt. Der havde ikke i Krigsaarene
vaeret Penge eller Mandskab nok til
at holde de bestaaende Veje vedlige.
Vejene var ikke gode fgr 1914, men
de var under al Kritik, da Krigen slut-
tede. Hovedlandevejen fra Krusaa
nordpaa var de fleste Steder som et
Vaskebraet og de gvrige Amtsveje og
Bivejene var ikke bedre. For Hader-
slev. Amts Vedkommende kom hortil,
at de tyske Myndigheder i Stedet for
at ofre Penge paa Veje, havde begravet
Millioner i Bygningen af et vidt for-
grenet, uhyre sngrklet og med en
Mangde Stationer og Holdepladser
forsynet, smalsporet Amts-Banenet.
Skgnt Haderslev Amt ikke hgrer til
de stgrste i Landet, var der dog i 1920

Kortet viser fuldferte Veje, Veje under
Arbejde eller projekterede Veje. Banen til
venstre paa Kortet er den ostlige Lengde-
bane, der i Senderjylland er fort langt
vestenom Kebstaderne, ind til hvilke der
er lagt Stikbaner. T det her aftegnede Om-
raade fandtes indtil 1933 to Smaabaner.
Den ene ferte fra Haderslev til Moltrup,
Bramdrup, Simmersted, Maugstrup, Kast-
vraa og Sommersted videre mod Nordvest;
den anden udgik ligeledes fra Haderslev
og ferte over Aastrup, Vonshzk og Fjel-
strup til Christiansfeld. Nu anlagges der
nye Veje i de Omraader, Banerne for har
betjent, og den ene Rutebillinie efter den
anden bliver oprettet.

I Midten: Jordarbejdet paa den nye Maug-
strupvej er ferdigt, men Vejen venter paa
at blive asfalteret.

et Par Hundrede Kilometer Smaa-
banelinier. For nogle Aar siden blev
to af disse Baner, til Christiansfeld og
Skodborg, nedlagt, men endnu er Stgr-
steparten af Amtsbanenettet tilbage.
Ifglge en fornylig truffet Overenskomst
mellem Haderslev By og Amt vil Drif-
ten dog fra 1. April 1937 blive betyde-
lig reduceret, og der er nappe Tvivl
om, at Banerne i Lghet af en kortere
Aarrakke helt forsvinder.

I »Motor« Nr. 34/1936 fandtes en Ar-
tikel om Vejanlegene paa Haderslev
Nes. Denne Gang skal omtales de me-
get omfattende Vejarbejder, der er i
Gang i Egnen mellem Fjorden og den
gamle Graense. Som man vil se af Kor-
tet, er der Tale om en fuldsteendig Ny-
ordning af Vejnettet. Der bygges saa-
vel Amts- som Kommuneveje. Af
Amtsvejene er den vigtigste den 10,8

Til hejre: Den asfalterede og nzasten
terdige, nye Maugstrupvej. Typen paa
de nye Kommuneveje i Haderslev Amt.

VEJE

km lange Strzekning fra Sommersted
St. til Haderslev Bygranse, en Vej,
som har kostet 665,000 Kr. Den er an-
lagt, efter at Amtsbanen fra Haderslev
til Sommersted i 1933 blev nedlagt. En
anden fuldfgrt Amtsvej er den 4 km
lange Straekning fra Aller mod Q@st til
L1. Anslet. Projekteret er Straknin-
gerne Vonsbaek—@rby og en 52 km
lang Vej fra Stepping mod Vest efter
Christiansfeld. Det vil fgre for vidt at
navne hver enkelt af de meget om-
fattende Bivejsanlaeg. De sgnderjyske
Kommuneveje har ikke noget godt Ry,
men naar de her omtalte Arbejder er
fuldfgrt, vil de, der feerdes paa dem,
sikkert have skiftet Mening.

De nye Veje har, ved Siden af deres
Betydning for den lokale og den. gen-
nemgaaende Trafik i almindelig For-

stand, tillige en tredie Opgave: at tjene
Fortsaettes Side 16
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"BHILIPS
AUTOLAMBER

PHILIPS »GULLYS «

nedsaetter Faremomentet

Szrlig Natkersel stiller de allersterste
Krav til Bilistens Agtpaagivenhed. Phi-
lips »Gullys« nedssetter Faren for Blen-
ding og gennemtraeenger Taage.

Gor Korslen mindre anstrengende med

PHILIPS »GULLYS«
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Nyhed!

BOSCH Hjzelpeprojektar er et udmaer-
ket Supplement til Forlygterne, idet den

belyser Vejbanen godt til Siderne, og
Meodellen med Vippespejl ger det muligt
blot ved Betjening af en Kontakt ad
elektromagnetisk Vej at dreje Straale-
bundtet saaledes, at det ‘skaerer Vej-
banen 8 — 10 Meter foran
Vognen.

Selv den tatteste Taage er
nu ikke mere nogen Hin-
dring for at holde en god
Fart. — Den smukke Lygte
pynter paa Deres Vogn og
giver den et .interessant
i Ansigt”.

BOSCH

HJALPEPROJEKTOR

DEN IDEELLE
TAANGE- OG KURVEPROJEKTOR

Piiser fra

25 Kr.

Forlang den demonstreret hos Deres Forhandler eller Mekaniker

A/s MAGNETO
Jagivej 155 - Kobenhavn N.

Generalreprzesentanter for

ROBERT BOSCH A.-G.

Stutigart
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Tegninger af BRODERSEN

Chancekgrsel gaar til Sygehuset eller til Kapellet. Der er Mggvogn! sagde Manden. Han huggede alt
- ikke sat Vejvisere op. det i Gearerne, som han ikke turde sige
til Konen.
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Apropos Fjenneslev

Fomnlediget af Fjenneslev-Ulykken skal jeg hermed
kort give en Beretning om, hvor teet ved en lignende,
jeg var udsat for forrige Aar ganske kort Tid for Jul.
Jeg havde veeret i Kgbenhavn og skulde tilbage til Jyl-
land og havde lagt Turen over Kalundborg, men da det
var faldet med Islag, var Vejene spejlglatte, og jeg naaede
forst Kalundborg Y4 Time efter Damperens Afgang, hvor-
for Kursen sattes mod Korsgr.

Kommen godt over her med Fergen fulgte jeg efter en
anden Vogn ud af Byen, og af Hensyn til det glatte Fgre
holdt jeg en Afstand fra den foran korende paa 75—100
m. Lidt udenfor Nyborg krydser Statsbanerne Lande-
vejen, og denne skraaner noget nedad mod Overkgrslen.

Tenk Dem min Skrek da jeg. ligesom den forreste
Vogn er kommet over, ser Bommene blive klappet ned
— jeg forsgger at bremse svagt, men da Vognen straks
begynder at svinge med Bagenden, slipper jeg Bremsen,
og da jeg.ser en Grusdynge i hgjre Side af Vejen, lykkes
det at styre Vognen ind i den. Jeg holdt paa tvers af

Vejen, havde jeevnet Grusdyngen ud og Forpartiet af
Vognen lige mod en heldigvis sterk Tjgrnehek, sam-
tidig med, at Ekspressen pgsserer faa Meter foran.

Ledvogteren kom hen og gjorde Undskyldning for det
skete, men hans Fejl var vel nok kun. at han af Ven-
lighed ikke havde lukket ned tidligt nok, saaledes at og-
saa den forreste Vogn eller vi begge i Tide havde set
Bommene paa Vej nedad og inden Bakken faaet vor
45—50 km’s Fart sat ned.

Som det gik nu kan Kone, Sgn og jeg kun takke Grus-
dyngen for Livet, og jeg vil foreslaa vor wrede Forening,
som Hjeelp til at forebygge Bane- og Bilulykker, at for-
lange, at Statsbanerne ved alle Overkgrsler og i Vejens
hgjre Side anbringer et godt stort Lees Grus — indtil
andre og bedre Sikkerhedsforanstaltninger kan foretages.
Det er sikkert gkonomisk overkommeligt og kan vaere
udfgrt hele Landet over i Lgbet af faa Dage.

Ledvogteren skovlede mig fri og sagde, idet han ret-
tede Dyngen op igen: »Ja, den kan maaske vw@re en
Hjcelp en anden Gang!«

Zrbodigst Medlem Nr. 1773.

The New

3'.-Litre Jensen

"\ venstaaende Titel er fra et engelsk
( Motorblad, og det virker jo ganske
pudsigt paa os danske, at der virkelig
findes en Vogn, der hedder Jensen, i
England. Imidlertid lyder det naeppe
pudsigt i engelske @ren, eftersom det
vilde svare til, at vi her i Danmark
havde en Vogn, der hed Johnson. Til
nermere Oplysning af Spgrgsmaalet
kan siges, at Vognen, som er en engelsk
Vogn, stammer fra et Firma, der hed-
der: »Jensen Motors Ltd.« i Naerheden
af Birmingham, som i lang Tid har
bygget Karosserier paa forskellige
Chassis’er. De har nu lavet deres egen
Vogn, idet de selv samler et Chassis
at forskellige Dele, og det drejer sig
om en 8-cyl. Vogn med det for engel-
ske Forhold store Rumfang paa 3'» Li-
ter: Ser man nzrmere efter, viser det
sig, at det er en Ford V 8-Motor, der
skjuler sig under Motorhjelmen.

OPEL - BLITL - OLDSMOBILE

W. HEIBER & CO.A/s
Salgskontor: C. 14926 - C. 14939
Shell-Huset, Vester Farlmagsgade 25

Varksteder og Reservedele
Enghavevej 76. C. 14947. Eva 3346

ENGELSKE FORHOLDSREGLER
MOD MOTORSTQ®J

England foregaar der for Tiden et

stgrre Anti-Stgj-Felttog, og med
Hensyn til Motorkgretgjerne er man
gaaet endnu videre, end vi er herhjem-
me, hvor der forelgbig er kommet et
hgjst ngdvendigt Cirkulere angaaende
Motorcyklernes Stgj, idet man fore-
skriver bestemte maalelige Graenser for
den Stgj, et Motorkgrétgj maa lave, Til
Maaling af Lyd bruger man en Maale-
enhed, der hedder Phon, og Maaleap-
paratet bestaar af en Mikrofon i For-
bindelse med en Radiorgrs-Forstaerker.
Der er lige udkommet nye Bestemmel-
ser om Styrken af Stdjen, og et almin-
deligt Motorkgretgj maa, naar det kg-
rer med en Hastighed af 45 km/T., ikke
give stgrre Lyd end 90 Phon i en Af-
stand af ca. 5 m fra Koretgjet. Af Hen-
syn til, at Fabrikanterne kan indstille
sig paa de nye Bestemmelsern tillades
en Overskridelse af denne Graense med
5 Phon i indtil 2 Aar.

Naar Spgrgsmaalet om Motorkgre-
tgjer, d. v. s. Automobiler, ogsaa be-
handles i England, er det, fordi Pro-
blemet der er betydelig stgrre end her-
hjemme, idet Engleenderne jo bygger
et Utal af smaa Sportsvogne, der for
at lyde saa »sporty« som muligt prak-
tisk taget ikke har nogen Lyddaemp-
ning.

En saadan Nedsettelse af Lyddaemp-
ningen har ogsaa veeret forsggt ind-
fort her i Landet paa smaa engelske

Vogne med det Resultat, at deres Ejere
er blevet noteret for Overtradelse af
Motorlovens Bestemmelser om Stgj.

»>SVENSK MOTOR TIDNING«
bringer i sit Jubil'eumsnummer nogle
Ord om alle Nationers Kvinder — og
Biler. Her er Ordene om Danmark:
Danmark giller oss bilister emellan
for att vara valutaspdrrens och de omo-
derna bilarnas land framfor allt. Men
pa kvinnofdgring rader inga restrik-
tioner. Danskan, vars gyllenglinsande
har Heidenstam besjungit och vars
»>ynde« vi alla dro medvetna om, dr en
av jordens vackraste kvinnor. Hon dr
nordisk och kontinental i behagelig
samrore och hon kan kora bil som ingen
annan, ty fran Danmark ligger stora
bilvigen 6ppen mot den vida vdrlden.

Lederpjekkerter

og Dirt-Track Veste for Damer

og Herrer, altid Lager i flere
Modeller og Farver.

Laderfrakker, atter Lager i den
. bekendte Flyverfacon.

Ridebenkleder og Ridestovler
for Damer og Herrer.

Handsker, Huer, Hjelme, Briller.

Motor-Dress

Blaagaardsgade 24
Varerne sendes overalt i Danmark.

Hillered Auto-Elektro
Lys - Start - Teendings-Service
Slangerupgade 16 TIi. Hillered 891

Jb Andersen - Halmtorvet 13

Auto-Kgler-Centralen

Automobilkelere nye og brugte - Alle Marker
Rensning samt Udkogning af Keolere med Garanti
Reparationer omgaaende

TIf. Eva 3530 - Privat: Eva 3514
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Maatter luner

Indreg.

godt

Undgaa Trzk og Kulde
i det nye Aar
wBIL-MAATTER®*

v. Aage Zeberg
Grundl. 1923 C. Plougsvej 6
Kobenhavn V. (nzr Forum)
Telefon Eva 722
Varemarke LAGERBES®@G ANBEFALES

Kompressorer, Rutoleftere
Vaskemaskiner, Smere-
apparater. Alt for Vulka-
nisering. Indhent Tilbud.

LADEGARARD & CO. A/
Telf. 34 - Odder - Telf. 215

Peter Laursen %
Kystvej 27 ® Aarhus @ Telf. 4240

Reservedele og Tilbehor
til Motorcykler en gros

Forlang Katalog franco lilsendt

Svend Christensen's

AUTO-VARKSTED %
Sdr. Boulevard 35, TIf. Eva 3042

Spec.: Hovedreparationer

Alle Mzrker i Gummi og Reservedele
til billigste Dagspriser

Automobilvarkstedet
Classensgade 7, Tf. @bro 1068

Automobil Service

Reparation af alle Vogntyper
E. LARSEN

A. SCHACK ERIKSEN
Studiestracde 48. — Telefon Byen 8344
SPEJLGLAS

med og uden Facet for Automobiler

NUMMERGLAS
og BUEDE GILAS leveres

mod Haaraffald,

Skel og graa Haar
Spgrg Deres Frisgr.

Kebenhavnsk
Trafikliv:

Cyllisterne Lorer som

-GAAR-BEDRf.
‘AO‘O“EN RE MFD

det passer dem = og in=-

TANDROR

=,NORDEN"PORCELEN

SPINTOS'

gen siger noget til det! REIVHILEN

Den sikreste Karsel

&5

—
¢ 1@ MICHELIN STOP ned BolyeLamallor
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Auvtoriserede Forhandlere og Service Stafioner

Sjelland

Fyn

Jyll and

Haslev
N. Johannesen, Telf. Haslev 2:4-324.

Autoriseret Forhandler
Autoriseret Reparater

Assens

Assens Automobilhandel
v. Henrik Petersen, Telf. 450 - 475
General Motors Forhandler. — Stort Lager af
orig. Ford og Chevrolet Reservedele,

Aalborg
MIKKEL ANDERSEN

Auloriseret G M. Forhandler
Vesterbro 40-44 — Telefoner: 1314 -1334-3635
Opel - Chevrolet - Oldsmobile - Buick

1ste Kl. Reparationsviaerksted

Standard Service Station
EINAR G. CHRISTIANSEN
Farvimagsvej 3 Telf. 1466
Sydsjellands mest moderne Scvvice Station
Er anaben Dag oz Nat

Holbaek Snertinge Odense Aalborg :
Telefon 33 Telefon 5-135 = b 2
- Skandinavisk Motor Co., Elitz W. Kruse. Aut. Fordforhandler
HF{ M Telf. 3546 ® SERVICEHE Salgsatdeling: Boulevarden-28 - Servicest.:
Frederikskildevej 6 - Plads til ca. 100 Vogne
. : % 2 Hudson. Terraplane, De Sote, Plymouth.Dodge TIf. 6 601 - 02 - 03
Buick Chevrolet G.M.C. Singer, Mercedes, Wanderer. DKW, B, MW, il (el
Naestved Svendboryg Tif. 786G - SO8 Aarhus

HOLGER DAU

Specialvaerksted
for alle General Motors Vogne

Praesto

Carl Andersen, Adelsgade 20. TIf. 2850

Autoriseret Chevrolet Forhandler. 1. KL stort
Reparalionsvierksted. Lager af Chevrolet og
Ford Rescrvedele. ()pl.ldlnng Elektrisk Luf}
pumpe. Aaben Dag og Nat.

Ringsted

Ringsted Motor Compagni. Telefon 8.-588

Autoriseret Ford Forhandler
og Reparator.,

Slagelse

Slagelse Motor Compagni A/S
Telefon 132-1099

Autoriseret Forhandling

Vordingborg Tif. 343
H. PP. Hansen

Autoriseret Chevrolet For handler
Moderne Repa svierksted
ng Vulkaniseringsanstalt

Benzin - Olie = Gummi

Sﬂnderjydske Veje Fortsat tra Side 11

Udstykningen. Der foregaar som be-
kendt en meget omfattende Udstyk-
ning i Sgnderjylland, hvor mange
Gaarde har langt mere Jord, end Eje-
ren kan overkomme at dyrke. Ofte er
Jorden uheldigt beliggende i Forhold
til Bygningerne. Vejvaesenet og Jord-
lovsudvalget arbejder derfor Haand i
Haand med Tilvejebringelsen af gode
Feaerdselsaarer til de ubebyggede Egne.
Men regner med, at Sgnderjyllands
Indbyggerantal i Aarene fra 1860 til
1920 kun steg med godt en halv Snes
Procent, for Haderslev Amts Vedkom-

Lolland=Falster

Saxkjobing
M. Skotte

Autoriserct General Motors Forhandler
1ste Klasses Vierksted
Stort Lager af originale Reservedeleo
Telf. 4285

mende med 11,1 pCt., medens Tilvaek-
sten i det gvrige Land i samme Tids-
rum var over 90 pCt., saa man for-
staar, at det er af den stgrste Betyd-
ning, at der anlagges Veje, som kan
saabne« Landsdelen. I denne Forbin-
delse er det veerd at pege paa, at me-
dens Landbefolkningen i hele Dan-
mark i Femaaret 1930—1935 kun har
haft en Tilvaekst paa 0,3 pCt., er Land-
befclkningens Tilveekst i Haderslev
Amt i samme Tidsrum 3,3 pCt. —
utvivlsomt har de senere Aars Vejbyg-
ning og Udstykning en vaesentlig An-
del i dette Resultat.

Der er betydelige Vejarbejder i Gang
overalt i Sgnderjylland, og det geelder
ikke mindst Haderslev Amt, hvor der
under Amtsvejinspektgr K. A. Jgrgen-
sens Ledelse siden 1930 er paabegyndt
en Mangde Vejanleg og foretaget om-
fattende Udbedringer af bestaaende
Veje. Selvom der ofres store Summer
paa Hovedlandevejene — her skal blot
navnes, at af den 22 km lange Streek-
ning fra Vejle Amtsgranse til Aaben-
raa Amtsgreense er i Haderslev Amt

KAROSSERIFABRIK
V. Frandsens Eftf.
HANSEN & PEDERSEN
TIf. 1065 - Norrebrogade 2 - TIf. 6829

isbhjerg

T Bruhns Eftf. 4/s
Telf. 2420, Omstilling til

Dognvagt: Service Stationen

Jernevej 24

ishjerg  TIf. 2401-2402
N. Chr. Frikke
Jernbanegade 50

Buick. Pontiac. Opel, Vauxhall. Bedford, Blitz.

1. KLs Vierksted for alle Vognm:vrker.
Stort Lager af Reservedele.
Horsens

Garagekompagniet
Levysgade 8
Iste Ki.s Automobilvwrksted
TIf. 1563 Svarer Dag og Nat TIf. 1563

Vejle TIf. 559-360
Martin I jeer
Aut. Forhandler af:
Chevrolet - Bedford - Vauxhall

Jyens storste og mest moderne Vierksted
Ducolakering - Stort L. ageraforig. Reservedele

13 km udbygget som Cementvej — bli-
ver de andre Amtsveje og Bivejene
ikke forsgmt. I Samarbejde med Sog-
nekommunerne foretager Amtsvejvae-
senet Nyanlaeg, der skaber et helt nyt
Vejnet og betyder en Forbedring fra
Bunden af. —bl.

BROidste
Nyhed -

pRKE

Jelvpolerende

\ ¢
6 AUTO POLISH

Pudser selv Vognen paa IOMin.

DANIELSENSG HANSEN 1. KL.AUTOMOBILREPARATIONER
Drejogade 26 - Telefon Ryvang 1742
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faergetider

Udenlands-Ruten

FARTPLAN

Fra 5. Oktbr. 1936

Afgang fra Faaborg:

1005 1335 1850 (Q30%) j00%*)

Afg. fra Mommark:

830 1145 1515 2035

*) Kun Hverd. **) Kun Sen- og Helligd.

Plads til 25 Automobiler. Overfart: 1 Time
20 Min. med dobbeltskruet Dieselmotor-
faerge sMommarke.

. A/S Mommark Ferge
Telefon Tandslet 7824. Telefon Faaborg 11
Telegram-Adresse * »Fyensfierge«.
Hovedkontor: Mommark.

NAKSKOV-
SVENDBORG

ELLER OMVENDT VIA
LANGELAND

Fra Nakskov: 715 1320 {1910 #1910
i Svendborg: 1030 1628 72218 *2233
Fra Svendborg: 8001405 {1g40 #2000
i Nakskov: 1110 1715 2255 *2310
+ Hverdage fra #/;—%/; og “/5»*‘/5 1937

* Sen- og Hellmd.uge fra 3/;—%/; og
1211937

Hurtigt og billigt!

Solskinstag

»Det forskydelige Tag« kan paa-

monteres enhver lukket Vogn,

ogsaa paa Vogne med Staaltag.
Eneste Specialfabrik

Holbzk Limousettefabrik
Finsensvej 37 Godthaab 6688
Kebenhavn F.

Auto=Service, Englandsvej 34.

Moderne Tryksmering, Lygtejustering, Vognvask.

K. Ostergaard. Telefon Amager 1417.
STANDARD BENZIN.

Polering og Simonizbehandling.

V. Farimagsgade 37 (Lige bag Shell Huset)

Rudkebing-Svendborg

FARTPLAN

Gyldig fra 5. Oktober 1936
FraRudkebing: 605 710 *g05 1010 #1250
1410 #1515 1730 *1850 2010 2145 #2285
Fra Vindeby: 700 800 1000 1100 1340
1500 1600 1620 1820 1940 2100 2235 (05

Gyldig fra 5. Oktober 1936

Fra Vindebyfergens Feergeleje i
Svendborg: 610 750 g10 1030 1310 1430
1510 1530 1750 1850 2045 2145 2300

Fra Vemmenzes: 635 815 *g40 1055 #1335
1440 *1550 1815 #1925 2110 2220 #2330+
De med ¥ betegnede Faerger har Tilslutning
til Rutebiler over Taasinge. T Sejler alle Dage

indtil 15. Aug. derefter kun Sen- og Helhgdage
— Sejler kun Sen- og l{(»lhg(lage

(Indkersel fra V. Farimagsg. eller Kampmannsg.)

A. LINDGREN

AUTOMOBILVZERKSTED
Tlf. Byen 4893

KALVEHAVE—=KOSTER
Tif. Kalveh. 29 (I'ergefarten over Ulfsund).

FARTPLAN Fra 5. Okt. 1936

Afgang fra Kalvehave:

600 G30 7700 730 800 830 QOO Q30 1Q00
1030 1100 1130 1200 1230 1300 1320
1400 1430 1500 1515 1600 1630 1700
1730 1800 1830*"1845 1915 2000 20392
2100 2200 2245 2330 2400 (30% 200%
*) Sejler kun Natten efter Son- og Helligd,
Alle Ture fra Kalvehave og straks tilbage
fra Koster. — Ekstratuc om Natten skal
bestilles inden K. 23%,

**) Kun Sen- og Helligdage

Bemuerk: Paa Fargen skal Automobiler
viere bremsede. — Alle Ture udfores med
Fwrge. der tager 10-11 Automobiler pr.

Tur, Plads kan ikke forudbestilles.

Haarbelle-Fergen

er bedste Overfart imellem
MON og FALSTER
Motorvogne uden Hensyn til Stor-
relse 4 Kr. — Tur og Retur 6 Kr.
Kan medtage de sterste Rutebiler.
Ingen extra Betaling for Feergen
udenfor de faste Ture. Natture
maa forudbestilles.

F. D. M.s Medlemmer 10 9,

Storstromsoverfarten
Automobilfxrgerne

»Masnedsund“ og ,Gaabense”

Oktb., Novb., Dech., Jan., Febr., Marts, April
Afgang fra Gaabense:

600* 700 00 QOO 1Q00 31100 1200
1300 1400 1500 jgoe 1700 1800 1900
2000 2100 2200‘

Afgang fra Masnedsund:

700* 800 Qo0 JQ00 1100 1200 3300
1400 1500 1g0¢ 1700 1800 1900 2000
2100 2200 2300%

* KKun Marts, April-Oktober
Selskabet forbeholder sig Rettil Forandrin-
ger i Fartplanen og paatager sig intet An-

svar for Forstyrrelser i Driften. Restaura-
tion ombord.

Telefon Vordingborg 239 - Ore-
hoved 7. Kontor: Kbhvn, Havnegade 43.
Teleton 558 - 576

Amager Ophug
Brugte Biler kebes. Reservedele sxlges.
Amagerbrogade 84. Telefon Amager 927

K. ELMVIG
e

Reparation af
alle Merker

Sundevedsgade 23
T, V. 3772 - Privat G. 5506 v.

Wolstrup-Petersens _A1te,

Paiz 5202 Gl. Kongevej 4 Amagerooss

Specialitet: CYLINDERUDBORING

1 Kl. Reparationer af alle Maerker.

Autoreparation og mekanisk Varksted

. STILLING

(Brod Jonassen)

Vestervoldgade 125 Telefon 13802

Det Berlingske Bogtrykkeri
Dybtryk

INDUSTRI-TRYKKERIET

Bernhard Schmidt

Stormgade 12 Kbhvn. K.
Telefon Central 10580

Autfo
Polnsh
Cleaner
Pudsecream

DANSK FABRIKAT

JOHANNES FOGsCo

KOBENMAVNK.







