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Forsiden viser F86 som forvogn til kasseswttevogn for transport af kontormaskiner. ( Sverige)

Indenfor et meget stort arbejdsomrade udger Volvo F86 og FB86 en | Som tankvogn eller som forvogn for s@ttevogne.

kombination af motorsterrelse, transmissionsalternativer, lastekapacitet og Denne brochure praesenterer den tekniske baggrund for disse egenskaber,
driftssikkerhed, som giver transportekonomi i topklasse. som danner baggrunden for den gode transportekonomi. Mal, vagt og
De frembyggede 86’ere har vist sig at vere ideelle til en lang rekke for- ovrige data for de forskellige modeller findes pa s@rskilte datablade.

skellige transportopgaver. Til hurtig distributionskersel. Som tippevogn
til anlegskorsel, hvor der ikke kraves lastvogne i den tungeste klasse.



86-seriens gode totalgkonomi er
bl.a. resultatet af hensigtsmeassig
udrustning.

86’erens udrustning kan pa vigtige punkter velges med direkte sigte til d;n
aktuelle arbejdsopgave. Der findes alternative motorer, koblinger, bag'tej og
akselafstande. Ved valg af hensigtsmassige komponenter fas et kpretm, som
yder det maksimale indenfor sit specielle omrade. Man behover ikke at :
betale for overdimensionerede komponenter. Resultat: god totalekonomi.

‘d bloksettevogn for mask

Motor

Den 6-cylindrede rekkedieselmotor har en hensigtsmassig
storrelse. Med et slagvolumen pé kun 6,7 liter yder den en
effekt, som med god margin modsvarer koretojets laste-
kapacitet. Forklaringen skal seges i overladning med Volvo
Turbo. Turboaggregatet bestar af en kompressor, der drives
af udstedningsgassen. Kompressoren tilforer motoren luft
ved overtryk, hvilket igen bevirker, at der kan forbrendes
storre mangder brendstof. Kort fortalt giver Turboen en
bedre udnyttelse af brendstoffet, hojere effekt, renere ud-
stodning og nedsat stejniveau.

Volvo indferte Turbo allerede i begyndelsen af 50’erne.
Nasten 10 ar for dette motorprincip blev almindeligt hos
andre lastvognsfabrikker. Derfor har Volvo haft tid til at
udvikle et motorprogram bestdende af kompakte og lette
motorer, der tillader stort effektudtag. Desuden er motorerne
i besiddelse af stor driftssikkerhed og overlegen brendstof-
okonomi. 4

86-seriens motorer findes bade med Turbo: TD 70 og uden
urbo: D 70. Effekt 207/210 hk DIN/SAE med Turbo og
50/165 hk DIN/SAE uden Turbo.

70-motoren er fra grunden dimensioneret og konstrueret for
overladning og har bl.a. toppakninger af massivt stal. Bade
krumtap og knastaksel har 7 lejer. Tandhjulsdrift af samtlige
hjelpeaggregater med undtagelse af vandpumpen og veksel-
stromsgeneratoren bidrager i vesentlig grad til driftssikker-
heden.

TD 70 B, den seneste udforelse af Volvo's palidelige 70-motor med
Turbo.

Bagtoj

Til normale kerselsforhold med vogntogsvagte op til 32 ton
velges det kraftige enkeltreduktions-bagtej med 3-lejrede
spidshjul. Til sver kersel under vanskelige korselsforhold
anvendes dobbeltreduktion. I dette bagtej sker nedgearingen
12 trin, hvilket nedsatter belastningen pa de enkelte kompo-
nenter. Begge bagtej kan levereres med alternative udveks-
lingsforhold. Volvo’s bagtej er af hypoidtypen, d.v.s., spids-
hjulet er forskudt i forhold til kronhjulets centerlinie. Her-
ved opndes, at tandindgrebet mellem kron- og spidshjul sker
over en storre tandflade, hvilket nedsatter fladetrykket. At
Volvo desuden levererer drivaksler, som holder, er alment
kendt blandt lastvognsfolk. 86’ernes drivaksler kan, som en
torsionsstav, vrides nasten en hel omgang uden at gi itu.

Takket vare disse valgmuligheder kan 86’erne tilpasses det
aktuelle behov.

Dobbeltreduktions-bagtojet af hypoidtypen bestdr af en konisk udveks-
ling med et kraftigt, 3-lejret spidshjul og en cylindrisk udveksling med
skratskdrne tender.

Enkeltreduktions-bagtojet af hypoidtypen har 3-lejret spidshjul og et
stort kronhjul — 16 1/2" .




Med Volvo far De ogsa hurtig
og god service.

Som Volvo-ejer har De adgang til et tet net af veludrustede service-
varksteder med servicepersonale, som er specialuddannede af Volvo.
Serviceressourcerne forbedres stadigt ved Volvo og Volvo-forhandlernes
investeringer i nye og effektive serviceanleg.
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Det daglige eftersyn sker naturligvis, uden at forerhuset ber Vedligeholdelsen af de frembyggede 86’ere er enkel og hur-
tippes. Oliepind og kelevaedskepafyldning er let tilgengelig tig. Forerhuset tippes fremad, nidr man skal arbejde pa |
fra forerpladsen via en inspektionsluge (se billede). motor, gearkasse eller forvogn. En torsionsstav fortil letter
tippearbejdet. ’ M 9778
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Lastbilens ydeevne ath@&nger af,
hvordan fereren foler sig til rette.

'

Volvo F/FB86 giver den rette foruds@tning for perfekt sammenspil
mellem forer og bil. Fererhuset udger en bekvem og rationel arbejdsplads.
Gode pladsforhold og lavt stejniveau. Perfekt udsyn, servostyring og let
betjent gearkasse gor bilen smidig 1 al trafik.

Lys og rummelighed skaber arbejdstrivsel i det frembyggede 86-forerhus.

Bekvem affjedring

Forerstolen er fjedrende. En torsionsfjeder og en hydraulisk
stoddemper absorberer stod og vibrationer. Affjedringen
kan indstilles svarende til forerens vagt. En indikator viser
korrekt indstilling. Ryglenets heldning og afstand til rat og
pedaler kan ligeledes indstilles efter forerens behov.

Bilens egen affjedring er séledes afstemt, at foreren korer
bekvemt bide med tom vogn og med les. Bagakslen har
halveliptiske bladfjedre med hjzlpefjeder (F 86), som yder-
ligere kan forsynes med gummistettefjedre. Forakslens lange
bladfjedre er kombineret med dobbeltvirkende, hydrauliske
steddempere.

Forerstolen har indstillelig affjedring
og er polstret med formbestandigt
materiale.

Et bredt og lavt trinbreedt gor indstigningen let.

%f

Behagelig foererhustemperatur

Et termostatreguleret varmeaggregat med stor kapacitet
holder en behagelig temperatur i forerhuset, selv om det er
bidende koldt udenfor. Ventilatoren blaser store mangder
varm luft ind ved forerpladsen, passagerstolen og den store
frontrude.

Termostatreguleret varmeaggregat med stor kapacitet giver jevn
fordelt varme i hele forerhuset og holder ruderne dug- og isfri.

Volvo-forerhuset er hel-svejset over et sterkt skelet bestdende af stdl-
profiler. Frontruden er af lamelglas og dorldsene af sikkerhedstypen.




Let at manevrere

Udformningen af instrumenter, kontakter og betjeningsgreb
letter arbejdet for foreren. Der findes kun én gearstang med
4 gearstangsstillinger for kersel fremad. Ved at aktivere en
vippekontakt pd gearstangen far man yderligere 4 fremad-
gdende gear (5.—8. gear) i samme gearstillinger. Vippe-
kontakten skal kun benyttes, nar man gar fra lavgearomra-
det (1.—4. gear) til hejgearomradet (5.—8. gear) eller
omvendt.

Instrumenter og advarselslamper er hensigtsmessigt placeret foran foreren.

Gearkassen har 8 synkroniserede geartrin, men
kun 1 gearstang og 4 gearstangsstillinger.
Gearene er opdelt i 2 hastighedsomrader. Man
veelger omrade med vippekontakten pa gear-  Forhjulsudslaget er hele 43 °. For F86-34 er venderadius ikke storre end 6,6 meter. Servo-
stangen. styring er naturligvis standard.

Alle geartrin er synkroniserede. Jevne og tetliggende gear-
trin 1 forbindelse med hurtig betjening muligger udnyttelse
af motorens bedste omdrejningstalsomrade.

Parkeringsbremsen er yderligere et eksempel pa, hvordan
Volvo tilpasser teknikken til foreren. Parkeringsbremsen
reguleres trinlest ved hjelp af trykluft.

Ogsa styringen er bekvem. Servostyring og store forhjuls-
udslag gor 86’eren smidig at manevrere under trange plads-
forhold.

Store sidespejle giver godt overblik bagud. ‘
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FB&86 med kolekasse og koleaggregat. ( Finland)
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F/FB 86 har 4 af hinanden uaf-

h&ngige bremsesystemer.

Kombinationen af bremsesystemer gi-
ver stor sikkerhed. Bade driftsbremsen
og parkeringsbremsen arbejder med
trykluft. For at undgi risiko for drifts-
forstyrrelser drives kompressoren ikke
af kilerem, men via en tandhjulstrans-
mission direkte fra krumtappen.

Driftsbremsen er et 2-kreds trykluftsystem.

1. kreds til forhjulene og 2. kreds til trekkende hjul. For FB 86
vognene er boggiehjulenes bremser sammenkoblet med begge
kredse. Ogsa pah@ngsvognsbremserne er sammenkoblet med
begge kredse — falder den ene kreds bort, bremses hele pa-
hengsvognen af den anden. Pahangsvognen kan ogsa af-
bremses via en separat slingerhandbremseventil.
Driftsbremsen kan forsynes med lastafha@ngig bremsekraft-
regulator, som regulerer bremsekraften til baghjulene af-
hengig af belastningen for at hindre utidig baghjulsblokering.
Parkeringsbremsen aktiveres af kraftige spiralfjedre sammen-
bygget med driftsbremsemembranerne og lgsnes med trykluft.
Den reguleres trinlest med en handbetjent ventil.
Motorbremsen giver ekstra bremsevirkning fra motoren ved
hjelp af et spjeld, der lukker for udstedningen samtidig med,
at braendstoftilferslen afbrydes.

At 86’erens bremser er sa sikre beror bl.a. pa, at der findes flere af

hinanden uafhengige bremsesystemer. Driftsbremsen har to separate
bremsekredse.

Den ene kreds (rod) gar til forhjulene og til boggiehjulene (plus evt.
pahengsvogn) .

Driftsbremsens anden kreds (bla) gar til trekkende hjul og boggie-
hjulene (plus evt. pdahengsvogn).

Boggiehjulene samt evt. pahengsvogn afbremses altsa af begge kredse.
Parkeringsbremsen (gron) aktiveres af en spiralfjeder og losnes med
trykluft. Skulle man af vanvare komme til at glemme parkeringsbremsen
ved parkering, aktiveres denne dog efter en tid, efterhanden som trykket
forsvinder. En speciel blokeringsventil hindrer, at parkeringsbremsen
uforvarende losnes, nar motoren sidenhen startes og igen oparbejder et
tryk i bremsesystemet.

Pahangsvognen (orange) kan afbremses separat med slingerbremse
under rat.




Volvo F/FB 86 er en lastvogn
med alsidige arbejdsomrader.

Chassisrammen for F/FB86 er udformet saledes, at arbejdet med pabygning
lettes. Bl.a. er oversiden helt plan og har konstant bredde. Ror og ledninger

ligger godt beskyttet indvendig i l&@ngdedragerne. FB86 er forstarket med en

ekstra U'b_] &lke lndvendlg over bOgglepaI‘tlet. E86-38 med 3-vejs tip. TD 70. Enkeltreduk- F86-34. med kass?swrtevogn. TD 70. Enkelt- FB-86-I42 med [ull(ket kasse. TD 70. Dobbelt-
tions-bagtoj. Bageste kraftudtag. reduktions-bagtoj. reduktions-bagtoj.

For drift af diverse hjelpeaggregater kan gearkassen forsynes med kraft-
udtag bagtil og pd siden. De betjenes fra forerpladsen ved hjlp af trykluft.
Begge kraftudtag kan anvendes samtidigt.

F86-49 med fast lad og presenning. TD 70. Enkeltreduktionsbagtoj. FB86-34 bagtip med tippelad. TD 70. Dobbeltreduktions-

bagtoj.

FB 86-34 med roterende betonmixer. TD 70. Frontmon- F86-42 renovationsvogn. D 70. Frontmonteret hydraulpumpe. Enkeltreduktions-
teret hydraulpumpe. Enkeltreduktions-bagtoj. bagtoj.
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