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SPECIFIKATEON

Motor. Firecylindret, topventilet med stedstznger og vippearmfunk-
tion, boring 58 mm, slagleengde 76 mm, cylindervolumen 800 cc. Krum-
tappen hviler i 3 meget sveere hovedlejer, der er forsynet med udskifte-
lige lejeindlaeg; udskifteligt, udvendigt monteret oliefilter; smeringen
foregar med oliepumpe, der drives af knastakslen; knastakslen bliver
trukket af krumtapakslen gennem en lydles rullekzde; stemplerne er
af aluminium alloy legering.

Trykkeling med vandpumpe og ventilator, Vandtemperatur kontrol-
leres ved termostat,

Der findes 12-volt elektrisk anleg; stremfordeleren bliver drevet af
knastakslen gennem spiralskdret tandhjul; automatisk tending ved
vacuumkontrol. :

Motoren er udstyret med en S. U. automatisk karburator, der far til-
fort braendstof fra den 23 liter store benzintank ved hjzlp af en elek-
trisk S. U. benzinpumpe; tomgangshastigheden automatisk reguleret
gennem chokeren, s .lenge motoren er kold.

Kobling. Der er enkelt terpladekobling. Koblingspladens nav er for-
synet med fjedre for at give en bled tilkobling og en elastisk og stoj-
fri transmission til gearkassen, der er forsynet med 4 fremadgiende
gear og et bakgear; der er synkroniserede gear i 2., 3. og 4. Udveks-
lingsforholdene er i: forste 21,618 : 1, andet 13,69 : 1, tredie 8,88 : 1
og fjerde 5,286 : 1, bakgear 27,38 : 1.

Kardanaksel. Kardanakslen er af “Hardy Spicer’’ typen, og er op-
hengt i to kardanled med nélelejer, eet ved gearkasse og eet ved
differentiale.

Bagaksel. Bagakslen er halvtflydende. Der er anvendt hypoidtandhjul
som kron- og spidshjul for at sikre en lav gulvhejde, en lang levetid
samt en lydles gang. Mindste afstand fra vejbanen: 171 mm.

Bremgesystem. Morris Minor er udstyret med Lockheeds hydrauliske
bremsesystem. Der er to bremsecylindre for hver af forhjulene og en
for hver af baghjulene. Dette bremsesystem er kendt for sin store
effektivitet og palidelighed. Bremserne, der har flydende bakker, er
ualmindeligt lette at vedligeholde og justere. Héndbremsen, der er
mekanisk og virker pa baghjulene, aktiveres gennem et kabeltrack og
er anbragt mellem forsederne. Handbremsen justeres automatisk sam-
men med fodbremsen.

Affjedring. Forhjulsaffjedringen er uafhxngig og foregir ved hjxlp
af torsionssteenger, der er anbragt parallelt med de forreste sidevan-
ger. Torsionsstangen er med noter forbundet med underste svingarm.
Torsionsstzengerne er justerbare. Den overste svingarm er kombineret
med dobbeltvirkende hydraulisk steddemper; bide den gverste og ne-
derste svingarm arbejder i gummibesninger, der virker stojdeempende.

Affjedringen bagtil foregdr ved hjelp af to langsgidende bladfjedre;
disse er ophwngt i gummibesninger.

Styring. Der er tandstangsstyring med direkte forbindelse ud til styre-
boltens svingarme. Tandstangsstyringen giver en ualmindelig friktions-
los og let forbindelse mellem rat og hjul.

Hjul. Pladehjul, der er fastgjort til navet ved hjzlp af 4 bolte, Nav-
boltene er daxkket af en stor navkapsel. Dakdimension 5,00 x 14.
Reservehjulet er anbragt i et sarskilt rum under bagagerummet. Det
er meget let tilgeengeligt, uden at man behover at flytte bagagen. Be-
slag til dunkraft er anbragt under skermene. Dunkraften er meget
hurtig og let at betjene.

Karosseri. Karosseriet er helsvejst monokonstruktion uden nogen
egentlig chassisramme, Tag og gulv er presset ud i eet stykke. Alle
sammenfgjninger og forstzerkninger i karosseriet er specielt rust-
behandlet. De udvendige derhindtag er anbragt plant mod deren,
der abnes ved at trackke ud i handtaget. Vognen er forsynet med et
V-formet vindspejl og med buet bagrude, Alle vinduer i karosseriet
er af sikkerhedsglas. De to fordere er forsynet med sxrlig ventilations-
rude, siledes at den friske luft kan cirkulere i vognen uden at give
trek. Motorhjelmen &bnes fortil ved hjzlp af en l3s, der betjenes
indefra. Foruden denne findes der en ekstra sikkerhedslas, der skal
forhindre, at hjelmen springer op under kerslen. Instrumentbrattet er
meget smukt udstyret. Foreren har et godt overblik over samtlige in-
strumenter. Foruden handskerum er vognen udstyret med en bred
hylde under instrumentbrattet. Forersedet kan justeres, si foreren
kan fa den bedst mulige stilling ved rattet. Bagsedets ryg kan svinges
frem, og pa denne made give en sterre plads til bagagerummet, nar
der ingen passagerer befinder sig pa bagsazdet, Under normale for-
hold, nér man anvender bagagerummet udefra gennem bagagerums-
klappen, kan dette rumme ca. 0,2 m3. Vognens indvendige sider er
holdt i samme farve som saderne. Loftsbekladningen er til at afvaske.
Gulvet er dzkket af et tykt taeppe, tilpasset efter farven pa det ind-
vendige betraek pé seder og sider i vognen. Tzppet er gjort fast med
tryklése og kan fjernes ved rengering,

Elektrisk udstyr. Det elektriske udstyr omfatter en 12-volts akkumula-
tor, der er anbragt foran pa forbradtet. Forlygterne, der er indbygget
i skeermene, har fast fokus, Vognen er udstyret med to kombinerede
stop- og baglygter, der er monteret i bagskzrmene. Nummerplade-
belysningen er anbragt pd bagagerumsklappen, Det elektriske udstyr
omfatter endvidere elektrisk dobbelt vinduesvisker med kontakt pa
instrumentbraedtet samt indbyggede retningsvisere med kontrollampe
og loftslys. Endelig er der monteret originalt Smith-varmeapparat.

Instrumenter. Speedometer, benzinmaéler, oliemanometer.

Vindspejlsvasker. Der er monteret en effektiv vindspejlsvasker af mer-
ket “Jolly Jet”.

Der forbeholdes ret til @ndringer i specifikationer m. v.
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30 % bedre akceleration . . . fremragende opad bakker . .. uforligne-
lig ud ad landevejen ... hej gennemsnitshastighed. Ja! ... denne
brillante nye topventil-motor byder Dem alt dette . .. en ganske ene-
stdende preestation ... og med den bleendende gode gkonomi, som
har gjort MORRIS MINOR verdensberomt. De korer leengere og

hurtigere for feerre penge.

Og De vil kere, som De aldrig har gjort fer i en vogn af denne
klasse ... useedvanlig komfortabelt ... med den storste sikkerhed.
Den fingerlette styring gor kerslen til
en leg ... og dog preecis. Den uathaen-
gige forhjulsaffjedring med torsions-
steenger gor alle veje til bedre veje

... giver Dem hvile, medens De korer.

Se pa denne kvalitetsvogn til Dem
selv, MORRIS MINOR 4-ders saloon.
Vurder alle dens fordele ... og De vil
blive overbevist om, at ingen anden

vogn byder sa meget til prisen.

Den er bedre, men koster mindre.




Reservehjulet er anbragt under bagagerummet i
et seerligt afsnit.

Praktisk anbragte pedaler, der glider let, og ind-

stilleligt forerszde hindrer traethed.

Instrumentpanelet er smukt udformet i chrom og poleret metal. Instrumenterne er praktisk anbragt og
lette at aflaese — indirekte belyst ved kersel om natten. Under instrumentpanelet er der i hele vognens

bredde en pakkehylde.

Den uafhaengige forhjulsaffjedring ved torsions-
steenger sikrer en behagelig korsel selv péd de
dérligste veje.

Med en MORRIS MINOR er der ingen vanskel
heder ved at parkere eller kere i garage.
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Det rummelige indre er smagfuldt afstemt med vognens far-
ve. Begge forszder er betrukket med en fin lederkvalitet.
Derene er brede og lette at komme ind og ud af. Dybe, blade
teepper dekker.gulvet. Alle materialer er slidstaerke og let at
holde rene. Szderne er konstruerede til at stotte pa de rig-
tige steder og reducerer traethedsfornemmelsen til et mini-

mum.

Alle MORRIS-vogne er monokonstruerede, hvorved forstés,
at chassis og karrosseri danner en uadskillelig enhed — en
konstruktionsmetode, der indfertes af MORRIS i 1938. Alle
dele er forenet i en helstadlkonstruktion, der byder sterre
styrke og sikkerhed, samtidig med at overfledig veegt elimi-
neres. Alt er rustbeskyttet i et serligt ,,Rotodip‘““-anleeg inden
malingen. Der er ingen skruer og bolte, der kan rasle eller
knirke. Forer og passagerer sidder sikrere ... de er bedre be-
skyttede. Den lettere, men sterkere konstruktion forbedrer
forholdet mellem vagt og motorkraft, hvilket bidrager til
storre akceleration og mindre benzinforbrug. MORRIS ,,MO-
NOKONSTRUKTION“ er mere moderne og holder lengere.






FARVER: Sort med redt indtrek; lysegrid med redt ind-
treek; morkegra med reodt indtrek; lysegron med grent
indtreek.

“Spprg efter oplysninger om andre MORRIS-modeller:
MORRIS MINOR 2-dgrs saloon og cabriolet MORRIS OXFORD samt MORRIS SIX. 3
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De vil neeppe tro, den er sa let at kebe og kore.

Det er den mest skonomiske VIRKELIGE BIL i verden.

MORRIS MINOR
byder den bedste kersel for de mindste
omkostninger.

® Originalt engelsk Smith varmeapparat med
defroster.

® Forszder betrukket med leeder.

® Uafhaengig forhjulsaffjedring med torsions-
steenger.

Hypoid bagaksel.

Tandstangsstyring.

Afviservinger, der automatisk slar ind efter
- drejning.

4 fremad-gear.

Synkroniserede gear.

Rustbeskyttet, monokonstrueret karosseri.

Hydrauliske steddeempere foran og bagtil.

Indvendig loftsbelysning.

Kontrollampe for afbleendingskontakt.

Vindspejlsvasker.
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Alle passagerer sidder inden for hjulakslerne . . . Derfor byder MORRIS MINOR, 4-ders saloon,
storre komfort. . . foraget stabilitet. . . bedre kerselskontrol.

Diagrammet viser, hvorledes forer og passagerer sidder inden for hjulakslerne i MORRIS
MINOR 4-ders saloon. Den storste vaegt, motoren, er anbragt pa det sted, der giver
storst sikkerhed, langt fremme og lavt nede. Koreegenskaberne er sterkt forbedrede
med fuldkommen kontrol for fereren. Denne vogn kan keres i de skarpeste sving med
en sikkerhed, der tilfredsstiller den mest kraevende bilist. Hypoid bagaksel bidrager til,
at vognen bliver lavere, og at der alligevel er god plads under vognen.

Et blik pa denne smukke MORRIS MINOR 4-ders saloon vil overbevise Dem om, at De star over for en
enestaende kvalitetsvogn. Den er indbegrebet af engelsk kvalitet ... det sidste nye, som skabes af tek-
nisk dygtighed. Det er en vogn, der i alle retninger byder Dem det bedste for fa penge ... bade i anskaf-
felse og i drift. I det ydre er vognen elegant og betagende ... i det indre er der behagelig god plads til

forer og passagerer, der omgives af moderne komfort ... og s& er der plads til masser af bagage. Den er

Tk all- Svaaieaetantin Tt St EalER e Tat at noawvlbana ac bava 1 cavaca Na £fa&r dAen hadete vdelea nd landeveien



SPECIFIKATEGN

Motor. Firecylindret, topventilet med stedstznger og vippearmfunk-
tion, boring 58 mm, slagleengde 76 mm, cylindervolumen 800 cc. Krum-
tappen hviler i 3 meget sveere hovedlejer, der er forsynet med udskifte-
lige lejeindleeg; udskifteligt, udvendigt monteret oliefilter; smeringen
foregdr med oliepumpe, der drives af knastakslen; knastakslen bliver
trukket af krumtapakslen gennem en lydles rullekzde; stemplerne er
af aluminium alloy legering.

Trykkeling med vandpumpe og ventilator. Vandtemperatur kontrol-
leres ved termostat.

Der findes 12-volt elektrisk anleg; stremfordeleren bliver drevet af
knastakslen gennem spiralskiret tandhjul; automatisk tending ved
vacuumkontrol. :

Motoren er udstyret med en S. U, automatisk karburator, der far til-
fort breendstof fra den 23 liter store benzintank ved hjelp af en elek-
trisk S. U. benzinpumpe; tomgangshastigheden automatisk reguleret
gennem chokeren,  s& lznge motoren er kold.

Kobling. Der er enkelt terpladekobling. Koblingspladens nav er for-
synet med fjedre for at give en bled tilkobling og en elastisk og stej-
fri transmission til gearkassen, der er forsynet med 4 fremadgéende
gear og et bakgear; der er synkroniserede gear i 2., 3. og 4. Udveks-
lingsforholdene er i: forste 21,618 : 1, andet 13,69 : 1, tredie 8,88 : 1
og fjerde 5,286 : 1, bakgear 27,38 : 1.

Kardanaksel. Kardanakslen er af “Hardy Spicer’ typen, og er op-
hzengt i to kardanled med nélelejer, cet ved gearkasse og eet ved
differentiale.

Bagaksel. Bagakslen er halvtflydende. Der er anvendt hypoidtandhjul
som kron- og spidshjul for at sikre en lav gulvhejde, en lang levetid
samt en lydles gang. Mindste afstand fra vejbanen: 171 mm.

Bremsesystem. Morris Minor er udstyret med Lockheeds hydrauliske
bremsesystem. Der er to bremsecylindre for hver af forhjulene og en
for hver af baghjulene. Dette bremsesystem er kendt for sin store
effektivitet og palidelighed. Bremserne, der har flydende bakker, er
ualmindeligt lette at vedligeholde og justere. Hindbremsen, der er
mekanisk og virker pa baghjulene, aktiveres gennem et kabeltrak og
er anbragt mellem forsederne. Handbremsen justeres automatisk sam-
men med fodbremsen.

Affjedring. Forhjulsaffjedringen er uafhengig og foregir ved hjxlp
af torsionssteenger, der er anbragt parallelt med de forreste sidevan-
ger. Torsionsstangen er meJd noter forbundet med underste svingarm.
Torsionsstengerne er justerbare. Den overste svingarm er kombineret
med dobbeltvirkende hydraulisk steddeemper; bide den gverste og ne-
derste svingarm arbejder i gummibesninger, der virker stojdempende.

Affjedringen bagtil foregdr ved hjzlp af to langsgdende bladfjedre;
disse er ophangt i gummibesninger.

Styring. Der er tandstangsstyring med direkte forbindelse ud til styre-
boltens svingarme. Tandstangsstyringen giver en ualmindelig friktions-
los og let forbindelse mellem rat og hjul.

Hjul, Pladehjul, der er fastgjort til navet ved hjzlp af 4 bolte, Nav-
boltene er dxkket af en stor navkapsel, Dazkdimension 5,00 x 14.
Reservehjulet er anbragt i et szrskilt rum under bagagerummet. Det
er meget let tilgengeligt, uden at man behever at flytte bagagen. Be-
slag til dunkraft er anbragt under skermene. Dunkraften er meget
hurtig og let at betjene.

Karosseri. Karosseriet er helsvejst monokonstruktion uden nogen
egentlig chassisramme, Tag og gulv er presset ud i eet stykke. Alle
sammenfgjninger og forsterkninger i karosseriet er specielt rust-
behandlet. De udvendige derhandtag er anbragt plant mod deren,
der abnes ved at traekke ud i handtaget. Vognen er forsynet med et
V-formet vindspejl og med buet bagrude. Alle vinduer i karosseriet
er af sikkerhedsglas. De to fordere er forsynet med szrlig ventilations-
rude, saledes at den friske luft kan cirkulere i vognen uden at give
treek. Motorhjelmen &bnes fortil ved hjzlp af en lis, der betjenes
indefra. Foruden denne findes der en ekstra sikkerhedslds, der skal
forhindre, at hjelmen springer op under kerslen. Instrumentbrattet er
meget smukt udstyret. Foreren har et godt overblik over samtlige in-
strumenter. Foruden handskerum er vognen udstyret med en bred
hylde under instrumentbrettet. Ferersedet kan justeres, s& fereren
kan fa den bedst mulige stilling ved rattet. Bagsedets ryg kan svinges
frem, og pa denne méde give en sterre plads til bagagerummet, nar
der ingen passagerer befinder sig pA bagsedet. Under normale for-
hold, nar man anvender b et udefra g bagagerums-
klappen, kan dette rumme ca. 0,2 m3. Vognens indvendige sider er
holdt i samme farve som sxderne, Loftsbekleedningen er til at afvaske.
Gulvet er dackket af et tykt teppe, tilpasset efter farven pa det ind-
vendige betrak péa seder og sider i vognen. Tzppet er gjort fast med
tryklase og kan fjernes ved rengering.

Elektrisk udstyr. Det elektriske udstyr omfatter en 12-volts akkumula-
tor, der er anbragt foran pa forbredtet. Forlygterne, der er indbygget
i skermene, har fast fokus, Vognen er udstyret med to kombinerede
stop- og baglygter, der er monteret i bagskarmene, Nummerplade-
belysningen er anbragt pid bagagerumsklappen, Det elektriske udstyr
omfatter endvidere elektrisk dobbelt vinduesvisker med kontakt pa
instrumentbraedtet samt indbyggede retningsvisere med kontrollampe
og loftslys. Endelig er der monteret originalt Smith-varmeapparat.

Instrumenter. Speedometer, benzinmaler, oliemanometer.

Vindspejlsvasker. Der er monteret en effektiv vindspejlsvasker af mer-
ket “Jolly Jet’.

Der forbeholdes ret til @ndringer i specifikationer m. v,
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