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MODEKALENDER

September
12. 19.30
12. 19.30
14.

17. 19.00
19. 19.30
23. 19.00
24. 19.00
24. 19.30
29. 09.30
Oktober

l. 19.30
3t 19.00
10. 19.30
10. 1930
14. 19.00
17. 19.30
22. 19.00
205 19.00
28. 19.00
29. 19.30
November

St 19.30
e 19.00
11. 19.00
14. 19.30
14. 19.30
21. 19.30
2S5 19.00
26. 19.00
26. 19.30
December
12. 19.30
12. 19.30

Redekro.
Berkop.
Borkop.
Kvearkeby.
Spjald.
Vesterhede.
Klippinge.
Egeskov.
Beorkop.

Ristrup.
Niva.
Redekro.
Borkop.
Kverkeby.
Spjald.
Klippinge.
Egeskov
Vesterhede.
Egeskov.

Ristrup.
Niva.
Kverkeby.
Redekro.
Beorkop.
Spjald.
Vesterhede.
Klippinge.
Egeskov.

Radekro.
Borkop.

MODER

”Ud af huset”.

Klubmede.

Felleskorsel til Randers. Se Klubaktiviteter.
Klubmgde. Orientering om T-bird.

Klubmede.

Besog i den gamle smedje i Janderup.

Klubmede. Spergsmal og svar, se Klubaktiviteter.
Klubaften, Film om Nimbussens historie.
Lovfaldstur - se Klubakvititeter.

Klubmede.

Klubmede. Klassisk olie. Se Klubakvititeter.

Gamle Danmark.

Klubmegde pa Vandmellen.

Klubmeade.

Klubmede.

Klubmede.

Besog hos Odene brandvasen, se Klubaktiviteter. Bemerk klokkeslet.
Klubmede.

Demoaften. Dillon Mk III svejsning.

Klubmede.

Klubmede.Modelmotorer. Se Klubaktiviteter.
Klubmgde.

Besog pa Enstedvearket. Tilmelding se Klubaktiviteter.
Klubmede.

Klubmede.

Klubmede.

Klubmede.

Julefrokost, bemark kl. 19.00. Tilmelding se naste nr.

Julefrost. Tilmelding se Klubaktiviteter.
Juleafslutning.




LOBS OG AKTIVITETSKALENDER

o e - : —y

September

s

-15.  Randers 700 ars kobstadsjubileeum. Veteranuge, blandt andet med udstilling og gaderace.
Se nzrmere i VT 311. Info www.randersbib.dk/det sker/veteran2002.htm

8. Fjordlgbet rundt om Roskilde Fjord. Se indbydelse i VT 313, men bemerk at Gert Hansens tlfnr.
skal vaere 47176205.
11. Ud i det bla fraHavnensFiskehusi Vejle. Se indbydelsei VT 311.

20-21.  5.Int. Historic Rally Denmark.

Info Henning Friborg, tif./fax 86847979, mobil 40192878, friborg@sport.dk

29. Berkop Levfaldstur, se Klubaktiviteter.

29. Copenhagen Harbor Open. Se indbydelse i dette nr.
Oktober

6. Swap Meet City 2 Tastrup. Se indbydelse i dette nr.
27. Sasonafslutning. Se indbydelse i dette nr.
November

9 Herning stumpemarked.

Leb og begivenheder i udlandet

OBS: FIVA-pas fas ved henvendelse til Svend Aage Tholstrup, tel./fax 8689 8777, e-mail sat@egd.dk

September
20-22. Le Mans Classic. Race, udstilling, stumpemarked, auktion mm.

Info Sylviane Peter speter@peter.fr , Grégory Miellou gmiellou@peter.fr

Er du interesseret I hvilke arrangementer MHRF I Sverige star for - se www.mhrf.se/
id12_evenemangskalender.htm

Er du interesseret i at deltage i et af de mange FIVA-godkendte arrangementer i Europa - eller hvad med
Sydamerika eller Indien? Besgg FIVA’s hjemmeside, www.fiva,org og se under Events. Der er samtlige
arets bade A- og B-events.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som du mener kan have interesse for andre, send
venligst oplysning til sat@egd.dk

FOTOGRAFIER - og TEKST

Veteran Tidende er meget glad for at modtage fotografier fra leb og arrangementer. Vi kan bedst bruge
gode aftryk af almindelige fotografier. Fa helst filmen fremkaldt og kopieret i bedste kvalitet pa en af de
store anstalter. Det gér ikke altid lige godt pa den maskine den lokale fotohandler har stdende i butikken
(der er undtagelser).

Vikan ogsa bruge digitale fotografier, men i sa fald: aftal neermere om hvordan vi far dem. Send dem ikke
pé skeerm til os uden udtrykkelig aftale. Sender du pa CD Rom sa aftal ogsé pa forhand oplesningsgrad.
Vi kan IKKE bruge udprintninger af digitale fotografier, de er naesten aldrig gode nok til reproduktion i
Veteran Tidende, og vi gar kun i lag med dem i yderste nadstilfelde.

Sender du tekst er det nemmest for os hvis vi far det som en vedhaftet Word-fil pa e-mail. Men ellers kan
alt bruges: diskette, CD-Rom, maskinskrevet, handskrevet. Og blas pé alt med stavning og tegnsatning,
det ordner den store kadmaskine.

Runer og gotisk skrift er vi ikke sa glade for. Vi er ikke afvisende over for forslag til layout, men kan ikke
bruge en feerdig udprintning med tekst og billeder.




KGL. hvad?

Ved afslutningen af arets Ringko-
bing-leb bekendtgjorde dets energi-
ske arranggrer for verdenspressen, og
de nu foruden de midt- og vestjyske
motorhistoriske mgder star bag op-
rettelsen af en Kongelig Dansk Auto-
mobil Klub Classic.

[folge det omdelte materiale skal den
ny organisation med hjemadresse i
Ringkebing knytte baind mellem den
hedengangne Kgl. Dansk Automobil
Klub og ny aktiviteter. Man vil hen-
vende sig til veteranbil- og -motorcy-
kelfolk i hele landet med tilbud om
serlige arrangementer. Det siges vi-
dere at der er behov for en klub, der
kan udfylde det tomrum, KDAK ef-
terlod sig da den opherte i 1978, og at
FDM ikke viser veteran- og liebha-
verkgretgjer megen interesse.

Ogsa med hensyn til det politiske ar-
bejde er der behov for en indsats ud
over den, der gores af veteranbil- og -
motorcykelorganisationerne, hedder
det. Derimod har KDAK Classic ikke
til hensigt at involvere sig i motor-

sport, ’som varetages glimrende af de
fa tilbageverende KDAK Sport-klub-
ber”.

KDAK Classic har heller ikke planer
om rejsebureauvirksomheden, men vil
fra starten involvere sig sterkt i at op-
bygge en made- og turaktivitet.
Bekendtgerelsen indeholdt desuden
nogle historiske oplysninger om
KDAK, hentet fra Veteran Tidendes
artikel om klubben for nogle maneder
siden. Der nevnes blandt KDAK’s
aktiviteter feerdselspropaganda, turis-
me og juridisk arbejde, uddeling af
fortjenstmerker og lancering af em-
blemer og vognmarker. Flere af disse
aktiviteter er veerd at kigge nermere
pa, tilfejes det.

Det defineres ikke neermere, hvad det
er for politiske kontakter, der ikke ri-
geligt beherskes af Motorhistorisk
Samrad - vi har som bekendt de sid-
ste ar opnaet stort set alt hvad vi kun-
ne onske af afgiftslettelser, fritagel-
ser for dit og dat, foruden ordningen
med historiske nummerplader. Det vil

i dag kun forvirre, hvis andre blander
sig.
Initiativtagerne er altsa Niels Jorgen
Kanneworff og Gorm Albrechtsen, og
vi har spurgt Gorm om den stiftende
generalforsamling og hvordan besty-
relsesposterne blev fordelt. Det har
han ikke gnsket at svare pa. Ej heller
kan man fa kendskab til vedtegterne
for man ermedlem. Man kommertil at
teenke pa Groucho Marx’ bergmte ord:
”Jeg onsker ikke at vaere medlem af
en klub der vil optage mig”. Her er det
abenbart nermest omvendt?
Men der er udformet et meget fint
klubmeerke med kongekrone og rigs-
véaben, og Gorm oplyser at man med
juridisk hjeelp har faet det godkendt
og registreret og i gvrigt ikke mener
der skal tilladelse til at anvende ordet
’kongelig’. Brugen af ordet *Classic’
skal tilkendegive at man vil koncen-
trere sig om det motorhistoriske felt
”som et supplement til det rige klub-
og foreningsarbejde rundt om i lan-
det.”

O.E. Riisager
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FYNEGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmeder
- kor bag om Egeskov ad Volstrup-
vejen og drej ned ad alleen til gods-
kontoret og vores klublokaler.
Husk til klubaften straks ved ankom-
sten at skrive dig pa kaffelisten.
Tirsdag den 24. september 19.30. Vi
viser filmen Nimbussens historie.
Tirsdag den 22. oktober kl. 19.00. Be-
sog hos Odense Brandvasen pa
Asumvej 35. Arr. John Nielsen. Til-
melding ikke ngdvendig, men bemaerk
tidspunktet k1. 19.00.
Tirsdag den 29. oktober kl. 19.30 svej-
se-demonstrationsaften. Dillon Mk II11
svejser. Mulighed for selv at preve.
Tirsdag den 26. november kl. 19.00 -
bemark klokkeslet - Julefrokost.. Se i
naste nr. angdende tilmelding.
Venlig hilsen
John Jergensen

SONDERJYLLAND -
RODEKRO

Torsdag den 12. september kl. 19.30
er vi "ude af huset”. Vi medes ved
klubhuset.
Torsdag den 10. oktober kl. 19.30. Vi
ser et afsnit af "Gamle Danmark”.
Torsdag den 14. november kl. 19.30.
Denne aften beseger vi Enstedvar-
ket. Tilmelding senest 1. november til
Frits Johansen pa tIf. 74459450.
Torsdag den 11. december kl. 19.30.
Julefrokost 1 klubhuset. Tag en lille
sjov pakke med til vort bankospil. Til-
melding senest |. december til Frits
Johansen pa tlf. 74459450.

Med venlig hilsen

Frits Johansen

OSTJYLLAND - RISTRUP

[ lyskrydset Sabro Korsvej pa Viborg-
vej drej mod Hadsten. Til hgjre mod
Ristrup og Sabro, folg vejen til vej-T,
kor til venstre ved kirken, 1.2 km len-
gere fremme ligger Ristrup.

Klubmegde den forste tirsdag i méne-

KLUBAKTIVITETER

den kl. 19.30 hvis ikke andet er naevnt.

Tirsdag den 1. oktober k1. 19.30. Klub-
made.

Med venlig hilsen

Kaj Munkholm, tIf. 86221055

Arne Jespersen, tlf. 86985504

OSTSJALLAND - KLIPPINGE

Alle meder i Klippinge foregér den 4.
tirsdag i maneden kl. 19.00.
Vores abent hus klubmede den 23. juli
for alle dem som ikke var pa ferie -
enten var alle de trofaste medlemmer
som plejer at komme til vores moder
pé ferie eller optaget med at lave no-
get andet fornuftigt. Fordi der madte
kun 2! Og de havde taget de godt 100
km fra Sakskebing, for s efter kaffen
at tage de 100 km hjem igen.
P& vores klubmede tirsdag den 24.
september kl. 19.00 vil vi pa opfor-
dring forsege med en aften hvor det
er muligt at stille tekniske spergsmal,
som hvad er en ventillgs glidermo-
tor? Hvad er planetgear? - og et ku-
lissegear? Vi har faet to kompetente
personer til at prove at svare pa
sporgsmalene, sa det er bare med at
komme til Klippinge 24. september.
Har du/l nogle specielt svaere sporgs-
mal sa send dem til mig et par dage
for, til DVK, Nygade 3, 4672 Klippinge.
Hilsen
Kai Wredstrem

MIDTSJALLAND -
KV ARKEBY .

=

Mgdestedet er Steffensgérd, Kvear-
kebyvej 79, Kvarkeby. Vejen gér ned
til garden lige overfor kirken og slut-
ter pa gardspladsen.
Torsdag den 19. september. Denne
aften er T-bird-folk inviteret til orien-
tering om deres biler, det bliver inte-
ressant at se noget rigtig amerikansk.
Venlig hilsen
Preben Boisen, 57525040

! BORKOP VANDMOLLE ‘

Mgdetiden i Berkop er kl. 19.30 néar
ikke andet er skrevet.

12. september. Klubmede.

29. september. Levfaldstur. KI. 09.30
medes vi i Vejle og kerer mod nord.
Planlegningen er ikke helt pa plads,
men vi vil nord om Horsens Fjord. Det
bliver en blanding at kere- og gétur.
Vi skal medbringe saedvanlig madpak-

ke og spiseudstyr. Dog har jeg en 1dé
om at vi tager eftermiddagskaffen in-
den dere, pa kro. Tilmeldinger pé tlf.
75890487 ellerfax 75899487 ellere-mail
poulerik@rotek.dk senest den 25. sep-
tember.
10. oktober kl. 19.30. Klubmede pa
Vandmellen.
14. november. Klubmade.
12. december. Juleafslutning, bemark
tidspunkt.
Er der nogen som har gode ideer til
gaster eller besgg i1 vintersasonen,
sa sig frem nu.
Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE
Til modet i Vesterhede 26. august kom
14 mennesker med 6 gamle biler. De
besé interesseret Ove lversens egen
nyerhvervelse pad hobbyverkstedet,
en Citroén C4 1930 4-ders, 6-vindu-
ers berline. Restaurering pabegyndt
for mange ar siden men aldrig afslut-
tet.
Naste mode er mandag den 23. sep-
tember kl. 19.00, hvor man tager pa
udflugt til den gamle smedje i Jande-
rup.
Husk tilmelding til mederne i1 Vester-
hede mindst en uge for = bred til kaf-
fen. Til Ove lversen pa flt. 75339321

L VESTJYLLAND - SPJALD

J

Der er made i Spjald hver den tredje
torsdag i maneden kl. 19.30.
Med venlig hilsen
Henning Knudsen

KOBENHAVN-
‘ NORDSJZALLAND -NIVA

Mgaderne i Niva er den forste torsdag
i hver méaned kl. 19.30 - kom i gammelt
keoreta;j!
Torsdag den 3. oktober kl. 10.30 kom-
mer Roar Eriksen og holder foredrag
om “Klassisk olie til klassiske kereto-
jer”. Der bliver lejlighed til at stille
sporgsmal.
Torsdag den 7. november kommer
vort medlem Carl Age Andersen og
demonstrerer sine modelmotorer, byg-
get i malestokken 1:10. Det er ikke ale-
ne modeller, de fungerer!. Det er ikke
hver dag man féar sddanne kunstveer-
ker at se.

Venlig hilsen Claus E. Neble.



Madpakketur i Vestjysk afdeling 3 3. august

Vejrudsigten lod paregn, men vi havde herligt vejr hele dagen. Labetstartede
i Kibak, hvor Aktiv Super var vart for kaffe og rundstykker. Der var stor
interesse for keretgjerne, og der var en publikumskonkurrence om lgbets
flotteste bil eller motorcykel. En Pontiac roadster fra midten af 30’rne lgb af
med sejren.
Efter kaffen korte de 12 keretgjer ud pa turen med Knud Grenne i spidsen.
Han holdt en dejlig fart, som passede til alle. I Arnborg standsede vi pa en
parkeringsplads, hvor Skjern A og Rind A lgber sammen. Her fortalte Christi-
an Nergéard om kanalerne, og afvandingsanlegget som gor det muligt at dyr-
ke jorden. Der blev budt pé en forfriskning og fladeboller.
Derfra gik turen til Seby brunkulsmuseum, hvor vi spiste vores medbragte
mad og gik tur i omradet. Vi fortsatte til "Udsigten”, som er en kultippe med
udsigt ind over Herning og Hammerum. Derfra videre rundt gennem kullejer-
ne med smé veje. Dagen sluttede i Fjelstervang, hvor kebmanden bed pa
kage og kaffe. Som afslutning pa lebet var der besog hos Erling Pedersen i
Fjelstervang, der har en meget stor samling pa cirka 60 gamle traktorer, hvoraf
en stor del er restaurerede. Det var @rgerligt at fremmedet ikke var storre, for
det var en meget skon og vel tilrettelagt tur. Tak for det Christian.
Billederne er fra parkeringspladsen ved Skjern og Rind A.

Med venlig hilsen

Goggo-Familien.

KLUBAKTIVITETER

Noget at se pa

5. Historic Rally Denmark for
sports- og specialbiler 1960-80 af-
vikles 20.-21. september mellem
Mariager og Juelsminde. Selv om
ruten til det sidste er hemmelig af-
slgrer arrangererne nogle punkter
hvor publikum har en chance for at
se de 25 eksperthold, der ventes til
start fredag, og lerdag i alt 50 hold.
Der er anmeldt deltagere fra Norge,
Sverige, Tyskland, Holland og
Danmark.

Mulighederne for at se noget skul-
le veere: Fredag frakl. 12 ved Scan-
dic Hotel Arhus pa Rytoften og fra
14.15 ogigen fra20.00 ved DK Ben-
zin i Rasted ved Randers. Der er
pause fra 16.45 ved havnen i Mari-
agerog fra21.45 ventes bilerne til-
bage ved Scandic Hotel Arhus.
Lordag startes kl. 7.30. Fra 10.30
tankning ved DK Benzin i Hornsyld
inden deltagerne fra 11.45 korer ind
i Juelsmindes centrum. Mangvre-
prove ved det nedlagte faergeleje
for der holdes pause ved Juelsmin-
de Hallen. 16.25 er forste bil tilbage
ved Scandic i Arhus.
Arrangementet indeholder ingen
hastighedsprover.

Find mere pa
www.HistoricRallyeDenmark.dk

Borge Refstrup Pedersen

Vi mé med sorgerfare at vort med-
lem Borge Pedersen, Smedegérds-
vej 3, Albak, Herning, er ded ef-
ter leengere tids sygdom. Han blev
kun 53 &r. Berge var trofast delta-
ger ved moaderne i DVK Spjald.
Noget af det sidste, Borge gjorde
for DVK, var at tilrettelegge et
virksomhedsbesgg hos Mini
Crosser i Snejbjerg, hvor der frem-
stillet el-karestole. Her var Borge
ansati produktudviklingen de sid-
ste 21 ar.

Vi vil aldrig glemme hans godhed
og hjelpsomhed. Ligeledes gar
vore varme tanker til Elly og ber-
nene i den svere tid.

For DVK Spjald
Anton Sgrensen




FRA BESTYRELSEN

Om registre, sektioner og anden aktivitet

De fleste registre, sektioner og di-
verse kerelav i Dansk Veteranbil
Klub lever efterhanden kun pa side
2 i Veteran Tidende. Det skal vaere
slut nu. Der skal enten ruskes op i
aktiviteten, sa flere far gleede af den,
eller ogsa skal den tages af plaka-
ten. Bestyrelsen orienterer:
Enhver serigs interesse for at bevare
og tidstypisk anvende et motorkere-
toj af teknisk eller historisk betydning
skal kunne rummes i Dansk Veteran-
bil Klub under en eller anden form.
Det skal medvirken til at udbrede
kendskabet til emnekredsen eller til
indsamling eller bearbejdning af mo-
torhistoriske data af den ene eller an-
den slags ogsa.

Maske er det ikke nyt, men nu vil vi
fra bestyrelsens side gare noget ved
det. Vi vil aktivtarbejde for sagen og
opfordre medlemmer til at ga i gang
og i ovrigt stotte og medvirke efter
evne og behov.

Vejlederkorps

Nar en person - i eller uden for Dansk
Veteranbil Klub - er interesseret i eller
overvejer at anskaffe sig en ,,gammel-
bil*“ og méske foler sig lidt pd Herrens
Mark, skal klubben réade over et korps
af vejledere, der kan gelejde den pa-
gaeldende videre ind i kredsen af an-
dre med samme interesse.

Et vejlederkorps bestar af en raeekke
medlemmer med sarligt kendskab til
et bestemtbilmaerkeellerbilmodel og
som har lyst til at hjeelpe andre pa ve;.
Et,serligt kendskab* kan vere histo-
risk eller teknisk, relevant erfaring el-
ler ,,bare et godt personkendskab.
Serigs, generel vejledning, aldrig i for-
bindelse med et specifikt kab.

Sektioner

Medlemmer med et interessefalles-
skab har behov for at finde sammen
og dyrke denne interesse. Det vare
sig et bestemt bilmeerke, dets historie
eller at kare i bilerne under en eller
anden form.

Afhensyn til klubbens medlemstal og
hele ressourceopbygning anses det
for at have stor betydning, at med-
lemmerne far de bedst mulige vilkar
for at dyrke netop deres interesse.

Vignsker tillige at engagere sa mange
medlemmer som muligt aktivt i arbej-
det med opfyldelsen af klubben for-
malsparagraf. Ligesom klubben on-
sker at etablere ,,lerepladser i for-
eningsarbejde*, hvorfra der kan re-
krutteres ,,udlerte* folk til forskellige
opgaver.

Sektioner har vi altid haft, men vi vil
gerne have flere. En sektion skal vee-
re aktiv og den skal have en lige s&
aktiv ledelse, gerne bestdende af et
par personer. Dens aktiviteter skal
abnes for klubbens medlemmer.

En sektion kan vere en studiekreds,
en emnekreds, en interessegruppe, et
kerelav, der arrangerer turlgb, palide-
lighedslab eller slet og ret hyggeture
i landskabet.

Klubben skal skabe attraktive rammer
om disse aktiviteter.

Markeklubber i Dansk Veteranbil
Klub

Vokser en sektions aktivitetsniveau til
mere end, hvad klubben kan folge med
til - der er ogsé andre at tage hensyn
til - kan sektionen gerne udvikle sig
til en egentligt selvsteendig klub med
egen generalforsamling, bestyrelse og
kontingent, og hvad der ellers horer
til, og samtidig bevare sit medlemskab
af Dansk Veteranbil Klub, og séledes
fa adgang til klubbens faciliteter pa
lige fod med andre medlemmer.

Vi vil abne for medlemskab for meer-
keklubber uden for Dansk Veteranbil
Klub, som ligeledes vil kunne f ad-
gang til vore faciliteter og arrangemen-
ter. P4 nermere fastsatte betingelser,
naturligvis. Vi er imgdekommende,
man der kan ikke nasses pa os.

Hvis merkeklubberne da ellers har
lyst, vel at maerke. Det er nemlig alene
tale om et tilbud fra klubbens side,
som de enkelte klubber kan tage imod
ellerladevere. [ gvrigt ogsa lade veere
at forholde sig til overhovedet. Vi ag-
ter ikke at agitere. Dansk Veteranbil
Klub skal alene skabe attraktive ram-
mer for sddanne arrangementer.

Meerkeregistre

Personer, der ejer eller overvejer at
anskaffe sig en gammelbil af et be-
stemt merke eller model, har behov

for atkomme i forbindelse med andre
interessefaeller i og uden for Dansk
Veteranbil Klub, sd man har mulighed
for at finde sammen.

Registre har vi altid haft, men vi vil
gerne have registre foralle typer biler
i Dansk Veteranbil Klub.

Et mearkeregister kraever en energisk
registrator, men klubben vil gerne
medvirke til at holde styr pa en ner-
mere defineret bestand af veteranmo-
torkeretgjer i Danmark uanset om eje-
ren er medlem af Dansk Veteranbil
Klub eller ej - og sé sikre disse data
for eftertiden.

Ofte vil et register udvikle sig med
andre aktiviteter og saledes vokse til
en sektion eller méske endda en meer-
keklub.

Ogsa dem er der som navnte plads til
1 Dansk Veteranbil Klub.

Klubregister

Merkeregistratorer kan fa vejledning
og deres arbejde koordineret med an-
dre registratorer af Dansk Veteran Bil
Klubs klubregistrator.

[ modsaetning til en keretgjsliste, som
eren del afen medlemsliste, er et klub-
register en elektronisk database over
medlemmernes motorkeretgjer, som
indeholder oplysninger af teknisk el-
ler historisk interesse for hvert enkelt
koretgj efter bestemte retningslinier.

Klubregisteret administreres af en
central registrator.

Vi ved godt, at emnet er kontrover-
sielt. Men det er for det forste frivil-
ligt, om eller hvilke oplysninger, man
vil afgive til registeret. For det andet
vil oplysninger herfra ikke kunne gi-
ves uden ejerens tilladelse og for det
tredje vil kun et fatal af personer fa
adgang til databasen.

Men hvorfor nu det, hvis det skal
vare sé besverligt?

Dansk Veteranbil Klub vil skabe et
overblik over de veteranmotorkereto-
jer medlemmerne ejer eller har ejet,
gerne suppleret med fotografier etc..
Dels for at kunne hjzlpe en vedkom-
mende person - eller myndighed - der
berettiget matte soge specielle data.
Dels til brug ved forskning eller gan-
ske enkelt ved tyveri, forfalskning og
i forsikringssporgsmal.



Dansk Veteranbil Klub har i kraft af
sin stgrrelse og struktur nasten en
forpligtelse til at legge grunden til
Centralregisteret for veteranmotorke-
retgjer, hvor findes den information
ellers?

Sadan kommer vi videre...
Bestyrelsen er nasten ferdig med at
strikke de sidste retningslinier for de
navnte funktioner pa plads.
Herefterlegges retningslinierne i de-
res helhed ud pé klubbens hjemmesi-
de, www.veteranbil.dk, ligesom de vil
fremga af de nye organisationshand-
beger, som formentlig fra nytarvil lig-
ge fremme pa moedestederne. Derved
har alle lige adgang til oplysninger-
ne.

I mellemtiden modtager vi gerne fra
kommentarer framedlemmerne, helst
1 form af en debat i klubbladet, séle-
des at alle kan fa gleede heraf.

Sidst men ikke mindst

Vi skal bruge mennesker til alt dette
her. Kom nu frit frem med hvad du
matte have lyst til at arbejde med:
Turleb i Vestjylland, palidelighedsleb
i Sydsjeelland, et Marauder register,
historiske emner, en sektion for tre-
hjulede biler, en meerkeklub, du over-
vejer at tilknytte eller noget, vi ikke
har fantasi til at forestille os.

Blot skal det falde ind under: beva-
ring og tidstypisk anvendelse af mo-
torkoretojer af teknisk eller histo-
risk interesse og udbredelsen af kend-
skabet hertil.

Vi hjelper dig gerne i gang og stree-
ber efter en atmosfaere omkring alt
dette her, der gor, at det er sjovt at
veere med uanset om man er til Pack-
ard eller Wartburg.

Vi vil meget gerne ogsé have fati,,de
nye“ eller ,,de lidt yngre®. Din inte-
resse eller hobby vil lede dig direkte
ind 1 et socialt netvaerk af interesse-
feeller, hvis sterrelse og omfang, du
selv er herre over.

Kontakt det bestyrelsesmedlem, du
maétte kende.

Eller undertegnede, som varetager
dette omrade af bestyrelsens arbej-
de.

Claus Frausing

APROPOS WILLYS

Opildnet af sidste Manedens Koretgj har den utraettelige Uffe Mor-
tensen fundet vedstaende fotografi af en Willys med dansk gasge-
nerator af fabrikatet Bur-Wain. Det er en argang nyere, nemlig 1939,
og dermed har bilen en endnu mere udpraget hajnase og de tunge
gjenlag pa forlygterne.

Leg merke til lygterne pa karrosseriets bageste hjerner. Samme pla-
cering havde nogle lygter pa Opel Super Six, da den blev prasente-
ret to ar tidligere, og der var ingen pardon hos de danske myndighe-
der, de matte ikke vaere i brug.

Willys Overland Samlefabrik, Frederiksholms Havnevej 14, Kagben-
havn V, tog derimod kampen op, som det fremgar af folgende uddrag
afet brev af 2. marts 1939 fra samlefabrikkens direkter, Jens Yde, til
den bekendte ingenior Erik Falck, Justitsministeriets motorsagkyn-
dige:

Hofligst henvisende til tidligere Samtale mellem Dem og vor Herr
Trolle ved Forevisningen af den ny Type Willys Overland Model 39,
og i anledning af Deres Anmerkning vedrerende de paa Vognen
anvendte Baglygter, saa har vi nu ansggt Justitsministeriet om God-
kendelse af disse Lygter under den Form, hvorunder vi forstod De
kunne tiltreede Sagen, saaledes at vi midt paa Baglemmen anbragte
den kombinerede Nummer- og Baglygte, og saaledes, at de omhand-
lede to Sidelygter udelukkende anvendes som Stoplygter ved Op-
bremsning.

Som De ser af Ansggningen er det ogsaa afrent praktiske Grunde, at
vi er meget interesserede i at faa et imgdekommende Svar pa dette
Andragende.

Osv.




”Berkopperne” har
veeret flittige i for-
aret og forsomme-
ren.

Tekst og fotos Poul-Erik Jakobsen

Vi der moades pé Borkop Vandmelle
har veeret ganske flittige til at tage ud
af huset i ar.

Pa vores klubaften i maj startede vi
maskinerne ogkerte ud til Erik Ther-
kildsen, pensioneret temrer boende
ved Berkop Skov. Og ikke kun sko-
ven, men ALT heromkring duftede af
TRE.

Temrer Therkildsen viste hvordan
man tildannede tammer med bredbil,
med bloksav anno 1926 samt med
nyere savvaerk. Herudover savedes
”spéner” pa bandsav til tagdeekning.
En masse handarbejde og stadig med
ti hele fingre i behold. Et af Ther-
kildsens specialer er restaurering af
bindingsvaerk, hvis nogen har behov.
To forhold gjorde stort indtryk, dels
var det tydeligt at vor vert ganske
enkelt elskede tree og havde en uma-
delig glaede af at arbejde med det og
dels hans made at gore det pad. Mest
udpreget da Therkildsen svingede
bredbilen, der var ikke en forkert be-

vagelse, ikke en muskel der blev
brugt forkert. Der var en misundel-
sesvaerdig form for balance i alle be-
vagelser.

Udover de store maskiner var der en
betydelig samling handverktgj.

Den medbragte aftenkaffe blev indta-
get siddende pa passende stykker
temmer, selvfolgelig.

Vivarca. 15 ekvipagersamletog fyld-
te godt i indkerslen. Vi métte kore der-
fra i samme reekkefolge som vi an-
kom.

Nogle dage senere, 2. pinsedag, satte
vi atter hinanden stevne - vi ville til
Vestjylland. Vi skulletil Hedeagergérd
ved Qlgod. Hedeagergérd er et be-
sogslandbrug, som i dag drives gko-
logisk.

Vistartede fra Vejle og ferste stop var
Terskind Grusgrav, hvor Store Ro-
berts endnu sterre skulpturer preeger
landskabet. Vi skulle have vor formid-
dagskaffie og selvtalgelig se skulptu-
rerne og nyde denne plet i vort land.
Iszrudsigten mod nord ud over Vejle
As ovre lgb er mere end flot.

Videre mod vestad den bedst udtenk-
te omvej med stop ved Urup Kirke,
for ved kirkerne er der altid toilet og
de allerfleste af vore landsbykirker er
faktisk meget flotte.

Erik Therkildsen svinger med usvigelig
sikkerhed sin bredbil ved tildannelsen af
et stykke tommer:

|

Biler pa gardspladsen, Singer, MG A,
Chevrolet og neesten gemt Hillman.

Vel ankommet til Hedeagergard for-
talte vores veaert Chris Hedeager om
det, der for ham var gkologisk land-
brug. Det var, om jeg sd ma sige, helt
nede pa jorden, det var ingen frelst
ideolog, som snakkede henover ho-
vedetpa folk. Nej, det varblot at gore
som hans bedstefar og oldefar havde
gjort - fornuftigt saedskifte, ingen
brug af handelsgedning, naturlig in-
sektbekempelse og et passende dy-
rehold. Slut feerdig. Og sa glemme det
hans far og han selv var oplert til -
for det var jo hans fars og hans egen
generation, der havde lavet fejltagel-
serne - det kan vi bla.. se af vores
truede grundvand.

Mens C. Hedeager fortalte arbejdede
resten af familien pa frokosten, der
blev serveret i haven. Selvfalgelig
bred og hertil alle gdrdens mange va-
rianter af spegepolser lavet pa okse-
ked. Ingen tvivl om at alle fandt nog-
le de kunne lide. En del af tilbehoret
var naturligvis gkologisk melk.

Vi fortsatte med en vandring rundt pa
ejendommen, som ogsa omfattede
nogle tonder land skov.

Tilbage i haven serveredes eftermid-
dagskaffen med gérdens mange oste
og en del special yoghurter fra et af
de smé mejerier blev provet af.

Inden hjemfarten blev der kbt en del
ind i Gardbutikken. Nogle korte lidt
tidligere end andre. De sidste fulgtes
ogsa hjemover atter via en stor om-
vej. Sidste stop var iskiosken ved
Féarup Se.



Den 22. juni var den gal igen. Vi sam-
ledes pa cirkuspladsen ved Langeli-
nie i Horsens for at nyde vores mor-
gen-/formiddagskaffe. Vi var medt
nasten 20 koretojer.

Forste stop var Industrimuseet i Hor-
sens. Et vidt favnende og spanden-
de museum, som forteller om gamle
héndverk, industriens udvikling, ar-
bejdernes boligforhold. Mange af
vaerkstederne og mange af de udstil-
lede motorer, generatorer mm. er ofte i
funktion. Museet rummer desuden en
meget fin vognsamling og ikke at for-
glemme det flotte Nimbus museum.
En specialudstilling viste handvar-
kerbiler frabager over murer til bede-
mand, fra 50’erne til i dag, Ford Tau-
nus, VW pick-up, Toyota Crown og
Opel Rekord pé papeggjeplader.

Da vi havde set os mette gik turen til
Rarup Flyveplads. Her var en gammel
KZ og nogle nyere, mindre maskiner
lined op. Sa de der havde lysten kun-
ne komme op og se verden lidt fra
oven. De der hellere ville spise palser
gjorde det, thi flyveklubben havde
sarget for varme polser og kolde ol
og vand. Der var mgdt en god hand-
fuld piloter op til at klare den del af
festen. Hertil flere “menige” medlem-
mer som ville se biler og snakke - for
lordag er klubdagen pa flyvepladsen.
Som en serlig service blev de abne
biler kort i hangar, da det trak op til
regn.

Ekvipagerne lined op.

-
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iler er kort i hangar. .



GL 1921

Tekst og fotos O.E. Riisager

Et par af Danmarks lokalhistoriske
museer er medlem af DVK. Et af
dem er Sellerad Museum - det er
nok fordi Veteran Tidendes redakti-
on har adresse i kommunen. Men
nu har Sellersd Museum erhvervet
en meget gammel bil. Et unikum,
dogikkeetkeretej vikan vente som
deltager i vores leb.

Det drejer sig nemlig om en sensatio-
nelt fin modelbil, fremstillet omkring
1920 af'en merkelig mand, der senere
fik tilknytning til Sellerad kommune,
og vognen har da ogsa boet i Trorad
i mange ar. Men forst lidt forhistorie,
som garud paatvii DVK ogsa i man-
ge ar har forsegt at fa ejeren, maskin-
fabrikant Hans Mortensen, til at lade
os have den i vores udstillingsmon-
tre i Niva, som donation eller depone-
ring. Det lykkedes ikke, der var for-
handlinger nesten til det sidste, men
for knap et &r siden afgik Hans Mor-
tensen ved deden. Nu har fru Ursula
og sennen Ole givet den til Sellered
Museum, og dermed bliver den beva-
ret. Det kunne jo tankes at vi métte
lane den!

Man vil allerede af fotografierne her
pa siderne have setatdeter en model
med ganske usedvanlig rigdom i de-
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taljerne, men ogsaien vis grad af for-
fald. Efter vores mening ber man be-
vare den som fundet, til ned kan man
gore en losagtig forlygte fast og klod-
se vognen op der hvor den mangler
et hjul. Eventueltse om man kan flyt-
te det andet forhjul, fordi den vil ve-
re mest interessant at udstille med mo-
torhjelmen &ben til den nermer side,
hvor tendrer og snapsehaner sidder.

Vi blev opmerksom pa modellen sa
langt tilbage som 1 1986, da vort agt-
verdige medlem Jens Gravesen, sme-
den i Hosterkab, havde féaet lov at 1a-

ne den og bragte den med til et made
i Niva. Den befandt sig i en gammel
papaske, og i den blev den forment-
lig ogsa opbevaret siden i Hans Mor-
tensens kelder i Trored. Jens havde
Hans’ fortrolighed, de havde kendt
hinanden fra Jens for nu over 40 ar
siden i sin leerlingetid arbejdede lidt
pa Hans’ maskinverksted i Trored.

Hvis nogen synes de har lest histori-
en for er det fordi de har Bilhistorisk
Tidsskrift nr. 85 - eller FDM’s blad
MOTOR framaj 1921. IMOTOR blev



den prasenteret pa en helside, og led-
saget af fire fotografier fortalte den
unge elektroingenior Godtfred C. Lar-
sen, athan over 1% ar havde lagt 1.500
arbejdstimer (a 2 kr.) i at fremstille
modellen, som han nu, altsd i 1921,
var villig til at atheende for "arbejds-
lgnnen”, kr. 3.000.

Denartikel iMOTOR havde jeg kendt
til i en delar, s hvem skildrer min for-
bavselse da det viser sig at modellen
befandt sig mindre end en kilometer
fra hvor jeg selv bor i Trered.

Bilen er ikke noget n&ermere angivet
merke, pa keleren har ophavsmanden
lavet et emblem med sine egne for-
bogstaver GL. Kgleren har facon som
fx en Humber og stilen er udpraeget
europaisk fra arene lige efter Forste
Verdenskrig. Hele herligheden er 41
cm lang. Karrosseri og skeerme er frem-
stillet i zinkplade og dertil er mest
brugt materialer svarende til p& en
vogn i hel storrelse. Motorblokken er
dog aftrae, men der er en utrolig mas-
se bittesma detaljer, som man kan se
pé vores fotografier. Denne gang kan
vi gengive dem i farver.

Der er fjederbelastede hasper i mo-
torhjelmen, teendrer som kan skrues
ud, snapsehaner der kan &bnes, der-
héndtag udvendig og indvendig der
fungerer, facetslebne ruder, der glider
ned som jernbanevinduer, polstrede
seder, talerer til chaufforen, cigarten-
der, blomsterglas, stokke- og paraply-
stativ, elektrisk belysning med forlyg-
ter nogenlunde som pé en samtidig
FIAT, dvs at fatningen sattes i bag-
fra - og der er rigtige miniature-perer
i. Pa styrehuset er med en skrift der
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skal leeses med lup indgraveret nogle
patentnumre. Motoren kan trods alt
ikke virke, men hvis mantgr, hvad vi
ikke anbefaler, virker styretgjet nar
man drejer rattet. Der er tilhorende
verktoj og kompression i den 30 mm
lange pumpe, i hvert fald glider stemp-
let op og ned.

Hjulene ligner jern-artillerihjul. Larsen
har ogséa fremstillet deek til vognen,
dog harringene veret massive. De er
hvide, som man kunne se pa tidlige
biler, desverre er de fleste forsvun-
det, men der er to reservehjul, hvoraf
det ene sembeslaet. Det gummi som
sidder pa de andre overlevende tre
hjul stammer fra Meccano og har til-
feeldigvis passet i storrelsen. Desveer-
re mangler ogsa bagtgjet.

Godtfred C. Larsen var en fabel for
fagfolk, da han boede i Vedbzk, og
ven med egnens drenge. De var beta-
get af hans frembringelser, som han
ikke var uvillig til at foraere dem. Sa-
dan ogsa med modelbilen, hvis nu-

verende ejers far dog var mellemmand
- Hans Mortensen ville nemlig selv
hellere have haft en treedebil, GL og-
sa havde fremstillet.

Larsen kom til Trored-egnen i begyn-
delsen af 1930’me, ifolge overleve-
ringen kom han sejlende til Vedbaek
Havn i sin bad og slog sig ned. Han
ma da stadig have haft modelbilen.
Han byggede forst et hus pa Rosen-
vej i Trored, et mellemstort braedde-
hus med de forunderligste detaljer,
udskeringer i traeet, glasmosaik i ru-
derne. Det siges at der er hemmelige
rum i panelerne. Huset er der endnu.

Abenbart var han af den type, der
satte sig ny mal hele tiden, for han
blev kun boende i huset nogle ér, sa
begyndte han pa et
nyt, Schweizerhytten
kaldet, i Sandbjerg
Osterskov lidt laen-
gere mod nord. Som
navnet siger ogsaen
trebygning af ro-

mantisk tilsnit. Man ogsa det solgte
han nogle faar senere, og fra ca. 1945
til 1950 boede han til leje i den ene
ende af et forfaldent fiskerhus pa
Strandvejen over for Vedbak Havn.
Han skal have endt sine dage i Hum-
lebaek.

Larsen var ugift og barnlgs, men hav-
de en bror som var lerer. GL var ansat
iet firma som hed Mulvad - der er stor
sandsynlighed forat det har vaeret den
kendte fabrikant af taxametre Marius
Mulvad, Blegdamsvej. | arene pa
Strandvejen stod Larsen i vejviseren
som forhenveerendle ingenior.

Med et par kempestore hender og
med fingre som knakpolser formaede
denne mand at frembringe alt. De utro-



lige smé detaljer pa modelbilen, skild-
padder udskéret af en halv kirsebeer-
sten, modelskibe, en trepersoners trae-
debil (se billedet), hele huse. Og som
sikkert det allermindste en fungeren-
de elmotor, monteret i hullet pa en ti-
ore. Denskal findes pa Danmarks Tek-
niske Museum.

Treedebilen holder pa Rosenvej i
Trorod. Over sin lage har Larsen
udskaret: Herren beskytte din indgang
og udgang fra nu og i al evighed.
Amen. 1933.

Inde ved huset er store udskarne
figurer.



Manedens keoretsj bringer os langt,
langttilbage i tiden, helt ne jagtigt til-
bage til den 27. juli 1873.
Christian Schmidt og Heinrich Stoll
begyndte som selvstendige og star-
tede deres produktion af strikkema-
skiner i byen Riedlingen i Tyskland.
De kobte en brugt engelsk dreje-
bznk og installerede den i en gam-
mel bygning. Firmaet ”Mechani-
sche Werkstiitte zur Herstellung
von Strickmaschinen” var grund-
lagt.

Tekst og foto: Hans Pedersen

aV 1961

Allerede i april maned 1880 flyttede
de virksomheden til Neckarsulm. Pa
det tidspunkt havde Heinrich Stoll
forladt firmaet, idet de begge folte, at
partnerskabet ikke var det bedste.

Christian Schmidt bliver desverre
meget syg i begyndelsen af 1880’er-
ne, og han der i 1884, kun 39 ar gam-
mel. Firmaet fortsetter med forskelli-
ge ledere, og naturligvis - kan man
nasten sige - begynder fabrikken at
fremstille cykler. Den forste cykel blev

fremstillet i 1886, og var en sakaldt
“hejcykel”, eller "vaeltepeter’” om man
vil.

Navnet NSU stammer netop fra by-
navnet NeckarSUIm, telegramforkor-
telsen for byen, og NSU blev benyt-
tet fra 1892.

Tidligt blev fabrikken involveret i bil-
produktion, idet man fremstillede ram-
men til Gottlieb Daimlers “’Stahlrad-
wagen” fra 1889.

Fra 1905 fremstillede NSU den belgi-



ske Pipe pa licens. Pipe var en avan-
ceret bil med en 4-cyl. topventilet mo-
tor, men bilen var for dyr, og NSU
opsagde aftalen allerede i 1906. Her-
efter byggede man biler af egen kon-
struktion.

1 1920 arbejdede der mere end 1000
personer pa fabrikken.

Mellem 1931 og 1957 blev der ikke
solgt biler under navnet NSU, dog
byggede fabrikken i ca. 1933/34 3 stk.
prototyper af en konstruktion af Fer-
dinand Porsche, med boksermotor i
haekken den umiddelbare forgenger
for VW. Men NSU trak sig

ud pga. Hitlers sarlige

planermed VW projek-

tet.

Pa et tidligt tidspunkt

tager det fart med

produktion afcykler,

senere motorcykler,

knallerter, scootere

og biler. Pa et tids-

punkt var NSU verdens

sterste motorcykelfabrik,

og 1 midten af 1950’erne

blev der fremstillet ca. 30.000
tohjulede keretgjer hver ene-

ste maned. Ganske imponerende
ogsa set med nutidens gjne.
Springer vi nogle artier frem kender
mange bl.a. de beremte motorcyk-

ler NSU Max, NSU Quickly knal-
lerter, de forste moderne biler NSU
Prinz 1, 11, I1I, den karrosseri-
massigt storre NSU Prinz 4,
Sportprinz, De 1- og 2-cy-

lindrede firtaktsmotorer

med overliggende

knastaksel, drevet med excentrik og
skubbestenger, NSU Spider med
Wankel motor, Prinz 1000, Prinz 1200,
den fantastiske NSU

RO 80 med Wankel

motor, der blev frem-

stilleti 37.406 eksem-

plarer fra 1967til 1977,

altsa ogsa efter at VW

overtager NSU fabrik-

ken, og den bliver slaet sammen med
Audi.

De sidste NSU RO 80’ere kerte pa fa-
brikkens samleband side om side med
Audi 100, et meget merkeligt syn,
synes jeg.

Dengangi 1969,da VW overtog NSU,
da skete der noget meget merkeligt.
NSUhavde en helt ny bil feerdig, nav-
net var NSU K70, en fin bil med en
almindelig stempelmotor. Den blev kun
fremstillet i 23 eksemplarer med NSU
navnet pd, en slags forserie, og efter
at VW kebte NSU fabrikken, da kom
netop den bil pd markedet som - ja
rigtigt geettet - VW K70.

Jeg har endog hert, at der slap 2 stk.
ud pé markedet med NSU emblemet
pa, og at de kerer rundt den dag i dag.
Detkan selvfolgelig vare en historie
- hvem ved?



Kigger man pa VW’s annoncer fra den
tid, sa bliver bilen omtalt serdeles ro-
sende, VW gor faktisk et stort num-
merud af den. Menigmand i Danmark
anede jo ikke at den var en NSU. Man
ma tage hatten af for NSU’s ingenig-
rer, de havde virkeligt travlt, og ser
man tilbage pa alt det, de varinvolve-
rede i, ja da bliver man helt svimmel.
Tilbage til NSU Prima scooteren.
Som sadan havde scooteren som
daglig transportmiddel sin storheds-
tid i Danmark fra ca. 1955 til 1965.
Netop i begyndelsen af 1960’erne var
den danske gkonomi sadan, at folk
for alvor kunne begynde at kabe bi-
ler. Det var jo ogsé i den periode de
smé biler virkelig blev solgt, bl.a.
Goggomobil, Fiat m.fl. samt de sma
kabinescootere. De mest udbredte
scootere i Danmark var Vespa, Lam-
bretta og NSU Prima.

Vespa var den absolut mest solgte i
perioden.

Fra 1950 fremstillede NSU sin forste
scooter pé licens fra Lambretta, og
derfor blev navnet pé de forste scoo-
tere NSU Lambretta.

1 1957 fremstillede NSU sa sin egen
scooter, NSU Prima V, der blev frem-
stillet fra 1957 til 1964 i ca. 31.000 ek-
semplarer, NSU Prima Il ogsa fra 1957
til 1964 i ca. 30.000 eksemplarer, NSU
Prima III K/ Il KL fra 1958til 1964 i
ca. 23.000 eksemplarer.

e 1
Jale
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NSU indstiller produktionen af NSU
scootere i 1964, 0gdetvarnoken klog
beslutning, idet kunderne nu var be-
gyndt at interessere sig for biler.

De meget iherdige NSU folk havde
ellers en efterfolgerklartil NSU Prima
V, nemlig NSU Maxima. Den varmon-
teret med en 1-cyl. firetaktmotor mo-
tor pa 175 ccm, var moderniseret hist
og pist, bl.a. med en twin-saddel i ste-
det for de normale 2 separate seder.
Der blev kun fremstillet nogle ganske
fa prototyperi 1960, men den kom al-
drig i produktion.

NSUPrimaV havdeen l-cyl. blaser-
kolet totaktsmotor pa 150 ccm, ydede
9,5 hk og cylinderen 14 helt vandret
ud til siden. Motor, transmission og
aksel var en komplet enhed ophangt
i centralrorsstellet. Det virkede som
svingarm for baghjulet.

NSU Prima havde elstart og 12 volt
batteri, hvilket ogsa var lidt useedvan-
ligt. Vespa havde almindelig kick-start
og 6 volt batteri.

Gearskiftet (4 gear) foregik med peda-
ler i bunden af fodrammen, og det var
lidt unormalt idet Vespa havde gear-
skifte ved venstre handtag pa styret,
som fx ogsa Victoria Bifix.

NSU scooteren havde en fornem kva-
litet, akkurat som de senere NSU bi-
ler.

Maénedens koretgj tilherer Anders
Buchhave i Abenra. Han kebte scoo-
teren for 7-8 ar siden, den var origi-
nal, komplet og renoveret. Lige til at
kore pa. Anders husker jo ogsa NSU
Prima’en fra sin ungdom, og syntes
sa her 40 ar senere, at det kunne vaere
morsomt at eje og kere en sadan.
Anders er mest til tohjulede, og har



flere projekter i gang med diverse
motorcykler: Hans NSU Primaer den
eneste scooter i samlingen.

Anders og jeg kigger pa de gamle
maskiner, og vibliverenige om, atdet
er ganske utroligt som artierne er ga-
et. For 40 ar siden var denne scooter
heltny, den var et ganske almindeligt
transportmiddel, den var ganske al-
mindelig i bybilledet. Nui 2002 er den
en sjeldenhed, gemt veek i garager,
og kerer kun for sjov ved serlige lej-
ligheder.

Men igen er det meget tilfredsstillen-
de at se, hvor mange mennesker der
bruger tid og penge pa at bevare de
gamle koretgjer, uanset om de har 2, 3
eller 4 hjul. Anders modtager under-
visning i tysk og engelsk, séledes han
kandrefte og handle reservedele med
alle mennesker. Han behersker ogsa
internet, hvor man jo ogsé kan fé kon-
takt med ligesindede. Som Anders
ganske rigtigt siger: Det griber om sig
....ogdetkan vijokun give ham ret
i

Fabrikken @ndrede navn nogle gan-
geilgbetafsinlevetid, bl.a. fordi man
gik fra strikkemaskiner til cykler, se-
nere motorcykler og til sidst biler. Fa-
brikkens sidste registrerede navn var
NSU Motorenwerke Aktiengesell-
schaft, Neckarsulm.

Dens firmamarke @ndrede ogsa de-
sign gennem tiderne.

Med sé lang en historie oplevede
NSU fabrikken to verdenskrige. Un-
der 1. verdenskrig tjente man godt,
idet man fremstillede koretgjer til det
tyske militer. Fabrikken blev bombet
to gange under 2. verdenskrig, og den
sidste gang var 1. marts 1945 hvor
fabrikken blev bombet ganske betrag-
teligt og led temmelig stor skade.
Tiden mellem de to verdenskrige var
heller ikke let for NSU. Firmaet var
ekspanderet kraftigt i 1920’erne, men
blev ved artiets slutning ramt af de
finanstransaktioner som blev udfert
af spekulanten Jakob Schapiro, og
dernazst af den gkonomiske verdens-
krise efter oktober 1929. Jakob Scha-
piro havde aktiemajoriteten i NSU.
Meni 1928 matte Dresdner Bank over-
tage 51% af aktiekapitalen. NSU fa-
brikkeni Heilbronn métte derfor szl-
ges til Fiati Italien. Det skete i 1928.
Fiat satte en produktioni gangafbl.a.

Fiat modeller til dettyske marked un-
dernavnetNSU-Fiat. Indtil 1931 blev
der dog fremstilletnogle fa NSU biler
pa fabrikken i Heilbronn.

Denne handel mellem NSU og Fiat
bevirkede senere juridisk tovtraekkeri
om brugen af NSU navnet. Da NSU
genoptog produktionen af biler be-
gyndte balladen omnavnet,meni 1959
skiftede NSU-Fiat ud med navnet
Neckar. Dog fastholdt man retten til
at anvende begge navne. Forst sa
sent som i 1966 afstod man alle krav
pa NSU navnet, og herefter benytte-
de man kun Neckar.

NSU fabrikkenindgik i 1969 en fusion
med Auto Union GmbH, NSU navnet
forsvandt hurtigt derefter, nu stod der
Audi pé bilerne.

Men der var fremstilletrigtig mange
NSU keretgjer. Bilproduktionen fra
1957 til 1977 androg 1.367.196 biler.
Produktionen af motorcykler, knaller-
ter og scootere i perioden 1945-1965
androg 1.905.915 stk. Producerede
motorcykleriperioden 1901-1941 har
jeg ikke nejagtigt kendskab til, men
det drejer sig om nogle hundrede tu-
sinde.

Men Audi har heldigvis stor respekt
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for NSU, s& meget at gaden udenfor
fabrikken i Neckarsulm i dag hedder
NSU-Strasse. Og der er oprettet et
NSU museum, hvor Audi’s kunder
kan se, hvordan det hele begyndte.
De fleste har nok glemt det, men jeg
sidder og kigger pa en annonce fra
1972. En annonce for Audi 80, men
den markedsfores som AUDI NSU,
men som navnt, sd forsvandt NSU
navnet hurtigt.

NSU erogséindskrevet i motorhisto-
rien med diverse verdensmesterska-
ber for motorcykler.

Jeg husker ogsa de rappe NSU 1000
TTS pa de danske racerbaner. Hvor
var det fascinerende. Bilerne var keon-
ne, smukt dekorerede med sponsor-
navne m.v., og s motorhjelmen (bag-
klappen) lidt pa klem. Jeg ved ikke
hvorfor, men de sa bare elegante ud
nér de susede rundt pa Jyllands-Rin-
gen eller pd Djursland Ring. For en
sikkerheds skyld har jeg tjekket det
her sa mange ar efter. Var det blot no-
stalgi ellerhvad? Nej, nér jeg bladrer i
mine beger fra dengang, ser reporta-
ger i farver, sa husker jeg helt rigtigt.
De var rigtig flotte. Jeg husker min-
sandten ogsa lyden, den lod som
musik i mine grer.

Tilbage til VW’s overtagelse i 1969.
NSU sluttede sin historie med ca.
12.500 ansatte. En epoke var slut, men
hvilken epoke. En sjelden gang nar
jeg mader et NSU keretgj, da har jeg
lyst til at gare honner og sende NSU

pionererne en hyldest. Den storste jeg
kan give.

NSU havde visioner om en helt ny
type motor - Wankel motoren - udvik-
let af Felix Wankel. Den blev som
navnt monteret i den smarte NSU
Spideri 1963, senere i 19671 NSU RO
80. Personligt er jeg stadig imponeret
over NSU RO 80. Prov at kigge pa den
i dag - ar 2002 - 35 &r efter den blev
skabt. Hvilke linier, hvilket design, og
hvilken motor. Jeg havde forngjelsen
at kere i den i 1968, og jeg glemmer
det aldrig. Lyden - der ikke var der.
Bilensinterigr var markant anderledes
og meget flot. Husker stadig da bilen
kom op pa 160 km/t - der var intet at
merke eller hore. Det var ren tortur at
komme tilbage til Danmark og sette
sig bag rattet i min egen lille Renault
4 CV.Dumilde. ..

Jeg har somme tider teenkt: Hvad nu
hvis NSU var fortsat som selvsten-
dig fabrik? Hvordan ville deres model
2002 have set ud?

Ville Felix Wankel mon have monteret
Wankel motorer i alle NSU-modeller-
ne? Denne Felix Wankel forbinder jeg
ogsa med NSU. Helt tilfeldigt leste
jeg i et motormagasin i Schweiz en
enestaende historie om Felix Wankel.
Han var helt og aldeles optaget af
denne Wankel motor, eller rotations-
motor som man ogsé benavner den.
Jeg tror han ogséa har veret lidt gam-
meldags, for han bygger et nyt hus
ved Bodensgen. Ikke et almindeligt

hus, nej han bygger det med runde
former, akkurat som mani 1920’erne
og nogle artier frem byggede auto-
mobilforretninger. Teenk pa de gamle
Esso-benzinstationer - var de ikke
runde i den ene ende? Et flot hus fik
Felix Wankel bygget, og da han kom
til indretningen af huset, da tenkte
han igen pa sin Wankel motor. Kgk-
kenbordet blev fremstillet som en tre-
kant, altsd som rotationsmotorens
stempel”, der jo roterer rundt i sit kam-
mer, helt anderledes end stempelmo-
toren, der farer op og ned. Kekken-
bordet blev placeret i kakkenets hjor-
ne, og alle kunne se ligheden med
hans motor.

Pa badeverelset blev der i gulvet
monteret et billede af et par NSU RO
80, fotograferet fra luften. Det virke-
de altsd som om man kiggede ned i
keelderens garage og sa to NSU RO
80. Et fantastisk syn, og - synes jeg -
et fantastisk pafund. Felix Wankel gik
100% ind for sin motor, han troede pa
den, han tenkte kun pa den. Sadan
en type menneske kan jeg godt sav-
ne i dag. | dag tenkes der mest pa
gkonomi.

Var scooterepoken fortsat, da er jeg
overbevist om, at NSU ville have haft
en med Wankel motor. Teenk engang:
Maénedens koretgj) NSU Prima V med
Wankel motor - en interessant tanke.
I dag kan man besgge Felix Wankels
hus ved Bodensgen. Det er indrettet
som museum for keretgjer med Wan-
kel motorer, man kan bl.a. se en ple-
neklipper med Wankel motor - gan-
ske imponerende. | gvrigt blev der
ogsa fremstillet ca. 3000 stk. Wankel
skibsmotorer, men totalt er det et me-
get lille antal Wankel motorer der
trods alt er fremstillet.

NSU Prima scooteren har sendt mine
tanker langt omkring, men NSU histo-
rien er meget mere omfattende, men
vi kan ved anden senere lejlighed
komme hele vejen rundt.

Veteran Tidende siger tak til Anders
Buchhave for medet med hans vel-
holdte NSU Prima, der fik gang i hi-
storien om dette interessante mearke.



Tekniske specifikationer: NSU Prima V argang 1961
OPRINDELSESLAND: Tyskland
MOTOR

| cyl. totakt, bleserkeolet
Boring, slaglengde : 62 x 57,6 mm

Motor effekt 1175 ccm
Ydelse : 9,5 HK ved 5200 omdrejninger pr. minut
Tankindhold 12 liter
ODkonomi : ca. 30 km/Itr.
_f"h TRANSMISSION
= Kraftoverforing : kardanaksel
Antal gear : 4 fodgear
Kobling : tor enkeltplade kobling
BREMSER
Forogbag : tromlebremser

MAL OG VAGT

Laengde : 1920 mm
Bredde : 650 mm
Hgjde 1 965 mm
- % Egenvagt 1 130kg
" HJULSTORRELSE
" Forogbag :3.50x 10
:ca. kr. 3.700,-

- Lav teending er OPAD, do!
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Vellzkkede veterand?ge E";’g \

M

Et komplet SAAB-
vogntog. Maske Eﬂﬂ\
ukendt for de ==
[fleste, men SAAB-
Sfabrikken fremstil-
lede faktisk nogle
hundrede cam-
pingvogne i
60 erne.

Martin Andersens Buick 25 fira 1913 fremtreeder i
vidtomfang original, patineret stand. Motoren med
den fritliggende ventilmekanisme er bemerkelses-
veerdig ved at have topventiler!

Denne Royal Enfield Ladies Model
1926 blev fremfort af en rigtig la-
dy, Aase Olholm fra Malling, som
ogsa fik en fortjent premie ved
Concours de Charme.
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Tekst og fotos Svend Carstensen

Som traditionen byder steevnede godt 160 klassiske kore-
tejer med besztning til Ringkebing den sidste weekend i
juli til Motorhistoriske Veterandage, som arrangsrerne har
som ,,undertitel* pa det, som vi alle kender som Ringke-
binglebet.

Selv om vejret var knap sa solrigt, som nogle kunne gnske
sig, var der masse af hygge, gensidig beundring af keretgjer-
ne og en smuk keretur, det hele afsluttet i Stauning lufthavn
med flyopvisning og den traditionelle ,,Concours de Char-
me*.
Ringkebinglebet har i mange ar vaere kendt langt uden for
lokalomrédet, og flere og flere tager turen fra gerne til Vestjyl-
land for at veere med. I ar var der ogsé et storre internationalt isleet, idet en
reekke medlemmer fra en motorcykelklub fra Hamborg stillede op med 5 mo-
torcykler, bl.a. et par sjeeldne Horex’er og en russisk Dnepr.
Mens vi er ved de osteuropziske koretgjer: sidste ars vinder, Jens Anton
Dalgaard fra Viborg, have foruden sin fint restaurerede Volga M21 i ar tillige
tageten GAZ M51 lastbil med. Dettekoretgjvakte behorig opsigt, og mange
tilskuere kunne identificere adskillige komponenter, der kunne henfoeres til
russernes licensproduktion af amerikanske militerbiler fra 2. verdenskrig.



GAZ M51, 1952 lastbil fra Viborg Amts og Bys Sygehus. Bilen

gennemforte lobet, men motoren gav nogle dyre lyde fra sig hen
mod slutningen af turen.

Kontrast i bilkonstruktioner, adskilt af 1 00 numre, 4 ar og et helt Atlan-

terhav: Chevrolet Impala, 1959 (Borge Dueholm, Borkop) og Austin
A30, 1955 (Birgit Refsgard, Stoholm).

Inspirationen fra BMW (onde tunger siger: ko-
pi) kan ikke skjules pa denne russiske Dnepr
MB750, 1960 fra Hamborg.

Etindslag fra Tyskland var denne Horex Regina, som var

en af tre maskiner af denne type.

DVK s Swift blev praesenteret pa smukkeste vist af Poul Suhr og Iver Jensen.

Luksuose USA-biler fra hver sin epoke: Georg Christiansens Pack-

ard 1930, og Egon Becks Ford Edsel fra 1958.
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Pa havnen i
Thorsminde blev
vi fotograferet
sammen med en
fiskerkutter til
en historie i
Fiskeri Tidende,
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oplevet fra passagersadet pa klubbens Swift 1912

Tekst og fotos Poul Suhr

Da bilen alligevel var i Jylland for at blive gennemgaet
inden arets Styrkeprove var der en god lejlighed til at
praesentere den for de mange deltagende medlemmer,
vi spurgte lebsledelsen om der var mulighed for at del-
tage i paraden ved starten i Ringkebing og ved afslut-
ningen pa Stauning lufthavn, hvilket vi var velkomne
til.

Ringkebinglabet , der er et todags arrangement, blev i ar
holdt fredag den 26.juli og lerdag den 27. juli med 170
deltagende koretgjer. Om fredagen var der Concours
d’Origine”, en slags skeanhedskonkurrence for keretgjer-
ne. Om lgrdagen blev selve lgbet afviklet med afslutning
ved Stauning lufthavn, her blev holdt ’Concours de Char-
me” hvor de deltagende poserede i tidstypisk péklaed-
ning, og om aftenen var der festmiddag pa Hotel Fjord-
garden.

Iver Jensen, der i de senere &r har faetbilen gjort driftsklar
og faet den indregistreret med tidstypiske nummerplader,
og jeg drog lerdag morgen til Ringkebing, og da vi ankom
viste det sig at der var en deltager der var blevet forhin-
dret i at deltage, hans plads fik vi og havde forngjelsen at
deltage i hele lgbet, der gik fra Ringkebing til Thorsmin-
de og tilbage over Ulfborg til Stauning, en dejlig tur pa ca.
100 km. som Swiften klarede i fin stil.

Der var megen opmarksomhed omkring Swiften, og man-
ge sjove bemarkninger, f.eks kom der ved starten i Ring-
kebing en @ldre herre hen og kikkede ind i bilen og sé

Swiften bliver sendt af sted gennem strartporta-
len ved Ringkobing Radhus.

sagde han pa klingende jysk ” Jae jein kae dat rend vild i
@ instrumente”, og det havde han jo ret i for der er ingen.
Bilen har pé turen uden tvivl gjort god reklame for klub-
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Svend Carsten-
sen deltog i en
Tatra type 57 A
fra 1936. Svend
og frue deltog
ogsa i Concours
de charme i
tistypisk
pakledning, der
naturligvis var
indkobt i bilens
hjemland.

Ved starten i Ringkobing annoncerede Gorm Albrecthsen alle koretojerne. Gorm
er jo en herlig farverig person bade i tale og fremtoning.

Iver Jensen og Martin Andersen, Adum, poserer foran Martins

nyanskaffede Buick touring fra 1913. o )
Iver Jensen korer stolt i mal ved Stauning lufthavn efter en vel
gennemfort tur:

_—

MAL

e

Pa motorcykelsiden deltog Aase og Carsten Olholm fira Malling med hver sin herlige motorcykel. Carsten med en Triumph model

Junior/Baby fra 1914, og Aase pa en meget sjelden Royal Enfield Ladies Model. Aase her i concours de charme pakleedning. 25



Her en meget stor
Benz touring fra

1912 med sin ejer,

Tormod Fragodt
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fra Norge.

Tekst Poul Suhr
Fotos Peter Lykkeberg og Poul Suhr

Det var i ar Sveriges tur til at arran-
gere Styrkepreven, der er et nordisk
arrangement for keretsjer frem-
stillet for 1926. Arrangementet fandt
sted i dagenefra 1. til. 4. august 2002
i Sormlandsbygden med udgangs-
punkt fra hotel Plevnagarden i
Malmképing.

Der deltog 38 herlige karetgjer, heraf
S fra Danmark og det var:

Martin Andersen, Adum, i en Buick
touring type 25 fra 1913 som for ny-
ligter hjemtaget fra USA. Bilener ure-
staureret og helt komplet, Peter Lyk-
keberg, Kebenhavn, i sin legendari-
ske Ford T Centerdoor fra 1921. Han

Etherligtsyn fra
forersedet pa den
Sfranske Grégoire 1908.

ol

korte bilen pé egne hjul fra Kbh. til
Malmkdping og tilbage, en streekning
péaca. 1400 km., en flot praestation.
Viklit Graae Jorgensen, Kgbenhavn, i
sin Ford T bus fra 1923, der vakte for-
tjent opsigt og gjorde gavn for delta-
gerne i en af de deltagende biler som
matte udga med motorproblemer. Bi-
lenkommeri gvrigt fra Linkoping, sa
man kan sige at den var pa besog i sit
”barndomsland”.

Hans Peter Nielsen, Klippinge, i en
meget sjeelden 7 prs. Peerless touring
fra 1917, som han for nylig har féet
hjem fra USA, og fortzllerat den har
tilhertopfinderen af Polaroid kamera-
et. Da han kebte bilen var den ikke

rkepreven 2002

feerdigrestaureret, men en ldre be-
kendt i USA gjorde arbejdet feerdigt
med et meget flot resultat.
DVK, med klubbens Swift fra 1912,
som jeg havde forngjelsen at kore og
den klarede turen uden problemer.
Lobet bestod af 2 etaper, forste dag
pé ca. 60 km, og anden dag pa ca. 100
km, begge i meget smukke omgivel-
ser med sger og skove. Den sidste
var meget kreevende og foregik pa
smé, meget hullede grusveje, denkun-
ne virkelig kaldes en styrkeprove.
Heldigvis var vejret med os, solen
skinnede alle dagene, jeg torikke taen-
ke p& hvordan vejene havde vearet
hvis det havde varet regnvejr.



Denne Stoewer
fra 1908 havde
premiere pa
Styrkeproven,
ejeren fortalte at
den har veeret
under restaure-
ring i 6 ar og det
meste af karros-
seriet er nyfrem-

stillet efier
tegninger.
Swifien mellem forrest en meget sjelden fransk Grégoire type 14/20
Sport fira 1908, som blev kort af sin 81-arige ejer Lars Klein fra Upp-
sala. Bagest en Cadillac Town Car type 57 fra 1917.
Swiften foreviget

ved en kontrol-
post, ogsa her
ses Ford T
bussen i
baggrunden af
billedet.

Hans Peter
Nielsens
nyerhvervede
Peerless touring
Jfra 1917, til
hojre en
Franklin sedan
fra 1922 og bag
denne skimtes
Viklit Graae
Jorgens Ford T
bus fra 1923.

Blandt lobets
mere s@rprege-
de biler var en
Cadillac Town
Car med
lederskaerme.
Type 57 1917.

1 I
= Jorr Uldall (kommende _méZﬁem“i}f DVEK) var observator pa Peter F.
ik i . Lykkebergs Ford T Centerdoor. Han ser bestyrtet pa et svensk vejskilt.
- Flere af de deltagende biler havde disse zigzag-gitre, som kan t{jcfzkkes

e ,. \ .. ; - - hen langs trinbrettet og holde pa en masse bagage.. R
T L = 27
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RETTELSER

Og tilfosjelser: Billedteksterne til re-
portagen fra Danmarks Tekniske Mu-
seums serudstilling af danske biler
grundede sig fortrinsvis pa museets
egne skilte. Gorm Albrechsen skriver
om den skevbenede elbil:

Det oplyses at en el-lastbil blev pro-
duceret af fabrikant Merrild i Terring
ved Herning. Det er ikke ganske kor-
rekt. For det forste har navnte Mer-
rild et fornavn og baerer navnet Jens
V. Merrild, for det andet ligger Tor-
ring ikke ved Herning, men er deri-
mod stedet hvor Gudenéden udsprin-
ger vest for Vejle.

Det var imidlertid hverken i Terring
elleri Herning-forstaden Tjerning, J.V.
Merrild producerede el-keretgjer. Det
skete i Snejbjerg vest for Herning. Der
startede han maskinfabrik i 1971, og
med landbruget som base udviklede
virksomheden sig efterhanden til at
vere Danmarks eneste producent af
eldrevne trucks og typegodkendte el-
varevogne af den afbildede type. |
1984 afhaendede han fabrikken og
keobte Herning-egnens mest kendte
herregard, Sindinggard, som han drev
i104r.

Vor gode ven pA MOTOR ’s redaktion
LeifNielsen erindrer om at det varham

DEN NYE

Virkn

ill

der genfandt den trehjulede Biinger-
bil og bekrafter at det var Biingers
far, som lavede sikkerhedsmederne.
Der som man ser pa vores billede ikke
kun fandt anvendelse pa Ford T. Her
erdeten Thrige. Den utreettelige Uffe
Mortensen fandt billedet. Nummer-
pladen er sort, dermed fra 1921 eller
senere. O siger Svendborg amt, og O
943 indehavedes samand af automo-
bilkonsulent Anton Biinger, Nannas-
vej5iSvendborg.Og Leiffandti marts
1984 Berge Biingers trehjuler pa lof-
tet hos en af sin datters veninder —
datter af Biinger. Bilen var faktisk
muret inde, men blev hentet ned og
gjort i stand og udstillet pa Egeskov,
hvor den stadig herer hjemme, og
hvor man ogsa kan se et eksempel pa
Biinger seniors meder. Gamle Biinger
levede under og lige efter Farste Ver-
denskrig af at indfere biler fra USA,
dyre vogne som isar fandt afsetning
pa Fyns godser, som Egeskov, Brahe-
trolleborg, Holckenhavn, hvor Biin-
gerblev indkvarteret i nogle uger og
underviste aftagerne i at kere dem.
Sennen Berge Biinger huskede det.
Pa egen virksomhed fremstillede Bor-
ge Biinger kameldrevne vandpumper
til eksport.

Arne Jorgensen oplyser at chassiset
til Steen V. Jensens SVJ ikke er fraen
Auto Union 1000, mener fralFA F9.

Det er oprindelig en prototype fra
DKW, blev anvendt af IFA og videre-
udviklet til Audi Union 1000. Arne
Jorgensen forteller ogsa at Steen V.
Jensen udferte en utrolig ombygning
affortgjettil RO80, s& Wankel-aggre-
gaget kunne indpasses i hans bil.

[ billedteksterne fra Bornholm Rundt
undrede jeg mig over en sort Harley-
Davidson. En specialist oplyser mig
om atdenikke er sort, men meget mork
gron, og at det var standard for den
argang.

I VT 313 vovede den aldrenderedak-
tor sig for langt ud da jeg ville gore
mig klog pa nogle af motorcyklerne i
Holland. Det med Gnome-Rhone var
rigtigt nok, men jeg fik nok blandet
Mondial sammen med den spanske
Montesa. Det rigtige er vist nok at
der var et fransk maerke som hed La
Mondiale.

Endelig oplyser Ib Jensen at flere af
de biler der deltog i Classic Car Show
Margrethetorp og Bornholm Rundt
var forfalskninger, eller somdet fine-
re hedder replicaer, tilsyneladende
uden at ejerne folte sig foranlediget
til at gore opmaerksom pé det. Vi vil
lige konfrontere ejerne med det for vi
gér videre med denne i virkeligheden
meget principielle sag.

oer

SLABESKOS OPFINDELSE

tion inde i Byen,
hvor et Forhjul
er hragt til at
lobe af. Vognen
stotter sig paa
den som en Fje-
derbojle kon-
truerede  Sha-
eska, der af-
baderalleUlyk
ker ved Axel
brud eller Af
lobninger af
Hjulet paa an
den Maade. Det
rmuligt at k-
re videre paa
Slebeskoen,
endog al dreje
Opfindelsen he-
tegner en smuk
Landvinding
for dansk In
dustri



Sma skruer

[ 1907 indferte Danmark metersyste-
met som nationalt mélesystem. Alli-
gevel skulle der ga artier inden tom-
mesystemet helt forsvandt. Sa sent
som i 1970 erne var bolte og skruer
med detengelske Whitworth tomme-
gevind lagervare hos grossister. I det
hele taget har gevindsystemernes
mangfoldighed givet anledning til
bevl for gammel-bil-restauratorer. Af-
hangigt af bilens oprindelsesland, det
kontinentale Europa, Storbritainnien
og USA, forekom forskellige gevind
pé keretgjerne. Og sa var denne regel
ikke uden undtagelser. Jeg har ople-
vetamerikansk tommegevind i en Vol-
vo B 20 B motor fra 1973. Har der ve-
ret en forbindelse mellem et ameri-
kansk designbureau og Volvo ?

P& &ldre amerikanske biler forekom-
mer smé gevindskruer enkelte steder
i motorrummet, f.eks. fastholdelse af
spendingsreleet pd dynamoen, og
mange steder i karrosseriet, f.eks. ved
montage af metalvindueslister i stal-
karrosserier. De sma synlige skruer i
karrosseriet er som regel med linse-
formet hoved, har lige keerv og er for-
niklede. Ofte kan de ikke genbruges
grundetkervensgdeleggelse og for-
niklingens @lde. De ber naturligvis
erstattes af tilsvarende nye skruer af
samme design., ikke med de senere
udviklede kervsystemer, Phillips, Po-
zidriv eller Torx.

Disse sma karrosseriskruer tilhgrer
det amerikanske gevindsystem UNF,
der er baseret pa den engelske tom-
me, 25.4 mm.

Gevindrakken i UNF systemet begyn-
der med 3-56, 3 er et nummer og 56 er
antal gevind pr. tomme. Efter gevind
12-28 fortsaetter gevindreekken med
angivelse afudvendigdiameteribrok-
dele aftommer, begyndende med %
og sluttende med | 2.

Som lagervare i Danmark fés smé skru-
er i rustfri stdl med linseformet hoved
og lige kerv, men gevindet er metrisk.
Spergsmalet: er det muligt at ”sny-

de” og bruge metriske skruer i gevind-
huller med UNF gevind.

TABEL

Ved at sammenligne dimensioner fra
UNF systemet med det metriske sy-
stem, fés et overblik hvad der lader
sig gore. Det bemerkes at 3,5 skruer
ikke er nevnt i det katalog jeg har
benyttet.

Hvis vi ser pa de nok mest forekom-
mende skruestorrelser 8-36 og 10-32,
ses at 4 M skruen kan iskrues 8-36
gevindhullet, idet stigningen er den
samme, 0,7 mm, ganske vist med lidt
nominelt slerpa 0,16 mm.

5 M skruen kan ikke iskrues 10-32
gevindhullet,somer 0,18 mm mindre,
men gevindhullet kan skeres op med
en 5 M tap, forskellen i stigning pé
nominelt 0,01 mm er uden betydning.

Der er en optisk forskel pé fornikling,
forkromning og den rustfrie stalover-
flade, men kun kendere kan se den.
Boltevarer i rustfri stél fas i dag i et
omfang, som ikke var kendt tidligere,
materialet har stor styrke og den unik-
ke egenskab, at det ikke korroderer.

Skruer med linseformet hoved fas fra 2 M til 10 M,
dogikke 3,5 M. Hovedets overflade er sakaldt "ra”,
det betyder man selv ma polere det. Forst i en hur-
tiglobende boremaskine med smergellcerred, deref-
ter pa en kludeskive med den rette polerepasta.

Fil
1;1 ~—BACK CURTAIN
{Top Moreriai )

SCREW -
-OUTER
FRAME
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Eksempel pa anvendelse af lille skrue i en vindues-
ramme. | den ydre rammedel er indlagt sma ge-
vindbasninger:

led udformning af gevindhuller i karrosseriplade-
stellet presses hullet, saledes opnar man en storre
dybde end pladetykkelsen, som er 1.0 — 1,5 mm. At

P.E.H
S skeere gevind i en 1 mm plade giver kun én til

halvanden gevindgeenge, og det duer ikke, se tabel
Jfor gevindstigning. For at undga denne arbejdsope-
ration med gevindskeering udviklede man den sa-
kaldte galopskrue, undertiden brugt sammen med
en gevindclip.

GEVINDTABEL

UNF-gevind Udv. Diameter Stigning

Metrisk gevind

5-44 3,175 0,57

3IM 3,0 0,5

6-40 3,505 0,63

35M 3,5 0.6

8-36 4,166 0,70

4M 4,0 0,7

10-32 4,826 0,79

5M 5,0 0,8

12-28 5,486 0,91

6 M 6,0 1,0
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kendern § pst vil vi
sent glemme. Fredag ankom vi til
campingpladsen i Roskilde hvor vi
blev budt velkommen af preesiden-
ten, Willibald Farbmacher. Festtel-
tet var allerede rejst, pladsen var
hegnet ind, alt var klart.

Vi skulle made kl. 18. Fgrst var der en
lillegaturhentil et lille badplads hvor
der ventede en bad som sejlede os
over til en svalebajer ved Roskilde
Havn. Herefter en syvretters menuder
sagde spar to, det var sé flot sa det
naesten er ubeskriveligt. Da vi var
ferdige ventede nogle taxaer uden-
for og vi blev kgrt hjem pa pladsen
igen. Det var ikke alle der kunne finde
sengen lige med samme.

Lgrdag morgen skulle vi mgde kl. 9
(det var godt nok tidligt) der var dek-
ket stort morgenbord og minsandten
omderikkekomen ,skotte* og spille-
de sekkepibemusik for os. Vi fik et
kort og efter at vi var fulgt ud af cam-

gpladsen le ‘ af siekke
musik blev vi sendt af sted 3 og 3.
Efter en dejlig tur rundt om Roskilde
havnede vi pa traktormuseet, det er
etbesgg vaerd. Herefter kgrte vi hjem
til Marianne som havde lavet noget
dejlig mad til os, hun bor i verdens
hyggeligste bondehus (stor tak til
Marianne).

Sa kerte vi videre til Gunner og han
viste os sin flotte samling af motor-
cykler. Der var en lille historie til dem

alle sammen, der blev ogsa serveret
kaffe.

Lgrdag aften var der grillfest pa plad-
sen, en kampe grill var sat op og Steen
havde sgrget for ben og pglser i lan-
ge baner, Stig kunne noget pa en gui-
tar og der var fellessang mens den
smukkeste solnedgang i mands min-
de kunne ses ud over vandet. Bent
havde udfordret baden Sagafjord sa
dadenkom sejlende ud pa aftenen fik
den fyrverkeri og alle vores billygter

relygtelige i hovedet (rimelig sterkt
lys).

Sgndag morgen, endnu alt for tidligt,
mgdte vi igen til et veldekket mor-
genbord og herefter var der konkur-
rencer: hvad er trykket i dit reserve-
hjul?hvor mange cm maler dit rat? kan
du ga pa stylter?

osv. Stig vandt og matte selv velge
|. premien, han havde svart ved at
beslutte sig.

Klokken nermede sig 12 og vi skulle
til at sige farvel , det er lenge siden
en weekend er gédet sa hurtigt.

Der skal lyde en stor tak til Bent Riff

og Willibald og alle dem der har ve-

retmed til atlave s& uforglemmelig en
weekend.

Linda & Tommy

(nogle af billederne er venligst

udlant afRimmy)
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STEVNS-LOBET 2002

Der er sikkert i dette blad skrevet om
det fortreffelige Stevns-lgb, som
hvert ar traekker fulde huse. Absolut
et glimrende lab, og atarrangeren selv
deltager med flere koretgjer er i sig
selv ogsa i orden. Men at to af disse
koretgjer kerer med faste provepla-
der, det er bestemt ikke 1 orden.

En direkte henvendelse til arrangeren
med bemarkning om den ulovlige kor-
sel blev besvaret med at "det ta’r vi
ikke sa hejtideligt her ude pa landet’.

Det erabsolut et problem der skal ta-
ges alvorligt. Vihari de senere ar faet
s& megen forstaelse og sa mange go-

Til venstre Erwin Koster Kristensens Rolls-Royce 1930 Sports Coupé og Peter Ras-

mussens Mercedes-Benz 190 SL 1956.

der fra myndighederne, at det er vo-
res simple pligt at overholde selv de
mindste, og for nogle irriterende love
og bestemmelser.

Der er skrevet til hudlgshed hvad reg-
lerne er, men endnu en gang: Kerete-
jer registreret tidligere end 1/1 1960
kan, hvis de er synet og godkendt
anvende /ose proveplader til lob og
arrangementer. Faste proveplader er
IKKE tilladt.

DET ER ENHVER L@OBSLEDERS
PLIGTAT AFVISEDELTAGEREDER
M@DER OP MED KGORETWJER SOM
ERFORSYNETMED FASTE PROVE-
PLADER.

Med venlig hilsen

Svend Draaby

(Draaby er af Motorhistorisk Samrad
udpeget som ansvarlig for administra-
tionen af nummerpladeordningerne.
Red.)
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Mange ord misbruges - fx sensation.
Men at finde en af de heje keben-
havnske Triangel strogbusser fra
sidst i tyverne, bevaret i en grad sa
den kan genopbygges. Det er en sen-
sation. Det skete i sommer i Horn-
bak pa Nordsjellands Kattegat-
kyst.

Bussen udgjorde kernen i et sommer-
hus, der i tidens lgb havde formeret
sig ved knopskydning. Den blev op-
daget af en ny ejer, der undrede sig
sére, og han alarmerede heldigvis
sporvejshistorikerne pa Skjoldenzs-
holm.

Forhistorien er at for over 50 &r siden
kobte en trafikkontroller Bagger som-
merhusgrunden og anbragte den ud-
rangerede Triangel bus pa plenen.
Han befriede den for sazder, fjernede
forerhuset og indrettede pa dets sted
kokken. Der blev toilet og efterhan-
den bad pé bagperronen. Det meste
blev gjort til soveverelse.

Bussen blev sat i drifti 1929 som den
fierde og nestsidste af en serie pa
fem, og den kerte i 12 ar i fast rute
indtil den blev gjorttilskolevogn. Det
virkede den som indtil den gik pa pen-
sion i Hornbak. Den slags ting har
sporvejshistorikerne styr pa.

I Hornbeek byggede Bagger videre pa
sit sommerhus, sa bussen til sidst 1a
som en skjult kerne i midten. Der blev
selvfolgelig sat noget tapet i den som
efter Baggers opfattelse svarede bed-
re til dens ny formal, men méaske net-
op derfor er den temmelig velbevaret.

Der er undervogn, men ingen aksler
og hjul - men det er da til at athjelpe.
Motor og gearkasse blev fundet klod-
set op nasten komplet i et skur, end-
nu godt fyldt med olie. Koler og lyg-
ter mangler, men skulle ogsé vere til
at finde. Som bekendt er sporvejsen-
tusiasterne bedre end os veteranbil-
folk 1 stand til at arbejde sammen, s&
der er ingen tvivl om at bussen gen-
opstar i sin forrige skikkelse. Man har
endda pa lager nogle af de rigtige
seder og forskellige mindre sager.

Sommerhusets ny ejer var indforsta-
et med at sporvejsfolkene fik bussen,
forudsat at de fjernede det udenom..
Straks efter blev den kert pa en blok-
vogn til museet ved Skjoldenaesholm.

Den hgje bus med forersaedet hevet
over motoren er en direkte efterkom-
mer af de oprindelige strogbusser,
som der ogsa er bevaret en enkelt af.
De blev sat i drift af Frederiksberg
Sporveje helt tilbage i 1913 og var af
fransk fabrikat, De Dion-Bouton (da
linjeni1919 blev overtaget af Kgben-
havns Sporveje fik den nummer 11,
som tidligere havde varet den heste-
trukne "Heonen” i Norregade. Endnu
inden sammenslutningen af Thrige,
Anglo-Dane og Jan opstod, og der-
med merket Triangel, havde Thrige
lavet lastbiler der ogsa meget lignede
den hgje De Dion-Bouton, og detblev
som sagt viderefort af Triangel. Bus-
serne ma veare det sidste eksempel.
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Chassiset var Triangels Omnibus Ty-
pe L-4. Benzinmotoren en sekscylin-
dret amerikansk Continental. Gearkas-
sen Triangels egen tilvirkning. Kar-
rosseriet er lavet pd Kebenhavns
Sporvejes vearksteder, efter tegning
af den navnkundige arkitekt Ib Lun-
ding, der ogsa tegnede de moderne,
lange sporvogne, som kom i 1930.
Busserne var absolut ukomfortable
for sével passagerer som personale,
men man var ikke bedre vant dengang
(selv de senere Triangel-Maybach
rystede sddan at man burde have ud-
deltnyrebelter). Kondukteren var frit-
gdende, men opholdt sig fortrinsvis
pa bagperronen. Den fundne vogn
har tilsyneladende kort pa linje 11,
men som man ser pa de fotografier vi
har fundet i vores eget arkiv havde
man ogsa typen pa linje 19 - der pa
vinterbilledet er fotograferet pd Kon-
gens Nytorv foran Det Kongelige
Teater. Linje 19 (senere 29) blev abnet
i 1933 og gik fra Kongens Nytorv helt
til Vanlese. Begge linjer korte ad Stro-
get i Kebenhavn, linje 11 oprindelig
med endestationer pd Kongens Ny-
torv og Radhuspladsen, senere Fre-
deriksberg Runddel og via Bredgade
Osterport Station, og pa vores andet
billede er omnibussen pa vej fra Fre-
deriksberg ind til Centrum. Under be-
settelsen opherte korslen med bus-
ser, og da den blev genoptaget efter
befrielsen skiftede linje 11 til nummer
28.

Det vil fore for vidt at forklare ruter-
ne, de blev som sagt efterhanden for-
laenget i begge ender og numrene blev
brugt til helt andre linjer. Der korte
ogsé hgje busser af fabrikatet Renault.
Den videbegarlige henvises til Nils
Kr. Zeebergs bog om Linje 11 i Spor-
veishistorisk Selskabs lille serie af
kvadratiske boger.

Konstruktionstegningen har vi fra
den utraettelige Uffe Mortensen - tre
gange i dette blad far Uffe den beteg-
nelse, han er i dag den mest alsidigt
orienterede inden for dansk bilhisto-
rie, og man kan nasten ikke naevne et
emne uden at man pé et degn har eks-
traoplysninger og billeder med e-mail
eller fodpost. Tak Uffe. Ogsa tak til
Torben Liebst fra Sporveishistorisk
Selskab for billeder fra Hornbaek.

O.E.Riisager.



vandmasserne udenfor.

Heldigvis er neermeste draeberhaj ud-
stationeret adskillige tusinde kilome-
ter herfra og de faretruende halefin-
ner sad pa en smuk Cadillac fra den
udsegte drgang 1959. Men vandmas-
serne derimod - vandmasserne er der
absolut intet formildende ved, for pa
dette tidspunkt, som er lgrdag efter-
middag, ligner dyrskuepladsen i Ros-
kilde neermere en blanding af Vorbas-
se Krigshavn ved hgjvande og et pa-
radis for tilhangere af slaskampe for
barmfagrekvinder.

Sadan var situationen de forste to
dage pa érets udgave af Danmarks
starste amerikanerbiltreef.

G RUN 2002

Ja, man ser det for sig - det velkendte tema fra ’De-
dens Gab” runger mellem mine hjernevindinger,
da jeg med nzesen trykket flad mod campingvog-
nens duggede rude ser to halefinnerkrydse gennem

Var der i det hele taget nogen lyse
sider ved de meorke regntunge skyer?
Jo, da! Det gav en pan stor samling
mennesker i festteltet bdde fredag af-
ten, hvor der blev serveret et feno-
menalt Blues Brothers Show, og lor-
dag aften, hvor hovedretten bestod
af Boogie-Woogie klaver tilberedt af
Linda Gail Lewis. Der var ingen tvivl

om, at hun havde hert godt efter, nar
hendes storebror Jerry Lee trampede
1 tangenterne.

Traditionen tro sa foregar ”festen” til
Viking Run ude omkring pé pladsen,
hvor folk forsamles i smé og store
dynger til hyggeligt samveer. Den si-
lende regn gjorde dog, ati ar trak folk



i stedet mod vores dertil indrettede
festtelt.

Sendagen oprandt med fuglekvidren
og solskin foroven. P4 dommerpodi-
et var de snart i gang med en ngje
gennemgang af karetgjerne og det var
en mastodontisk opgave i ar. Strate-
gisk placerede annoncer i de svenske
bilblade gav et massivt fremmede fra
den anden side af Sundet, og de biler,
de madte op med, er meget skrappe at
konkurrere mod. Sdledes opnaede en
ekstremt flotsvensk 1947 DeSoto 148
point af 150 mulige og lab dermed med
“Best in Show” prisen, men ogsa dan-
skerne kunne; Kenneth Christensen
fra Ringsted har for vist os nogle fine
koretgjer, men den 1967 Shelby GT
500, han stillede op med i ar var dog
helt formidabel.

| mange ar har det lydt at ”vi ma gere
noget for at fa folkene fra DVK til at
mede op”. Det er spargsmalet om ik-
ke dealleredeerderogatDVK’s vogn-
park har @ndret sig, sa der er mange
flere af “vores” biler

imellem. Men hvis man

mener, at der gerne

skulle komme flere af

de rigtigt gamle biler,

sa ja tak. Vi sa nogle

rigtig flotte eksempla-

rer i weekendens lob,

og taget i betragtning

hvor fa kilometer, de

kerer om aret, sa var

det da dejligt, at de

havde besluttet at bru-

ge en dag hos os.

Da sendagen sang pa sidste vers og
de sidste biler buldrede ud gennem
porten matte man konstatere, at den
samlede bestyrelses fingre og teer
ikke var nok til en ssmmentelling af
deltagerne, sa medens de iforte sig
sokker og sko igen, blev vi andre eni-
ge om, at 862 biler havde kert gennem
telleapparatet. Aldrig for har der ve-
retsd mange amerikanske biler samlet
pa et sted i Danmark.

Johnny B. Goode
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ForNavn
Seren

Bo

Jorgen

Claus
Marie Hessel
Lars Schmidt
Finn Julius
Peter

Allan Horskjer
Kurt

Kurt

Michael
Torben Lynge
Lars
JohnBlanner
Kim

Dan

Bo

Dan

Michael

- Niels Jorgen

Hans Vemer
Jorgen

Frank

Poul Juul
Bjame

Find
Anne-Mette
Adam Falbert
Karl Erik
Theo Skov
Klaus

Niels

Niels

Kurt

Kirsten Auland
Ole Vittrup
Anders

Utfe

Super Vision
Mikael Baunsgaard
Michael
Mads
Thomas
Johnny
Claus Melgaard
Preben Nerby
Henrik
Karl-Emst
Morten

Bent
Christian

NYE MEDLEMMER

EfterNavn
Braes
Overgaard
Fog
Ginderskov
Brendstrup
Frosch
Hansen
Ulriques
Mikkelsen
Schmidt
Schmidt
Strauss
Nielsen
Husum
Holleufer
Clausen
Madsen
Tonnesen
Nilsson
Jensen
Gimsing
Ockens
Laursen
Reichel
Rasmussen
Rasmussen
Hansen
Vemersen
c/o Steensborg,
Pedersen
Tuesen
Hulkvist
Mok
Overgaard
Offersen
Markussen
Jensen
Jensen
Feerch
Security ApS
Buch
Christensen
Hermansen
Espersen
Smidt
Lensgaard™
Kristensen
Hasager
Petersen
Bruun
Bertelsen
Grubert

Adressel

Dalsgéardvej 8 D, Dalsgard
AskerRygs Gade 15, 4. th.
Fredensvej 63
Nyvangen7! A
Slossevej 5, 1.
Lokkegardsvej 153
Bygaden 30, Asserballe
Nysted Skov 5

Kolding Landevej 86
Tommerupvej 26
Tommerupvej 26
Hovdigevej 10, Holme
Bredalhsgade 9
Askranten 60

Nyvasen 6, Udbyhj
AsHedevej3
Bogelundsvej 25 B
Vidagade 85B
SanktJergens Allé 9, 4. tv.
Enggérdsvej 16
Langstrupvej 22
Povlskrovej 4, Arrild
Parkvej4

Tvarvej 60

Oster Teglgérdsvej 10
Birkevej 8

Tingvej 8

Markedsgade 16 B
Engtoftevej8, 3. th.

Gl. Binderup 2A
Prinsessegade 11
Traeets Kvarter 3
Hvenekildevej 26
Kirkevanget 26
Kohaven27
Rosensgade 21, 2.
Mollehusvej 84
Holme Mollevej 118
Stjemevej 11

Bernhard Bangs Allé 39
Strovej 33

Rugvej 18
Bohlendachvej 10
Ornebjergvej 3 M, 1. th.
Gammel Trekronervej 47
Randbyvej 33
Bjerrumsvej 16

Dalgas Have 54, 4. tv.
Ronnedevej 7 C
Allikebakken 11
Nyborgvej 174

Ndr. Strandvej 123 a

PostNr

6300 Grasten

1727 Kgbenhavn V
2920 Charlottenlund
2750 Ballerup
4894 Gster Ulslev
6230Rodekro
6440 Augustenborg
4880 Nysted

7000 Fredericia
2770 Kastrup
2770Kaswup

8400 Ebeltoft

5800 Nyborg

6710 Esbjerg V
8970 Havndal
7130 Juelsminde
6920 Videbak
6270 Tender
1615Kgbenhavn V
2610Redovre
3480 Fredensborg
6520 Toftlund
6623 Vorbasse

2791 Drager

8800 Viborg

5560 Aarup

4690 Haslev

8900 Randers

1816 Frederiksberg C
6091 Bjert

7000 Fredericia
2750 Ballerup
5240 Odense N@
6623 Vorbasse
5300 Kerteminde
8000 Arhus C
4000 Roskilde
8270 Hojbjerg
8900 Randers

2000 Frederiksberg
3320 Skeevinge
2765 Smerum
1437 Kebenhavn K
2600 Glostrup
4000 Roskilde
9280 Storvorde
7673 Harbogre
2000 Frederiksberg
4640F akse
3200Helsinge
5220 Odense SO
3150 Hellebaek

TelefonNr
7465 4042
3379 5265
3963 1206
44977482
54865550
74694577

75562041
2745 1473
2745 1473
7020 1327
65316040
75155873
86472007
75690329
97173365
74721324
33252569
36727213
49191261
7483 4800
75333783
3294 8094
86612817

56314045
8641 7225
2815 6565
75572694
75935708
4464 4280
66109449
75333553
65324849
86134534
4636 1090
86116574

38880505
4828 8925
44661664
3296 6736
43422001
46359051
98317102
9783 5583
26171410
56717712
48799429
66112344
2643 3449

Meaerke

Buick Super
VW Typel 113
Ford A

Morris Minor
Willys
VWType 1300

Opel Kadett

Opel Rekord

Chevrolet Caprice Classic
MGA

SAABY% V4

Ford Thunderbird —
FIAT 500

BMWR 69S
Mercedes-Benz 280 SLC
Studebaker Silver Hawk
MGB

Ford Mustang

Singer

Citroén 11 BL

Triumph TR3 A
WY

Ford
SingerNine

Porsche 911 TS
Ford A

Chevrolet Impala
RoverP5B

NSU

Jaguar Mk Il

Triumph GT 6 Mk. I
JaguarMk. Il

VW Type | 113deLuxe
Mercedes-Benz 350 SL
Willys

Ford Cortina
AlfaRomeo Spider

Ford Thunderbird =
Norton

Austin-Healey 3000 Mk. I1I -

Ford F 250
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Lene
DanlL.
Leonart
Corrado
Simon Ivar
Torben
Flemming
Leif Gram
Mark
Preben
Palle

Jan

Brian
Karsten
Poul

Steen
Rasmus
Allan

Ellen
Betina Bang
Henrik
Michael
Ivan

Helen

Jan
Flemming
Jens Boesen
Jesper
Morten
Rolf

Palle

Klaus Weye
Ole

Madsen
Christiansen
Nissen
Garante
Andersen
Johannesen
Jensen
Nielsen
Sendersted
Busk
Témhgj
Kristiansen
Abildgaard
Weber
Schijellerup
Hansen
Rose
Carlsen
Andersen
Serensen
Olsen
Bartram
Hagner
Harreby
Horskjeer
Holm

Post

Hartel
Lyhne
Olsen
Thegersen
Fredskilde
Andersen

Enggravet |
Karlskronavej 34
Strucks Alle 4
Djemesvej 110
Hombakvej 534
Rugmarken?2

Segade 21, Venslev
Mejerivanget 2
Dagmarsgade 28. 3. -81
Rynkebyvej3
Bogesangervanget 20
Orslevvej 148
Tofthajvej 25
Bragesvej 13
Hillerodvej 9
Lyttehgjvej 22
Rolighedsvej 13 A, 3. mf.
Langs Hegnet 67
Fangelvej 24, Allested

Peter Fabersgade 35, st. tv.

Kantorparken41, 1. tv.
Skérupvej 154
Slagballevej 6
Kilholmvej 19

Norre Sogade 37, C. 7. th.
Perbelvej 33
Steinmannsgade 16, 2. th.
Skanderborgvej 3
Porsagervej 9
Mirabellevej 21

Riisvej 25

AhomAlle29
Lollandsgade 22

6940 LemSt.

8600 Silkeborg
6270 Tender

6100 Haderslev
3080 Tikab

3650 Dlstykke
4050 Skibby

8370 Hadsten
2200 Kebenhavn N
5750 Ringe

5210 Snestrup
4230Skelskor
9280 Storvorde
5200 0dense V
3550 Slangerup
4840 Nr. Alslev
3000 Helsinger
2800 Lyngby

5672 Broby

2200 Kabenhavn N
2400 Kobenhavn NV
2650 Hvidovre
8740 Bradstrup
2720 Vanlose

1370 KebenhavnK.
6392 Bolderslev
8000 ArhusC
8370 Hadsten

3230 Graested
4300 Holbaek

4540 Farevejle
3000 Helsinger
8000 Arhus C

86805528
74723211

35831367
6262 4060
65925777
58143250
98318108
6616 6670
4733 5132
5443 6377
27212262
4593 1597

3536 7079
61656136
3649 6477
7575 2382

7464 6903
2835 6005
8698 0446
4839 1449
5946 1162
59620544
49226272
23332561

Porsche911
Lincoln Continental
Opel Olympia

OpelKadettB 1100 S
VW Type 1 1300
MGB

MGB

AC

BSAB31

Willys CI3A

Ariel Red Hunter VHA
TriumphTR2
Mercedes-Benz 190 SL
Ziindapp Bella200
Triumph T 6

Ford Thunderbird ~—— {7 &}&

JaguarMk.11, 3,4 Itr,

MGB

Buick Skylark
Chevrolet Camaro
FIAT 124 Sport Spider
MG Midget

Cadillac 61

Jaguar Mk. 11

Ford Mustang
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Stiftelse af Indbydelse til
Ford V8 Klub Danmark & AR TS NN G

Da interessen for Ford V8 synes at vaere stigende,
er vi en lille kreds af V8-ejere der mener det er pa Efterarstur
tide vi far dannet en egentlig klub for dette maerke.

- S ) soendag den 27. oktober,
Vi erlenge sakket bagud i forhold til f.eks. Norge o q
og Sverie nar sommertiden slutter.
Vi vil hermed gerne invitere alle ejere af Ford VS8, Modested Ik?a Tastrup
Mercury og Lincoln incl. V12-modeller primaert af kl. 09.30 til 10.00.
argangene 1932-1953 til stiftende generalforsam-
ling. Frokost pa Lindenborg Kro, buffet kr.
Lerdag d. 5. oktober 2002 kl. 13.00 120.- per person ekskl. Drikkevarer.

Afslutning Vikingemuseet, Roskilde.
Turen er pa ca. 80 km.

Skulle det gamle koreta] ikke ville starte,
eller ikke kunne lide vejret, sd kom i et

i Dansk Ford A Klubs lokaler,
Sofielundsvej 48, 2600 Glostrup.

Har dette din intersse harer vi gerne fra dig. Er det
ikke muligt for dig at mede op sender vi gerne

udkast til vedtegter. andet koretoj.
Tilmelding til Peter Schmidt Jensen, tlf.
Svend Draaby 44951279 eller Kurt Skov, tlf. 39642964
Jydeholmen 48, 1. th., 2750 Vanlose mellem kl. 18 og 20.

TIf. 38713902
Venlig hilsen Peter og Kurt

Veteranklubberne pa Sjeelland indbyder til :

Swa p M eet® sgndag den 6. oktober 2002 ki. 9.00 - 14.00

Tid igen !

Det er igen tid til det originale SWAP-MEET®, har du noget du mangler - eller har du som de fleste noget du bare gemmer pa, sa beny
chancen pa Danmarks storste ikke kommercielle stumpemarked - der som seedvanligt afholdes ved City 2, Taastrup - Gren
parkeringsomrade. City 2 er placeret centralt for hele Sjzelland Alle er velkomne. Kgbere sivel som szelgere”

Praktiske oplysninger : Salgere skal henvende sig tii Damptromleklubben Niels Rudberg Jergensen Safirvej 2 3060 Espergeerde. TIf. 4223 2540
Elektronisk tiimelding kan ske pa www.damptromleklubben.dk/swapmeet_tilmelding.htm
(Deltagende szelgere ved de sidste 2 Swap Meets vil fa en saerskiltinvitation).

Besggende skal kere efter kortet og benytte

Blat omrade til parkering.

* Arrangererne forbeholder sig ret til at afvise seelgere der ikke handler med
gammelbil, motorcykel og veteranknallert relevante dele (sko, tej, leedervarer og

andet skrammel).

Vi opfordrer sa mange som muligt til at komme i gammel bil eller pa gammel MC, da der ogsa denne gang er P-plads "pa taget” for diss:
keretgjer.

Vi gleeder os til at se jer til Swap Meet ved City 2 i Taastrup. Husk at det altid er paklaedningen - ikke vejret der er noget i vejen med !
Dansk Ford A Klub seelger Ford A dele fra sit klubhus, Sofielundsvej 48 i Glostrup i tiden 12.00 - 15.00, det er kun ¢
km fra City 2. - Alle Ford A entusiaster er velkomne. Klubben byder pa kaffe og giver 10 % rabat, til medlemmer save

nye som gamle, pa hele sortimentets 1400 numre.

PS. de naeste Swap Meet afholdes 27. april 2003 og 5. oktober 2003

Besgg os pa internettet : www.fordaklub.dk eller www.damptromieklubben.dk




Claus Neble & Kim Polte byderigen i ar velkommen til:

Copenhagen Harbor Open 2002.
Sendag d. 29. september 2002 kl. 11.00.

Hvor der startes ved Langeliniekaj.

Traditionen tro slutter vi saesonen af med at cruise langs Kebenhavns Havn startende pa Langelinie og
sluttende i Nordhavn. Lagbetermellem 40 og 50 kilometer.

Dette sociale familierally er ikke et spergsmal om hurtighed pa de snaevre havnekajer, derimod gvelser i smidig-
hed, paratviden og samarbejde, korer og kerer imellem.

Vi starter sent, sa der vil ikke blive serveret morgenmad, (der vil blive lavet en aftale om formiddagskaffe med
en af restauranterne pa kajen ligesom i foraret ved arrangementet pa Kastellet). Der vil blive serveret en let
frokost ved 1-2-tiden og vi afslutter med et maltid varmt mad, samt vand og ol.

Det hele er igen med stotte fra Copenhagen/Malmg Port, Mammen & Dresche og Langelinie Handelsstands-
forening. Naturligvis vil vi fa stralende vejr (solskin)

Viser fremtil at afslutte DVK-sesonen sammenmed jer alle (op til 125 biler/mc’er og knallerter).

Seneste tilmelding d. 23. september og skriftlig tilmelding er nedvendig med vedlagt check.
Pris: MC/BIL incl. fererkr. 100.

Ovrige deltagere: kr. 75

Premiertil 1.- 2.- 3.-plads, samt trestpremie.

Med venlig hilsen fra Kim Polte & Claus Neble.

Pé grund af fravaerelse de forste 14 dage af september skal al henvendelse ske til:
Kim Polte patlf. 39660329.
Selma Lagerlofs Alle 17,2860 Sgborg.
Eventuelt overskud vil g til vores julefrokost.

EILMES SE Vaerktgj i tommer SPAR OP TIL 45%

Brugtmar ked Bahco topneglesat, 23 dele

y stk. 2" sekskanttoppe: 3/8, 7/16,

For 34. gang den 19. og 20. oktober 2002 2, 9/16, 5/8, 11/16, 3/4, 13/16, 7/8,
i Dronning Margrethe Hallerne - 7000 Fredericia UG, NG, f=iliS, FS/e: el
Professionet markedstermy 1nd- og adland e nsmdvs ar - DlOTRSITESE s
Bl ve motorcshelentusiester i at hore nl Fredericse den 14 og NU 499,-
20, oktober 2007
HUSK! Dt er hos ossae hesher og sielger modes. og man kan
over 2 dage tnde den it eller tng. man soge Bel ] ffel | 11 del
NBLHusK det or pa hilnessen. ai ilerne siclpes. olzarming-gaficinggelso e
NB! Je tor dibesaller. e bedre studplads. 11 stk. ring- gaffelnegler i sterrelserne:
3/8, 7116, 1/2, 9/16, 5/8, 11/16,
3/4, 13/16, 7/8, 15/16, 1
-
Normalpris 910,-
NU 599,-
Kontakt : Johan Hegh Serensen, tIf. 4362 7624
eller bestil direkte via nettet.
e-mail: info@toolworld.dk
Peder Fuglsbjerg, Peder Nielsen

ovsesver 7T Hlerning Hojsletve] 33 8900 Randers www.toolworld.dk - veerktoj til rigtige internetpriser
T A7 22 1380 045 15 31 I Sivdl ol od . 3027 ndid Bacho — Belzer - Sandvik - Bosch — DeWalt
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BILER SALGES

Ford Zephyr 4 arg. 1962, nysy-
net, originale plader, pan og vel-
holdt, kun én ejer, szlges for kr.
30.000.

Henvendelse tlf. 62224850 eller
23825263.

Renault Frégate 1950. Kort i
Kolding som taxi, nogenlunde
stand, men skal restaureres.
Commer 1954 ambulance med
fuld stahgjde, tre forsaeder og et
bagved. Ingen bare. Rimelig
stand. Velegnet til campingbus.
Opel Record A 6-cyl. Urestau-
reret, men rimelig stand.

Kr. 5.000.-.

Ove Iversen, tIf. 75339321.

Buick Roadmaster 1956 4 dr ht.
Et smukt, originalt og uspoleret
eksemplar af Buicks dyreste
model. Bilen er en af de de fa
der er fodt med tre-farvet lake-
ring (hvidttag og lysbld/merkbla
karrosse). Den er importeret fra
San Francisco for 4 ar siden.
Prisidé 95.000.- u.afg.

Evt. bytte.

Johnny B. Rasmussen 58186309
b-goode@mail.tele.dk

Pontiac Firebird arg. 1974. Sol-
braendt gren/bla metallic m. hvidt
vinyltag. Org. Rally Il felge m.
ny dek, skonomisk 350 cid. Pon-
tiac V8. NYT, aut (th 350), ke-
ler, benzinpumpe, udstedn. Med-
folger: ny forrude, gummilister,
skrabelister, sedebetrak, hak-
spoiler. Alt til at samle en pan
bil efter lak. Der har aldrig vee-
ret svejset i bilen. 3 kvindelige
ejere. Totalt rustfri originalbil,
kerer perfekt, kr. 40.000 u.afg.
Mette Hoffmeyer, 22332563.
Kastrup

Pontiac LeMans GTO arg. 1967.
Selv-metallic bil m. org. 326 cid.
V8, Tg 300 aut., fodt med skive-
bremser. Ny lak, felge (GTO),
dek, dobbelt udstedning, krom,
gummi, teppe mm. Har ogsa

GTO-bule i kelerhjelm. Der har

aldrig veeret svejset i bilen. Totalt
rustfri originalbil, kerer perfekt, kr.
100.000.- u. afg. Billige veteran.

Kim Hoffmeyer, 22332563. Ka-

strup.

Oldsmobile Rocket 88 arg. 1950.
V-motor og automatgearkasse.
Synet, med lidt synlig rust. Bud
eller evt. bytte med Volvo P1800.
Henvendelse Rasmus

tif. 40332307.

Fiat 500 L 1971. Hvid. Bilen er
restaureret (ny bund, bremserer,
lygter og dek). Szlges gr. plads-
mangel. Pris kr. 35.000,-.
Kereklar og indregistreret.
Erling Thomsen, tif. 49147694.

Jensen Interceptor 111 1973. V&
motor, 7,2 1, 135.000 km. Pe&n |-
derstue. Forstole ikke pane. Pen
bil, kun lidt rust, soltag skal repa-
reres. Pris uden afgift 55.000,-.
Jens Wolter, tif. 49751772.

Jensen 541 S glasfiberkarrosse-
ri, manuelt gear, kun prod. 22 stk.
med manuelt gear. [alt 127 stk.
God stand. Motor kan ikke kore.
Pris uden afgift. Kr. 55.000,-.
Jens Wolter, tIf. 49751772.

Chevrolet 1931 6-cyl. 5-pers.
special sedan. Totalrenovering af-
sluttet i 1994. Kert ca. 12.000 km.
efter renovering.

Pris idé kr. 140.000,-.

Preben T. Andersen, tlf. 65958601.

Volvo Amazon 2-ders 1965. To-
farvet merkegreon. Org. motor

KOB - SALG - BYTTE

opboret til 2 Itr. og tunet. 2 ud-
stedning og over-drive. Nye ca-
libre. Synet efterdr 2001. Selges
gr. mc keb. Pris kr. 18.000,-.
Flemming Ludvigsen,

tif. 74472628.

Fiat 508 Balilla 1936. Urestau-
reret men helt komplet.

Fiat 1500 4-ders, 6-cyl. 1938.
Sjelden model u. midterstolpe.
Urestaureret men helt original.
Durant 1928. Stor 4-ders ame-
rikaner. Urestaureret men helt
komplet.

Fiat 1100 4-ders 1953, original
urestaureret (billig).

Fiat 124 Sport Spider 1600
1970. Urestaureret.

NSU Lux 1953, urestaureret.
E. Hindsgaul Madsen,

tlf. 64401127 - 40584612.

Triumph TR4 1965, totaltre-
staureret og 1 meget smuk stand
bade ude og inde. British racing
green.

Pris kr. 165.000,- .

Ole Damsbo, tIf. 22241208.

Willys Jeep M38 Al 1961. Ori-
ginal militer stand. Synet 8/4
2002. Hvide plader. Pris kr.
36.000,-. Evt. bytte med MGA
som skal restaureres.

Find Christensen, tlf. 66140845.

sBrandbil* sprejte. Morris
Mascot 1973. Ombygget i 1988.
Nyligt rep. med bl.a. nyt batteri,
bremser m.m. Noget rust. Bilens
reklameverdi er uvurderlig. Pris
kr. 39.500,-.

»Brandbil“ stigevogn. Morris
Mascot 1976. Ombygget i 93.
Nylig rep. med bl.a. nyt batteri,
bremser m.m. Noget rust. Bilen
har en ,MEGA* reklamevardi.
Pris kr. 49.500,-.

Jan Helgesen, tIf. 40537282.



Ford B 1932. 4-cyl. Rimeligt god
stand. Sorte nr. pl. En del reser-
vedele medfolger.

Pris kr. 60.000,-.

CurtHansen, tIf. 59326700.

Fiat 1100 Special 1962. Km.
ca. 100.000. Pris kr. 12.500,-.
Hardy Hansen, tlf. 62272762.

Lastbilpahzengsvogn mrk.
HMF 1965. Totalvaegt 6,2 ton.
Lad: 7,5 m. Enkelt monteret
8.25x20 dek. Trykluftbremser.
Finn Larsen, tlf. 33249150.

Volvo Amazon B16 Sport
1958. Utrolig velholdt. Aldrig ren-
overet. Ingen rust. Original lake-
ring fra 58. 4 ar til syn. Red med
hvidt tag. Nye diagonaldek med
hvide sider. Sortenr. plader. Pris
kr. 48.000,-.

Ole Callesen, tIf. 74561611

GMC CCKW 353 1942. Med
nr. plader. Skal ikke synes.
Horch S-4000 1962. DDR last-
bil. Ikke dansk registreret.
Finn Larsen, tIf. 33249150.

Opel Rekord C Caravan 1969.
Ingenrust i karrosseriet. En ejer,
skal ses og proves.

TIf. 48187119 - 40266487.

Chevrolet Belair 1964. 4-ders
sedan. 283 kubiktommer, V8,
automatgear og servo. Lysegul
m. redt indtrek. Nyrenoveret,
rammelpftet, synet/indreg. Ke-
rer godt, bruger ingen olie.

Pris kr. 64.500,-.

TIf. 56140016 efter k1. 16.00.

Plymouth PF 2-ders 1934. Ori-
ginal stand. Indreg. B 8002.

kr. 85.000,-.

Rudolf Frimodt Pedersen,

tlf. 75895313.
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DKW 3-6 1955. Pen og velholdt.
Hel original. 4 nye daek. Panr. pla-
der. Kr. 45.000,-.

Arne Nydam, tlf. 62552049.

Mercedes 450 SLC 1974, sglv-
metallic, aut. gear og leeder. Me-
get velkorende. Synet juli 02.
Pris kr. 135.000,-.

Asger Bo Hansen, tlf. 66121454.

Citroén HY 1964, tidligere fransk
brandbil, red, nys. Kr. 25.000,-.
Hans Lokke, tIf. 56275735.

Jaguar Daimler 420 Sovereign
1967. 4,2 Itr. Aut. Perfekt olietryk
og leder og treindlaeg. Farve gol-
den sand. God stand. Kr. 57.000,-
+ afgift. (ca. 25.000).

Hans Lekke, tIf. 56275735.

VW 1200 model 117 de luxe
1960. Nysynet, arktisbld, 6 volt.
Pris kr. 37.500,-.

Lasse Pedersen, tlf. 3641623 1.

Buick Eight Super 1947. Sedan,
sort, nysynet, ingen rust, renove-
retmotor, original og fuldstaendig,
dansk historie (Hellerup).

Kr. 140.000,-.

TIf. 45860286.

Ford Junior de luxe 1935. Flot
og velkerende. 6 ar til naste syn.
Er pa historiske nr. plader.

Kr. 49.900,-.

Hans Kristian Skibby,

tlif. 76905002 - 40115002.

DeSoto 1956 m. abent lad. m. af-
tagelig presenning pumpe og ud-
styr. Meget flot. org. sorte nr. pl.
Kr. 38.000,-.

John Arendtsen, tlf. 55992565.

Standard Vanguard 1948. Re-
staureringsobjekt. Kontakt/hjalp

soges til restaurering - evt. over-
tagelse af en vogn som i mange
ar har staet ubenyttet i lade.
Vognen kan beses efter aftale.
H . Ekstrand, tIf. 56267030.

Morris 1000 Super 1969. Sund
velkarende, god motor, ikke ru-
sten. Kr. 15.000,-.

Jorgen Hansen, tlf. 45881831.
jha@ihk.dk.

BILER KOBES

Volvo Amazon. M4 vere i god
stand og helt fri for rust.
Karsten Corydon, tlf. 86890882.

DELE TIL BILER

Cadillac sedan de ville 1962.
Dere, vinduer, kofangere, ben-
zintank, div. lister og dele.

Michael Sundahl, tif. 26367781.

Til Volvo 444 1957. 1 komplet
instrumentgruppe. (varmemaéler
virker) kr. 800,-. Til Opel Re-
kord 1956: 1 for- | bagrude, kr.
350,- pr. stk. 1 frontgitter, kr.
200,-. Til Vauxhall Viva: HA
1962-65, 1 ny kofanger, kr. 650,-
.Til Opel Kadett A: Ny kofan-
ger for og bag, kr. 700,- pr. stk.
Til Fiat 600: 1 flot red bagklap
uden rust, kr. 400,-. Til Ford
Escort mk I-1I: 1 ny benzin-
tank, kr. 650,-.

Thorleif Tofte Hansen,

tlf. 55996119.

Solskeerm udv. til frontrude.
Laengde ca. 135 cm. Blégren
med alu-kant/beslag. Kr. 1.000,-
Christen Justesen, tIf. 98442911.

Mercedes Benz: Diverse reser-
vedele, blik og mekanik til L312
og 322. Alt fabriksnyt.

Finn Larsen, tlf. 33249150.
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Til Pontiac ca. 1950. 1 st ko-
fangere for og bag. Se VT
august 02 side 10. Frontgitter for
Morris Mini Minor samt ren-
overet starter. Toppakning til
Fiat 500 1940 + andre dele, og-
s& Fiat 1100, 1300, 1400.
Henning Jespersen,

tif. 46350679.

Dgarpaneler til Opel Rekord C,
OpelManta B, kr. 300,- pr. sat.
Til MGB roadster: paneler
ud+ml. ned. bagskarme, derpla-
der til rude, kr. 2500,- pr. s&t.
h+v.

Til BMW 320 h+v bagskerme
til savel 2 som 4-dors.

Til Mercedes 190 SL fabriksny
bagskarm, hgjre.

Kalerfigur Cadillac/LaSalle
1927-32.

Fabriksnye forlygterande til
Opel Kapitéin 1939.

Hans Peter R. Nielsen,

tif. 56578093 - 40148037.

MG Midget Mk 3 1967: Nyt
og ubrugt med ca. 30% rabat pa
MOSS prisen: Sort tonneau, kr.
700,-. Sort kaleche, kr. 1100,-.
Sorte sedebekledninger med
hvid piping, kr. 1500,-. Sorte taep-
per, kr. 550,-. Hajre derplade, kr.
300,-

Johan Flge Svenningsen,

tlf. 39623673.

Kabes: Loft lampehus til Mor-
ris 10 1934,

Seren Ahrensberg,

tlf. 32963740.

Kgbes: Karburator Carter mo-
del BB-1, som er i orden. For-
lygtekranse med glas til Chev-
rolet 32-33. ogsd andre dele til
Chevrolet 32 har interesse.  «
Torben  Aggerbeck, tIf.
39627147.

Kgobes: Dele til DKW F7. Alt har
interesse da der mangler meget.
TIf. 47386019.

Kgbes: Til Plymouth 1933/34 ko-
fangere samt hjulkapsler.
Erik Wethlof, tIf. 62243748.

Opel Record/Olympia ca. 1954
forskerme, 800.-.

Buick Standard 1929 motor,
ukomplet. 2.000.-.

Rolf, 56266773 rac@tdcadsl.dk

MC

Matchless G80S 1954, restaure-
ret og i fin form. 37.000.-.
Victoria KR26N to-en-halv cykel,
den ene Sport. 7.000.-.

SCO 3-gears, byggesat. 2.000.-.
Rolf, tIf. 56266773
rac@tdcadsl.dk

Vespa 125 Popolino, red, 4-
gears. Nye kabler mont. 2 seder
ombetrukket hos sadelmager.
Mangler lige det sidste. Pris kr.
5.500,-.

Torben Ekdabhl, tIf. 33231931.

Honda CB 450 1969 K. 2-cyl.
DOHC. Meget sjzldeni DK. Nye
dek/bremser. Nysynet. Velholdt.
Med nummeplader. Kr. 19.500,-.
Honda CB 450 1968 DOHC. DK
papirer. Kr. 7.500,-.

Honda CB 450 1972 DOHC. DK
papirer. Adskilt. Kr. 3.500,-
Mange dele.

Ole Callesen, tIf. 74561611.

BMW R 26 1957. God stand, ca.
48.000 km.med original toldattest,
manualer m.m.

Pris kr. 25.000,-.

TIf. 20291640.

EMW R 35 350cc 1952 indrg.
pa gammel sort nr. plade. Pris
kr. 19.500,-.

John Arendtsen, tlf. 55992565.

Nimbus sidevogn med bremser.
Lav varekasse, ny skarm, alle
bespandinger. Kr. 8.500,-.

L. Nielsen, tIf. 40554326.

Kebes: Til Harley Davidson
1200 1930: Forgaffel. Diverse
dele.

Ole Callesen, tlf. 74561611.

AUTOMOBILIA

Skandinavisk Motor Journal
arg. 56-70, i alt 111 stk., kr.
1.500.-.

Rolf, 56266773 rac@tdcadsl.dk

Classic Cars 77-79, 87-97, 98.
Kun fa mangler. Kr. 75,- pr. arg.
samlet kr. 750,-

Jaguaria nr. 161 -189 (maj 92-
dec. 96) samlet kr. 100,- .
Johan Flge Svenningsen,

tlf. 39623673.

DIVERSE

Varksted/lager reoler i stal til
modulopbygning. Endestykker
ca. 200x75 cm. Reolflade ca.
100x75 cm. Meget stor baereev-
ne.

FinnLarsen, tlf. 33249150.

Diverse pumper med Ford/VW/
Vauxhall motorer. Noget til gl.
benzinstander.
TIf. 55992565.

Garage ved Middelfart. [ fuld-
isoleret knaster bygning udle jes
plads til veteranbiler.

Kr. 150,- pr. md.

Agnes Justesen, tIf. 64403007.



Szlges
Bentley 3,51 convertible

Museumsbilen er fra 1936 og har
kun haft 3 tidligere ejere. Hoved-
renoveret i 1979-80. Orig. verk-
taj og instruk.bog. Meget fin
stand, og alle service overholdt.
Kun kert i solskinsvejr.

Pris 595.000 kr.

Se http://auto.goldinvest.net.
Peter Goldschmidt,

tlf. 40 50 80 70.

Szelges

Ford V8 1947

S-personers coupé de luxe.
Fabriksny motor. Styretsj og bremser
renoveret med nye originaldele.
Pris kr. 98.000.-

Borge Jensen
tIf. 86 2597 68

~ KOB - SALG - BYTTE

Annoncekupon til Kgb - Salg - Bytte i Veteran Tidende

Veteranbiler og tilbehgr hertil annonceres gratis. Annoncen afsluttes med navn, tif.
nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.

For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hefter ikke for de annoncerede effekters segthed og stand.
USalg O Kgb O Bytte TekSt: ...ocooveviieieieieieiiieeieieeceieeeee e

UBiler

UDele til biler

UMc

WDele til mc
WAutomobiliamv.

ODiverse

Navn:
TIf.

Adresse: s e A S e

DVK - Gl Strandvej 20 - 2990 Niva

Husk! Sidste frist den 20. i maneden!
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Veteranbiler og tilbehgr hertil annonceres gratis. Annoncen afsluttes med navn, tif.
nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.

For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hafter ikke for de annoncerede effekters zgthed og stand.
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UMec
ODele til mc
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Navn:
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Adresse:

DVK - Gl. Strandvej 20 - 2990 Niva

Husk! Sidste frist den 20. i maneden!




Veteranforsikring i RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1967 Klassiske biler 1968 - 1976

Handels- Ansvar Stilstand Handels- Ansvar Stilstand

verdi max. & kasko verdi max. & kasko
50.000 kr. 586 kr. 327 kr. 25.000 kr. 1.533 kr. 778 kr.
100.000 k. 828 kr. 441 kr. 50.000 kr. 1.939 kr. 934 kr.
150.000 kr. 984 kr. 597 kr. 100.000 kr. 2.250 kr. 1.297 kr.
200.000 kr. 1.090 kr. 726 kr. 150.000 kr. 2.677 kr. 1.608 kr.
250.000 kr. 1.312 kr. 892 kr. 200.000 kr. 3.096 kr. 1.919 kr.
300.000 kr. 1.464 kr. 1.032 kr. 250.000 kr. 3.576 kr. 2.257 kr.
300.000 kr. 4.072 kr. 2.594 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1967

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand

Klassiske motorcykler 1968 - 1976

vardi max. &_kﬁk_o Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
50.000kr.  Sl6kr.  179ke 363 kr. verdi max. &kasko
100.000 kr. 724 kr. 179 kr. 363 kr. 25.000 kr. 1.197 kr. 574 kr. 519 kr.
150.000 kt.  1.035 kr. 179 kr. 363 kr. 50.000 kr. 1.508 kr. 574 kr. 726 kr.

75000 kt.  2.130kr.  574kr. 934 kr.
Brugsveteranbiler til og med 1977

5 drs dokumenteret skadefri korsel kraeves. Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske
campingvogne samt Falck-abonnement. Foruden

Handels- Ansvar Ansvar M . = .

) veteranforsikringer kan der ogsa tegnes billige pri-

vardi max. & kasko vatforsikringer i RUNA. Ring til Dansk Veteranbil
100.000 kr. 2.618 kr. 1.933 kr. Klub og her neermere om betingelserne for veteran-

forsikringer.
Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for trykfejl og pramiereguleringer. Kontakt:
Alle pracmier er baseret pd heldrlig indbetaling. Dansk Veteranbil Klub
Gl Strandvej 20 - 2990 Niva
Vi TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
eteran Fax 49 14 11 14

~setl Forsikringsklubben E-mail: dvk@vip.cybercity.dk





