


INFO

Dansk Veteranbil Klub

GL. Strandvej 20, 2990 Nivi
Klubsekreter: Dorthe Thies
Telefon 4914 5906

Telefax hele dggnet: 4914 1114
Giro: 600-4253

Telefontid k1. 10-13
Internetadresse: www.veteranbil.dk
e-mail: dvk@vip.cybercity.dk

Bestyrelsen

Formand

Steffen Jgrgensen

Per Bjgmsvej 3

3100 Hornbak —4970 0872
Fax: 4970 0873

e-mail: SandS @ibm.net

Nzstformand

Frits B. Johansen
Sjellerupvej48

6430 Nordborg - 74459450

Sekretar. Registre og sektioner
Jgrgen Stets

Kongevejen 77

2800 Lyngby — 4585 9006

Kasserer

Steffen Frglich

Lindevej 6

2791 Draggr - 3253 5922

e-mail: sfrolich@vip.cypercity.dk

Ole Poulsen

Pogemosevej 10, Radsted
4990 Sakskgbing - 5470 0358
akatrafik @poulsen.mail.dk

René Dalager
Nyborgvej 37
5853 @rbek - 6533 1690

) 108,

Distrik var for P
mgder, lgb, udstillinger m.m.

Kgbenhavn og Nordsjzlland
Claus E. Neble

Fuglebakkevej |1

2000 Frederiksberg - 38198272

Bvrige Sjelland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen

Fyn
René Dalager

Jylland
Frits B. Johansen

€y

Forsikringsforhold

Jgrgen Behrendt
Klintsgvej 8
2665 Vallensbaek - 4353 5503

Registre
Rover:
Henning Helmer - 4919 2700

Morris:

Willibald Farbmacher - 4914 5167
Fiat:

Ole Emil Riisager

Se under Veteran Tidende

Fiat - Efterkrigs:
Asbjgrn Funder - 4777 7774

Ford V8:

Birger Blakg - 3294 9397
Renault:

Anker Krarup - 6611 4314
Opel:

Frederik Ravn-Larsen - 3250 1237

Sektioner

Morris 8:
Henrik Christensen - 97 12 24 14

M.G.:
Henning Andersen - 3879 51 79

Peugeot:
Claus Sonne Linnedal - 32 5277 77

Sokkelund Herreds Kgreselskab:
Svend Draaby - 38 71 39 02

Kgreselskab Fyn:
FritzKnudsen - 6613 6610

Kgreselskab Vest:
Erik Hougaard - 7583 0049

Jydsk Kgreselskab:
Ivan Kristiansen - 9712 0711
aften: 97119179

Ford T:
Jon Friis Wandall
63907040

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 3819 8272

American Automobiles:
Peter Lgvstrgm Sgrensen
75869510

Mpgdesteder

Nordsjalland
Nivagird, Gl. Strandvej 20, Niva
Kontakt kontoret tif. 4914 5906

Midtsjaelland:

Kverkebyvej 79, Kvarkeby, Ringsted
"Steffensgard”

Kontakt: Kaj Sgrensen,

Fredensvej 6, 4700 Neastved,

5572 6198.

Ostsjeelland:
Nygade 3, Klippinge
Kontakt: Kai Wredstrgm, 5657 8205

Fyn:
Egeskov Veteran Museum, Kvaerndrup
Kontakt: René Dalager, 6533 1690

Ostjylland:

Ristrup Hovedgird, ved Sabro
Kontakt: Lars Hoffbeck 8699 9161
eller Arne Jespersen 8698 5504

Midtjylland-Vesterhede
Refshgjvej 49, Vesterhede, Hejnsvig
Kontakt: Ove H. Iversen, 7533 9321

Vestjylland-Spjald

Hgjgard, Holstebrovej 17, Spjald
Tilmelding hos Henning Knudsen pa
9738 1264

Senderjylland:
Lunderup Markvej, Rgdekro
Kontakt: Frits Johansen tif. 74459450
Sydgstjylland
Bgrkop Vandmglle, Bgrkop
Kontakt: Poul-Erik Jakobsen
tlf. 7589 0487

Bibliotek
Hanne og Niels Jonassen
Boserupvej 510
3050 Humlebxk -4919 1129

Forsikring

Dansk Veteranbil Klub 4914 5906

Revision

Poul G. Jensen * 3250 6575

Veteran Tidende

Minedligt medlemsblad for

Dansk Veteranbil Klub.

Eftertryk i begranset omfang tilladt
med omhyggelig kildeangivelse.
Oplag: 4100

Ansvarshavende redaktgr:

Ole Emil Riisager DJF
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Ole Callesen = 7456 161 1
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KALENDER

Februar
15. 19.30
15. 19.00
17. 14.00
20. 19.00
27. 19.30
27. 19.00
Marts
1 19.30
3. 19.30
6. 19.30
6. 19.00
1 8. 19.30
13. 19.00
15. 19.30
15. 19.00
20. 19.00
' 24, 14.00
24, 9.30
27. 19.30
‘ April
3. 19.30
15, 19.30
5. 19.30
19. 19.30
19. 19.30
Maj
3. 19.30
10. 19.30
17. 19.30
17. 19.30
20.
Juni
7. 19.30
14. 19.30
14. 19.30
20.
21. 19.30
24.  9.30

Spjald.
Niva
Ristrup.
Kvarkeby.
Egeskov.
Klippinge.

Niva.
Bgrkop.
Ristrup.
Niva.
Rgdekro
Egeskov
Spjald.
Niva
Kvarkeby
Ristrup
Vesterhede
Egeskov

Ristrup
Rgdekro
Niva.
Spjald.
Bgrkop.

Niva.
Rgdekro
Spjald.
Bgrkop
Bgrkop

Niva
Rgdekro.
Bgrkop
Bgrkop
Spjald
Rgdekro

MODEKALENDER

Klubmgde.

Besgg pa Fly- og Trafikmuseet i Helsinggr. 35 kroner, men tilmelding ikke ngdvendig.
Biblioteksmgde.

Arne Barbré viser rejsebilleder.

Planlagning.

Jgrgen Sjgntoft om syn af veterankgretgjer.

Klubmgde. Om bilsyn. Se Klubaktiviteter.

Klubmgde.

Klubmgde.

Klubmgde.

Foredrag Luftkrigen over Als under 2. Verdenskrig”.
Virksomhedsbesgg hos Carl Christensen i Odense. Se Klubaktiviteter.
Klubmgde.

Virksomhedsbesgg hos Sjggreni i Sankt Pedersstrede. Se Klubaktiviteter. '
Kom med automobilia.
Biblioteksdag. |
Bagagerumsstumpemarked — og abent hus hos Ove H. Iversen. ‘
Klubaften.

Klubmgde.

Klubaften, bemerk flyttet pga. pasken. ‘
Klubmgde.

Klubmgde.

Bemerk flyttet pga. pasken.

Klubmgde.

Besgg pa Jysk Veteranbil Varksted. Se Klubaktiviteter.

Klubmgde.

Mgdes vi pa Vandmgllen og kgrer ud i det bla.

Muligvis tur til Jernbanemuseet i Odense — eller maske bliver det 20. juni.

Klubmgde.

Sommerafslutning.

Mgdes vi pa Vandmgllen og kgrer nok ud i det bla.

Muligvis tur til Jernbanemuseet i Odense — eller maske bliver det 20. maj.
Klubmgde.

Madpakketur. Se Klubaktiviteter.




KALENDER B

LOBS- OG AKTIVITETSKALENDER

Februar
22. 19.00 Morris-mgde hos Stig Hansen, Teglgérdslund 8 3400 Hillergd. Tilmelding senest 19. feb. P4 tel. 4824 0123.|
Marts -

29. 19.00 Morris-mgde hos Tommy Mgrck, Skovringen 25 3550 Slangerup.
Tilmelding senest 26. mar. pa tel. 4818 1813.
31. Grindsted Motor Klub laver klasse for klassiske biler ved sit gkonomilgb.
Ikke endeligt fastlagt, men se pd www.HistoricRallyDenmark.dk
Maj '
5. Esbjerg Veteranlgb 2001 — jubileumslgb. Info: Arne Hgeg, tel. 7513 0072. Se VT 296.
6. Classic Cars Langelinje Traf, Open Road Show, Concours de Jour,kl. 14-16, info Kim Polte, |
tel. 3966 0329, 2613 4229, tm@europaeiske.dk
6. Historic Rally Club Denmark treningslgb.

Nearmere pa www.HistoricRallyDenmark.dk eller Anders Fisker, tel. 8668 0948.
12. Odsherredlgb. Ole Kirk Vium, tel. 5991 4334. Se VT 296.
19. Hydro Texaco Tourist Trophy, kl. 10-14, info Kim Polte, tel. 3966 0329, 2613 4229, tem @europaeiske.dk
20. Copenhagen Classic Autojumble, kl. 10-16, Klampenborg Galopbane, Jaguar E-type 40 years celebration,
Concours de Jour, loppemarked, info Kim Polte, tel. 3966 0329, 2613 4229, tm@europaeiske.dk

Juni
2% Auto- og reservedelsmarked kl. 8-16, Jysk Automobilmuseum. Se VT 296.
9 Sydhavs-rally. Start Sakskgbing. Info Karen og Ole Poulsen, tel 5470 0358, akatrafik @poulsen.mail.dk

10. Brgnshgj-lgb. KI. 10-17. For kgretgjer fgr 1935. Oplysninger og tilmelding tel. 3828 2722, fax 3828 4722.

16. Vitus Bering Lgbet, Horsens. Arr. Ninna og Poul Suhr, tel. 7565 7836.

16. Store Motordag. N&rmere senere.

Juli

7.-8.  Bornholm Rundt. Tilmelding senest 15. maj. Se VT 296.

21.-22. Ford T Tref Bornholm. Se VT 296.

27.-28. Ringkgbing-lgb. Tilmelding inden 15. april hos Jgrn Grosbgl Andersen, Baneleddet 85, Velling, 6950 Ringkgbing,
tel. 9732 0012, jga@vestas.dk

August

11. Munkebjerglgb 2001, info Hans Geschwendtner, tel. 3253 8470, Hans@Geschwendtner.dk

11.-12. Guldhornlgb, Mggeltgnder. Tilmelding fgrst efter nermere annoncering.

12. Munkebjerg Hill-Climb 2001, info Hans Geschwendtner, te,. 3253 8470, Hans @ Geschwendtner.dk

18. Arresg Lgbet 2001, for biler og motorcykler fgr 1976. Info Arne E. Pedersen, tel 4772 4187.

25 Hgsttur pa Midtsjelland, kl. 9-21. Info Kaj Sgrensen, tel. 5572 6198.

September

17.-28. BMW Classic Marathon - 4.000 km. Start Miinchen, slut Garmisch-Partenkirchen.
Er i Danmark, Kgbenhavn-Glostrup-Roskilde 20. september. Dansk kontakt Ib Jensen, tel. 4399 4762.

21.-22. Historic Rally Denmark. Datoen @ndret pga. lgb i Holland og Tyskland.
Nearmere pd www.HistoricRallyDenmark.dk eller Henning Friborg, tel. 8684 7979. Ses ogsa pa hjemmesiden om
udenlandske lgb, der métte vere interesse for.

Udland

'Februar

19.-18. Retromobile Paris (udstilling), kontakt +33 148443030.

Marts

3.-4. Antwerp Classic Salon (udstilling) www.classiccarshow.co.uk, kontakt +44 1932351640.
5. Bonhams & Brooks auktion, Geneéve, kontakt +41 223003 160.

10.-11. Classic Mobil (udstilling) www.classicmobil.de, kontakt +49 81580690.

April

5.-8.  Tecno-Classica Essen (udstilling).

Maj

12.-13. Beaulieu Spring Autojumble. www.beaulieu.co.uk, kontakt +44 1590612345.

17.-20. Veteran Mille Miglia, Brescia-Rom-Brescia. Tilmeldingsfristen er udlgbet.

26.-28. Coy’s Rockingham Speedway Festival (tidligere Silverstone Festival), kontakt +44 87134044.
Juli

6. Bastad Classic Carshow.

September

18.-9.  Beaulieu International Autojumble, www.beaulieu.co.uk, kontakt +44 1590612345.

9.-14. Classic Maranton Rally, www.carnet.co.uk, kontakt +44 1235851291.




SYNSPUNKT

Jeg har pa det seneste vaeret ved
at rydde op i alle mine bilblade,
heriblandt naturligvis mine ynd-
lingsblade Veteran Tidende.
Det er ganske imponerende at se
og laese de sidste ca. 5 argange,
som jeg er i besiddelse af.

Hvor er det dog utroligt med alle
disse skgnne kgretgjer, der ejes af
vore medlemmer. Jeg tenker ogsa
pé al den tid, der bruges pé at hol-
de kgretgjerne i orden, og sande-
lig ogsé de mange penge det trods
alt koster.

Ligeledes tenker jeg ogsd pa alle
de mennesker, der holder det hele
i kog”. Der er mennesker, der op-
samler data pd alle kgretgjer, der
er mennesker der fotograferer kg-
retgjerne, der er mennesker der be-
skriver kgretgjerne, der er menne-
sker der arrangerer kgreture, ud-
flugter m.v.

Der er markeklubber, hvor klub-
livet er i dynamisk udvikling. Jeg
selv er netop blevet medlem af
Renault Veteranerne. Ogsa her sid-

der der mennesker og ’knokler” med
begrebet BILEN.

Nogle skriver fantastiske bgger om
biler, motorcykler, knallerter o.s.v. —
jamen det er jo skgnt.

Jeg selv bliver aldrig traet af de dej-
lige historier om kgretgjerne og de-
res ejere. Nasten alle kgretgjer har
en salsom historie, der er verd at
bevare for eftertiden.

Og husk sé lige at tenke pd, at vi
ALLE bidrager hertil. Ogsa de der
maske ikke er sa synlige. De arbej-
der maske lidt i det stille med deres
kgretgj, men pludselig en dag kgrer
de ud ad vejen, og s har vi ALLE
forngjelse af kgretgjet.

I en lidt ”sur” tid med hgje skatter,
hgjere energipriser, ja eller nej til EU
0.s.v. sé er det altsé befriende at iagt-
tage disse pregtige mennesker med
deres pragtige maskiner.

Jeg lister ofte selv ud i min garage
og blot kigger pa min kere veteran-
bil fra 1936, og jeg konstaterer hver
eneste gang at den bare er dejlig.
Ogsa pd den made at den har veret
arsag til rigtig mange dejlige be-

kendtskaber, oplevelser, skuffelser
(hvis den ikke starter). Den er og-
sd skyld i at jeg har lert at bygge
garager, ordne reservedele, blevet
medlem af diverse bilklubber og
meget, meget andet. Jamen, det er
da bare skgnt.

Jeg héber, at mange, mange andre
har det som jeg, og skulle det vaere
tilfeeldet, da tror og haber jeg, at
vor klub stadig har en stor fremtid
foran sig.

Men jeg er ogsa overbevist om, at
klubben skal ga lidt fremad i sin
tidshorisont. Et kgretgj fra f.eks.
1965 er altsd et gammelt kgretgj.
Klubbens medlemmer er blevet
”yngre” og derfor ma der ogsa yng-
re biler ind i bladet.

Hvorfor skriver jeg nu alt dette? Jo
tiden for generalforsamlingen nar-
mer sig, og i den forbindelse plejer
der at opstd en masse “&vl og
kav]”. Lad det dog ligge — kgr en
tur — og glad jer over alle herlig-
hederne.

Hans Pedersen |
Medlem af redaktionen
Februar 2001
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FYN EGESKOV ‘

Alle er velkomne til vores klubmg-
der — kgr bag om Egeskov ad Vol-
strup-vejen og drej ned ad alleen til
godskontoret og vores klublokaler.
Tirsdag den 27. februar kl. 19.30
klubaften og planlegning af arets
aktiviteter.

Husk til klubaften straks ved ankom-
sten at skrive dig pa kaffelisten.

Sé mgdes vi udenfor normal klubaf-
tendato til virksomhedsbesgg. Det er
Fa. Carl Christensen, Odense, som
gerne vil vise os sine ny lokaler.
Driftslederen "Mogens” vil fortelle
0s noget om motorrenovering.

Det er tirsdag den 13. marts kl.
19.00, og adressen er Carl Christen-
sen A/S, Peder Skramsgade 20,
Odense S@.

Bemark: Tilmelding senest 5. marts
hos enten Poul Henning Lauridsen,
tel. 6596 2428 eller Leif Andersen
”Glas” pa tel. 6594 0704.

Tirsdag den 27. marts er der klubaf-
ten pa Egeskov.

Pé udvalgets vegne
John Jgrgensen

SONDERJYLLAND - !
RODEKRO |

Torsdag den 8. marts kl. 19.30 fore-
dragsaften om “Luftkrigen over Als
under 2. Verdenskrig” fortalt af Gun-
nar Hounsgard fra Sgnderborg. Det
bliver helt sikkert spendende, sa
kare venner mgd op og ver med til
at ggre denne aften til en god ople-
velse!

Torsdag den 5. april kl. 19.30. Leg
merke til at klubaftenen er flyttet en
uge frem pga. pasken. Er der forslag
til denne aften, lad mig hgre!
Torsdag den 10. maj kl. 19.30. Vi
besgger Karl Erik Sgrensen, der dri-
ver ’Jysk Veteranbil Verksted”. Han

KLUBAKTIVITETER

er manden, der har lavet utallige
gamle biler som ny. Kom og kig!
Adressen er Jekervej 2, Rgdding.
Tilmelding til Frits Johansen pa 7445
9450 senest 1. maj.

Torsdag den 14. juni kl. 19.30 som-
merafslutning. Kom med madkurv,
hele familien og den gamle bil.
S¢ndag den 24. juni kl. 9.30. Mad-
pakketur til Gram Slot, Wellings
Landsbymuseum og Hygum Hjem-
stavnsgard. Vi mgdes ved klubhuset
kl. 9.30. Tilmelding til Frits Johan-
sen pa tel. 7445 9450 senest 10. ju-
ni.

Med venlig hilsen
Frits Johansen

[ krydset Sabro Korsvej pd Viborg-
vej drej mod Hadsten. Til hgjre mod
Ristrup og Sabro, fglg vejen til vej-
T, ker til venstre ved kirken, 1.2 km
lengere fremme ligger Ristrup.
Lgrdag den 17. februar kl. 14.00.
Biblioteksdag.

Tirsdag den 6. marts kl. 19.30. Klub-
mgde.

Lgrdag den 24. marts kl. 14.00. Bib-
lioteksdag.

Tirsdag den 3. april k1. 19.30. Klub-
mgde

Med venlig hilsen
Lars Hoffbeck, tel 8699 9161
Arne Jespersen tel. 8698 5504

OSTSJALLAND -
KLIPPINGE

Alle mgder i Klippinge foregér den
4. tirsdag i maneden kl. 19.00.Til
megdet tirsdag den 27. februar kl.
19.00 kommer bilinspektgr Jgrgen
Sjgntoft, som vil fortelle om syn af
veteranbiler. Han er selv et mange-
arigt medlem af DVK. Han har ikke
bloterfaring fra bilinspektionen, han
har selv en veteranbil, som han gér
meget op i — den lille Austin Seven
Ruby saloon 1935, som han og fru-
en farter rundt i til tref i Europa, bl.a.
i England og Holland, men er ogsa

trofasst deltager i arrangementer i

Danmark. S& mgd op og stil spgrgs-
mal til Jgrgen Sjgntoft.

Hilsen

Kai Wredstrgm

- R

i MIDTSJALLAND -
! KVARKEBY i
[ snart 3 ar har Hans Henrik Havs-
ted, kraftigt hjulpet af Kaj Sgrensen,
varet mgdeleder i Kvarkeby. Fra og
med januar har Kaj overtaget posten
og Hans Henrik medsamt Preben
Boisen er hans underbetalte med-
hjelpere. Bortset fra at det nu er Kaj
I henvender jer til vil forskellen nok
vaere minimal.
Tirsdag den 20. februar ma I kom-
me og hgre Arne Barbré fortelle og
vise lysbilleder.
Tirsdag den 20. marts vil vi gerne se
nogle spendende eksempler pi jeres
automobilia-samlinger. Der vil selv-
folgelig ogsa kunne handles og byt-
tes, ligesom de @ldre af vore tids-
skrifter vil blive sat til salg.
I april prgver Kaj at lave en lille ud-
flugt, men herom senere.
Nu siger jeg tak for god ro og orden
samt mange venlige ord og overla-
der trygt styret til Kaj.
Med venlig hilsen
Hans Henrik Havsted

Fremtidig kontaktperson
Kaj Sgrensen
Fredensvej 6

4700 Nastved

Tel. 5572 6198

! BORKOP VANDM@LLE
Mgdetiden i Bgrkop er kl. 19.30 nar
ikke andet er skrevet.

3. marts pa Vandmgllen.

19. april. Bema@rk mgdedagen er flyt-
tet pga. pasken. Er vejret rigtig med
os kunne det vere fgrste gang vi luf-
tede bilerne.

17.maj, vi mgdes pa Vandmgllen og
kgrer ud i det grgnne eller bl alt ef-
ter temperament.

14. juni, det g@r vi nok igen.

Vi arrangerer tur til Jernbanemuseet
i Odense enten den 20. maj eller 10.




juni. I skrivende stund ved de pa
museet ikke, om der bliver mulighed
for veterantogskgrsel og da hvorhen.
Medlemmer fra alle mgdesteder er
velkomne. Mere i kommende num-
re.
Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

" MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE

Bemark at mgdestedet skifter navn
foratder ikke skal vaere to steder som
hedder noget med Vestjylland.

8. januar var der videofremvisning
pa Vestergéard. 12 personer var mgdt
for at se filmen fra USA. Fgrste del
var om stumpemarked og gamle bi-
ler i guds eget land. Anden del fra
Harley-Davidson fabrikken, det var
ogsd interessant.

Under kaffen talte vi om at lave et
bagagerumsstumpemarked. Det bli-
ver lgrdag den 24. marts.

Da jeg bliver 50 ar den 20. marts vil
det glede mig at se medlemmer til
abenthus ogdet nevnte bagagerums-
stumpemarked lgrdag den 24. marts
fra klokken 9.30. Der bliver bade lidt
lunt og vadt.

Venlig hilsen og pa gensyn
Ove H. Iversen
Tel. 7533 9321

VESTJYLLAND -
SPJALD

Trods mgrke og januarkulde mgdte
10 mand op hos Henning Knudsen
pa Hgjgéard ved Spjald. Man kom fra
Lemvig i nord til Esbjerg i syd. Af-
tenen formede sig som et rent hyg-
gemgde, mange sma og store tekni-
ske problemer blev behandlet. En del
efterlysninger af stumper til vores
gamle kgretgjer blev fremsat.
Naste mgde er torsdag den 15. fe-
bruar. Der er mgde i Spjald hver den
tredje torsdag i méneden kl. 19.30 —
husk altid tilmelding i forvejen pa
Henning Knudsens telefon, 9738
1264.

Med venlig hilsen
Aktivitetsudvalget

KLUBAKTIVITETER

———

Bedre sent end aldrig — medlem Hans Geschwendtner har sendt os lidt fra Munkebjerg-
lpbet i august. Der var rekorddeltagelse med 68 kgretgjer. 139 km pa smd, gstjyske veje,
kun én vogn mdtte slebes hjem. Der blev kgrt fra tre startsteder og hvert sted i to retnin-
ger, sd der var 6 forskellige kgrevejledninger.

Pa en vognveegt skulle man geette hvad vogn med fprer og passagerer vejede. Pd veegten
ses Niels H. Petersen med Rolls-Royce 20/25, han geettede kun 20 kg ved siden af. Efter
ham Kurt Skov, nu i dben Alvis TC 21, Flemming Hallestrup i Morgan 1976, Per Ove
Petersen i Mercedes-Benz 300 SL med mdgevinger og Karen Klint og Bgrge Ingvorsen i

! Jaguar XKI140 1956.

Torsdag den 15. februar kl. 19 virk-
somhedsbesgg pa Fly- og Trafikmu-
seet hos DTM syd for Helsinggr.
Rundvisning ved lederen, Bo Bang
Pedersen. Der kan kgbes kaffe i ca-
feteriet. Deltagelsen koster 35 kro-
ner per person. Tilmelding ikke ngd-
vendig.

Torsdag den 1. marts mgde i Niva.
Et par gamle kendinge fra Statens
Bilinspektion, Jgrgen Sjgntoft og
Christian Hégensen, vil fortelle
hvordan det er géet efter at man har
lavet strukturen om, sa der er bety-
deligt flere kgretgjer i systemet. Fgrst
og fremmest vil d’herrer forteelle om
syn af veteranbiler. Hvis du gik glip

af mgdet med dem for 4 ér siden er
denne aften noget for dig.
Torsdag den 15. marts k1. 19.00 virk-
somhedsbesgg i Danmarks mindste
cykelfabrik, S@greni Cykler, Skt. Pe-
dersstraede 30, 1453 Kgbenhavn K —
der eksisterer efter devisen “'nar cyk-
ler bliver kunst”. Ejeren, vort med-
lem Sgren Gregers Nielsen, vil vise
hvordan man laver handbyggede
kvalitetscykler, ogsdindividuelle kre-
ationer, hvor de mange af husets eg-
ne designede dele kommer til deres
ret.
Begrensetantal, derfor tilmelding til
Dorthe Thies pa kontoret, tel. 4913
5906.
Venlig hilsen
Claus E. Neble.



BOGANMELDELSER

FRA HESTEKRAFT TIL HK

Visse mennesker er besjelet af en
utrolig energi. Saledes Jgrgen
Kjzr, der nu har sprgjtet endnu
en bog om landbrugets mekanise-
ring ud, samtidig med at han ar-
be jder med pa sa meget andet.

Den fgrste af hans traktor-bgger
handlede om Ferguson. Den ny mest
om Fordson og International Harves-
ter, men ogsa om mange andre trak-
torer.

”"Medens Fuglene drager mod Syd
vender Fordson-Traktoren den bru-
ne Muld”, stod der engang i en re-
klame, og det var ogsa Fordson der
begyndte den store mekanisering af
landbruget, et stykke tid fgr Fergu-
son. Og Fordson som fejede gaderne
for skidt og sne i Kgbenhavn, og det
var Fordson som var grundlag for
sma motortromler.

I Kjers bog tar man pa 160 sider en
overdadighed af oplysninger og il-
lustrationer, gamle som ny, s man
bliver ganske forpustet. Lister over
danske museer og samlinger med
traktorer og motorer, og over klub-

ber for traktor-interesserede savnes
ikke.

Er man som Deres Erbgdige mere
smalsporet dansk interesseret er bo-
gens mest overraskende afsnit det om
Callesen traktoren. Abenri Motorfa-
brik, Heinrich Callesen & Co., blev
stiftet i 1899 og sendte sin fgrste
egentlige Callesen motor pd mar-
kedet I 1904. Da 13 Abenri jo i
Tyskland, der sammen med Hol-
land var hovedaftager. Heinrich
Callesen ledede selv udferdigel-

sen af konstruktionstegninger til

en traktor tidligt i sidste drhundre-
de. Den var trehjulet, og en 24 hk
Callesen glgdehovedmotor trak via
tandhjul bade pa de store baghjul og
pé det lille forhjul. Mere end skridt-
gang kunne den ikke klare, men den
kunne ogsa bruges stationr som et
lokomobil. Kjer mener at produkti-
onen aldrig overstegt 10-15 styk. Ved
genforeningen blev fabrikken dansk,
meni 1923 forsggte Callesen sig igen
pé det tyske marked med en videre-
udvikling af taktoren, som nu sa be-
tydeligt mere normal ud og havde

faet to forhjul. Men hovedprodukti-
onen blev i det lange Igb skibsmoto-
rer, i 1994 overtog fabrikken motor-
fabrikken Bukh og virksomheden
eksisterer den dag i dag.
Der er flere interessante danske vink-
ler i bogen, men dem vil vi ikke af-
slgre — les den selv.
Den grafiske tilretteleegning af “Fra
Hestekraft til HK” har vores egen Ole
Callesen @ren af.
Bogen koster 248 kr.

oer
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- Ja, det er de forbistrede smalle veje, I holder jer herNgvre i Jylland.,
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Der blev geettet pa Hillman, Mor-
gan og Singer, sa lidt dril var der i
billedet. Men langt de fleste af de
ret mange deltagere i sidste ma-
neds konkurrence havde det rigti-
ge svar: Triumph Gloria Southern
Cross.

Enkelte har haft nemmere ved det
end andre, de kunne nemlig huske
vognen fra en artikel i Bilhistorisk
Tidsskrift nr. 96 i 1988, selv om vi
dengang ikke brugte netop konkur-
rencens fotografi. Der kan man l@se
mere udfgrligt bide om modellen og
eksemplaret. Men kort fortalt, fgrste
kendte danske indregistrering var 16.
august 1938 i Alborg, med pategnin-
gen lidt brugt”pa toldattesten. I ti-
dens lgb mange ejere, i 1950 kgrte
Louis Schnackenburg lgb med den.
Jeg har set den lave perfekte pirat-

~ KONKURRENCEN

vendinger under et arrangement pa
tyskernes fly-rullebane i Verlgse.

Forvirrende dekkede navnet Gloria
over flere motorstgrrelser i Triumphs
modelprogram, og Southern Cross
var et navn, Triumph ogsd havde
brugt pd en tidligere sportsmodel.
Hovedparten af produktionen var al-
mindelige sedan-vogne med forskel-
lige 4- og 6-cylindrede motorer, der
grundede sig pd den navnkundige
Coventry Climax motor i en halvtop-
per-udgave, dvs. indsugning over
udstgdning. 1.232 cc, to SU karbu-
ratorer i et s@rpraget arrangement,
hvor den ene stéar lodret, den anden
ligger vandret. Frilgb. Donald Healey
var pa det tidspunkt Triumphs ud-
viklingschef, og det ser alt sammen
meget sporty ud, men i en samtidig
prgvekgrsel i et britisk motortids-

skrift opndedes kun 117 km/t, og det
tog 28 sekunder at na fra nul til 100
km/t — det kan vel overgas af en
2CV?
Lykkens gudinde trak lod med bind
for gjnene og henderne pa ryggen,
og vinder blev Jgrn Jakobsen, Arhus.
Om denne méneds konkurrencebil-
lede ved vi intet, sa forhabentlig kan
leserne se hvad det er for en vogn
med et hgjst serpreget kgleremblem.
Billedet mé formodes at vaere fra en
dansk, mindre huggerplads — ligner
det ikke Hundested? Og det er ret
lenge siden.
Lgsninger, ikke meget senere end
den 20. februar, til redaktgrens adres-
se, evt. fax eller sk@rmpost. Premi-
en er en bog.

oer



Ford A 1928.

DER ER SA D
PA LANDET . -

Tekst og foto : Hans Pedersen

Jovist er der dejligt derude pa lan-
det, specielt nar man ad en rigtig
gammeldags markvej naermer sig
en ligeledes gammeldags maskin-
hal, hvor der tilmed gar far og hyg-
ger sig.

Jeg nermer mig maskinhallen den-
ne rakolde decemberdag, hvor der
minsandten er kommet 10 cm sne.
Férene kigger nysgerrigt pa mig,
men det kan jeg ikke tage mig af.
Nah, jeg har ladet mig fortelle at
der star nogle gamle biler inde i
maskinhallen, sd jeg er s@rdeles
spandt pa at se, hvad maskinhallen
mon gemmer.

Ved forste syn kan jeg kun se halm,
halm og atter halm. Der er ogsa
mgrkt, sd jeg ma lige venne mig til
mgrket.

Hurtigt fjerner jeg noget halm, og
hvad er nu det? Jeg “graver” lidt
mere, og nu kan jeg tydeligt se en

i
. -

Morris Marina eller Ausiin 1300.

Auto Union 1000 S Coupe fra 1958
eller 1959, den model lige inden pa-
noramaforruden. Nasten en komplet
bil, jeg kan dog se at venstre bag-
skerm mangler. Bilen er meget stg-
vet, sd ret mere kan jeg ikke rigtigt
se. Men bilen er der — det er ganske
vist.

Jeg skramler ind i noget andet. Ja-
men du milde, det er da vist en Ja-
guar fra ca. 1964. Naturligvis me-

get, meget rusten, men bilen er der
trods alt. Underligt at se sddan en
bergmt Jaguar her blandt farene.
Engang har den sikkert stéet i et flot
udstillingslokale, og mange menne-
sker har stdet og drgmt om denne
smukke Jaguar. Men for de fleste for-
blev Jaguar’en nok en drgm, men nu
kan alle sikkert vaere med, hvis man
skulle vere interesseret. Jaguar’en
kan ikke renoveres, dertil er dens



stand alt for darlig, men der er for-
mentlig mange reservedele.

Og Henry Ford ville vende sig i gra-
ven, hvis han kunne se sin dejlige
Ford A fra 1928 st her i maskinhal-
len ensom og forladt, med halm og
skidt overalt. Her har den stdet par-
keret i nogle artier, men den ser ud
som om den kan reddes, og det bli-
ver den jo nok en skgnne dag.

Den naste bil jeg finder i halmen
genkender jeg ogsa. Det er en Sun-
beam Rapier, der blev produceret i
England 1967 — 1976 i ca. 46.000
eksemplarer.

Den har si sandelig ogsa set bedre
tider, men den kan reddes, da den
ser hel ud.

Til sidst opdager jeg en Morris Ma-
rina eller er det en Austin 1300 fra
1960’erne? Den bliver nu nok blot
stdende.

Uha, det var et rigtigt “’stgvet” be-
s@¢g, men meget interessant at se bi-
lerne i disse for mig uvante omgi-
velser. Normalt mgder jeg jo kun flot-
te, nylakerede kgretg jer, der alle ba-
re straler af velvare og synes at skri-
ge: Se hvor dejlig jeg er.

Dette besgg langt ude pa landet var
noget ganske andet . . .

Sunbeam
Rapier.

di agua-r 1964.

Auto Union
1008 Coupé
1958.



Vores Ambassa-

dor, den typiske
Morris-baserede

indiske taxi.

Det er ikke kun

modgdende biler,
man skal passe

pa.

INDIENS VETERANBILER

Istedet for atre jse i luksusbus med
airconditioning gennem den nord-
lige del afIndien, Rajastan-provin-
sen, besluttede vi os for at gennem-
ga alle strabadserne pa landevejen
i en ”veteranbil”, den indisk byg-
gede Ambassador, som egentlig er
en Morris Oxford 1956 med en sgv-
nig halvanden liters dieselmotor og
en stiv, ubekvem affjedring.

Vores chauffgr, Ashok, en brav hin-
du, skulle vise sig at vere den rigti-
ge betvinger af vor Ambassador pa
de primitive indiske landeveje over
en strekning af 2.000 km.

I princippet har man venstrekgrsel,
men da de fleste hulleri vejen befin-

Af Ib Jensen

der sig i yderkanten, ja sa sgger tra-
fikken ind mod vejmidten — i begge
kgrselsretninger. Sa der opstar hele
tiden dramatiske situationer, der
fuldt og helt kraver sin mand, og
Ashok gav sig ikke, men holdt bilen
upévirket i sit spor, sa det hver gang
var de andre, der matte vige. Hver
gang pa ner én! Vi blev trengt ud i
venstre side og faldt de 40 cm ned
med et brag. Men bilen blev pé hju-
lene og vi rgg op i loftet, der vel af
samme drsag var polstret med et 5
cm kraftigt skumgummilag, og kun-
ne straks efter kaste os ud i den vi-
dere forcering af det man i Indien
kalder en hovedvej.

Rejsen foregik i januar 2000 fra Del-

hi ned over Agra. Videre til Jaipur,
Ajmer, Jodhpur, Jaisalmer og i ¢r-
kenen, hvor vi vendte om 50 km fra
den pakistanske grense og sa med
fly tilbage til Delhi.

Der er fortalt mange historier om de
luksusbiler, som maharadjaerne i ty-
verne og tredverne indkgbte i stor
malestok, s& hjemmefra havde jeg
forspgt at fa nogle kontakter, sa rej-
sen ogsa kunne omfatte besgg hos in-
diske entusiaster. Det var selvsagt en
positiv oplevelse at der ved ankom-
sten til hotellet i Jodhpur 1a en be-
sked fra His Highness Maharadjaen
af Jodhpur. Vi ville vere ventet nae-
ste dag pa Jodhpur Palace for at bese
garagerne.

Paladset er opfgrt sé sent som i slut-
ningen af tredverne og anvendes nu
bade som bolig for maharadjaen og
som luksushotel.

Efter at have drukket te hos mana-
geren blev vi fgrt ned til garagean-
legget, hvor garagemesteren, en
pensioneretindisk officer, lukkede op
for godterne.

Den fgrste som faldt i gjnene var en
usedvanlig Rolls-Royce Phantom II1
monteret med et Windowers cabrio-
letkarrosseri. Bilen havde vearet i
familiens eje fra ny og havde netop
gennemgaet en total restaurering,
foretaget i Indien, og fremstod nu i
al sin pragt.



Karrosseriet har mange finesser, blandt andet er der
monteret udfeldelige trinbratter, som klapper ud nér
den kempemassige fordgr dbnes. Bilen havde gennem-
fgrt og vundet et veteranbillgb éret for og blev ellers
brugt lejlighedsvis.

Ved siden af en Cadillac limousine 1946 i fin, original
stand. En Buick Super Eight cabrio-

let fra 1947 ogsa helt original og i

perfekt stand. En rekke mere almin-

delige biler af markerne Morris og

Austin fulgte, men denhelt store op-

levelse ventede, en kempemassig

Rolls-Royce limousine, original og

komplet, men den skulle restaureres Det var ikke nemt at fotografere den bld
som den naste i rekken. Rolls-Royce Ph. 11l med Windowers kar-
Karrosseriet var udfgrt i massivt sgly rosseri. Cadillac ved siden df.
og befandt sig i meget fin stand. Ind-

treekket var spist af termitter, men

ellers var det righoldige interigr der

i alle detaljer. Bilen var udstyret med

magtige Grabel lygter og spotlights og var i sin tid ble-
vet brugt til tigerjagter. Nar tigeren var lokaliseret kgrte
bilen frem. Vinduerne blev rullet ned og His Highness
og vennerne kunne pa behgrig vis nedlegge dyret.

En bror til maharadjaen arbejdede ogsa i hotelbranchen,
sd vi blev introduceret og kunne nu tage ogsa hans biler
i gjesyn. Der var lidt af hvert, mest amerikanere fra slut-
ningen af fyrrerne, men en Chevrolet med et meget “co-
lonial” touring-karrosseri var den bil, der var mest usad-
vanlig. Karrosseriet var bygget i Indien i slutningen af
tredverne. Den var i fin, original

stand. Det samme kunne siges om de

andre. Hele to Buick Super Eight og

en M.G. TC, heltoriginal og urestau-

reret, med en us@dvanlig kelerfigur

som et hestehoved.

En fetter drev endnu et hotel, ”Inn

Season”, men han ejede tillige en

usadvanlig bil, en Wolseley Hornet

som var ganske speciel. Karrosseri-

et blev i sin tid bygget til en bergmt

polospiller. Bilen havde aldrig haft

kaleche (man spiller ikke polo i regn-

vejr), og bagagerummet var udfor-

met sd det kunne rumme redskaberne til polokampen.
Dgrhéndtag, benzindaksel mm. var udfgrt i sglv, hand-
tagene i form af stigbgjler og andet rideudstyr. Indefra
abnedes dgrene med en hestegrime — jo, der var tale om
noget meget personligt.

Ricky Gaytri Singh var meget gestfri, skulle I komme
forbi er det et dejligt sted at overnatte — telefax 0091
291 616400.

Han havde ogsé en slegtning! Sa videre gik det, og hos
ham var sa BILEN. En 2-personers Delahaye D6 med
Figoni et Falaschi karrosseri. Et pragtstykke af en bil,
som jeg havde hgrt om for flere ar siden, men aldrig
drgmt om at fa at se. Men her var den.

Bilen var indfgrt fgr krigen af en rig franskmand, der

Chevrolet ”Colonial”.

Buick
Super Eight.



“Wolselexy Hornet " Polo Special .

efter krigen tabte sine penge og matte selge ud, blandt
andet denne smukke roadster.
“Prgv selv hvordan den kgrer”, sagde ejeren, si nu
oplevede jeg selv hvordan det fgltes at sidde bag det
store fjeder-rat og betjene den lille gearvalger ved
rattet til Cotal-gearkassen.
Bilen var lige restaureret og gik fint. Der manglede
nogle detaljer i form af kromlister, og interigret var
heller ikke i top endnu. Delahaye byggede nogle gan-
ske f& af typen med den 6-cylindre-
de og med den 12-cylindrede motor.
Sadan en ”Supercar” blev i 1938 kgbt
af mr. Adrian Doyle (s¢gn af Sherlock
Holmes’ forfatter). Bilen gik fra 10
til 180 km/t i fjerde gear.
I haven i en indhegning stod ogsa
en bemarkelsesvaerdig bil, en tysk
Tempo med firehjulstrek og hele to
motorer. Den lignede noget fra ¢r-
kenkrigen, men var ifglge ejeren en
prototype, der aldrig blev sat i pro-
duktion.
Tiden tillod desverre ikke at forfglge de tips vi fik
om biler her og der, men Indien gemmer mange skat-
te.
Det har siden selvstendigheden i 1948 varet forbudt
at eksportere veteranbiler, alligevel har mange fun-
det vej til Europa. Der har ogsa varet mange dyre
biler. Alene Rolls-Royce solgte 2.000 biler i Indien i
tyverne og tredverne.
[ Jaipur blev vi inviteret til at bese andre biler hos en
guldsmed og kunstner, mr. Muno. En Packard fra
1941 var netop ferdigrestaureret af de 12 mand, der
hele tiden passede samlingen. Bilen var us@dvanlig,
da den fra fabrikken var udstyret med
air conditioning. Andre biler var en
Dodge 1932 og en smuk Studebaker
touring fra 1933, den 6-cylindrede.
Muno fortalte en god historie fra den-
gang. I slutningen af tyverne var ma-
haradjaen pa besgg i England og be-
nyttede lejligheden til at se ind hos
Rolls-Royce i udstillingen i London.
Han gik lenge rundt og betragtede
de smukke biler, og til sidst blev det
en szlger for meget, han bemarke-
de overfor maharadjaen at sddanne
biler kreevede en tilpas stor indkomst
af deres ejermand.
Manaradjaen forlod udstillingen, og vel hjemme i In-
dien igen afgav han per brev ordre pa 10 biler hos
Rolls-Royce. Bilerne blev leveret til den aftalte tid og
straks efter ankomsten lod maharadjaen seder mv.
fjerne, og i stedet monteredes affaldsbeholdere, hvor-
efter bilerne blev overgivet til byens renovationsve-
sen, der efter sigende var yderst tilfreds med disse
fine arbejdsredskaber.
Snart var det tid til service, s& RR blev bedt om at



sende servicefolk til Indien. De pane folk fra RR
skal have féet deres livs chok da de fik besked om at
lave service pa bilerne hos renovationsvasenet. Det
kan man godt forsta.

Det var meget almindeligt at herskerfamilierne gav
biler med i bryllupsgave, derfor vandrede bilerne
rundt fra palads til palads lige til det hele stoppede i
1948. Siden har maharadjaerne ikke selv kunnet ind-
kreve skatter, sddan forgér alverdens herlighed.
Afslutningsvis var vi i nogle dage gaster i et lille,
udsggt hotel oppe 1 forbjergene til Himalaya. Det var
tidligere en indisk dommers sommerbolig. Der hav-
de tiden staet stille. Alt var som da

briterne var der. Der var kun plads

til 10 gester i denne “tidsmaskine”,

og et skotsk selskab pa 4 var noget

ganske s@rligt. Den @ldste, en sta-

telig dame i halvfjerdserne, var dat- Dodge.
ter af den sidste vicekonges hgjre

hand. Til middagen fortalte hun om

dengang. Hun havde kendt Ghandi

og hendes far havde udferdiget alle

dokumenterne til overdragelsen til-

bage i 1947. Ja, selskabet var virke-

lig pa en rejse i fortiden.

Fra Delhi skulle der starte et eksklu-

sivt veteranbillgb, Rally of the

Raj,over en ganske lang strakning.

Lgbet skulle slutte i Mumbay. Jeg

besggte rallyledelsen pastartstedet, Hotel Oberoi, den
yderste luksus. Jeg blev pent modtaget og hilste ogsa
pé en af deltagerne, Lord Montagu of Beaulieu, der
dagen efter skulle starte i sin Silver Ghost fra 1909,
Jeg lgb startlisten igennem. De fleste af de i alt 20
deltagere var fra Storbritanien og Indien, to var fra
Mexico og bilerne var fortrinsvis Rolls-Royce og
Bentley. Men der var ogsa, som starthummer 8§, op-
fgrt en mr. Claude Teisen fra United Kingdom i Bu-
gatti type 37 argang 1927. Hvad var nu det?
Lederen bad mig komme til starten naste morgen,
da alle bilerne fgrst ville komme ud af containerne
senere pa aftenen. Jeg ndede dog aldrig at se starten,
da jeg samme nat gik ned med flaget af en usedvan-
lig kraftig maveforgiftning.

Sadan noget hgrer dog til enhver Indiens-rejse.
Claude deltog uvist af hvilken grund ikke, men det
kan han vaere glad for. At Normal bytrafik. Flere forhindringer pa landevejen..
kgre pa Indiens vejei en for-

holdsvis moderne bil er en

udfordring af de stgrre. I en

veteranbil ma det vare ne-

sten selvmord. P4 en strak-

ning af 100 km sd vi 25 sve-

re biluheld.

Den meget militeeriske Tempo.
Madske kan en lwser typebe-
stemme den.



VEN TOURER 1

Af Svend Frank.

oto: Ole Callesen, Svend Frank.

Undertegnede havde ad omveje
hgrt tale om, at der pa Lolland
skulle befinde sig en Austin Seven,
en 4-personers tourer fra 1933,
hvilket straks vakte min interesse.
Jeg havde i forvejen en Austin Se-
ven Ruby fra 1936, som jeg blev
feerdig med at restaurere i 1994,
og den har givet mig mange gode
oplevelser, bade under restaure-
ringsarbe jdet og efter, at den blev
ferdig.

Jeg fandt frem til ejeren af Austin
Seven toureren fra 1933 og vi aftalte
en besigtigelse midt i juni 1999.
Straks efter gik turen til Lolland. Der
stod den sa, den lille, sgde Austin
(det skal indskydes her, at min kone
faldt for det sjove kgretgj ved forste
blik).

Hvordan var tilstanden sa? Der var
uoriginale lygter bade for og bag. Der
var ingen kaleche, dog var stativet
der, og det var helt nyt. Indtreekket

var kassabelt, der var huller i bun-
den, ledningsnettet defekt og mange
andre sma detaljer manglede for at
den kunne bringes op til original
standard. Jeg var klar over, at der
ville ligge mange gode timer foran
mig, fgr den blev, som jeg gerne vil-
le have den. Handlen blev aftalt og
nogle dage senere gik turen igen til
Lolland, denne gang med en auto-
trailer bag efter bilen, s& skulle vid-
underet hentes hjem.

Fortsaettes neeste side.
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Bilen hentes hjem. Indtreekket  var kassabelt.

Bund og hjulkasser var meget ddrlige... ..og mdtte udskiftes/repareres.

Chassisrammen blev sandblest og malet. Chassisrammen feerdigsamlet.

Karrosseriet klar til lakering. De mange timers arbejde i veerkstedet begynder at tage form.



Fardigt arbejde, klar til tur i tidstypisk pcklwdning.

Der var originale papirer pa den lil-
le Austin. Den kommer fra Portugal,
hvor den er registreret fgrste gang
den 12. juni 1933. I 1984 kom den
ifglge salgspapirer af 26. marts 1984
til Danmark, men den blev aldrig
indregistreret med danske nummer-
plader.

Dagen efter at Austin Seven toure-
ren var hentet, gik jeg straks i gang
med at adskille den. Alt blev nu ren-
set og efterset, hvorefter der blev be-
stilt dele hjem fra England, bl.a. en
ny bund, nyt ledningsnet, originale
lygter og diverse motordele. For- og

bagska@rme blev repareret, chassis-
ramme sandblast, grundet og malet.
Dgrene og karrossen blev rettet for
buler. Der kom nye styrebolte og bgs-
ninger i (nar Svend Frank er i stand
til at udfgre arbejdet s& sirligt som
man ser pa billederne, haenger det
sammen med at han af profession er
flymekaniker. Red.).

I december méaned 1999 var den klar
til at blive sendt til maleren for at
blive grundet. Det na@ste var sa auto-
sadelmageren, der métte i gang. Der
blev lavet ny kaleche og nyt leder-
indtreek. Dﬁ'naast kp;n den_i'gen til
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Fra et veteranbillpb sommeren 2000.

maleren, denne gang til en hel lake-
ring.

Den blev flot og nu kom det mest
spendende arbejde med at fa samlet
alle de nu restaurerede dele sa den
igen blev en hel bil.

Efter med stor forsigtighed (uden rid-
ser og skrammer) at have faet alle
delene pa plads var det en stor gle-
de at se det feerdige resultat.

Da de forskellige papirer var klaret
med toldvasenet, kom bilen til syn
den 17. juli 2000. Godkendt uden
problemer.

Til modellen er der vinduer med som
tilbehgr, men denne bil har ingen
sidevinduer, det blev ikke brugt i
Portugal. Jeg har planer om maske
at lave nogle til den.

Min kone og jeg ser nu frem til en
forhabentlig god sommer, hvor vi
kan deltage i forskellige veteranbil-
tref — med kalechen slaet ned. Og
en tredje lille Austin er pa bedding,
en todgrs A30.
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Af O. E. Riisager

I disse dage for 75 ar siden abnede Kaempehallen sine hgje
dgre for den til da stgrste internationale biludstilling i Dan-
mark. Der havde veret bil- og motorcykeludstillinger her-
hjemme i omtrent 25 ar, men aldrig fgr af det tilsnit. Kaem-
pehallen - eller blot Udstillingshallen - kom fgrst lidt senere
til at hedde FORUM - som resultat af en publikumskonkur-
rence.

Dette imponerende og dengang og-
sa smukke bygningsvaerk blev med
et par afbrydelser tet forbundet med
motorismens udvikling i Danmark.
Det blev opfgrt pa kort tid af Auto-
mobil- og Cycle Grossist Foreningen,
hvis formand var den 50-arige Hans
Lystrup. Om det var ham personlig
der fik idéen star hen i det uvisse,
men usandsynligt er det ikke, for

denne mand var, skgnt lille af krop,
en der tenkte stort. Baggrunden var
at Grossist Foreningen ville fejre sit
25-érs jubileum i 1926 med en stor
udstilling, intet eksisterende udstil-
lingsrum var tilstrekkeligt og man
fandt det ikke tilrddeligt at opfgre en
midlertidig udstillingsbygning, som
ellers ikke var noget usedvanligt
dengang. Hans Lystrup kunne for

En lille del af den store arbejdsstyrke opstillet til fotografe-
ring ved de hgje stilladser.

Forums stalkonstruktioner blev gjort ferdige i forbavsende
store sektioner pa Vplunds 39.000 kvadratmeter store
fabriksareal pa Qresundsvej pa Amager. Hvordan blev de
transporteret gennem byen? Formentlig over Langebro,
som Vglund ogsa havde lavet. Leeg meerke til den primitive
elektriske arbejdsbelysning og til dampkranen, som kgrer
pa skinner, dengang imponerende men en dveerg sammen-
lignet med vore dages mobil- og byggekraner.

gvrigt 13. december 1925 selv fejre
sit 25 érs jubileum som selvstendig
i branchen. En utrolig mand, der be-
gyndte som koloniallerling i Slagel-
se og blev bilbranchens maske bety-
deligste mand og dobbelt godsejer.
Tanken om en stor, permanent ud-
stillingsbygning blev fgrst undfanget
i 1918 og der blev straks tegnet en
grundkapital pa 300.000 kroner.
Men planerne stod i stampe i mange
ar, indtil jubileet nermede sig og der
pludselig kom gang i sagerne.

Et nybyggeri vari overkanten af hvad
Grossist Foreningen kunne overkom-
me, det kom den selvejende institu-
tion Dansk Kgbestevne for gre, og
det tradte til i “loyalt samarbejde”.
Det erklerede formal var sa at skabe
en bygning “af sddanne dimensioner



Mindre end en uge fpr den fprste
udstilling dbnes er man ved at heenge
PH’s lamper op. De gverste har en
skeermdiameter pa 85 cm. Wienerstiger
er en god opfindelse, men PH var
forstaeligt nervgs da han balancerede
pa toppen for at justere perer.

Jensenius
tegnede arkitek-
ten pa bygge-
pladsen til
FDM'’s blad

Fa S N MOTOR.

at der heri blandt andet kan holdes
udstillinger og messer under forhold,
som er byen og landet vardige, og
som derved kan tjene til fremme af
foretagsomheden til gavn for alle
dele af vort folk.Yderligere har man
tenkt bygningen anvendt til mgder,
koncerter, sportsopvisninger og lig-
nende.”

Grossist Foreningen nedsatte i maj
1925 et byggeudvalg og flere andre
udvalg, der skulle tage sig af enkelt-
heder som udsmykning og andet.
Byggeudvalget kom foruden Lystrup
til at besta af ingenigr Axel Semler
fra Skandinavisk Motor Co., grosse-
rer Chr. Gottschalck, som var en af
de tidligste danske motorpionerer, og
direktgr Isidor Heiman. Projekterin-
gen foregik pa kun to-tre méneder,
bygningen blev tegnet af arkitekten
Oscar Gundlach-Petersen med Age
Steen-Frederiksen som radgivende
ingenigr.

Udstillingsbygningen fik plads pa et
12.000 kvadratmeter stort areal nord
for Skt. Marcus Kirke, pa sydsiden
af den ny hovedferdselsare Rose-
ngrns Allé, mod ¢st med facade til
Julius Thomsens Plads, mod vest
med bagside til Steenstrups All€.
Grunden 14 i Frederiksberg kommu-
ne, men ejedes af Kgbenhavns kom-
mune, og pa den var saimand KB’s
fodboldbane. Begge kommuner var
med pé ideen, men det kostede en
del overtalelse og et betydeligt erstat-
ningsbelgb at fa boldklubben til at

Selv den rutinerede Ernst Hannuss kunne kikse et pressebillede ndr de langsomme negativer ikke rakte
til belysningen — sa greb man til en primitiv opstregning af personernes konturer. Kronprinsen, Sta-
uning og Lystrup pd trappen fra restauranten ned til udstillingen. Lystrup var kun 50, men dengang
opndede man veerdighed ved at se eldre ud end man var. [ baggrunden plakater for publikumskonkur-

rencen om hallens navn. Der var tusind kroner til den der vandt.

rgmme banen. Lige nord for, pa den
anden side af Rosengrns All€, be-
gyndte en halv snes ar senere opfg-
relsen af det Radiohus, som nu sé
skendigt er blevet solgt.

KB flyttede for resten leengere ud pa
Frederiksberg og byggede senere sin
egen hal — dog ikke sa stor som Fo-
rum.

Kontrakten om Forum blev skrevet
I1. august 1925, statsminister og
minister for handel, industri og sg-
fart Thorvald Stauning og andre ho-
noratiores lagde 25. september
grundstenene — men da havde byg-
geriet faktisk allerede vaeret i gang i
en manedstid (Staunings bisattelse

i 1942 foregik for gvrigt i Forum).
Ydervaggene stod ferdige i novem-
ber og opfgrelsen af tagkonstruktio-
nen begyndte i december. Den fgrste
udstilling, selvfglgelig en biludstil-
ling, dbnedes 20. februar 1926. Hal-
len skulle ngdvendigvis vere ferdig
til jubileet, og ydermere skulle Kg-
bestevnet abne en udstilling fa dage
efter at biludstillingen var slut. Intet
under at pressen dengang kaldte
mendene bag for galninge. Bygge-
riet foregik altsé utrolig hurtigt, end-
da i den kolde arstid, og det var ogsa
medvirkende drsag til at man valgte
den s@rpraegede konstruktion, mu-
ligvis efter amerikansk forbillede.
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Thor Bpgelund havde tegnet plakaterne til Fang-lpbene og var neesten
selvskrevet til ogsda at lave plakater og katalogforsider til de fgrste
biludstillinger i Forum.

Den bestod af, hvad man ansa for det utvivlsomt stgrste stalske-
let i Norden, med frit berende spaendfag pé op til 60 meter for at
undga sgjler i udstillingsrummet. I hvert fald havde der aldrig
varet lavet noget tilsvarende herhjemme. De to hovedsparfag
vejede hver 53 tons. Mellem dem blev oplagt fire noget lettere
sparfag som hver vejede cirka 27 tons. Fra enderne af et rektan-
gel udstralede i to halvcirkler (i datid, for den ene ende blev
senere skamferet) de halvspar der bar tagrundingerne i bygnin-
gens to ender. Stalkonstruktionerne ankom til byggepladsen i
nittede sektioner, s& store som man kunne héindtere — og blev
boltet sammen. Men hvordan fik man dem op dengang? Yder-
vegge af stalsgjler med 10 meters afstand og af 11 meters hgjde,
fyldt ud med traebindingsverk med prefabrikerede, uarmerede
betonplader. Flere andre byggematerialer blev anvendt, formentlig
ogsé trabeton. Det hele blev sprutpudset i en mellemgra farve.
Tagbekledningen var af halvanden meter lange glasruder pa stal-
sprosser, fastgjort med skruer uden kitning. I alt 6.000 kvadrat-
meter.

Hallens oprindelige lengde var 110 meter og bredden altsd 60
meter og hgjden fra treegulvet til det gverste af glastaget 21 me-
ter. Samlet areal 7.000 kvadratmeter, gulvarealet var 6.000 kva-
dratmeter, svarende til tagets. Pa hver langside et fremspringen-
de midterparti, 10 gange 50 meter, til den ene side med en for-
hal, til den anden med restaurant.

Pa en genbogrund blev opfgrt et kedelanleg, hvorfra damp til
opvarmningen blev fgrt gennem en tunnel under gaden til et varm-
luftsystem. Varm luft blev ogsé fort op til glastaget, sa man kun-
ne afvarge at store snemasser knuste glasset. De fleste af
handverksentrepriserne var sé store, at de blev delt mellem hver
to firmaer, dog blev hele stdlkonstruktionen udfert af A/S Vgl-
und, som ogsa stod for varmeanleg og lys.

Opferelsen blev i enkeltheder overvéaget af arkitekten og hans
hjelpere, og ikke mindst af Hans Lystrup, som datidens motor-
presse var enig om at give hovedaren for denne internationale
attraktion, som hallen benavntes. Glarmestersvendene arbejde-
de i flere skift, sa de daglig kunne montere 400 kvadratmeter
glas, og efterhanden som udstillingens abning nermede sig og
arbejdet trods alt var blevet forsinket af blandt andet leverandgr-
svigt, blev flere og flere mand sat ind. Til sidst arbejdede om-
trent 300 mand pa byggeriet, ogsd om natten og om sgndagen

Forum fotograteret et par dr efter abningen. Buerne, indgangspartiets
hgje og ngdudgangenes lavere, var bygningens vartegn og blev flittigt
brugt af tegneren Thor Bogelund pa plakater og kataloger. Bemerk
ogsa kogjerne, hvor cirkelslaget fuldfpres.



Overst: Fa dage for den forste biludstil-
ling i Forum dbnede lukkede en bilud-
stilling i Industribygningen ved Rddhus-
pladsen i Kpbenhavn. Den havde ude-
lukkende veeret med danske fabrikater af
biler (Triangel, som til gengwld mang-
lede i Forum), karrosserier og tilbehgr.
Men der savnedes sandelig ikke udstil-
lere | Forum. Ford havde den stgrste
stand, hele gulvets nordlige runding.
Med T-modellens 1926-modeller, Lin-
coln i savel limousine de ville som 6-
personers touring — og Fordson trakto-
rer. Den forste udstilling var bade med
personbiler; lastbiler, busser og motor-
cykler. Siden blev det skilt. [ forgrunden
et hjprne af den tredjestprste stand, Ly-
strups, her med Minerva, et chassis og
formentlig dansk-byggede karrosserier.
Bag dem og til hgjre specialkarrosseri-
er fra Dansk Karosseri-Fabrik pa Qster-
bro, en bildroske, igen en Minerva og
[lere andre.

I midien: 1926, midtergangen set mod
gst, pa spjlen guden for handel og re-
klame, Merkur — eller Hermes — og til
venstre i forgrunden mere af Lystrups
stand i 1926, med Chevrolet. Lystrup ud-
stillede ogsa Oakland, Wanderer, De
Dion Bouton, og Englebert gummi. Den
lyse vogn bag dem er en Talbot cabrio-
let pa T.T. Nielsens stand, til hgjre i bag-
grunden er det Citroén, hvis sensation
var stalkarrosserier uden treeskelet. |
forgrunden til hgjre lidt af F. Biilows &
Co.’s stand, med Oldsmobile.

Nederst: 1926, Forum set mod sydvest.
Biilow (med afdelinger i Kpbenhavn, Ar-
hus og Odense) havde den neeststyprste
stand og udstillede ligesom Lystrup
Chevrolet, ogsa lastbiler, desuden Olds-
mobile, Buick, Cadillac, GMC, og
Champion tendrgr (som firmaet reprc-
senterer den dag i dag). Til hgjre Skan-
dinavisk Motor Co.’s store stand med
Hudson, Essex, Dodge Bros., Graham
Bros., Triumph motorcykler, Firestone
gummi og AC teendror.

Blandt de stgrre udstillere i 1926 var
ogsa K.W. Christensen med et af udstil-
lingens hovednumre, den ny Rolls-Ro-
yce Phantom I, desuden det neesten ny
merke Chrysler, Delage, Willys-Knight,
Overland, og Fisk gummi. HC. Christi-
ansen, nu udelukkende med Renault. C.
Friis-Hansen og Co. med Peugeot, Vilh.
Nellemann med Nash, Ajax, Steyr, De-
lahaye og Royal Enfield og K.M. Laur-
sen med Austin og Nimbus. Af patriotis-
me skal neevnes teendrgret GNIST fra Jo-
hansen og Jorgensen i Slagelse. Og de
stpbte aluminiumskarrosserier, bade pd
personvogne og busser, fra Brdr. Spren-
sen (tidl. Larsens Vognfabrik) pa Fre-
deriksberg. "Eneste Specialfabrik for
Aluminiums Karosserier”. Det holdt stik
viden om.



1 1931 var Kronprins Frederik stadig
biludstillingens protektor, men hans
hgje hat var skrumpet ind til en
bowler, ligesom Prins "Kardan” Axels.
Lystrup holdt sig til cylinderen. Den
skaldede herre som demonstrerer
motoren pd en 8-cylindret Renault pd
HC. Christiansens stand er flyveren
og motorsportsmanden S¢ren Severin-
sen. En anden flyvepioner, Robert
Svendsen, ledede firmaet efter Christi-
ansens dgd.

(lgrdag var normal arbejdsdag den-
gang) — og da Kronprins Frederik,
biludstillingens protektor, havde ud-
talt dbningsordene og fra reprasen-
tationslokalerne i restauranten trad-
te ned ad trapperne til selve hallen,
forsvandt i det samme handvearker-
ne ud med den sidste stige. Den sid-
ste udstiller havde fgrst turdet rykke
ind dagen fgr, da taget lige over hans
stand var ferdigt.

Da @®resgester og den samlede pres-
se 20. februar 1926 indfandt sig, blev
de ikke alene betaget af hallens ud-
strekning og synet af de hundrede
stande med flere hundrede motorkg-
retgjer, udstillet i mere eller mindre
opfindsomme arrangementer. Men
nar de lgftede blikket ogsa af hund-
reder af de splinterny PH-lamper,
som pa den made fik deres fgrste sto-
re presentation. Arkitekt Gundlach-
Petersen begrundede valget med at
de gav det festligste lys og sarlig
kastede det sidelens pa lodrette fla-
der. Der var dog ikke alene de i dag
klassiske PH-pendler, men ogsa nog-
le mere spotlight-lignende hange-
lamper. Lamperne var udbudt i en
serlig licitation, og Poul Henning-

sen konkurrerede for lampefirmaet
Louis Poulsen med de tyske verdens-
firmaer Zeiss og Goertz. Han naede
indenfor den uhyre korte frist at fin-
de pa flere forskellige konstruktio-
ner, men det blev altsa den stadig
kendte form, der vandt. I allersidste
time havde PH det stgrste hyr med,
balancerende pa en brandstige, at
justere lampernes parer, et problem
PH-lamperne har haft siden. "Hav-
de man bare gjort det inden bilerne
blev kgrt ind!” Les om deti T AND
— PH-lampens historie”.

Man havde budgetteret med en sam-
let pris pa cirka 400.000 kroner, men
Forum kom til at koste tet ved mil-
lionen. Pengene skaffedes ved aktie-
tegning, og aktiebrevene eksisterer
den dag i dag i det lille museum,
Forums nuvarende ejer, Poul Sund-
berg, har indrettet pa andensalen af
kontorerne. Man regnede sa smat
med at det senere kunne blive ngd-

vendigt med en udvidelse af hallen,
og det skulle kunne lade sig ggre ved
at tage yderveggene ned mellem
jernsgjlerne og sé at sige flytte dem
10 meter lengere ud. S& kunne der
blandt andet vare butikker. Det blev
aldrig aktuelt, men der skete sa me-
get andet.

I begyndelsen var der hvert ar en
udstilling af personbiler i Forum, og
ind imellem udstillinger af lastbiler
og busser, og af motorcykler. Senere
blev der l&ngere mellem biludstillin-
gerne. Men meget hurtigt blev byg-
ningen ogsa brugt til alskens andre
formél, blomsterudstillinger, hunde-
udstillinger, en gang en luftfartsud-
stilling, isshow, ja endog rockkon-
certer. | 1939 var der en sarudstil-
ling udelukkende med General Mo-
tors biler. Mens dette skrives er der
sexmesse i Forum — det havde initi-
ativtagerne aldrig drgmt om.

Efter den fgrste biludstilling kunne

Ligeledes i 1931 havde Auto Importen
standen som nabo til H.C. Christiansens
— det var samme firma. Der var impone-
rende sager, flere 8-cylindrede Reo
Royale, deriblandt Victoria Coupé’en i
baggrunden. Af dem er to bevaret
herhjemme, den ene af dem er sandsyn-
ligvis Forum-vognen. Der er i gvrigt

flere kendte udstillingsstykker i live —

Dansk Karosseri Fabriks elegante Silver
Ghost ombygning fra 1927 er dog
desveerre | England, og karrosseri og
chassis er blevet skilt. Flemming
Sorensens Vauxhall Hurlingham speed-
ster stammer ogsa fra en Forum-
udstilling, og Svend Haubergs kompres-
sor-Alfa Romeo. Og i al beskedenhed har
Deres Erbpdige lige med lup opdaget at
min FIAT 502 med dansk karrosseri —
eller en fuldstwndig identisk — var pa
udstillingen i 1926.



Under en udstilling i 1934 om gasbe-
skyttelse demonstrerede Zone-Red-
ningskorpset udenfor hvordan man

bekewmper krigsgas.

Grossist Foreningens kasserer, Chr.
Gottschalk, med tilfredshed konsta-
tere at halvdelen af opfgrelsessum-
men allerede var afskrevet. Der hav-
de varet det gigantiske antal af
175.000 tilskuere, men mange af
dem havde fribilletter, sa det var en
samlet stadeleje pa 400.000 kroner,
der virkelig talte. Det skulle ses pa
baggrund af at man regnede med at
hallen skulle holde i mindst 10 ar!

Allerede fgr opfgrelsen havde man
tenkt pad muligheden af en vinterba-
ne til cykellgb, og med opstillingen
af en nedtagelig, 180 meter lang tre-
bane til cykellgb indledtes en serlig
epoke for Forum. Banen blev i 1951
forlenget til 210 meter. I artier blev
der kgrt de populere seksdageslgb,
en kgbenhavnerbegivenhed hvor
godtfolk fylkedes med skuespillere
og andre kendte mennesker for at se
udenlandske stjerner og danske som
Willy Falck Hansen (han var efter
krigen nogle &r banens direktgr), Kaj
Werner, Evan Klamer og Ole Ritter
treede i pedalerne mere eller mindre
uafbrudt i seks dggn. Det sidste seks-
dageslgb blev kgrt i februar 1997.

1 1942, omtrent midt under beset-
telsen, udkastedes vilde planer om at
udvide Forum. A/S Forum (formand
Hans Lystrup) ville forere bygnin-
gen til en selvejende institution, og
der skulle udenom bygges en stor fir-
kant i tre etagers hgjde. Biograf i den
ene ende, "Ungdomsborg” i den an-
den. | selve udstillingshallen 10.000
siddepladser, men den skulle kunne
deles i tre med skydevagge. Anslaet
pris 5% million kroner. Tegninger-
ne var igen af arkitekt Gundlach-
Petersen. Kgbenhavns kommune til-
bad at fjerne alle servitutter — men
det blev selvfglgelig ikke til noget.

Men si skete noget uforudset. Mod-
standsbevagelsen fik nys om at ty-
skerne ville beslaglegge Forum og
rygtet Igb i Kgbenhavn om at de vil-
le bruge det til kaserne for 1.500
mand. Det matte forhindres, og der
skulle drastiske midler til. Den 24.
august 1943 lgd braget, sabotageor-
ganisationen Holger Danske havde
sprangt Forum i luften. Pa det tids-
punkt stod allerede geledder af to-
etages tre-kgjesenge i rummet og
sengetgj var ankommet. I bogen

“Holger Danske vaagner” har Josef
Petersen og Mogens "Bob” Jarset be-
skrevet det, beretningen kan ogsa
leeses i Egil Barfods bog ”Sabotage-
organisationen Holger Danske, Op-
staaen og Udvikling.” Meget kort
fortalt holdt tyske soldater vagt, men
til tider manglede vagtposterne, og
sabotgren Max Baklund, formum-
met som bud fra en kgbmandsforret-
ning, kom pa cykel med en glkasse
af de gamle til 50 bajere. @Qverst 14 6
pilsnere, derunder en spra&ngladning
pa 28 kg. Der var kun to mand til-
stede i Forum, inspektgr Krause og
en af kontrollgrerne. Udenfor holdt
andre sabotgrer med maskinpistoler,
for det tilfelde at tyskerne skulle
dukke op. Det gjaldt ogsa om at kun-
ne vere lynhurtigt borte igen, for
tyskere og dansk politi var i n@rhe-
den. For den senere s kendte Jens

Lillelund var det vist nok den fgrste
sabotageaktion, i yderkanterne fand-
tes blandt andre den bergmte
Sprangschmidt med.

Det var meningen at sprangstoffet
skulle fordels fire steder, men man
manglede cortextrad til at forbinde
ladningerne, sa det hele blev anbragt
midt i hallen. Tom Sg¢ndergird og
”Evald”, alias Poul Moesgérd, holdt
de to Forum-funktionarer op og Max
bar kassen ind. Tom skulle give or-
dren til at Max tendte lunten, men
Max troede for tidligt at hgre stem-
men og tendte. Resultatet var at glas
og brokker af bygningsplader regne-
de med over sabotgrer og Forum-
folk. Tom blev kastet en halv snes
meter gennem luften. Flere blev
slemt medtaget, men sabotgrerne
slap vak.

Bob beskrev synet: - Kempehallens

Ib Krpyer Chri-
stensen udstillede
sine Dania
sidevogne i Forum
midt i tredverne —
forrest med en af
de ny Nimbusser.
Sidevognene
mindede ligesom
Dania motoreyk-
lerne mistewnkeligt
om visse andre
fabrikater:
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vaegge lgftede sig og
ligesom udvidede sig,
tradte til siden i eks-
plosionsgjeblikket, sa
sank desammen—men
jernskelettet af den
stolte bygning stod til-
bage.

Tyskerne blev rasende,
og sprangningen af
Forum var sandsynlig-
vis den direkte anled-
ning til den hardere
kurs, de indledte 29.
august 1943,

Men de 105 tons jern
var trods alt blevet
hangende oppe i luf-
ten, og inde pé tomten
kom der hurtigt liv
igen. Ikke af tyske sol-
dater, men stedet blev
cirkusplads. To ar i
trek stillede de stgrste
rejsende cirkus, Miehe
og Belli, Miehe i
august 44, Belli hen-
lagde sin landspremiere 22. april 45
til Forum. Politiken skrev: - Selvom
det nok er et telt med plads til man-
ge mennesker, synede det bittelille
under kempehallens veldige jern-
konstrukton. Der kunne maske lig-

1 1939 havde General Motors en specialudstilling i Forum.
Thor Bogelund digtede en fantasivogn til plakaten.

ge fem af Cirkus Bellis art i Forum.
Ikke i mange ar havde et teltcirkus
kunnet lave forestillinger sa teet ved
bymidten, i konkurrence med Schu-
mann i Cirkusbygningen — og cirkus
var populert i besettelsesdrene og

forretningerne gik stry-
gende. [ 1945 slog ogsa
Cirkusrevyen sit telt op
i Forum, med Liva Weel
og Ludvig Brandstrup.
[ 1958 fandt Forums da-
varende direktgr, Ernst
Nielsen, ud af at han
ville have stor cirkus,
og han forsggte at kgbe
det skrantende Cirkus
Louis — men cirkusdi-
rektgrernes forening
lagde sig imellem.

Tre ar og en maned gik
efter sabotagen, inden
Forum kunne genindvi-
es 27. september 1946.
Desvarre ikke i sin
gamle skikkelse, den
nordlige runde ende var
skaret lige af, senere
kom der en grim, fir-
kantet klods, og den
sidder der den dag i
dag.

I 1954 var det tet pa at
ny udvidelsesplaner, igen udfgrt af
Gundlach-Petersen, var blevet til vir-
kelighed. Det ville have fordoblet
gulvarealet, og mod Rosengrns Allé
skulle have vearet et glasparti med
kig direkte ind i udstillingshallen.

tidligt motoriseret, havde dbenbart en benzintildeling (gasgeneratorer ses
ikke) og korte blandt andet med nyeste model Triangel lastbil, en traktor,
en tidligere rutebil — og en overskdret Chrysler Airflow, der skimtes ved
teltet.

Der var sterk gennemtreek i Forum efter sabotgrernes sprengning. Men
det generede ikke Cirkus Miche, her forograferet i august 1944. Thyra Miehe
0g hendes mand Alfonse Cosmy (Kossmayer) trener med deres skoleheste.
Resterne af Forums tregulv har kgbenhavnerne nok fyret med. Miehe var



Pa en motorcykeludstilling i Forum nogle ar
efter krigen sas det ny (eller genopstandne)

fewenomen motorscooteren.
Vespa og her Lambretta kappedes
om publikums interesse.

Det blev heller ikke til noget. Men i
tidens lgb er udstillingsarealet for-
gget ved hjelp af en svalegang hele
vejen rundt i det store rum, ind-
gangspartiet er flere gange @ndret,
det fremstar nu med en stor balda-
kin, der bares af et geled af stal-gi-
raffer. Pa Frederiksberg Kommunes
bud har bygningen i sin nyeste, om-
byggede skikkelse faet en dyster,
sortladen farve, pyntet med kobber
og rgdt, der er lagt gigantiske stil-
ryttere pa tvaers udenpa taget, som
ikke mere er gennemsigtigt. Men
endnu aner man ganske svagt de hgje
buer i pudsen over baldakinen.

Frederiksberg kommune overtog
bygningen i 1969, A/S Kgbenhavns
Vinterbane stod i mange ar for drif-
ten men da gkonomien kgrte mere
og mere skavt forsggte kommunen
at blive af med Forum. Det var arsag
til mange bataljer i Frederiksberg
kommunalbestyrelse. Utallige pro-
jekter udkastedes af fantasifulde en-
treprengrer og konsortier, blandt an-
det med en bygning mod Rosengrns
Allé pa 7 etager. Der var tale om at
s@lge Forum til Danmarks Radio og
legge en bro over fra Radiohuset
(Flemming Madsen og Johs. Aakard
pad TV-Avisen gjorde sig sterkt til
talsmand for det for at slippe for at

flytte fra Radiohuset ud i TV-Byen).
Men enden var at Forum i 1994 blev
solgt til en privat forretningsmand,
Poul Sundberg. Han har lagt meget
arbejde og mange penge i at renove-
re huset, sd det kunne genéibnes den
27. september 1996, pracis 50 ar ef-
ter at det blev taget i brug igen efter
besattelsen.

Den seneste ombygning og renove-
ring er foretaget efter tegninger af
arkitektfirmaet Dissing (DVKs man-
gedrige, desvaerre nu afdgde med-
lem) og Weitling, der viderefgrte Ar-
ne Jacobsens tegnestue. Sundberg
har en 20-arig kontrakt med Bella-

Centret, som forpligtede sig til at sky-
de 40 millioner i renoveringen, og
som star for hallens drift, og hvert
andet ar foregar de store biludstillin-
ger, der involverer importgrerne, i
Bella-Centret pd Amager, og hvert
andet ar udstiller de store forhand-
lere i Forum. Der har ogsa veret ud-
stillinger med custom-karrosserier
og hot-rods. Der er nu en tribune,
hvor ekstra 1.300 siddepladser kan
trylles frem, i alt er der 8.500 sidde-
pladser, men til rockkoncerter kan
der i hallen vaere 10.000 stiende.

Pé det smalle areal mellem Forums
bygning og Rosengrns Allé har der i

Mange mindre
stande kunne fd
plads i fprste-
salshgjde da
Forum fik en
balkon hele
vejen rundt.
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arevis veret arbejdet pa en af stationerne til den kommende tunnelba-
ne, der i skrivende stund er tet ved at ga fallit.

Om et ar kan vi fejre 100-aret for Danmarks fgrste biludstilling — i
mellemtiden har vi nu, 20. februar 2001, 75-arsdagen for abningen af
den enestdende udstillingsbygning, der mere end noget andet blev sym-
bol p4d motorismens fremtrengen i landet.

Det meste materiale til denne artikel har vi hentet i vores eget arkiv,
men for oplysninger og billedstof takker vi desuden Poul Sundberg,
Nina Engelstoft pa Frederiksberg Bibliotek, Uffe Mortensen, Frederik
Madsen fra Museum for Zone-Redningskorpset, K.F. Schwarz, tidl.
hos H.C. Christiansen, og Kresten Kirkegérd fra Dissing & Weitling.
Foruden de bgger der n@vnes i teksten har vi anvendt Anders Enevigs
trebindsverk om dansk cirkus.

Ogsd Age Rasmussen, bergmt
for sin lyntogsplakat, lavede
plakat for en biludstilling i
Forum.

24 FEBRUAR FURUMTI[ 9 MARTS

Den sjoveste plakat for en biludstil-
ling i Forum var Arne Ungermann
mester for i 1950.

Luftfotografiet af Forum efter genopbygningen viser bygningens amputerede nordende, og en skeemmende tilbygning hele
vejen rundt om resten. Til hpjre Handelshpjskolen, bagved Radiohuset, bag dets koncertsal i zigzag Teknisk Skole — og som
en sermelding til dem der var til november-mgdet i Nivd: Det var bag det krumme hushjprne til venstre for Radiohusets
bagende at Svend Hauberg tilbragte sin barndom.



AfP. E. Hansen

Historien om Ford T er uendelig,
faktiske oplysninger og legender
kan lases i flere hundrede publi-
kationer. Med sine 15.007.033 bi-
ler fabrikeret fra 1908 til maj 1927
satte Ford verden pa hjul.

Gennem de nitten fabrikationsar mo-
derniserede Ford bilen, den fik selv-
starter og elektrisk lys, den sluttede
med trddhjul og andre farver end
sort. Myten om at Ford T oprindelig
kun kunne fas sort holder ikke. Men
i en arrekke var sort standardfarven,
og med Fords kempemassige pro-
duktion, arsrekorden blev sati 1923
med 2.090.240 enheder samlet i USA
og Europa, forenklede det naturlig-
vis produktionsprocessen og var med
til at holde prisen nede, at alle kom-
ponenter var sorte. Ogsa karrosseri-
et fulgte nogenlunde tidens form-
sprog.

Henry Fords ide var at bygge en en-
kel, driftssikker bil til en lav pris. En
let chassisramme af kvalitetsstal ba-
ret af to, ikke fire, fjedre dannede
basis for dels fabrikkens standardkar-
rosserier, dels hvad karetmagere
fandt pd, og hvad der var behov for.
Maskinen var en sideventilet firecy-
lindret motor hvortil benzinen flgd
fra en hgjere liggende tank. Séledes
behgvede man ingen benzinpumpe,
og et konstruktionselement var over-
flpdiggjort. Gearkassen havde to trin,
og blev alene betjent med to pedaler.
Hele konstruktionen var genialt ud-
tenkt i en tid, hvor n@ermeste repa-
rationsmulighed var den lokale
vogn- og beslagsmed.

Da T-modellen allerede inden 1927
viste nedadgdende salgstal og Ford
matte designe en aflgser, A-model-
len, viderefgrtes konstruktionskon-
ceptet: Let ramme, to fjedre, firecy-
lindret motor og hgjt placeret tank.
En enkel konstruktion var stadig
Fords ledestjerne.

I 1919 etablerede Ford en samlefa-
brik i Kgbenhavn, lagerbygninger i
Heimdalsgade 42-44 blev indrettet
efter amerikansk mgnster, og den 26.
oktober kgrte de fgrste biler fra fa-
brikken. Hurtigt viste det sig at sam-
lefabrikkens kapacitet ikke kunne

— ERHVERVSKORETOJER

folge med efterspgrgselen. Ikke ale-
ne skulle man dakke markedet i
Danmark, fabrikken skulle ogsa re-
eksportere T-modeller til Norge,
Randstaterne og Polen. Derfor plan-
lagde man opfgrelse af en fabrik i
Sydhavnen.

Den nye fabrik i Sydhavnsgade blev
bygget af Monberg & Thorsen efter
den amerikanske arkitekt Albert
Kahns retningslinier. Kahn havde
siden begyndelsen af drhundredet
varet ledende indenfor industribyg-
geriet i USA, og var i 1920’rne in-
volveret i alle Fords bygge foretag-
ener. Den nye fabrik blev indviet d.
15. november 1924, og allerede to
ar senere rullede Ford T nr. 100.000
samlet i Danmark ud fra fabrikken.
Dagsproduktion ndede maksimum d.
12. maj 1925, hvor 253 biler blev
ferdiggjort. Til en sadan produkti-
onsstgrrelse knytter sig det der pa
moderne dansk hedder logistik- flow,
bilkomponenter skulle vere til stede
og de faerdige biler skulle videresen-
des. Til forsendelsen knytter sig hi-
storien om at en pram lastet med bi-
ler sank i Ostersgen pd rejse til Po-
len. Sandt eller usandt — det lyder
sandsynligt.

X 8226 er en T-model hjemmehg-
rende i Voer og Nim Herreder vest
for Horsens. Vognen er fra sidst i
1910’erne, i 1919-20 @ndrede Ford
hjulkonstruktionen fra artillerihjul
med fast felg til hjul med lgs felg,

X 8226 har fast feelg. Skiltet pa vogn-
siden kundggr at hgjeste belastning
er 1300 kg, egenvaegt plus gods, hg-
jeste hastighed er 30 km/t.

Ford fremstillede ikke et let vare-
vognschassis, men mange lette lad-
vogne blev bygget pa personvogns-
chassiser, undertiden kombinationen
personvogn/varevogn. X 8226 kan
vere en touring med overskaret kar-
rosseri lige bag forsedet, indrettet
sdledes at man forholdsvis let kunne
aftage varekassen og pasatte bagkar-
rossen.

At det er to gaeve slagtere der er pa
vej med en kalv lader billedet ingen
i tvivl om. At hekkene kunne afta-
ges og der kunne monteres en slag-
terkasse til handel med kgdvarer ved
dgrene kan ogsa tenkes. Talrige bil-
leder viser Ford T’s alsidige anven-
delse, ikke alene til transport, men
ogsa drivkraft for maskiner, serlig i
landbruget. En remskive paspandt
det lettede baghjul kunne levere kraft
til terskevearker, rundsave osv. Som
lastvogn hed Ford T TT, og med ba-
sis i Ford T motoren udviklede Ford
i 1917 en traktor, der fik navnet
Fordson.
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Korrektioner til indleeg om FIVA i
foregaende nummer.

I foregdende nummer af Veteran Ti-
dende var der en artikel om FIVA
med Claude Teisen-Simony som for-
fatter — en artikel indeholdende
Claudes subjektive opfattelser af FI-
VA og den made FIVA arbejder pa.
Deter lidt smét med objektive kends-
gerninger — og de fé& der er heri, er
ikke alle korrekte.

Jeg finder det derfor pakreevet at kor-
rigere de forkerte oplysninger. Dette
vere hermed gjort.

Optagelse i FIVA af ny italiensk
klub.

Det er ikke korrekt at optagelsen af
denne klub er i strid med vedtegter-
nes artikel 6. I denne artikel star der
nemlig - og for ikke at risikere at
blive beskyldt for “forvanskning” ved
oversettelse, tillader jeg mig at cite-
re den engelske ordlyd. Der star fgl-
gende:

Any independent national club, na-
tional federation of clubs or natio-
nal association of other nature, pre-
dominantly catering for the restora-
tion, preservation and use of, and do-
cumentation on, historic vehicles,
can be a member of the FIVA. Its
activities must embrace the whole of
the national territory, and members-
hip of the club, federation or asso-
ciation must in practice be obtaina-
ble by anyone with a genuine inte-
rest in some kind of historic vehicle.
FIVA’s kommission (ledet af en
yderst kompetent hollandsk advokat)
til undersggelse af om potentielle nye
medlemmer opfylder betingelserne
for at blive optaget, havde da ogsé
den klare opfattelse, at den nye klub
opfylder betingelserne, hvorfor del-
tagerne i dette kommissionsmgde
med overvaldende majoritet beslut-
tede at anbefale en optagelse af klub-
ben over for generalforsamlingen.
Den italienske klub, som allerede er
medlem af FIVA, var klart modstan-
der — men pa demokratisk vis blev
det ved afstemning vedtaget at klub-
ben kunne blive medlem. Og denne
demokratiske afggrelse, som efter
min og langt de fleste andres opfat-
telse var i overensstemmelse med
vedtegterne, ma alle naturligvis re-
spektere.

Overvejelser om at udneevne ny of-
ficiel repreesentant i Italien.

L/ESERBREVE

Jeg hgrte ogsa denne diskussion —
men det jeg hgrte og var deltager i,
var en snak mellem Claude, FIVA-
reprasentanten Trygve Krogsetter
fra Norge og undertegnede om, at vi
finder det uheldigt at FIVA’s besty-
relse i henhold til vedtegternes arti-
kel 18 uden generalforsamlingens
accept kan udpege en ny officiel na-
tional representant i et land. En sé-
dan beslutning mener vi skal kon-
firmeres af generalforsamlingen,
hvorfor vi vil fremsatte forslag om
en vedtegtsendring desangdende til
naste generalforsamling, der finder
sted i oktober 2001.
Hastighedsrallyer.

Jeg beklager at min oversattelse af
betegnelsen Historic regularity
event har kunnet give anledning til
misforstaelse — selv om jeg nok sy-
nes, atderer tale om en strid om ord.
Et Historic regularity event er be-
skrevet séledes I FIVA’s Events Co-
de skrift —igen pa engelsk for at und-
gd mistanke om overseattelsesfejl.
An event of a touring nature in which
the highest speed or shortest time is
not a deciding factor but in which
average speeds of 50 km/h or less
must be imposed on public roads. On
dual carriage ways, closed roads,
circuits or in remote areas of the
world with wide open roads average
speeds may be increased up to 80 km/
h with the permission of the ANF or
chairman of the Events Commissi-
on. Manoeuvrability tests may be
included in the itinerary as outlined
in paragraph 7.1.14 of the FIVA
Events code.

Der skal derfor ikke herske nogen
tvivl om, at hgjeste hastighed ikke
maé indgd som en parameter for en
deltagers placering i et lgb. Det ma
derimod overholdelse af en af arran-
gorerne fastsat gennemsnitshastig-
hed, som ikke mé vere hgjere end
50 km/t — med mindre sarlige for-
hold gor sig geldende og tilladelse
er indhentet fra FIVA.

Rallyet pa Sicilien.

At Claude pa sin “ferietur” (som han
selv har kaldt den) til Sicilien har
varet ude for uheldige oplevelser er
dybt beklageligt — men det er vel
neppe rimeligt at et eller nogle fa
uheldige rallyer skal betyde, at alt
omkring sédanne aktiviteter skal
droppes helt fra FIVA“s side. Det er

efter MhS’ mening en vigtig ting, at
vore historiske kgretgjer kommer ud
at kgre — og ikke bare befinder sig
pa et museum.

Vi kan ikke vere uenige om, at reg-
ler skal overholdes — og det galder
bade FIVA regler og nationale reg-
ler for kgrsel pa alfarvej — og det
uanset om der er tale om et historisk
kgretgj eller et ganske almindeligt
kgretgj. At der sa i alle lejre findes
bradne kar — tjah — det er jo ikke
noget ganske ukendt fenomen.
MhS drsmgdet

At et emne s@ttes pa dagsordenen til
debat pa drsmgdet, er ikke det sam-
me som at dette emne dermed skal
saettes til afstemning. MhS’ bestyrel-
se finder det af ganske stor betydning
om MhS er medlem af FIVA eller ej,
hvorfor vi pa arsmgdet fremfgrte at
vi fandt en afstemning — uden for-
udgdende orientering om at en sa-
dan skulle finde sted — mildt sagt
uhensigtsmeassig. Dette synspunkt
var der pa arsmgdet INGEN indsi-
gelser imod, hvorfor vi naturligvis
matte konkludere i demokratiets
mere eller mindre hellige navn, at
arsmgdet gav sin tilslutning til vort
synspunkt. Og det blev der sa hand-
let ud fra — uden at det gav anled-
ning til indsigelser.

Afsluttende bemcerkninger.

Jeg haber hermed at have medvirket
til at fjerne nogle af de "misforstael-
ser”, som Claude har gjort sig skyl-
dig i i sin artikel. Og jeg héber at vi
i MhS herefter kan koncentrere os
om det vasentlige — nemlig at arbej-
de pa at skabe bedre forhold for eje-
re af klassiske kgretgjer.

Svend Aage Tholstrup
Motorhistorisk Samrad

Svar til Svend Aage Tholstrup.

Tak for svaret.

Mit indleg bestar kun af OBJEKTI-
VE sandheder.

I Svend Aage Tholstrups gennemgang
af FIVA’s vedtegters §6 overser han
behandigt at der star “Its activities
must embrace the whole of the natio-
nal territory”. Hvilket betyder at klub-
bens aktiviteter skal omfatte hele det
nationale omréade, altsa her hele Italien
med dets i alt 60 millioner indbyggere.



Der blev siledes berettiget stillet det
spgrgsmal omen lille lokal klub i Trie-
ste i det aller nordgstligste hjgrne af
Italien med kun ca. 200 medlemmer
kunne reprasentere hele Italien. Det var
dette som ASI anfegtede, og som der
var rgster fremme for at fa neermere un-
dersggt.

Den “yderst kompetente hollandske
advokat”, som Svend Aage Tholstrup
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refererer til er J.J. Dolemann, som un-
der FIVA generalforsamlingen flere
gange blev angrebet af sin hollandske
advokatkompagnon i felles firma, som
anfegtede om J.J. Dolemann holdt sig
til ordentlig advokatskik og var upar-
tisk sdledes som hans stilling palagde
ham, idet J.J. Dolemann optradte di-
rekte partisk i debatten.

Svend Aage Tholstrup taler direkte

udenom, at bade han og jeg var vidner
til at ferende FIVA- folk, herunder pre-
sident Francesco Guasti, klart udtrykte
accept af at man uden hemninger bry-
der FIVA’s Igbsregler, herunder regler-
ne om at gennemsnitshastigheden skal
vere under 50 km/t.

50 km/t er ikke hastighedslgb for mig.

Claude Teisen-Simony

Klublokalerne i Niva

I decembernummeret af VeteranTi-
dende ses referat af bestyrelsesmg-
det i november.

Flere interessante ting fandt ingen
tilsyneladende anledning til at kom-
mentere. Et par emner far mig til at
reflektere.

Andring af lejemalet i Niva: Besty-
relsen har besluttet at lade mgdelo-
kale og kgkken overgi til kantine for
et nabofirma for at begraense udgif-
ten til husleje. Vi har tilsyneladende
ret til at anvende lokalerne til klub-
aftener og forhabentlig andre aktivi-
teter.

DVK har ikke mere egen indgang,
men ma bruge firmaets lokaler som
gennemgangsrum til DVKs tilbage-
blivende lokaler. I modsat retning
har vi adgang til toiletter og kgkken.
Situationen er nemlig den, at DVK
har afstaet lokalerne til Nivagardstif-
telsen, fremfor at fremleje dem. Om
end det oplyses, at vores rettigheder
til lokale og udsmykning er ngje be-
skrevet, virker det naivt at tro, at
DVK kan ggre krav galdende, nar
lokalerne er afstaet.

Et ekspanderende IT-firma far let
brug for flere kontorer. Det bliver
nerliggende at inddrage en del af
kantinen, og DVK kommer i vejen,
for hvem gnsker at have, hvad der i
firmaets gjne ma vere fremmede
gdende igennem deres firma. Vi kan
blive presset til at forlade stedet, for
nu er vi nermest i vejen, og bygge
egen indgang bekoster vi vel neppe.
Det er klart, at huslejen synker, men
frem for at spare sig ud af et gkono-
misk problem, var det mere intelli-
gent at finde muligheder for fremle-
je. Tidligere har lokaler veret udle-
jet til kgreskole. Der har veret afta-
ler med andre klubber - Ja, for klub-

ben kan vel nappe leje IT-firmaets
lokaler ud mod betaling nu.

De fgrste mange maneders sparet
husleje har klubben tilsat pa istand-
settelse af lokalerne til den nye le-
jer. Det drejer sig om Kr. 20.000,-.
Man undrer sig over hvorfor.
Kontingentnedsattelse: Vi leser, at
ideen var at spare penge. Samtidig
beslutter man en kontingentnedsat-
telse pd kr. 10,- pr. medlem. Med
omkring 4000 medlemmer siger vi
hermed farvel til omkring kr.
40.000,-. Kere medlemmer: 10 kro-
ner! Blev det bemarket? Vi er nu til-
bage til stadie 1, gkonomisk set.
Derud over tales om forhgjelser af
tilskud til rallyer. Fint nok, men sa
skal DVK altsd ned i kassen (formu-
en) efter dem. Hertil har vi kommen-
de udgifter til et avanceret reolsystem
i biblioteket, et kommende jubileum,
fornyelse af en stenalder-pc. Og sik-
kert andet.

Jeg beklager at bidrage til de sure
opstgd, men jeg har svert ved at sid-
de dette overhgrigt.

Henrik Schou-Nielsen

Formanden svarer:

At sidde i bestyrelser er vist altid et
utaknemmeligt arbejde, ggr man ik-
ke noget er det galt og gor man no-
geterdetogsdgalt.Lige siden vikom
til Nivagard har det veret et evigt
tilbagevendende problem pa general-
forsamlinger, at klubben havde den-
ne store husleje til et lokale vi (DVK)
kun brugte en eller hgjst to gange pr.
maned. Det har vi mange gange for-
spgt at ggre noget ved, f.eks. ved at
forsgge at finde andre, der ville bru-
ge vores lokaler. Det eri mods@tning
til hvad du tror ikke nemt. Vi har

forsggt ihaerdigti mere end et &r uden
held.
Da it-firmaet henvendte sig sammen
med Nivagérd for evt. at kunne bru-
ge vores klublokale og kgkken til fro-
koststue, undersggte vi hvis ikke al-
le s& i hvert fald mange muligheder
for, hvordan det kunne ggres. Et af
problemerne ved fremleje ville vere
at klubben blev momspligtig etc. Til
sidst er vi s ndet frem til en lgsning,
hvor klubben uden problemer kan
bruge mgdelokalet til de ting, som
klubben har behov for, nemlig mg-
deaftener pracis som vi kunne tidli-
gere. Vi har ogsé de aftener adgang
til service etc., herunder en opvaske-
maskine, som Claus Neble sikkert er
glad for, da det ikke altid er de man-
ge hjelpere, der star i vejen.
Med hensyn til de 20.000 kr., sa har
medlemmer ofte klaget over det
uhumske gulvteppe i mgdelokalet,
og de 20.000 eller mere ville vi un-
der alle omstendigheder skulle ha-
ve ofret. I aftalen er det os, der star
for udsmykningen i mgdelokalet, s
for de medlemmer, der kommer til
klubaftenerne, er der ingen synlig
forskel ud over at gulvet er pznere.
Der sidder ogsé stadig DVK’s skilt
uden for dgren, si deter ogsé i frem-
tiden indgangen til DVK og DVK’s
kontor.
Vi synes selv at det er en god made
at fa adgang til de samme ressourcer
péd en betydelig billigere made, uden
at det gér ud over vores mgdeaktivi-
tet. Det skal maske ogsa lige pointe-
res at markeklubbers betaling for
brug af lokalerne ikke har dekket
omkostningerne, s& DVK har i prin-
cippet stgttet markeklubber gkono-
misk, hvilket ikke er del af vores for-
malsparagraf.

Steffen Jgrgensen
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Leverandor- og Handvzerkerliste

Vi har i bestyrelsen besluttet at udarbejde en leverandgr- og handvarkerliste. Dette utaknemlige hverv er blevet
mig overdraget og det star mig klart, at det er en stgire opgave, som kun kan blive vellykket med alles hjxlp.
Jeg vil derfor opfordre alle, der har viden om leverandgrer af enhver slag ting at interesse for os der roder med
gamle biler og mc, til at komme frem med deres viden, samt alle der har gode erfaringer med diverse varkste-
der eller specialhdndvarkere til at sende os navn adresse og telefonnummer. samt hvad der er sarligt ved disse.
Oplysningerne bedes sendt til mig:

Steffen Frglich, Lindevej 6, 2791 Draggr. Fax 32536032, e-mail sfrolich@vip.cybercity.dk.

Pa forhand tak for alle de mange adresser og oplysninger som I sender. Listen vil ogsa blive bragt pa klubbens
hjemmeside. Der er tanken. nar listen er rimeligt komplet, fremover at bringe en opdateret liste 2 gange om
aret. Men i fgrste omgang, her er en liste som den p.t. tager sig ud.

Steffen Frolich

Akkumulatorer:

Akkumulatordepotet Cloride 62211668
Ivan Jensen 86892148

JEBO 21429080

Esbjerg Akkumulatorfakbrik A/S 7514061 |

Aluminium /bronzestgbning:
Trgjborg Metalstgberi 86226111

Ariel:
Dragonfly Motorcycles +44 1986 894798

Autoelektrisk:

Sgborg Auto & Marine Elektro A/S 31671006
Hefa_Elektro 86272500

Erik Schnabel 31854080

Langelands Elektro ApS 62511687

Vemb Elektro 97481205

A. Ketner 43451122

BSA:
Erik Mgller 86810150
Vagn Jensen 86223886

Citroén ID/DS:
P.B.Nielsen 48278194

Cylinderservice:

Viggo Thomadsen 86402688
Ivarsens Cylinderservice 75625299
Ingana ApS 35381425
Specialsvejsning:

Viggo Thomadsen 86402688

Als Cylinder ApS 74471195
Esbjerg Cylinder Service 75139255
Herning Cylinderservice 97121446

Elektrogalvanisering:
Hagens Fjedre 98371444

Autolakering:
Brdr. Elkjer 38104540
Ankerhus Farvehandel 49210314

Autosadelmager:

Holbak Autosadelmager 59431382
A. Anderssons +46 41112383
IM-Autosadelmager 31584747
Arne Jensen 86101777
Autokglere:

Nordjysk Kglerfabrik 98158800
Nakskov Kglerservice 54956587

Autoglas:
Dan-Glas 86624577
Dansk Bilglas 43530555

Autobremse/koblinger:
FC Bremse- & Koblingsdele 86625966

Bolte-mgtrikker U.N.F. og U.N.C.:
Albert Andersen 98381511

Fjedre:

Sgborg Vognfjederfabrik 44927601

JA Smede & Maskinmontage 86154140
DFV Dansk Vognfjeder Fabrik 31788400

Ford A:
Dansk Ford A Jlub 54443575
Jgrgen Nielsen 36721474

Ford T:
Poul Hedegaard Laursen 97141483

Ford efterkrigs Europa
J.D. Auto 97143300

Forkromning:
Croma 43961643
Rgdovre Forkromning 36709068

Hjul.
Classic Car Parts K.S. 75652322

Harley Davidson:
Poul Holm 36301818




~ Leverander- og Hindvaerkerliste

Interigr:

Tekstil Design v/Else Othillie Lysgaard 74783196

Sandblcesning:
Boes 59277079

Jaguar XK:
Guy Broad +44 1676 541980

Jaguar:
Gunnar Broch 86175044
Vintage Car Service 86492125

Kaleche:.

Top“n Trim Shop, Helsingborg Bilsadelmageri

21928786(DK)

Karrosseridele tree:
Snedkerverkstedet, Stgvring 98385345

Lase:
Autolasesmeden 31281084

Mec, engelske:
MC-Ophug 75347242
Henrik Bach 98257545

MC motorreservedele diverse:
Bent Lemming 86163944
Finn Rasmussen 64812165
Dansk Motor Compagni 36171427
Vagn Jensen Motorcykler 86223886
MG:

Bonnevie MG Import 62272848
Classic Autoparts 46152369

E. Vestergard 75221888

Erik Sgrensen 98374190

Mini:
Georg Mikkelsen 97920182

Morris Minor:
Anton Kamp Nielsen 86443295
Pejrup Auto 64472604

Nimbus:
Niels Nielsen’'s MC 47385447
JC Nimbus ApS 35428313

Slanger, specielle:
BS Specialslanger ApS 43444612
JS Teknik 46404713/40464713

Solskcecerme:
Comet, Skjern 97350399

Specialsvejsning:
Smeden Tgllgse 59189042
AB Svejseteknik 43444614

Speedometerreparation:
Vagn Jensen 86223886

Stgddsempere:
Batteriringen 59411100

Kgbenhavns Stgddemper Service 31210001

Triumph biler:

Classic Car 86230773

British House 86823151

Anton Kamp Nielsen 86443295

Vand- /olietermometer reparation:
A.E.T. 44940122

Veteranbilvcerksteder:

Finn Kroun 62272287

@rting Auto-blik 86554248

The Motor Shop 32952121

Palle Winther 98185945

Jydsk Veteranbil Varksted 74846540
Classic Motor Cars 38795107
Veteranvaerkstedet 64323520
Egon’s Veteranvarksted 74845451
Veteranbildeek:

CTV Trading 44440091

Nielsen Trading 23724202

Pakningspapir - kork:
Albert Andersen 98381511

Rover:
Helmer — Motor 49192700
JR Classic 64401214

Reservedele veteraner diverse:
Oldtimer Poul Jeppesen 64403233

Volvo:
Gadbjerg Reservedelslager 75876244
Classic Volvo Parts 86965577

Udblcesninger, fremstilling af:

Peter Engslev 56398014

J.D.Auto 97143300

Thies Lyddempercentralen 48262012
JMH Engineering 39695247
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Veteranbildcek:

FIRESTONE

Ring og her naermere pa

Telefon 23 72 42 02

Ingana ApS
Maskinvaerksted og cylinderservice

Firmaet Ingana ApS er 53 dr gammelt og er bygget pa
godt gammelt hidndveerk blandet med moderne
méleudstyr samt lang og god erfaring.

Jeg selv, Jorgen Serensen, er oplert i firmaet og har 39
ars erfaring med motorarbejde.
Andre ansatte har fra 5 til 28 ars erfaring.

Af specialer kan n@vnes:
* Cylinderboringer
* Reparation og slibning af krumtappe
* Reparation af topstykker
* Fabrikation o.m.a.

Har dette vakt interesse er

[ meget velkommen til at

ringe til os, hvorefter

vi efter aftale

kommer og henter M,

jeres motordele.

I er ogsd velkommen til at bespge os pa vores
hjemmeside: www.ingana.dk

Med venlig hilsen
Iprgen Sprensen

Ingana ApS
Strandboulevarden 64 ¢ 210 Kebenhavn &
TIf /fax 35381425 * mail: post@ingana.dk




INVITATIONER

ILMESSE

Brugtmarked

For 31. gang den 17. og 18. marts 2001

i Dronning Margrethe Hallerne - 7000 Fredericia

Peder Fuglsbjerg
Weysesvej 7. 7400 Herning
TIf. 9722 13 80.4045 13 33

Peder Nielsen
Hgijsletvej 35 . 8900 Randers
TIf. 86 41 64 64 . 40 27 64 64

Salgsmesse for biler, motorcykler, stumpe- og
kremmermarked.

Professionel markedsfgring i ind- og udland far
i tusindvis af bil- og motorcykelenthusiaster til
atkegre til Fredericia den 17. og 18. marts 2001.

HUSK! Det er hos os, at kgber og szlger mgdes,
og man kan over 2 dage finde den bil eller ting,
man s@ger.

NB! Husk det er pa bilmessen,
at bilerne szlges.

NB! Jo fgr du bestiller, jo bedre standplads

15. STUMPEMARKED

INDBYDELSE TIL DET ARLIGE

VETERAN

AUTO RESERVEDELS MARKED

LZRDAG den 2. Juni 2001 kl. 8-16

Alle med gamle biler, motorcykler,
reservedele og gammel litteratur er velkomne.

GRATIS STADEPLADS
%\ A:k’iéa l
'I

Lardag 1.9 2001
Lastbiltraef

JYSK
AUTOMOBILMUSEUM

DK-8883 Gijern — tIf. 86875050

i
STUMPEMARKED | HERNING

LORDAG d. 31. MARTS 2001

KI.8 - 16

Messecentret, Vardevej, Herning

Mad op med eller kom og se alt i reservedele
til Veteranmotorcykler, -biler, - traktorer.
-kanllerter, m.v.

Komplette veterankeretsjer
Litteratur, antikviteter, ting og sager.

Med venlig hilsen og pé gesyn

DE MIDTJYDSKE VETERANER

Bestilling af stadeplads og yderligere oplysninger hos:

Ove Knudsen tIf. 75 347242
Svend Aage Mortensen tIf. 97 151603
Poul Hedegaard tIf. 97 141483

Velkommen igen 24. november 2001
| J Udenders marked 19.-20. maj 2001, henv.Sv.Aage Mortensen
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S
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BORNHOLM RUNDT 2001.

Bornholms Motor-Veteraner indbyder til det 24. Bornholm Rundt Rally for veterankeretgjer til
og med argang 1959 i week-enden d. 7. og 8. juli 2001. Indbydelsen er for danske og udenlandske
klubber. Danske keretgjer med proveskilte skal medbringe syns-/reg.attest jfr. lovgivningen — ellers
ingen deltagelse.

Der kores pa lige vilkar med kun en premiegruppe.

Lerdag d. 7. juli bedes koretajerne vare pa startstedet Ny-Vest Centret, Kirkevej 6, Nylars, 3720
Aakirkeby senest kL 0800. Medfalger kort pa kvittering ved tilmelding. Ferste keretej starter k1.
0900. Onskes morgenmad ved ankomsten til Ny-Vest Centret er prisen pr. person 30,- dkr., der
betales pa stedet — dog bedes I krydse af p4 tilmeldingsblanketten.

KI. 1830 er der festmiddag i Ny-Vest Centret.

Sendag d. 8. Juli 2001 bedes keretajerne vere pa startstedet kl. 1000. Der keres tur i det grenne kl.
1100 til frokoststedet, hvor der serveres de obligatoriske ragede sild.

Husk at bestille billetter i god tid: Bornholmstrafikken tIf. 56 951866 / 33131866, Ystad tif. +46
411-558 700, Sassnitz/Mukran +49 38392 35226. Turistbureauer —

Sydbornholms tlf. 56974520, Nordbornholms tlf. 56480001, Nexe-Dueodde tif. 56493200 og
Bornholms Velkomst Center tif. 56959500.

Bindende tilmelding sendes inden d. 15. Maj 2000 til rallyudvalget v/Allan Pihl Hansen,
Telegrafstien 3, 3730 Nexg., tif. 56 493544 — bedst mandag til onsdag mellem kl. 1800 -2100.

Betaling ved checks, eurochecks eller girokonto 698-8865. Ved afbud efter d. 1. Juni 2001 .....
ingen tilbagebetaling.

......................................................................................................

N7 P PR
A D RESSE . .. eeeeeitrsenieasrsrsssnessnsssrstnsasrssaniarsssrtns ey s nes s en et e anar e yep sy e a e ns
KORETD: .ttt ettt ettt et st e e e e e she e et et et et easaneanaaaanns st dis st tnannans
ARGANG:.....ceveiriiieiiieeiiieieees LS st 1ttt 6+ 5 T TS T+ o
Pé bagsiden af tilmeldingen bedes skrevet en kort historie om dit keretg............. tak.
Startgebyr incl. 1 kuvert lerdag d. 7. Juli 2001.... 325, -kr:

stk. ekstra kuvert 175, - kr:

stk. barnekuvert 75, - kr:

stk. frokostpakke 50, - kr:

stk. reget sildeanretning sendag 60, - KItooiieiiiiiii

P8It KT v svasmsanensnss s sosnasonmininis

Vel medt og pa gensyn.......
Rallyudvalget.................... Lasse, Allan, Kirsten, Ruth, Inga, Erik og Rudolf.

Vestjysk Motorveteran Klub's jubilseumsieb.
Esbjerg Veteranlgb 2001 lerdag den 5. maj 2001.

Esbjerg Motorveteran Klub, V.M K., der i 8r har 25 irs jubilecum, indbyder hermed til det arlige
veteranlab for biler og motorcykler. Labet arrangeres for klubbens egne medlemmer, men
veterankerere med andet tilharsforhold er ogsé velkomne som deltagere.

VMK har rod i Vestjylland, og vor landsdels skanne og szregne natur vil vi gerne vise deltageme 1
lebet. Vi tager udgangspunkt i byen ved havet — Esbjerg. Vi medes pa havnenved "Sydvesten”, en
restaurant beliggende Fiskerihavnsgade 6-8, (ved siden af museums fyrskibet Homs Rev), og herfra
vil starten foregd. Lobet, der er pa 95 km, vil foregh nordvest og nordest for Esbjerg med mal i
udkanten af Esbjerg. Under lebet vil man kunne nyde naturen og den rene, koncentrerede luft fra
Vesterhavet. Pa ruten er der indlagt sma konkurrencer med prazmier til de bedste, men alle har

mulighed for at fi en hyggelig veterandag med tid til en god snak med de evrige deltagere, og det
héber lobsledelsen, du vil medvirke til.

Inden lgbet starter, vil der vaere mulighed for at fa lidt morgenmad, og under lebet er der indlagt en
pause til middagsspisning, ligesom der efter lobet vil vare tid til en forfriskning inden hjemturen.
Lebsledelsen vil bestrzbe sig pa at & en rimelig kvalitet p3 lebet, hvilket bl.a. medferer at

- tilmeldingsfristen skal overholdes af h. t. udsendelse af bekreftelse og materiale, og der er en

- begraensning pi max.100 deltagende karetajer (hurtig tilmelding sikrer din deltagelse).

Vi haber, vi med denne lille information harvakt din interesse for Esbjerg Veteranlab 2001, sa vi
kan modtage dig lerdag den 5. maj til vort program, der ser saledes ud:

KL 09.00-10.30 Registrering og kaffe. Modested er ved ”Sydvesten”, Fiskerihavnsgade 6-8.
K1. 10.30-11.00 Legbet startes.

K1 11.00-13.00 Lebets farste del afvikles.

KL 13.00-14.00 Spisning.

Kl. 14.00-15.30 Lebets anden del afvikles.

KL 15.30-16.30 Afslutning med priemieoverrekkelse.

P4 gensyn p Esbjerg Havn den 5. maj 2001/

Betaling: 190 kr. pr. keretgj (incl. ferer), 90 kr. pr. deltagende voksen ledsager og 60 kr. pr
ledsager under 12 ar. Betalingen dackker morgen-, middags- og eftermiddags
maltider, lebsmateriale, m.m.. Belab for lebsdeltagelse sendes i check sammen
med tilmeldingen til Arne Heeg, Stigirdsve;j 4, 6715 Eshjerg N.

Information: Yderligere information fis ved henvendelse til Bakken Hansen, tif. 75279405,
Arne Haeg, tif.. 75130072, Jens Aksel Vilhelmsen, tif. 75131965 eller Harry
Orsted, tif. 75127776.

FE

Tilmelding: Keretojets forer. Efternavn: Fornavne: _—

Gade/vej: — Post nr. og by:

TIf._ ___ Mob.tlf: ___ Fax:nr.: E-mail:

Kereto jetshart (afkryds): PersonbiF_ Varebil/bus:__ Lastbil: _ Kabinescooter:__ Motorcykel med
sidevogn:__ Motorcykel solo._ Andet:
Betaling: Pr. kereteoj incl. forer

kr.190,00
Ekstra voksne: Antal _a 90,00 kr. kr.
Ledsagere under 12 ar: Antal__ a 60,00 Kr. kr.
13elob i alt kr.

Tilmelding sen en 9. april 2001 ti igf i jerg N.

HINOLLVLIANI
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Ford T Klubben Danmark
Indbyder alle Ford T'er til:

Ford T traef
Bornholm Aakirkebyhallerne
Weekenden 21-22/7 2001

Program lerdag: Morgenmad derefter sjove konkurrencer, efter frokost feelles tur med beseg pa
Senderborg Auto og teknisk museum.
Om aftenen festmiddag med musik og dans.

Program sendag: Morgenmad derefter hygge og stumpe marked, medbring gerne stumper ogsa til andet

end Ford T.
Til frokost er der regede sild.

Mandag bliver der mulighed for at deltage i en hyggelig skovtur med bus. Der er frokost og
eftermiddagskaffe under dagen. Tilmelding til turen foretages i lebet af arrangementet.

Priser pa det forskellige: Morgenmad: 48 kr. Frokost lerdag: 50 kr. Festmiddag: 192 kr.
Sild sendag: 28 kr. Alt per person. Traefafgift: (obligatorisk) 150 kr. per bil.

Nogle nyttige telefon numre:

Pension Langebjerg Allinge (vaerten har selv en Ford T): 56 48 02 98.

Pension Ny Sgborg Aakirkeby: 56 97 50 50.

3oderne vandrerhjem Rosengarden Aakirkeby: 56 97 49 50.

-otel Dams pa Bakken Aakirkeby: 56 97 46 66.

Aakirkeby Camping: 56 97 55 51.

Sydbornholms-turistbureau Aakirkeby, -569749 50.

Bornholmstrafikken: 56 95 18 66 eller 56 91 07 66 Ystad: 0411-558 700

Arranger Ford T klubben.

/ved Ellen og Ulf Save.
Tilmelding sendes senest 515-01.

Ford argang model

Navn adresse og telefon

Tilmelder sig felgende

Morgenmad lgrdag..........cccoccoeveeenns
Morgenmad senda ...
Frokost lerdag
Fest middag lerda...........ccccccoevernnenn.

Frokost sgndag..........ccoeoveeeieinicenns

Treefafgift......cocoeovieieeie e

Sendes til Ellen og UIf Save Birgersvej 18 D K 3 720 Aakirkeby telefon 56 97 5 3 18
Belgbet enten pa en check eller pa bank: reg nr 6962 konto nr 49606559622 ( B G bank).

JANOLLVLIANI
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Biler sewlges

Morris Miner 1000 Super, 1968, 2-dors i fin stand.
synet 26/10 2000, pris kr. 29.000.

Jgrgen Juhler,

tlf. 47172873/36708520.

Opel Olympia arg. 1938-39, restaureret, lakeret og ind-
reg. szlges, evt. kan urestaurcret Morris 8 arg. 1937-
39 indgd i handelen.

Trabant drg. 1978 szlges for kr. 3.000.

Henv. tIf. 62551369.

Opel PI érg. 1958-59, 1500 motor, synet fgrste gang
1962, sidst synet i nov. 2000. Swlges incl. reservedele.
kr. 18.000 eller bud.

Henv. tIf. 59461491/59461451.

Opel Rekord 1700 van/combi 1967, kan kere. rimelig
stand til prisen, kr. 2.800.

Edvin Hansen,

tf. dag 62210590, aften 62243676.

M.G. B 1963. Al pladearbejde er lavet. God mekanisk
stand. Skal males og samles. DK-papirer, plus div. dele
medfglger, pris kr. 50.000 eller ring og giv et bud (seri-
ast).

Peder Donsig Pedersen,

tlf. 64462258/40292161.

Ford A 1930, slagterbil, hvid-grgn m . bla. ny omb. mo-
tor fra USA, pris kr. 85.000.

Chevrolet Corvette 1958, rad/hvid, sorte plader, sr-
deles velholdt, samme ejer siden 1967, hardtop medfgl-
ger samt mange reservedele. Szlges grundet sygdom,
kun serigs henvendelse.

Henv. tlf. 56879200.

Mercedes 230SL 1963, 150hk, aut., metalbld, imp. Tex-
as, 2 ejere, a/c, ny softtop, servo, ny Tectyl, nye dk.
pant marinebldt vinyl interigr. Nyrenoveret og indregi-
streret, salgspris kr. 195.000.

Mercedes Benz 230SL roadster 1964, europxisk mo-
del m. man. gear, 150 hk, 6 cyl., bla, hardtop og softtop.
servo, nyt keder. Kraver lettere kosmetisk arbejde (ej
rust) samt motorjustering. nysynet, pris kr. 129.000.
Morten Strgmsted, tlf. 39408023.

Mercedes 280 SE W arg. 1969, USA model, imp. fra
Californien i 93 af 1. ejer, kgrt i DK siden. Synet 4/00
ikke kort siden. Altid stdet inde. Flot bil. rustfri og med
aut., servo og klima. Sxlges/byttes evt. med @ldre bil.
gerne dben. Pris kr. 49.900.
Henv. tlf. 54700358, e-mail:
akatrafik @poulsen.mail.dk

Chevrolet 1935, coupé-model ,doctors coupé*. 100%
original, er indr., vognen er med nye ,,white wall dek®,
maroonrgd. nyt indtrek og fremtraeder i god stand, pris
ca. kr. 130.000.

Henv. tif. 97464064/97464113.

Riley 4/Seventytwo, drg. 1963, orig. reg. att./told att.
2 ejere, sp.garanti 75.000 km, rest. pdbegyndt, kmp.nye
bremser, meget lidt rust, 100% kmp. Nye dele medfol-
ger. Orig. res. katalog - karross, mek + rep. bog. Har
veeret opklodset i 20 ar. Pris kr. 25.000.

Kristian, tIf. 86494654.

Chevrolet 1928, 2-dgrs, duebld, restaureret og synet.
Pris kr. 82.500.
Johs. Jgrgensen, tlf. 66153468.

Jaguar Mk I1, 2,4 Itr. 1967, gun-metallic, rpdt (nyren-
overet) lederindtriek, ny keler, generator, bagtgj, kar-
dan m.m. Motor hovedrenov. for ca. 25000 km siden.
Hele bilens historie kendes. Synet aug. 1999, kereklar,
kr. 70.000.

Peter Schantz, tlf. 38879412.

Vauxhall T 80, Hurlingham Speedster 1930. Orig.
stand, velplejet og vedligeholdt, teknisk og mekanisk i
tip top stand. Samme ejer siden 1959, pris kr. 300.000.
Henv. tf. 56501085.

D.K.W. Meister 1939, (il salg. Bilen er ikke restaure-
ret. Jeg har arvet bilen efter min far og er ikke selv i
stand Gl at gore den kereklar. Sd har du lyst og gdpa
mod, sd har jeg keretgjet. Ring eller kom og giv mig et
bud pd hvad du vil give.

Alice Munch, tlf. 86427765.

KOB - SALG - BYTTE

NSU Prinz 4L 1972, Klar til syn, ingen rust, meget flot
bil, 2 ekstra motorer + meget mere, pris kr. 11.000.
Henv. tf. 65965451/22680620.

VW Boble 1953. Ovaler spger nyt hjem, en del renov. mi
paberegnes, ok sder, nye dele, hvide dicksider, afmeldti
1979, pris ca. kr. 9.000.

Henv. tif. 40162070.

Projekter selges:

Nash 1929.

Willys Six 1931.
Studebaker Dictator, 1934.
Ford V8, model 62, 1939.
Vagn Nielsen, tlf. 97468898.

Opel Kadett LS coupé drg. 1968, km 134.000, pris kr.
200

Ford Granada coupé 2,3, arg. 1975, pris kr. 200.

Kim Antonisen, tIf. 54869614.

Triumph TR6 1973, originallak magenta, USA-model,
synet sidst i fordret 1999. Er kgrende hver dag, prisidé kr.
99.000.

Henv. tlf. 23337586, e-mail:
annemettesynts.hansen@compag.com

Folkevogn 1303, kr. 2.000, nye skarme medfglger.
Opel kaptajn 1954, kan kgre, overskueligt projekt, kr.
9.000.

Morris Mascot pick-up, rusten, kr. 2.000.

Jaguar Mk 11, 2,4 Itr., 1963, absolut bevaringsveerdig,
med papirer, kr. 21.000.

M.G. B 1969, ny motor m.m. Alt sandblxst og malet samt
masser af nye dele, er adskilt, kr. 50.000.

Jesper Larsen, tIf. 35398171/20210981.

Ford A arg. 1930, 2-drs, bilen er klar til brug, pris kr.
55.000.

Ford A arg. 1928, 2-dgrs, bilen er adskilt men komplet,
pris kr. 20.000.

Henv. tlf. 65372019.

Wolseley 1500 érg. 1957, sorte nummerplader, chasnr.
280, spendende historie, pris kr. 17.000.

Chevrolet 1931, 2-dgrs DK-bil, 4-pers. Adskilt men kom-
plet, motor hovedrep., komplet trieverk medfglger, pris
kr. 16.000.

Henv. tlf. 48319661, bedst aften.

Fiat 500 F de luxe 1971. Hvid, kun kgrt 7.000 km siden
totalrenovering i 1989. Kort ialt 63.000 km fra ny. Som-
merkgrt garagevogn i ualmindelig flot stand, szlges nysy-
net, p.gr.a. pladsmangel. Pris kr. 33.000.

Hans Jacob Sgrensen, tlf. 32940444,

BMW type 315 drg. 1935 for (otalrestaurering. BMW
filigran med 1,5 liters topventilet 6-cyl motor og udstyret
med Fritz Fiedlers legendariske rgrchassis, der senere blev
brugt i sportsmodellen type 328. Bilen er 2-dgrs lukket og
vejerkoreklar kun 845 kg. Den nye enthusiastiske ejer vil
kunne péregne stotte fra en kender af BMW’s 30'ver bi-
ler.

1b Jensen, tlf. 43994762, fax 43993562.

Morgan 4/4 (nu Plus 4) drg. 1969, 4-scater szlges. Dyb
mgrkegren med slidt sort leder. Venstrestyret. Galvanise-
ret (sprojtemetaliseret) ramme, skarme, torpedo, beslag,
fjedre, trddhjul os.v. Korrosionsfri, ingen ridd, monteret
med 2 liters 122 hk Fiat Twin-cam motor m. Bosch LE
Jetronic indsprg jtning (som anvendt af Morganfabrikken i
8@'cerne), S-trins gearkasse med overgear, kollisionssik-
ker ratstamme, 2-kreds bremser, Panhard stang, Koni ju-
sterbare dempere bag, Folgende delei syrefast rustfri stal:
udstpdningssystem komplet, benzintank, bagagebzrer. Ny
type letgdende styrehus. Kaleche sienket 130 mm. Aero-
screens og faldbar windscreen. Trainstrumentbord,
Smiths instrumenter, Brookland-rat og tradhjul. Afgift be-
talt (igen efter motormontering). Dansk indreg. og synet
sommeren 2000. Pris kr. 228.000.

Henv. e-mail:

suzannefreicslehen @hotmail.com

eller fax +918111 65280 att: Anton

(Uf. 45863774 efter 1/5).

Ford T 1919 Centerdoor original canadisk model hjemta-
get i 1988, er pd danske plader isat nyt indtraek og pasat
nye diek. ellers i god orig. stand, skal synes ved ejerskifte,
evl. bytte med anden 4-dgrs 20-30-tals bil, gerne Ford A.

Citroén Klgverblad 1925 i god stand evt. bytte med 4-
ders amerikaner fra 50’crne.

Henv. tif. 75132852, fax 75133052,

e-mail: Mercedeshans@mailtele.dk

Morris 10/4 &rg. 46 model 39, adskilt, motor renov. men
ikke samlet.
Henv. (f. 75682056/30702351.

Daimler Tvwenty Light 1936 med et meget smukt 4-
dgrsalu-karrosseri med soltag og forveelgergearkasse. Alt
trzarbejde og pladearbejde er lavet, vognen er malet og
der er ny lederstue og derbekledning. Kofanger skal
kromes og der skal laves ruder samt loft-métter og sam-
les. Pris kr. 80.000 som kan betales over 2-3 dr.
Rolls-Royce 25/30 limousine 1937 med klapsader,
sundt alu-karrosseri og traeveerk - h+v forstolper. Under-
vogn renoveret ellers skal den have en stgrre tur. Pris kr.
80.000 som kan betales over 3-4 dr.

Otto Krogh, tIf. 59186500.

Ford Taunus 17M P2 1958 (flyvende teppe 4d), sidst
synet 31.10.97 ( 5 dr til syn). sorte plader, kgrt ca. 70.000
km, gamle papirer falger, kort af samme ejer pa Fyn ind-
til 5.3.99, pris kr. 38.000.

Fiat 508 Ballilla 1937. Synet 8.9.98 (6 dr til syn), kpler-
grill er lidt defekt i forkromningen ellers en pan og sjel-
den vogn, kerer godt, pris kr. 49.000.

Henv. tf. 97836722.

Audi i 60, 1500 cem fra 1969. Bilen er en énejer bil og
har kert 148.000 km.
Audi i 60, 1500 cem fra 1971. Bilen er en ¢éncjer bil og
har kgrt42.229 km. Bilerne sxlges samlet for kr. 20.000.
Henv. tlf. 59508906.

Mazda 1300. Rest pibegyndt, altrustlaveti v. side, div.
nye reservedele til resten medfglger. Bilen har kun kert
100.000 km med én ejer, meget flot alle steder.
Autobianchi Bianchina 1963, dben 4-pers., bilen er
urest, men meget pen, nasten ingen rust, mange re-
servedele medfplger, skal ses.

Renault 4 L personvogn arg. 1980, bilen trenger til en
karlig hind, mange nye pladedele medfolger.

Poul Bertelsen, tIf. 75851460/40445060.

NSU Prinz III 1961. Bilen fremstdr nysynet pd sorte
nummerplader. Nye dxk og udstpdning. Tranger til en
kerlig hind, men kerer fint. Samtlige nyforkromede de-
le samt pyntelister medfglger. Fast pris ved afhentning,
kr. 16.500.

Henv. tlf. 75665898.

Waelseley 300 drg. 1964, rimelig stand, leveres synet og
indreg., kr. 43.500.

Austin Seven arg. 1932, pien stand, leveres synet og
indreg., kr. 58.500. evt. bytte med mc.

Fiat 1400 Venezia 1957, flot bil, leveres synet og ind-
reg., kr.47.000, evt. bytte med mc.

Chevrolet 4-cyl, arg. 1928. Sjxlden bil, den med svi-
genmorklap, levers synet og indreg.. kr. 95.500, evt. byt-
te med me.

NSU Prinz 1960, synct sidst i 1995, sund, men den skal
vere grim (blomsterbemaling), kr. 17.500 - uden syn.
Fiat X 1/9 1981, velkgrende hgjrestyret bil, synet og
indreg., kr. 54.500.

Henv. (f.75667355.

Opel Rekord 1955 sedan, Renault 8 1970, begge ko-
rer fint, kr. 5.000 pr. stk..

Ford Anglia 3 stk., 1955-57, god stand, kr. 2.000 pr.
stk.

Simca Aronde Elysee 1962 u/motor kr. 1.200.
Chevrolet motor i afkortet ramme (undervisningsmodel)
kerer fint kr. 2.000. arg. ca. 1940? Lastvogn.

Carsten Astrup, tlf. 54436339

Biler kpbes

Restaureringsemne fra 30’erne, evt. pibegyndt/fer-
dig. Gerne Opel, Chevrolet. Andet har ogsd interesse.
Henv. tif. 97214188.

Chevrolet arg. 1937-39, 2-ders sedan, projekt.
Henv. Uf. 44481251/2467/1483,
e-mail: ctopp@danbbs.dk



KOB - SALG - BYTTE

Dele til biler seelges

Nye stpddiempere tl 1950-60 og 70%er modeller silges
for kr. 65 pr. stk. Hpjre og venstre forder komp. uden
rust til Morris 1000 kr. 400 pr. stk.

Otto Krogh, f. 59186500.

Til Mazda coupé 626 fra 1979: forklap. bagklap. h+v
forskierm, h+v dpre med ruder og triek, komplet front,
torpedostykke. alle dele er nye og malet, siclges samlet
for kr. 5.000.

Henv. tll. 59508906.

NSU Sport Prinz, Wankel -Spider kofanger for + bag,
kr. 1.000.
Henv. 75665898.

Mange reservedele til biler fra 1930-60, ring og sporg.
Poul Bertelsen. (. 75851460/40445060).

Lister diesel nr. 587261 typ. 13 5 hk 600 d/m. silges/
byttes.

Junckers diesel type hk 65 ps 25. 1500 d/m, 2 takt 2-
cyl. modstempelmotor, swelges/byties.

A. Andersen, (. 86926511.

Til Fiat 500 F: 1 dgrpanel, venstre, m. huller il pynte-
liste kr. 100. 1 hgjre do uden huller kr. 75.

Til Citroén Ami 8: | venstre rep. plade til fordgr kr.
75. Nye luftfiltre (papirindsats) & kr. 35.

Til Renault 16: luftindtag i forr. inderskaerm h+v &1 kr.
100.

Til Mercedes 200/8: 2 derstolper h+v ivkr. 75. | rep.
stk. inderskierm £ venstre kr. 100 1 rep. stk. v. fjeder-
fieste do kr. 100.

Til Peugeot 204 Berline: 1 bagpancl nederste kr. 125.
2 bagskierme, nye, a kr. 600.

Til Opel Manta A: 1 venstre dgrstolpe kr. 150.

Til Citroén 2CV van: 2 forreste bunde h+v ivkr. 125.
Nye luftfiltre (papirindsats) ivkr. 35.

Thorleif Tofte-Hansen, df. 55996119,

Ford T 1918-1928/ forbro m. tvierfjeder, styreholte, sty-
restenger, triangel men excl. bjul, god stand, kr, 1.800.
Henv. tIf. 39651855.

Karrosseridele i trae (remstilles efter opgave.
Poul Thostrup. tf. 62502227.

Til M.G. A 1500 drg. 1958: 1 stk. kofanger (hagerstc),
1 stk. rat, 1 henzintank, | stk. 6 volt batteri (nyt). 1
udstpdningssiet, samlet pris kr. 800.

Henv. df. 75730918.

Austin Seven Ruby: diverse dele sielges, meget stort
afslag ved samlet salg. E-mail eller ring, jeg kan sende
en liste.

Gert Chr. Rasmussen, f. 54871838 bedst el'ter 18.
E-mail: gert-rasmussen@mailme.dk

cller ger@worldonline.dk

Opel P4: | stk. pladehjul (5 huller) kr. 100. Stewardt
Warner speedometer (Chevrolet) kr. 100.

Ford Popular: 1 stk. speedometer kr. 100.

Mathis: spaendende weldgammel motor med eylinder og
top i et, store bronzepropper ved tendror + gearkasse
samlet kr. 5.000 cller bud.

Citroén Kigverblad: diverse dele sielges eller byttes.
Henv. tif. 98373897.

Til Morris Minor 1000: fronthjelm, bagklap. dere, ru-
der, glasfiberskierme, varmeapparat, bliesermotor, vi-
skermotor, viskertriek. ledningsnet.

Bagdgre (il 1000 van M.. store ruder, god stand.
Desuden meget mere, ring og hor.

Gert L. Hansen, tlf. 47176205.

Racingdaek: 2 Dunlop Wetts m. 90% gummi 205/540 -
13", Compound D40-442-E2000. TEZ 00776 s:clges for
kr. 500.

Til Formel 3 - 1000 cc: Nova motor aluminium indsug-
ningsmanifold PFN-68 for vertikal montering. Nova gli-
despjield med venturi indsats™ og nye Teflon heliegnin-
ger (uden aksler og spjeld). Begge dele som nye sielges
for kr. 3.200.

Til Triumph TR 7/Sprint: sprintmotor 2.000 cc - 130
bk, 16 ventiler. Hovedrep. m. ny krumtap, knastaksel,
stempler, lejer, vandpumpe ete. for kr. 9.600. Dele af-
vejet. porte og ventiler bearbejdet. Motor komplet med
svinghjul, ind- og udstednings manifolde. stromfordeler
og vandpumpe. kr. 6.000.

Carsten og Casper Frimodt, tif. +45 39691490,

Dele til biler kobes

Til Bosch horn type FK6 BS43.
Trompettragt kehes.
Poul Subr, tell. 75657836 cller fax 75657846

Til Formelracer: til opbygning af Brabham BT 38 - F2
1972 kebes bagaksler, stoddiempere, bremse-kalibre og
skiver, stabilisatorer og styretys jsdele. Althar interesse ogsa
oplysninger, data og foto.

Carsten. tf. +45 39691490.

Til Escort Mexico Mk I kebes hanan (stor 1600 mo-
deb) og dybt RS rat.
Casper, tf. +45 3969 1490.

Ford Cortina Mk II: 52" fielge (en cller flere), org.
donkralt, vierktgj. hjulnpgle, instruktionsbog kehes.
Henv. tIf. 45838008 /45831802.

Til Citroén Dyane: forr, blinklys v+h, komplette.

Til Citroén DS 21: forlygter v+h plus lygtekranse.

Til DAF 44 eller 66: forlygter v+h plus lygtekranse.
Til Renault Caravelle S: indvendige solskerme plus
komplet viskeranleg og kofungere.

Renault 8 eller 10: reservedele, evt. en hel bil til reser-
vedele.

Renault 5 Alpine eller Alpine Turbo i sund stand.
Henv. tIf/fax 86486968,

Chassisramme til Ford V8 personbil arg. 1935-40, helst
arg. 1937, evt. hel bil drg. 1937 spges.
Anders, tlf. 57649109, arb. tlf 44600704,

Meckanisk benzinpumpe til BMIW 326, evt. tilsvarende til
EMW kghes,
Ib Jensen, df. 43994762, fax 43993562.

Ford Anglia/Popular 48-54: forskirme, andre dele kan
ogsd have interesse.
Henv. W 75682056/30702351.

Div. reservedele til Renault 8 / R8S, gerne tuningsudstyr
kobes.
Poul Bertelsen. tlf. 75851460/40445060.

MC scelges

AJS 1934/35, 250 cem ,.Big Port™ komplet god stand.
Sunbeam 1930, 500 cem Longstroke, gir fint.

NSU Quick 1948, 2 gear w. pedaler.

Terrot Champion 1929, 350 ccm topventilet.

Henv. tIf. 65314152

Iso Milano til reservedele. kr. 1.500.

Vespa 50 cem, peen karrosseri, mange lpse dele, kr. 1.000.
Vespa 125 cem drg. 1954, skal restaureres. kr. 3.800.
Heav. tlf. 75132852, fax 75133052, ¢-mail:
mercedeshans@mailtele. dk

Nimbus C Luksus 1938, har ikke kert siden restaure-
ring, 1ot, synet 8.9.98, pris kr. 46.000.
Henv. tf. 97836722,

Ariel Square Four 1955, virkelig flot eksemplar, star
niesten som nyrestaureret af Mor's Bikes. Kr. 94.500, evt.
bytte med BSA, 2-cyl.

Henv. tIf. 75667355.

NSU Fox + Super Fox, toprestaurerede og 100% origi-
nale med Dk-papirer fra kr. 20.000.
Henv. . 75665898.

MCdele selges

NSU Prima dele fra kr. 50.
Henv. tll. 75665898.

Diverse slges

Stationzer Bemard motor, vandkelet drg. 29 model W2
sielges.
Henv. tIf. 75682056.

Campingvogn SVIV. 10 1961 til salg. Nymalet, mange
nye dele. nye ruder gummilister og forkromede dele. P3-
begyndt restaurering, pris kr. 10.000.

Henv. df. 40531667.

Sidevogn Velorex arg. 84 cr velholdt og pwen. Der er

brems pa sidevogn, har vieret pisat Jawa. Der medfplger
universalbeslag + orig. Jawa heslag som er nye. Pris kr.
4.500

Cartsen Jensen. tlf. 59297035 efter 17.00.

Dobb. garage i Frederikssund, ca. 40 kvm. udlejes til
veteranbil(er), med lys og varme, kr. 900 pr. mdr.
Henv. df. 47316432.

Stgbeforme til stobning af glasliber til v. forskierm og v.
bagskerm. Pris kr. 800.
Henv. tlf. 59508906.

Original BMW barnestol til BMW 2002, bagsiede, swl-
ges kr. 200.
Henv. (f. 49145906.

3 stk. opbevaringspladser til biler, kr. 330 pr. mdr.
Henv. tll. 44481251/2467/1483, c-mail:
ctopp@danbbs.dk

FDM chauffpr-armbind i original weske, fabrikeret hos
Seifert, Kphenhavn, Aldrig brugt, grent med guldsnore
og gyldent egelpv samt emal jemeerke.

Bosrnekgrekort, udstedt i 1928 af Nyborgs politimester
til S-arig dreng. Jeg bar billeder af drengen i hans legebil
med messingkoler og rigtige nummerplader. sielges for
hejeste hud.

Henv. tlf. 65314152.

Diverse kobes

Pwre 6V 15/15 w Osram or. 7915 samt 733. Pere 6V
2w Osram nr. 5125.
John Niclsen. tf. 88135884.

Automobilia selges

Automagasiner: Ferrari World: or. | (1989) - 37 (1997)
akr. 35- lalt 37 stk samletkr. 800.

Jaguar World: 1989 - 1997.a kr. 25. Classic & Sports-
car: 1983 - 1999, a kr. 20. Thoroughbred & Classic
Cars: 1984 - 1999, a kr. 20. Grand Prix Internatio-
nal: 1983 - 1985, & kr. 20. F1: 1990 - 1997, & kr. 20.
Bilhistorisk Tidsskrift: nr. S8 (1979) - 121 (1995). &
kr. 10, ialt S0/55 stk samlet kr. 500.

Carsten og Casper Frimodt. tlf. +45 39691490.

Originale reservedelskataloger til: Bedford J og K 1964,
kr, 125. Borgward Isebella 1958 kr. 100. Magirus Deutz.
350074500 1953 kr. 100. Dodge Trucks GB 1955 kr. 150.
Fiat 500 stationcar 1966, kun Karrosseri, kr. 60. Fiat 124
1970 kr. 125. Fiat 124 Special 1972 kr. 100. Fiat 125
Special 1971 kr. 100. Fiat 128 1971 kr. 100. Ford Tha-
mes Commercial Vehicles 1949 og nyere kr. 100. Con-
sul/Zephyr/Zodiac 1951-55 kr. 125. Ford/Fordson/Tha-
mes 1936-50 kr. 125. Ford lastvogn V8 og 4-cyl 1939-50
kr. 185. Anglia/Prefect/ Thames 1953 og nyere kr. 125.
Zephyr/Zodiac 1962-65 kr. 125. FK 1000 1956 kr. 125.
Birger Sondergird, (f. 58869408,

Auatomobilia kobes

Instruktionshog til NSU Quickly 1963 kobes.
John Niclsen. tlf. 86135864.

Salgshrochure Ford Anglia 1953, ogsi gerne en med
alle Ford-modellerne fra 1953. Salgsbrochure pi Ves-
pa arg. 1960 gerne GLI50. Andre effekter har ogsd in-
teresse.

Henv. tlf. 75682056/30702351.

FDM Motor: 1929 nr. 21,22,24.25. 1930 nr. 45. 1931
nr. 80g9. 1932 nr. 27.

,» Kor Godt* tidsskrift for folkevognskgrere, alle nr.
fra 1955-1964.

Anders Thue Andersen, tf. 45818501,

Kgb-salg-bytte annoncerne er gra-
tis for medlemmer og sendes senest
d. 20. i maneden til:

DVK GL. Strandvej 20 2990 Niva.
Fax 4914 1114

E-mail: dvk@vip.cybercity.dk




I RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1966

Handels- Ansvar Stilstand
vardi max. & kasko

50.000 kr. 495 kr. 315 kr.
100.000 kr. 695 kr. 425 kr.
150.000 kr. 845 kr. 575 kr.
200.000 kr. 955 kr. 700 kr.
250.000 kr. 1.154 kr. 860 kr.
300.000 kr. 1.295 kr. 995 kr.

Bru%sveteranbiler til og med 1976

Max. handelsverdi 100.000 kr.
Ansvar & kasko
Praemietrin Premietrin  Pramietrin
1) 16042 kr.  2) 11917 kr.  3) 9.167 k.
4) 6875kr. 5) 5042kr  6) 3.667 kr.
7) 2750kr. 8 2200 kr.

Der kan desuden tegnes forsileing for klassiske motorcykler
og klassiske campingvogne. Foruden veteranforsikringer
kan der ogsé tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring
til Dansk Veteranbil Klub og har naermere om betingelserne
for veteranforsikringer og evrige forsikringer.

Veteran
Forsikrings-
klubben

Klassiske biler 1967 - 1976

Handels- Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

25.000 kr. 1.277 k. 750 kr.

50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr.
100.000 kr. 1.915 kr. 1.250 kr.
150.000 kr. 2.295 kr. 1.550 kr.
200.000 kr. 2,670 kr. 1.850 kr.
250.000 kr. 3.095 kr. 2.175 kr.
300.000 kr. 3.530 kr. 2.500 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1960

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
vardi max. & kasko

50.000 kr. 450kr. 125kr. 350 kr.
100.000 kr. 650 kr.  125kr. 350 kr.
150.000 kr. 950 kr.  125kr. 350 kr.

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for tryk{eﬂ 0g preemiereguleringer.
Alle praemier er baseret pd heldrlig indbetaling.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub

Gl Strandvej 20 - 2990 Niva
TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
Fax4914 11 14

E-mail: dvk@vip.cybercity.dk



