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KALENDERE

MODEKALENDER

Ristrup. Biblioteksdag.
Kvarkeby. Klubmgde.
Spjald. Klubmgde.
Kgbenhavn-Nordsjelland. Virksomhedsbespg hos Henning Andersen. Demonstration af svejseverk. Tilmelding pd kiubkontoret.
Klippinge. Forsinket julefrokost. Tilmelding senest 16. januar.
Egeskov. Filmaften.
Nivi. Hans Henrik Thomsen om affugtning af garager.
Vesterhede.  Virksomhedsbesgg.
Ristrup. Klubmgde. Steen Kvistholm om politiets arbejde.
Rgdekro. Bilens Historie.
Bgrkop. Kiubmgde.
Spjald. Klubmgde.

Besgg pé Fly- og Trafikmuseet i Helsinggr. 35 kroner, men tilmelding ikke ngdvendig.
Ristrup. Biblioteksmgde.
Kvarkeby.  Arne Barbré viser rejsebilleder.
Egeskov. Planlegning.
Klippinge. Jgrgen Sjgntoft om syn af veterankgretgjer.
Nivi. Klubmgde.
Bgrkop. Klubmgde.
Ristrup. Klubmgde.
Niva. Klubmgde.
Rgdekro Foredrag “Luftkrigen over Als under 2. Verdenskrig”.
Spjald. Klubmgde.
Rgdekro Klubaften, bemark flyttet pga. pasken.
Nivi. Klubmgde.
Spjald. Klubmgde.
Bgrkop. Bemaerk flyttet pga. pisken.
Niva. Klubmgde.
Rgdekro — n&rmere senere.
Spjald. Klubmgde.
Rgdekro. Sommerafsiutning.

Rgdekro Madpakketur.

LOBS- OG AKTIVITETSKALENDER

25. 19.00 Morris-mgde hos Tina og Mads Bengtsson, Tranegilde Bygade 4 2635 Ishgj. Tilmelding senest 22. jan. pa tel. 4353 6566.

Se sarskilt notits om mgdets indhold.

Februar
22. 19.00 Morris-mgde hos Stig Hansen, Teglgardslund 8 3400 Hillergd. Tilmelding senest 19. feb. Pa tel. 4824 0123.
Marts
29. 19.00 Morris-mgde hos Tommy Mgrck, Skovringen 25 3550 Slangerup. Tilmelding senest 26. mar. pd tel. 4818 1813.
Marts
31 Grindsted Motor Klub laver klasse for klassiske biler ved sit gkonomilgb. lkke endeligt fastlagt, men se pa www.HistoricRallyDenmark.dk
Maj
5.-6. Svendborg-lgbet - en veteran-weekend for 2 i kgretgjer fra for 1940. Kontakt Fritz Knudsen, tel. 6613 6610.
6. Historic Rally Club Denmark treeningslgb. Nermere pd www.HistoricRallyDenmark.dk eller Anders Fisker, tel. 8668 0948.
12. Odsherredlgb. Ole Kirk Vium, tel. 5991 4334.
Juni
10. Brgnshgj-lgb. For kgretgjer for 1935.
16. Vitus Bering Lgbet, Horsens. Arr. Ninna og Poul Suhr, tel. 7565 7836.
1'5: Store Motordag. Nxrmere senere.
Juli
21.-22. Ford T Traf Bornholm.
Indbydelse senere, men nermere allerede nu hos Ellen og Ulf Save, Birgersvej 18 3720 ;\kirkeby, tel. 5697 5318.
August
11.-12. Guldhornlgb, Mggeltgnder. Tilmelding fgrst efter nermere annoncering.
18. Arresg Lobet 2001, for biler og motorcykler fgr 1976. Info Arne E. Pedersen, tel 4772 4187.
September
17.-28. BMW Classic Marathon — 4,000 km. Start Miinchen, slut Garmisch-Partenkirchen.
Er i Danmark, Kgbenhavn-Glostrup-Roskilde 23. september.
21.-22. Historic Rally Denmark. Datoen @ndret pga. Igb i Holland og Tyskland. Nermere pd www.HistoricRallyDenmark.dk eller

Henning Friborg, tel. 8684 7979.




FRA REDAKTIONEN

NOTER
En sgndag i begyndelsen af de-

cember havde Industrimuseet i
Horsens dbent hus med mange ak-
tiviteter, blandt andet udstillede
Nimbus Touring MC. Bededag
abner klubben et museum i muse-
et 1 et fint renoveret koksskur, nu
isoleret og opvarmet. P.E. Hansen
skriver fra Horsens at det er be-
markelsesvardigt at Nimbus Tou-
ring MC har unge medlemmer,
der trods alderen interesserer sig
for de gamle motorcykler.

Klapstole — den gamle redaktgr
nazvnte Buster Bruuns Bentley —
nu hos Poul Sachmann. Og min
hukommelse spillede mig et puds.
Den har ikke kompressor.

Jeg fik ogsa puttet en parentes ind
i artiklen om Citroén lastbilen,
med en formodning om at fgrer-
huset kunne vere fra Oscar Mad-
sen i Horsens. Det mener Madsens
sgn Erhardt ikke — han tror mere

det kunne vare Marinus Skov. Han
drev et karrosserivaerksted af sam-
me format som Madsens, mester,
en svend og en lerling. En anden
mulighed er Agérd, Vejle. P.E.
Hansen nzvner at Oscar Madsen
lavede hgjere paneler under dgre-
ne og brugte ikke fingersamlinger
af trerammer i fgrerhusdgren. Det
havde kravet for den tid ret avan-
ceret fresevarktg).

Ejere af BMW kan nu pa fabrik-
ken bestille et certifikat, der pa
grundlag af arkivmateriale udfeer-
diges med alle data som er registre-
ret.

Efter [b Jensens mening vil sddan-
ne certifikater, udstedt pa papir som
ikke kan forfalskes, medvirke til at
biler som ikke er @gte nemmere
kan lokaliseres.

Bestil hos BMW Mobile Tradition,
fax 0049 89 382 24765. Prisen er
DEM 80 incl. forsendelse.

LOBSARRANGORER
SE HER

Veteran Tidende vil gerne sna-
rest bringe sa fyldestggrende en
kalender som muligt over érets
Igb og arrangementer.

Derfor beder vi om besked fra
alle lgbsarranggrer om bade
planlagte og pataenkte datoer —
altsd ogsa hvis de endnu kun
overvejes. Sa skal det selvfglge-
lig understreges.

Skriv direkte til Veteran Tiden-
de — se foran i bladet. Og vi be-
der om Igbende at fa meldinger,
ndr noget er besluttet — ogsa i de
kommende méneder.

Formadlet er dobbelt — medlem-
merne skal i sa god tid som mu-
ligt kunne indrette sig pa deres
eventuelle deltagelse. Men vi
skal ogsé gerne undgd sammen-
faldende datoer.

MhS Nyhedsbrev

Motorhistorisk Samrad har op til
jul udsendt et nyhedsbrev, udprin-
tet fra skerm fylder det 14 A4-si-
der, og vi kan ikke til dette num-
mer af Veteran Tidende na at ud-
drage ret meget — det ma eventu-
elt komme til februar. En del af
det har dog tidligere varet oplyst,
sdledes @ndringerne pr. . januar
af reglerne for prgvenummerpla-
der, som nu er en kendsgerning.
Trafikministeren har ikke villet
efterkomme anmodningen fra
MhS om at undtage veteranbiler
fra takstforhgjelsen. Og skattemi-
nisteren har afslaet at udstrekke
afgiftslempelsen for veterankgre-
tgjer fra 35 ar til en rullende 25
ars graense.

Ved arsskiftet er prisen for frivil-
ligt syn sat ned til det samme som
for lovpligtige syn.

Ved arsmgdet 18. november var
fire bestyrelsesmedlemmer pa valg

ogblev alle genvalgt. Det var Sten-
Erik Brand, Lars Genild, Ole
Lindberg og Svend Age Tholstrup.
Der var pa arsmgdet enighed om
at fortsette samarbejdet med FI-
VA, men med et viagent gje pa den
kommende udvikling i FIVA og
dens samarbejde med den konkur-
rerende internationale organisati-
on [HVO.

MhS har nu 52 danske klubber til-
sluttet, med tilsammen knap
20.000 medlemmer.

Det fuldstendige nyhedsbrev kan
man lese pad Samridets hjemme-
side pa adressen
www.motorhistorisk.dk

Og FIVA har for gvrigt abnet en
hjemmeside pé adressen
www.fiva.org

- teksten kan leeses bade pa engelsk
og fransk.

HUSK

... at forslag til vedtegtsendrin-
ger, som gnskes behandlet pa
forstkommende ordinzre gene-
ralforsamling, skal vare bestyrel-
sen skriftligt i h&nde inden ud-
gangen af januar.

. at det ligeledes er pa tide at
tenke pa at opstille kandidater
til bestyrelsesvalget. I gjeblikket
er antallet af bestyrelsesmedlem-
mer nede pd det laveste, vedteg-
terne tillader. Kandidaternes
navne skal efter vedtegterne of-
fentligggres sammen med ind-
kaldelsen til generalforsamlin-
gen, og dens dagsorden.

... at betale kontingentet pa den
udsendte giroblanket.
(Red.)




EN LILLE HISTORIE
FRA DET VIRKELIGE

LIV

Medlem Klaus Saaby Hansen, Stark-
ende pr Hedehusene, skriver:

Sidst pa efteraret ringede jeg over til
Stenstrup Karosserivarksted og tal-
te med hr. Egelund. Jeg fortalte ham
at jeg havde nogle problemer med
gellerne pa taget af min kones Opel
GT, som var temmelig rusten pa det
sted.

Ifglge hr. Egelund var det ikke no-
get problem, det er da bare noget man
laver, og det viste sig at det holdt stik.
Jeg korte over til ham pa Fyn og
mgdte en mand med minimum 30 ars
erfaring i at renovere gamle og ny
biler.

Jeg var imponeret over at han var i
gang med en ny Volvo V 70, den var
bade lavet hgjere og lengere, si det
gik op for mig at min kones bil var
kommet i gode hander.

Jeg spurgte om hvad han havde t&nkt

FRA MEDLEMMERNE

sig, ndr han var ferdig med at svej-
se, om han puttede Plasticpadding
eller lignende i eller hvad, og svaret
var: - Nar jeg er ferdig med bilen
kgrer du den bare til maleren.

Jeg har en Ford V8 1935 3 vinduers
coupé, som har lidt problemer med
bagpanelet, og som glader sig til at
komme under hans kyndige fingre.
Pa en pointsskala fra 3 til 13 vil jeg
give 13 med pil opad for flot arbej-
de, pris og overholdelse af aftaler.

MERE ROD BENZIN

Sagaen fortsetter i VT nr. 292 med
artikler af Jens Munk og Steffen Frg-
lich om Rgd Benzin.

Allerede i 1939 satte man i Tyskland
bly til benzinen og det tyske MOTOR
kunne i august 39 udfgrligt berette
om den Internationale Deutsche Al-
penfahrt 1939, et Igb for biler og
motorcykler over en stre&kning af

1.650 km gennem 3 dage og natter,
hvor de deltagende kgretgjer betvin-
ger 38 alpepas.
Pé grund af den blyholdige benzin
havde Ford udstyret motorerne med
tendrgr med hgjere varmeverdi end
normalt — 240 i stedet for 175. Og
BMW gjorde forsgg med tendrgr
med isolatorer af stentgj. P4 grund
af de hgje omdrejningstal, op til
5.000 o/min, benyttede man samti-
dig enkraftigeretendspole og strgm-
fordeler med to kontaktsat.
Forsgg med forbedret kgling er ogsa
beskrevet, bl.a. havde DKW monte-
ret elektrisk ventilator med manuel
betjening. Ogsa kgler med lukket
system, som vi kender i dag, blev
afprgvet.
Jeg har tidligere fortalt om mine er-
faringer gennem 5 ar med blyfri ben-
zin tilsat Castrol TBE som erstatning
for blyet. Der har overhovedet ikke
vearet bivirkninger af nogen art. Top-
stykket er af aluminium med indsat-
te stalseder.

Ib Jensen

;

ALEC. [SSIGONAS POPYLAERE MORRIS , NN HINOR 7Rt /760
GENIALT LAVET MED TVAERSTILLET MOTOR OG- FORH LS TREK—
PRODUCERET OF TIL-VORE DAGE O6- KENDT SON MORRIS MASCOT,
AUSTIN NINI OG- IKKE MINDST SoM AUSTIN COOFER ...,

N




FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmg-
der — kgr bag om Egeskov ad Vol-
strup-vejen og drej ned ad alleen til
godskontoret og vores klublokaler.
Vi mgdes igen 30. januar kl. 19.30
til filmaften om Kurt Jgrgensens,
Ronald Jeppesens og undertegnedes
ferie pa Silverstone, England, til old-
timerlgb. Kom og se de herlige gamle
racerbiler — der er ogsé lidt fra Skot-
land.
Tirsdag den 27. februar kl. 19.30
klubaften og planlegning af arets
aktiviteter.
Husk til klubaften straks ved ankom-
sten at skrive dig pa kaffelisten.
Aktivitetsudvalget gnsker alle godt
nytar.

Pa udvalgets vegne

John Jgrgensen

| SONDERJYLLAND
RODEKRO
Torsdag den 8. februar kl. 19.30
mgdes vi i klubben og ser endnu et
afsnit af Bilens Historie.
Torsdag den 8. marts kl. 19.30 fore-
dragsaften om "Luftkrigen over Als
under 2. Verdenskrig” fortalt af Gun-
nar Hounsgérd fra Sgnderborg. Det
bliver helt sikkert spandende, sa
kare venner mgd op og ver med til
at ggre denne aften til en god ople-
velse!
Torsdag den 5. april kl. 19.30. Leg
merke til at klubaftenen er flyttet en
uge frem pga. pasken.
Torsdag den 10. maj kl. 19.30. Ar-
rangementet er ikke helt faldet pa
plads. Nermere senere.
Torsdag den 14. juni kl. 19.30 som-
merafslutning.
Sgndag den 24. juni kl. 9.30 mad-
pakketur.
Med venlig hilsen
Frits Johansen

KLUBAKTIVITETER

OSTIYLLAND |
RISTRUP B

I krydset Sabro Korsvej pa Viborg-
vej drej mod Hadsten. Til hgjre mod
Ristrup og Sabro, fglg vejen til vej-
T, kor til venstre ved kirken, 1.2 km
lengere fremme ligger Ristrup.

Til julefrokosten pé Ristrup deltog
mange medlemmer og deres ledsa-
ger i en hyggelig aften. Efter indta-
gelsen af en dejlig frokost blev der
holdt bankospil, hvor premierne var
skaenket af forskellige givere. Afte-
nen afsluttedes med kaffe og som
sedvanlig en god snak mellem med-
lemmerne. En tak til Spar Bank Vest,
Niels Kjer og Regnar Sgrensen.
Lgrdag den 13. januar kl. 14.00 bib-
lioteksdag.

Tirsdag den 6. februar k1. 19.30 klub-
mgde, hvor politiassistent Steen
Kvistholm vil fortelle om politiets
arbejdeog oplevelser, og vise film om
det.

Lgrdag den 17. februarkl. 14.00 bib-
lioteksdag.

Tirsdag den 6. marts kl. 19.30 almin-
deligt klubmgde.

Med venlig hilsen
Lars Hoffbeck, tel 8699 9161
Arne Jespersen tel. 8698 5504

GSTSJAELLAND ‘
KLIPPINGE

Tirsdag den 28. november havde vi
en hyggelig videoaften, hvor vi fik
set alle de flotte, rigtige gamle vete-
ranbileri styrtregn ved Styrkeprgven
2000 omkring Silkeborg og en video
om dansk bilsport i 50 ar — start med
glimt fra Lufthavnslgbet i 1949, og
fra Roskilde Ring, med omtale af
mange af de store navne gennem de
50 ar.

Tirsdag den 23. januar kl. 19.00 be-
gynder vi det ny ar med “baghjule-
frokost”. Ved den efterfglgende hyg-
gekaffe kan vi sé drgfte emner og ide-
er og gnsker for de kommende mg-
der. DVK yder kun et tilskud pa 50
kroner til 1 person pr. medlemskab,
s& hvis du vil have din partner med
skal der betales en kuvertpris pa 100

kr. Absolut seneste tilmelding tirs-
dag den 16. januar.

Til mgdet tirsdag den 27. februar
kommer bilinspektgr Jgrgen Sjgntoft,
som vil fortelle om syn af veteran-
biler. Men meget mere om det i ne-
ste nummer af Veteran Tidende.

Hilsen
Kai Wredstrgm

MIDTSJZALLAND
KVARKEBY
Det var dejligt at se 46 veloplagte
medlemmer til julefrokost i Preben
Boisens nyindrettede lokaler. Det er
det stgrste fremmgde til dato. Af hgj-
depunkter ma vel navnes den af Pre-
ben hyrede mavedanserinde og Tor-
bens erhvervelse af den hemmelige
lotterigevinst, en klassisk motorplea-
neklipper (garagefund), som dog
ndede at skifte ejer inden vi i fint
humgr forlod Steffensgérd.
Nér vi mgdes i det ny ar bliver det
tirsdag den 16. januar kl. 19.00 til
almindelig hyggesnak, og igen tirs-
dag den 20. februar, hvor Arne Bar-
bie har lovet at fortelle og vise lys-
billeder.
Og ma vi sa have lov at gnske alle et
rigtig godt nytar.

Kaj Sgrensen
Hans Henrik Havsted

} BORKOP VANDMOLLE
Forste mgde i det ny ar holdes 11.
januar pa Vandmgllen, det andet 8.
februar, ogsa pa Vandmgllen.

3. marts, formentlig ogsd pa Vand-
mgllen.

19. april. Bemark mgdedagen er flyt-
tet pga. pasken. Er vejret rigtig med
os kunne det vare fgrste gang vi luf-
tede bilerne.

Efter en formentlig vel overstaet jul
og nytéar byder vi den ny s@son vel-
kommen. Jeg/vi vil prgve at vere lidt
mere fremsynede, sd jeg/vi i god tid
kan fastleegge lidt kgreture og fa dem
annonceret i Veteran Tidende.

Som tidligere navnt vil vi lave en
stor tur til Jernbanemuseet i Oden-



se.
Vi vil ogsd pa flere af mgdeaftener-
ne i sommerhalvaret kgre ud fra
Vandmgllen og ende hos en af os til
uformel "tak for i aften kaffe”.

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

i

VESTJYLLAND
VESTERHEDE

Det var nok annonceringen der var
skyld i at tilmeldingen var lidt rin-
ge. Alligevel var vi en snes stykker
forsamlet i det smukt pyntede klub-
lokale. Allerede 19.15 var de sidste
kommet, og vi kunne ga til bords.
Der var tre slags sild, de to var steg-
te, og Jimmy Gadgérd skulle lige
have en mere inden de blev ryddet
vaek. S kom der ribbenssteg med
julekal, medister med rgdkal, frika-
deller og husets specialitet: varm
hjemmelavet leverpostej med tilbe-
hgr. Til desssert var der risalaman-
de. Hans Sgrensen lgb med mandel-
gaven (smedejerns lysestage). Til slut
var der kaffe med osteanretning. Nar
dette rygtes kommer der mange ne-
ste ar.

Mandag den 5. februar vil vi pa virk-
somhedsbesgg, vi har kontakt til nog-
le stykker, men hvilke det bliver er
en overraskelse indtil tilmeldingen.

Ove H. lversen

VESTJYLLAND i
SPJALD '

Den 14. december havde Henning
Knudsen og frue fremtryllet et vel-
dakket julebord til de 18 medlem-
mer, som var mgdt. Ingen forlod den-
ne julefrokost hungrige eller tgrsti-
ge. En stor tak skal lyde fra os alle
til Henning og frue.

Jens Toft underholdt med en konkur-
rence, som gik ud pa hvornar man
fgrste gang kgrte med mejetersker,
det viste sig at veere aret 1900. En af
damerne kom teettest pa drstallet med
1904 og vandt premien, som var en
sk valngdder fra Endelave. De fgr-
ste mejeterskere var kempeappara-
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ter, trukket af mere end 20 muldyr.
For 2001 héber vi pd en bedre an-
noncering af julefrokosten og der-
med et stgrre fremmgde.
Der er mgde i Spjald hver den tredje
torsdag i maneden kl. 19.30 — men
man bedes altid tilmelde sig i forve-
jen pa Henning Knudsens telefon,
9738 1264.

Aktivitetsudvalget

KOBENHAVN
NORDSJALLAND - NIVA

i
i
|
|
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Julefrokosteni Sommers Bilmuseum
i Naerum blev et brag af en succes.
150 havde tilmeldt sig, desvarre
kunne der kun veere 100. Inden spis-
ningen viste den utretteligt gastfri
Ole Sommer rundt, assisteret af
Niels Jonassen. Senere var der ame-
rikansk lotteri over sponsorgaver.

I det ny ar fortseetter mgderne i Ni-
va hver den fgrste torsdag i mane-
den kl. 19.30.

Der bliver virksomhedsbesgg 18. ja-
nuar kl. 19.30, det er endnu en gang
hos Henning Andersen i hans vete-
ranbilveerksted pa adressen Skalbak-
ken 3 i Vanlgse. Ved samme lejlig-
hed vil Jgrgen Bobjerg demonstrere
Dillon svejseudstyr.

Til dette arrangement er der begran-
set deltagertal og hvis man vil med
skal man tilmelde sig pé klubkonto-
ret hos Dorthe Thies.

Fra oven: Tenksomme DVK-
medlemmer sd pa automatiske
gearkasser ved virksomhedsbespget
hos Automatic Transmission i
Soborg.

Foto Kaj Wredstrgm.

Ved julefrokosten i Kveerkeby var
lotterigevinsten et garagefund.
Foto H.H. Havsted.

Ole Sommer fik en Bradford
reservemotor som tak for at have
givet julefrokosten husly. Hans
museum har bdde en Bradford
ladvogn og faderens danskbyggede
bil med Bradford motor.

Foto O.E. Riisager.

1. februar er emnet i Niva “affugt-
ning af garager”. Hans Henrik Thom-
sen vil fortelle hvad man kan ggre
for at afverge at klenodierne ruster i
en fugtig, uopvarmet garage, og de-
monstrere en mulig lgsning, en sorp-
tionsaffugter.
Torsdag den 15. februar kl. 19 igen
virksomhedsbespg, denne gang pa
Fly- og Trafikmuseet hos DTM syd
for Helsinggr. Rundvisning ved le-
deren, Bo Bang Pedersen. Der kan
kgbes kaffe i cafeteriet. Deltagelsen
koster 35 kroner per person. Tilmel-
ding ikke ngdvendig.

Claus E. Neble.



FRA BESTYRELSEN

Revision af klubbens vedtaegter

Bestyrelsen har i det forgangne ar
drgftetklubbens vedtegter. Vi har set
pa vedtegterne og sammenholdt dem
med udviklingen i klubben, dels med
hensyn til udviklingen i medlemstal
men ogsa og ikke mindst med ud-
viklingen i sammens@tningen af
medlemmernes holdninger og inte-
resser. Vi har ogsa set pa, om der er
behov for sma @ndringer som fglge
af den administrative udvikling i
klubben.

Vi har spurgt os selv om klubbens
formalsparagraf stadig er deekkende:
”” bevarelse af motorkgretgjer af tek-
nisk-historisk interesse”. Dette me-
ner vi at kunne svare ja til, men ser
vi pa udviklingen i veterankredse, i
samfundets holdning til veterankg-
retgjer og i udviklingen af medlem-
mernes holdninger og interesser, fin-
der vi, at den snart 50 &r gamle for-
malsparagraf sterkt treenger til en
udvidelse. Vi ser det som en konse-
kvens af den generelle udvikling, at
klubben bade bgr og skal sta for be-
varelse af motorkgretgjer med kul-
turhistorisk relation til Danmark.
Det vil sige de kgretgjer, som har
befolket de danske landeveje. Der-
for stiller vi forslag om, at disse og-
s& kommer ind under klubbens for-
malsparagraf.

Ser vi pa udvikiingen i medlemstal
og geografisk dekning er der him-
melvid forskel pa DVK for 25-50 ar
siden og i dag. DVK af i dag har
vokset sig til en stor og landsdek-
kende klub, hvor kontakten medlem-
merne imellem indskrenker sig til
Veteran Tidende og den lokale afde-
ling af klubben. DVK er derfori dag,
som en naturlig fglge af det store
medlemstal, for det enkelte medlem

pé landsplan en upersonlig instituti-
on og pa lokalplan en lokal klub med
fokus pa lokale interesser.

For at fglge op pa denne udvikling
skal klubben prioritere fglgende.
Veteran Tidende skal udvikles til
mere end blot et klubblad. Her skal
medlemmerne kunne finde informa-
tion og inspiration om alt af interes-
se omkring veterankgretgjer.

For at styrke klubben pa landsplan
og for at pleje de lokale klubforhold
omkring mgdesteder og aktiviteter i
lokalomradet er det vigtigt, at klub-
bens ledelse i videst mulige omfang
afspejler de lokale omrader.
Bestyrelsen bgr derfor veere sammen-
sat af medlemmer, der kommer fra
alleegne af landetog derforogsé kan
og skal opfattes af medlemmerne
som deres lokale reprasentant i be-
styrelsen.

En reprasentant, der blandt andet ser
det som sin opgave atudvikle og styr-
ke klubben i lokalomradet.

Vor nuvarende geografiske krav til
sammens&tning af bestyrelsen me-
ner vi derfor bgr fortsettes og ud-
bygges som en naturligt konsekvens
af udviklingen i klubben til stgrst
gavn og glaede for medlemmerne.
Vi forslar derfor, at vedtegterne ud-
bygges som en fglge af dette, og on-
sket om den geografiske spredning
nedfeldes i vedtegternei lighed med
formalsparagraffen, sa alle er klar
over, hvad der bgr strebes efter.

Som en konsekvens af klubbens stgr-
relse og dens ikke ringe formue er
bestyrelsen fra juridiske kredse ble-
vet gjort opmarksom pa, at klubbens
vedtegter alt for nemt kan @&ndres
og pd denne made give adgang for
en udvikling og et forbrug af klub-
bens midler, der kan veare i direkte
modstrid med medlemmernes inte-
resse.

For at formindske denne risiko ved
fremsattelse af @ndringsforslag, der
f. eks. i drastisk grad &ndrer formals-
paragraf, ledelse eller begge dele,
fremsattes forslag om et fremrykket
krav til at stille forslag om vedtegts-
@ndringer, fra 1.2. til 1.12.. Hermed
gives en lengere periode for debat
omkring eventuelle forslag af denne
karakter, samt at kravet til antal af
fremmgdte medlemmer skarpes.

Til slut stiller bestyrelsen forslag om
nogle @ndringer af ren og sker ad-
ministrativ karakter omkring ind- og
udmeldelse.

Med venlig hilsen
Bestyrelsen
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Forslag til vedtaegtseendringer

1. Andringer af administrativ karakter.

2. Andringer for at bringe klubbens virke i overenstemmelse med den generelle udvikling.
3. Andringer omkring ledelse og vedteegtsendringer.

Andringer af administrativ karakter.

§3. andet afsnit, andet punktum @ndres til: Den, der
s@ger optagelse, afgiver i kraft af sin indmeldelse er-
klering om at overholde klubbens love og de bestem-
melser, som er affattet i henhold til lovene.

Denne @ndring da vi i praksis ikke afkrever nye med-
lemmer en sarskilt erklering, som nuvarende vedteg-
ter kraever, og dette vel heller ikke er ngdvendigt.

Tredje afsnit § 3 fgrste line udgér, da dette i praksis
ikke administreres.

§ 3 tredje afsnit, sidste linie @ndres til: Udmeldelse skal
ske skriftligt til klubbens registrerede adresse senest
den 1.12.

Det er nu en rent administrativ procedure og ikke for-
manden der tager sig af dette, samt tidspunkt bgr frem-
rykkes saledes, at det er modtaget inden udsendelse af
girokort for naste ar.

Andringer for at bringe klubbens virke i overensstem-
melse med den generelle udvikling.

§ 2 fgrste afsnit &ndres til: Klubben formal er forst og
fremmest at bevare motorkgretgjer af teknisk-histo-
risk interesse samt kgretgjer, der har kulturhistorisk
relation til Danmark.

AZndringer omkring ledelse og vedtegtscendringer.

[ § 13 stk. 2 andres: inden 1.2. til 1.12. Efter sidste
punktum tilfgjes: Fremsattes @endring af bestyrelsen
til behandling pa ekstraordinzr generalforsamling,
skal dette ske og offentligggres i klubbladet 3 udgi-
velser fgr afholdelse af ekstraordinaer generalforsam-
ling.

I§ 13 stk. 3 &ndres 20 medlemmer til: 50 medlemmer.

§ 8 stk. 1 @ndres til: Klubben ledes af en bestyrelse,
som bestar af fra 6-10 medlemmer inklusive forman-
den. Bestyrelsen skal i videst mulige omfang reprae-
sentere hele landet, og fra hvert omrade kan der vel-
ges op til: Sjelland med omliggende ger, inklusive
Bornholm, 5 medlemmer. Fyn 1 medlem. Jylland 4
medlemmer. De valgte medlemmer bgr sa vidt mu-
ligt veere geografisk spredt, siledes at de repraesen-
terer hele deres lokalomrade. Bestyrelsen vzelges for
et tidsrum af 2 ar. I lige ar er bestyrelsesmedlemmer
fra Fyn og Jylland pa valg, i ulige ar er bestyrelses-
medlemmer fra Sjelland med omliggende ger, inklu-
sive Bornholm pa valg.

Alle vedtagne forslag har virkning fra vedtagelse.
Alle @ndringsforslag fremsaettes som separate for-

slag og kan vedtages eller forkastes uafhaengigt af
hinanden.

Forslag til vedtegtsendringer som ovenfor begrundet og fremsat af bestyrelsen for DVK 20.12.00.

De gzldende vedtagter findes pa side 31-32
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MED UD AT KORE

Kaj Sgrensen, Naestved, var i sommer sa heldig at
komme med i en gammel bil og blev inspireret til at
skrive fglgende:

En ide til bevarelse af interessen for de helt gamle bi-
ler, prgv at fa aftalt en kgretur med en rigtig veteran i
klubben. Her er nogle indtryk fra min tur.

Turen blev kgrt lige for Skt. Hans fra Kvarkeby i fa-
milien Neesgéards FIAT 501 1920, 4-s@det med kale-
che. Vejret var meget fint, cirka 20 graders varme og
kalechen sldet sammen. Man stiger op i vognen og de
sma dgre lukker med et smak, man sidder med enden
ca. % meter over kgrebanen, udsigten frem er gennem
det vandret todelte vindspejl over den korte motor-
hjelm, venstre forlygte og skarm.

Et kglevandstermometer er sigtekorn pa kglerdakslet.
Motoren starter villigt (lav tending), hdndgas juste-
res, gearet legges ind, grrr (ikke symchromesh), fo-
den lettes fra koblingen og vi er pa vej.

Vi hgrer motorens rolige arbejde og et enkelt knald i
udstgdningen nu og da, der er lidt knurren fra gear-
kassen, men ikke mere end man kan hgre de smalle
hgjtryksdek synger mod vejbanen. Ved hgj fart, ca. 60
km/t, er der en irriterende resonnans et sted ved fgrer-
siden, fgreren er irriteret.

Pa de lengste bakker klarer vi den lige med lidt lavere
tending og motoren traekker ogsa ved 800 omdrejnin-
ger i minuttet.

Chauffgren sidder jo i hgjre side i de fleste rigtige ve-
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teranbiler, det samme gelder i FIAT 501 handbremse-
og gearskiftestenger, de sidder helt ude ved hgjre
vognside, og udvendigt her sidder reservehjulet.

Der er 3 pedaler i bunden, speederen sidder i midten,
koblingen til venstre og fodbremsen til hgjre for spee-
deren, fod- og handbremse virker pa to forskellige st
brede bakker pa brede tromler pd baghjulene.

Kgrslen gar glidende, ”Nees” kender sin bil, vi havde
kun ét totalstop under den ca. 35 km. lange tur gen-
nem en dejlig del af Sjelland, pa de smalle sogneveje.
Stoppet var min skyld, jeg havde svart ved at fglge
med pa kortet.

Ved hjemkomst til Steffensgérd inspicerer chauffgren
sin bil og bliver lidt bekymret, karrossen star lidt skaevt
i forhold til forakslen. Fejlen blive hurtigt fundet, ven-
stre bagdak har tabt pusten, reservehjulet bliver mon-
teret og efter kaffen er FIAT en klar til hjemturen.

En dejlig aftentur med god udsigt over landskabet, mas-
ser af luft i haret og indtrykket af en 80 ar gammel bil.
Den gér frisk til sagen, er nok ikke sa hurtig til at
stoppe (ingen forhjulsbremser), skal hjalpes lidt med
at holde kursen, men kgrefornemmelsen er en dejlig
oplevelse, der giver nzring til drgmmen om selv at
blive chauffgr eller ejer af et noget lignende automo-
bil.

En stor tak til Bente og Egon Neesgard og Jorgen Mad-
sen, der havde planlagt anledningen, aftenturen fra
Kvaerkeby. Man kan lese mere om selve FIAT en i Ve-
teran Tidende nr. 248.
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En Indian
motorcykel hejst
op under loftet pa
HJ's veerksted

Mine to ameri-
kanske bekendte
ved en Maytag
1910.

Howard Johnson
ved en Doble
Steamer 1925

Det eneste sted pa
bilen man kan
leese navnet er pa
navkapslerne

Et herligt minde
fira en speenden-
de dag

ET SPAENDENDE GARAGEBESOG 1 USA

Tekst og foto Poul Suhr

I 1984 besggte jeg en veteranbil-
entusiast der hedder Don Mates og
bor i en forstad til Chicago i USA.
Jeg havde en uforglemmelig ople-
velse som jeg skrev en historie om
i Veteran Tidende nr. 212. Da jeg
hilste af med ham dengang sagde
han: - Neeste gang du kommer for-
bi ma du endelig kigge ind.

Nu 16 ér senere havde jeg mulighed
for at besgge ham igen, og i god tid
inden jeg skulle rejse derover skrev
jeg til ham for at veere sikker pa at
han stadig var der, for da jeg besgg-
te ham i 1984 var han omkring 60
ar. Til min store gleede skrev han til-
bage at jeg var meget velkommen,
brevet var handskrevet og han skrev
at han hverken brugte skrivemaski-
ne eller pc og at han var komplet
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“computer stupid”. Han oplyste at
han hverken havde kgbt eller solgt
kgretgjer siden jeg besggte ham sidst
og ville forsgge at arrangere et be-
sgg hos en anden veteranbilentusiast.
Aftalen blev at jeg skulle ringe nar
jeg kom derover, hvilket jeg s gjor-
de, og vi aftalte at vi skulle besgge
en af hans venner der bor i en for-
stad til Chicago der hedder Oak Park
og ligger ca. 80 km fra det hotel hvor
jeg boede. Vi aftalte at jeg skulle ta-
ge en bus til en terminal der ligger i
etomrade der hedder Creswood, hvor
jeg sa ville blive athentet.

Til min store glade blev jeg afhen-
tet i en Cord cabriolet type S/C 812
argang 1937, og vi kgrte igennem et
meget smukt og fredet omrade med
skove og sger. Umiddelbart uden for
dette omriade var der bebyggelser
med megetstore og flotte huse og her
boede den mand vi skulle besgge som
hed Howard Johnson (HJ)og som er
specialist i dampdrevne biler,
“steamers”. Han boede pa en meget
stor grund med en blanding af bebo-
else og en del ret store udbygninger,
s$d jeg var meget spaendt pa hvad dis-
se bygninger rummede.

B



HJ kom os smilende i mgde og for-
talte at hans oldefar var indvandret
fra Danmark, n@rmere betegnet fra
Fyn, mere havde han ikke kunnet
efterforske. Hans oldefar hed Jens
Peter Jensen, men Jensen-navnet var
efterhidnden blevet @ndret til John-
son, der jo lyder mere amerikansk.
Den stgrste af udbygningerne havde
en ret speciel farm-agtig udformning
og HJ kunne med stolthed fortelle
at bygningen var en ladebygning fra
hans families slegtsgard, som han i
sin tid havde brudt ned og genopfgrt
pa sin grund. Den tjente nu som
varksted for hans hobby. HJ arbej-
der som flymekaniker hos American
Airlines i Chicago og som tidligere
nevnt er hans interesse dampdrev-
ne biler, sd jeg var unegtelig meget
spendt pa hvad den ventede inden-
for i bygningerne. Verkstedet var
tetpakket med alverdens ting og sa-
ger og under loftet ved hans arbejds-
bord hang en Indian motorcykel fra
forsti fyrrerne, som han engang hav-
de faet som betaling for noget arbej-
de. Centralt i verkstedet stod et me-
get stort kgretgj som var meget tet
pé at vaere ferdigrestaureret. Bilen
var en Doble Steamer 5-personers
sedan, type E 18 drgang 1925, mer-
ket blev i sin tid fremstillet pa en fa-
brik i Californien. Bilen er ejel af en
velhavende amerikaner, der havde
bedt HJ om at restaurere den (il hg-
jeste originalitet og standard uanset
omkostning, og jeg ma sige al arbej-
det var udfgrt til en meget hgj stan-
dard. Alt det blanke, og det var der
meget af, var belagt med det han
kaldte "German Silver”, der er det
vi kalder nysglv og som er en lege-
ring bestdende af kobber, zink og
nikkel, f.eks. var hele instrumentpa-
nelet forsglvet. Indvendigt pa dere
og pd adskillelsen mellem for- og
bagsade var der foroven pé polstrin-
gen monteret et meget smukt tracpa-
nel med indlagt mgnster af forskel-
lige tracsorter, det der kaldes deku-
pgrarbejde.

Der var mange interessante detaljer
pa bilen, jeg undrede mig over at der
var anbragt et mindre rat oven pd et
noget stgrre rat, det viste sig at det
lille rat var et handgasgreb, d.v.s. nar
man drejede med uret gav man mere

Fortseertes neeste side




Et kik ind i
motorrummet ,
eller maske
snarere kedelrum-
met, pa en Doble
Steamer.

20 hk Stanley
Steamer 1911 pa
heederspladsen i

en opvarmet
garage.

10 hk Stanley
Steamer 1911,
gemt lidr af vejen.

gas. En anden speciel ting var kabi-
nebelysningen, under hver dgr var
der udvendig indbygget en lampe pé
stykket mellem dgr og trinbreet. Nar
bagdgren blev &dbnet blev lyset teendt
i begge lamper under dgrene og i
loftslys bade hos fgrer og passage-
rer, men hvis fordgren blev abnet
blev der kun tendt lys under dgre og
i loftslys ved fgrersedet. Ifglge in-
struktionsbogen var det for ikke at
forstyrre herskabet pd bagsedet, hvis
det kun var chauffgren der skulle ud
ellerind af vognen. Ogsa baglyset var
specielt idet der var en selvstendig
lygte til hver funktion og de var mon-
teret i en blok.

Bilen havde 4 cylindre der er anbragt
pé langs under karrosseriet, en inte-
ressant konstruktion men noget ud-
sat syntes jeg.

Der blev ikke fremstillet ret mange
af disse kgretgjer, da de var ret kost-
bare, prisen var i 1925 ca. 18.000.-
dollars, til sammenligning kostede
en Ford T ca. 4.000.- dollars, ifglge
H1J er der kun 9 eksemplarer tilbage
i hele verden.

HJ havde selv 3 Stanley Steamer, en
10 hk fra 1911 og en 20 hk ogsa fra
1911, begge touring-modeller, flot
restaurerede og kereklare. [ en lidt
afsides garage havde han en urestau-
reret touring fra 1913, og bag den



stod der en flot Honda Gold Wing
motorcykel, som han hyggede sig
med pa varme sommerdage. Som al-
lerede n@vnt var HJ specialist i
dampdrevne biler og fremstillede
selv nye kedlertil andre dampbil-eje-
re, og i en anden bygning viste han
mig et lager af forskellige kompo-
nenter. Kedlen bestar af et spmlgst
stalrgr med en diameter pa ca. 700
mm. og en godstykkelse pa 8 mm, to
endestykker med en masse huller til
kobberrgr der forbinder de to ende-
stykker. Bag alle disse dele stod der
i gvrigt gemt en Ford A roadster fra
1928.

[ torbindelse med beboelsen var der
ogsa en stor garage og der viste der
sig ogsd at veere et par spendende
kgretgjer, en smuk grgn Packard ro-
adster fra 1937, og sa en herlig "mes-
singbil”, en Maytag 1910 pa 30 hk
og med 19” hjul. Market blev kun
fremstillet fra 1910 til 1915, og ifgl-
ge HJ er hans den eneste der er be-
varet.

At HJ er specialist i dampdrevne bi-
ler fremhavede han ogsé i sin e-post
adresse, nemlig:
hoth20pwr@aol.com (damp).

Jeg spurgte ham til sidsthvordan han
sikrede de dampdrevne biler mod
frostskader om vinteren, og han for-
talte at han fyldte dieselolie i vand-

tanken og satte vacuum pa systemet
indtil alle rgr blev fyldt op med olie.

Efter et spendende besgg hos Ho-
ward Johnson tog vi igen plads i
Corden og kgrte mod Chicago, nu
var det imidlertid ved at blive mgrkt
og der skulle lys pa. I hver side pa
instrumentpanelet sad to smé héand-

tag og Don Mates bad mig dreje pa
héndtaget i min side mod uret, funk-
tionen var at dreje klappen foran lyg-
terne til side, hvilket altsa foregar
manuelt.

Pa busterminalen tog jeg afsked men
Don Mates efter en herlig dag, en god
oplevelse rigere.

En herlig
Packard 1937

Lager af kedelde-
le med Ford A "en
i baggrunden



Auto Union 1000 S Coupe 1960

Tekst og fotos Hans Pedersen

Manedens kgretgj er ikke en DKW
3=6, som alle tror. Men jeg forstar
det udmerket, jeg opfatter selv
denne bil netop som en DKW 3=6.

Og helt forkert er det jo heller ikke.
Rent faktisk er det en DKW 3=06, der
blot hen ad vejen fik et ’finere” navn.
DKW-navnet stammer fra perioden
fgr 1. verdenskrig, hvor danskeren
Jgrgen Skafte Rasmussen eksperi-
menterede med dampdrevne biler.
Der var dengang mangel pa benzin,
og man var ret sikker pa, at fremti-
den ville betyde dampdrevne kgre-

tgjer. U'nder\'iifn"get Dampf-Kraft-

Wagen blev forspget gjort, men blev
hurtigt opgivet. Navnet kunne alli-
gevel bibeholdes, idet man nu blot
vedtog med sig selv, at DKW betgd
Des Knaben Wunsch eller pd dansk:
Drengenes drgm.

Mange andre ting blev lagt i bogsta-
verne, herhjemme fx Det Kravlende
Wienerbrgd. De fgrste DKW ’er var
dog motorcykler, biler kom fgrst i
1928, og s& som sma baghjulstrukne
vogne. Forhjulstrekket indfgrtes i
1931. Alt sammen med totaktsmo-
torer. Under nazismen blev DKW
opsuget af Auto Union sammen med
Audi, Horch, Wanderer m.fl.

I 1958 blev DKW-fabrikken (Auto
Union) solgt til Daimler-Benz AG,

og bilen fik det nye navn Auto Uni-
on 1000, og denne bil er netop ma-
nedens kgretgj: Auto Union 1000 S
Coupe érgang 1960.

Produktionen af denne model slutte-
de i 1963, hvor den blev aflgst af en
helt ny model, DKW F102.

Men i 1965 solgt Daimler-Benz fa-
brikken til Volkswagen, som drop-
pede DKW-navnet til fordel for be-
tegnelsen Audi 60, og samtidig blev
bilen monteret med en 4-cyl. 4-takts-
motor. DKW-epoken var slut . . .
Men tilbage til manedens kgretgj: En
Auto Union 1000 S Coupe fra 1960.
Coupe-model fordi sidebagruden rul-
les helt ned, sa der ingen dgrstolpe
er.



Jeg bespger bilens ejer, Peter G. Sg-

rensen i Jelling, en rakold december

dag. Vi kigger lidt pé bilen, og bli-
ver enige om, at dens form er helt
unik nar man tenker p4, at dens lin-
jer faktisk stammer fra 1940. Er der
ikke lidt Studebaker over bagruden?
Jeg tenker lidt tilbage péd bilerne
dengang i 1960 — de var da vist lidt
firkantede i formen? De fleste i hvert
fald.

Bilen starter straks, og vi ruller ud
ad vejen med den dejlige lyd fra den
3-cyl. totaktsmotor. Bilen har rat-
gear, 4 gear frem og selvfglgelig 1
bakgear. Men man skal kende bilen
lidt, idet de 4 gear ikke sidder som
normalt. Bilen har naturligvis for-
hjulstrack, si den er meget stabil

pa de smé veje omkring Jelling.
Bilen har 50 HK. Den alminde-

lig model har kun 44 HK, men

da denne model er en 1000 S
Coupe har den lidt ekstra
styrke. Motoren er pa 1000

ccm.

Der er tromlebremser hele

vejen rundt, men den bremser gan-
ske udmerket. I decemberkulden af-
prgves varmeanlegget. Varmen
kommer direkte ude fra kgleren, der
her erplaceret bag ved motoren. Man
har altsd undgaet det traditionelle
varmeapparat.

Udsynet er fint hele vejen rundt. I
slutningen af 1959 fik coupe- og
2-dgrsmodellerne panoramafor-
ruder.

Modellen fandtes ogsé som varevogn
eller stationcar, men ikke fra fabrik-
ken som cabriolet. Der er dog pa
anden vis opstaet en del cabriolet’er.
Tiden er nu inde til at fotografere
bilen, og igen kommer der mange
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nysgerrige og siger, at det er en flot
DKW.

Jeg ma ogsa spgrge ejeren om, hvor-
tor han i grunden kgrer rundt i sa-
dan en Auto Union 1000 S.

Jo, bilen har han arvet efter sin far,
der dgde for et ars tid siden. Hans
far havde kgbt bilen, fordi han net-
op omkring 1960 ejede et par vare-

vogne af sam- ' me model. Bi-
len blev kgbt i Sgnderjylland i 1995,
og bade Peter og hans far gik omga-
ende i gang med at skille den totalt
ad. Og som sa&dvanligt var der jo
mere rust end man fgrst troede. Hel-
digvis havde man et par reservebi-
ler, sd alt i alt fik man denne flotte
bil ud af det.

—

Helt 100% original er den ikke,
f.eks. stammer s@der og indtrek fra
et lidt nyere eksemplar, og hjul-
kapslerne skulle vere forkromede,
men dem maétte man pga. rust la-
kere.

Bilen blev lavet faerdig pa rekord-
tid, og allerede i foraret 1996 var
den klar til syn og indregistrering,
hvilketikke voldte problemer af no-
gen art.



Pa trods af at motoren kun er pa 1000
ccm og den kun har 50 HK virker
den sardeles ivrig” op gennem gea-
rene, og stgjbilledet er yderst beher-
sket. Frilgbet er ogsa en vidunderlig
anordning, som man lige skal ven-
ne sig lidt til.

Indvendig kan man godt se, at Daim-
ler Benz var involveret. Auto-Unio-
nenharet ’lodret” speedometer, som
vi ogsd kender fra datidens Merce-
des-Benz modeller.

Sammenligner man den med nuti-
dens forhjulstrekkere, da kan man
godt marke, at der er gdet 40 ar. [
dag merker man intet til, at bilen er
forhjulstrukket, men det ggr man
trods alt pa en bil fra 1960.
Indvendig i bilen er der god plads,
sdvel foran som bagi. Der er et regu-
leert bagagerum, der dog har sin be-
gransning pga. den steerkt nedadgé-
ende haldning.

Mon ikke de fleste har det som jeg
med DKW-bilerne. Man husker mo-
dellerne fra 1930’erne, derneast
DKW-modellen som den her be-
skrevne, herefter DKW Junior, og
sluttelig DKW F102 der var fremme
indtil 1966.

Herefter bliver det

hele pludselig til

Audi. Den fgrste

efterkrigs Audi,

F103, var nesten

identisk  med

DKW F102.

MANEDENS KORETO)

Igen tenker man pa, hvad der mon
var sket hvis DKW-fabrikken havde
fortsat frem til i dag. Hvordan ville
mon en DKW model 2001 have set
ud . ..

Peter og jeg kgrer Auto Unionen til-
bage i garagen, hvor den kun med
ngd og nappe kan klemmes

ind. Andre skgnne kgre-

tgjer optager megen

Bemeerk sideruder

0g stolpe pd disse to fotos.

Nar bagerste siderude rulles ned

pd Coupé-modellen forsvinder stolpen.

plads — dem kigger vi maske pé ved
et senere garagebesgg.

Tak til Peter i Jelling for en forngje-
lig eftermiddag i selskab med en dej-
lig DKW 3=6 — undskyld, en dejlig
Auto Union 1000 S Coupe.



BORNHOLM

BORNHOLM

BORNHOLM

Sa gjorde de det igen — vores Przesidentpar — og denne gang til Bornholm.

At tilrettelaegge en ferietur for veteranbilfolk tror jeg ikke er nemt, det bliver
nemmere nar ferieturen er med udisciplinerede — uregerlige og uberegnelig
L]

Tekst og foto Rimmy Tschernja

Tidligere felles Morrisferieture i min
tid, har veret til Nord- og Sgnder-
jylland, eller forliengede weekender
til Sverige — denne gang skulle vi til
Bornholm, 16 personer i 7 vogne, via
Sverige og i hele efterarsferien.
Modigt gjort af prasidentparret at
tilretteleegge en tur til en @. arstiden
og deltagerne taget i betragtning.
Fargereservation til hurtigruten
Ystad/Rgnne tur/retur. Sommerhuse

o’

lejes, opdeling i husene efter prin—‘

cippet rygere og ikke rygere. Huse-
ne valgt med omhu - nyere. med bad,
spabad. sauna og sol, med en stgr-
relse sd alle deltagerne kunne fa eg-
ne vaerelser men med fielles opholds-
og spisestue. Luksus — luksus.

Fargereservationerne og husene
kunne jeg forestille mig at preesident-
parret havde bestilt via et bureau —
men hvordan de bar sig ad med at

"

-
bestille godt vejr til en hel uge er mig
stadig en gade!!

Travlt mé priesidenten have haft, for
allerede inden vi ndede Ystad gjor-
de vi en afstikker og et ophold i Sku-
rup for at nyde godt af det meget
spendende Johanna Museum. Ku-
stoden ventede os pa p-pladsen. sa
nogen ma have hvisket ham i gret at
vi kom.

Efter ankomst og indkvartering i
“vores” huse, som var i Snogebak,
gik vi omgéende i gang med det fgr-
ste feellesmaltid. Der kan siges me-
get om Morristerne, men felles-spis-
ning er de gode til. Senere pa afte-
nen et par krus irish coffee. god méa-
de at slutte en dag pa.

De efterfglgende dage er mindevier-
dige for deres oplevelser, ikke alene
for kgrsel med vores pragtfulde kg-
retpjer, men for Bornholms skgnne
natur og ikke mindst, det bedste sel-
skab man kunne tanke sig.
Prasidentparret kunne stadig ikke
falde til ro, sa de slicbte os fra det
ene mere spiendende sted til det an-
det. Alt hvad der er werd at se pa
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RESTRIKTIONER FOR KOB AF MOTORKORETOJER OG BENZIN
I ARENE EFTER ANDEN VERDENSKRIG

Af Asger G. Kristensen

Ved et mgde i DVK faldt
talen pa de skyhgje ben-
zinpriser, som jeg mente i
kortere perioder havde
veret lige sa hgje. Jeg
huskKer, at jeg i forsomme-
ren 1946 for fgrste gang
fik en motorcykel indre-
gistreret, da kunne priva-
te fa en lille benzinration,
vist nok 20 liter maned-
ligt. Jeg var knap udleert,
sa min ¢konomi var
stram, maske derfor hu-
sker jeg at literprisen var
over 1 Kkrone.

Bemearkningen henledte
opmarksomheden pad min
gulnede débsattest. Jeger af
argang 1926, den nesteld-
ste ved bordet var af argang
1937 og havde altsa veret
9 ar pa det tidspunkt. Snak-
ken gik videre om de for-
skellige restriktioner for
biler og benzin, der varede
til 53-54. Det endte med at
jeg blev overtalt til at skri-
ve, hvad jeg erindrer om (yer.
det. Jeg mener med rime-

lig sikkerhed at huske meget om em-
net, da jeg helt fra barn har veret
glad for motorkgretgjer og selv haft
et hele tiden siden umiddelbart efter
det tyske sammenbrud.

For sammenligningens skyld vil jeg
navne benzinprisen i 1939. Jeg var
tit med far ude at kgre. Far tankede
bade hos BP og Gulf. Begge steder
var pa pumpen opsat et lille skilt, der
oplyste at benzinprisen var 17 gre pr.
liter plus afgift 13 gre. Maske var det
omvendt, men bruttoprisen var i
hvert fald 30 gre pr. liter. Andre sel-
skaber tog samme pris, undtagen
Nafta, der var en gre billigere. Far
sagde at det var noget beskidt rus-
serbenzin.

Indtil juli 1947, hvor jeg skulle mg-
de ved marinen for at aftjene min
varnepligt, var der ikke store ud-
sving i prisen, og rationerne til pri-
vate af de dyre draber blev ikke stgr-
re. Fglgelig var benzinmarker liv-
ligt handlet pa den sorte bgrs.

Startklar til mit fprste orienteringslpb, omkring 1. april
1947. En uheldig debut. Det var et aftenlpb og regnvejr, og
Jjeg fandt ud af at det under sadanne omstendigheder er
umuligt at kore solo, kortbladene oplgses i regnen og man
er ngdt til at stoppe for at forspge at tyde kort og koreor-

Efter eksercerskolen var jeg i ni ma-
neder chauffgr i marinestaben/sg-
vaernskommandoen og havde der
mindag fyldt med biler. Om benzin-
priser og —rationering husker jeg in-
tet, selv om jeg var en hyppig gaest i
Pal@-garagerne i Dronningens
Tvergade i Kgbenhavn, hvor jeg
havde ordre til s vidt muligt at tan-
ke. Jeg skulle bare underskrive en
check til ESSO, der gjaldt bade som
betaling og rationeringsmarke. Pa-
lee-garagerne var vist nok dengang
Danmarks stgrste bilserviceanleg,
og da der altid var spandende biler
at se pa kerede jeg mig ikke om civi-
le problemer som rationering og be-
taling.

Vagtvognen, der stod i garden dgg-
net rundt, var en Dodge fra midt i
trediverne. Men nér vejret var godt
og officerer fra gestende orlogsfar-
tgjer skulle underholdes, kgrte vi en
5-personers Hudson cabriolet. Den
nasten obligate tur var til Kronborg

og Frederiksborg Slot. Hud-
son’en var flot, men havde
varet smadret engang, sa
den var slet ikke sp@nden-
de at kgre.Vores fornemste
vogn var en Mercedes med
instrumentknapper af elfen-
ben, monteret med elefant-
skind pa forsederne og kon-
geblat flgjl bagi. Den hav-
de en egenvaegt af 3.200 kg
og havde veret tjenestevogn
for den hgjere SS- und Po-
lizeifithrer Didnemarks,
Giinther S. Pancke. Jeg gen-
sd den i tv engang i halv-
fjerdserne, hvor den var i
lufthavnen for at hente en
celeber NATO-officer. Den
blev ikke meget brugt, det
gjorde derimod en Chevro-
let Imperial 1939. Derud-
over havde vi en Morris 10
og en Hillman, der brugtes
af stabsofticerer som skulle
enkeltvis paen turf. eks. for
at besgge et verft ude i lan-
det, hvor et fartgj var til re-
paration. Disse vogne blev
kgrt af brugeren, men jeg og
min makker pa Dronnin-
gens Kvarter i Kastellet
skulle sgrge for, at de altid
var kgreklare.

Primo juni 1949 métte fladen give
afkald pa mit stralende vid og lysen-
de intellekt. Jeg blev hjemsendt og
vendte tilbage til hverdagen og re-
striktionerne.

Benzinrationeringen var da ophgrt,
men i stedet var der indfgrt en be-
stemmelse om at motorkgretgjer kun
matte kgre i det amt hvor de var ind-
registreret og i naboamterne. Mens
jeg var soldat havde min motorcykel
staet hos mine foraldre, hvor bade
min lillesgster og min far havde haft
glaede af den. Jeg skulle begynde pa
et job i Ngrre Aby og da der dengang
var to amter pd Fyn: Odense og
Svendborg, kunne jeg kun kgre pa
Fyn og i Vejle amt. Det var et pro-
blem, da jeg naturligvis gerne ville
kunne kgre hjem til Vestjylland. Lgs-
ningen blev at jeg gik op til en ker
tante i Kolding og spurgte om jeg
matte bruge hendes adresse for en
kort bemarkning. Hun syntes at nar



det kunne hjzlpe mig var det en fin
ide. Sé gik jeg pd motorkgretgjet i
Kolding og fik Y-plader pa AJS’en.
Sé kunne jeg kgre i Ribe amt, men
ikke i Svendborg amt. Motorcykel-
entusiaster finder hinanden, derfor
lerte jeg hurtigt en ung mand at ken-
de der havde en flot 600 kubikcenti-
meter sideventilet NSU. Han syntes
som jeg, at man matte kringle sig
igennem indskrenkningerne i den
personlige frihed. Derfor byttede vi
simpelthen nummerplader, hvis han
en weekend ville f. eks. til Arhus,
ellerjegvilletil Tasinge. Helt i over-
ensstemmelse med love og bestem-
melser var det vist ikke, men det gav
ingen af os darlig samvittighed.
Straks efter besattelsens ophgr for-
ventede mange at alt ville vende til-
bage til det kendte fra fgr krigen. Det
gjorde det absolut ikke, for Danmark
var ludfattigt. Vi havde godt nok et
tilgodehavende i Tyskland pa ca. 13
milliarder kroner, men “das Reich”
var jo kaput, sé den fordring var uer-
holdelig. Oven i métte vi endnu nog-
le ar underholde den enorme flygt-
ningestrgm fra g@st, som resterne af
den tyske her fik fragtet til vort land.
Valuta til import kom stort set kun
fra den beskedne eksport af land-
brugsvarer.

Det var ikke mange motorkgretgjer,
der i 1945 kom ind i landet. Efter-
hénden som industrien i Vesten blev
omstillet fra krigsproduktion var der
motorkgretgjer nok at kgbe, iser fra
England og Frankrig. Det kunne va-
lutakassen slet ikke honorere, derfor
greb regeringen ind i 1946, der ngd-
vendiggjorde opnéelse af en ind-
kgbstilladelse for at kunne erhverve
en personbil eller motorcykel. Jeg

ved ikke eksakt, hvilke betin-
gelser der skulle opfyldes for
at fa en sddan tilladelse, men
i hvert fald stod leger, dyrla-
ger og offentlige myndigheds-
personer forrest i kgen og er-
hvervslivet bagest. Det virke-
de f. eks. ikke rationelt at pre-
ster og sognefogeder priorite-
redes hgjere end de firmaer
der skaffede den hardt til-
trengte fremmede valuta.
Den lille Ford Popular fik ma-
ske sit gge-kelenavn "Praste-
bilen” derfra.

Senere kom en sakaldt “dol-
larpremieringsordning”™ til.
Dvs. det blev muligt for fir-
maer der kunne prastere en
betydelig indtagt i dollar at fa
en indkgbstilladelse, men det
var fortsat vanskeligt. Fra 48
til 52 var jeg ansat i et lille,
men ekspanderende selskab i
grovvarebranchen. Vi havde
en Ford B V8, der var savel rejse-
vogn som direktgrens privatvogn,
den var nermest slidt op, den var jo
ogsa fra 1932. Omkring 1950 kom
en ordning der muliggjorde udskift-
ning af en erhvervsbil, nar den blev
fremstillet til syn hos politikredsens
motorsagkyndige og denne afgav en
erklering om bilens tilstand. Men
det var ikke noget der pr. automatik
gav en tilladelse. Vi forsggte 2-3 gan-
ge en ansggning bilagt vor gamle bils
tilstandsrapport, udtalelse fra er-
hvervsorganisation og mere endnu.
Vor veltjente Ford blev stadig ringe-
re. En dag jeg var pa kundebesgg
opstod der lyde fra motoren, der fik
mig til at dreje teendingsngglen. Vog-
nen blev slebt pa varksted, jeg si

da motoren blev skilt ad, at lejepan-
derne faldt i mange stykker. Da bi-
len igen blev kgreklar efter en gene-
rel hovedreparation, kom der en ind-
kgbstilladelse pa betingelse af at den
gamle vogn blev afleveret til aukti-
on i Odense over biler, hvor ejerne
havde faet tilladelse til at kgbe en ny.
Prisen den opndede husker jeg ikke,
kun at den blev dyr, selvom den var
ca. 20 ar, men der var ogsa lige ofret
mange penge pa den.

Selv havde jeg varet heldig. Ther-
dig renden Esbjergs motorcykelfor-
handlere pd dgrene resulterede i at
jeg inden indkgbstilladelserne ind-
fortes fik leveret en ny AJS, der gav
mig mange glaeder. Men det er en
helt anden historie.

Fra oven: Min fprste motorcykel var en New Imperial fra 1936,
som jeg erhvervede i sommeren 1945.
Den ny AJS, som jeg var sa heldig at fd leverer i fordret 1946.
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Turen gar

Prins Bernhards
V' 8 cabriolet fra
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1935

For tiende gang ruller ”’Renés ud-
flugtsbus” sydpa til en herlig week-
end med gode klubkammerater og
fine oplevelser med gamle kgretg-
jer og lidt almen kultur samt lidt
god lokalmad.

Arets tur, som jo er lidt af en jubilz-
umstur, det er 10. gang, gik til det
herlige Amsterdam. Vi var begavet
med et usedvanligt smukt vejr, som
gav en enestdende lejlighed til at
nyde Amsterdams smukke gamle
huse, kanaler og den s&rlige stem-
ning i byen.

Men fgrst gik turen til en lille by,
nazrmest en forstad til Amsterdam.
Hillegom er en hyggelig lille by midt
i det flade kanalbesatte hollandske
landskab. Morgenmaden skulle ind-
tages fgr vi ankom til Hillegom, det
skabte lidt problemer med at finde
en passende plads for udfoldelse af
Renés morgenkomplet, men det lyk-
kedes, selv om vi havde pé fornem-
melsen, at vi var kommet halvvejs
til Belgien fgr den gnskede mulig-
hed lod sig abenbare.

Godt matte og velaffodrede ankom
vi til museet "Den Hartogh Ford
Museum”, og hvilken oplevelse; ik-
ke alene var det en k@&mpesamling
af Ford-biler, men ogsa en samling
af meget fine biler, bdde med hen-
syn til restaurering og udvalg.
Museet er privat. Ejet at Den Har-
tog. Hartog er et gammelt, lokalt
transportfirma, et rigtigt familiefort-
agende.

Den nuverende den Hartog er pant
oppe i arene. Museet er hans vark,
allerede som ung begyndte han at
samle pa Ford-biler, til sin fars store
misforngjelse. Den fgrste blev kgbt i
1956 og siden er det géet steerkt med

kgb og restaureringer. Mange af
modellerne er indkgbt i Danmark i
60’serne, den gang priserne var sma
og vi ikke rigtig tog hand om vore
biler. Som storsamler m& man ofte
begrense sig lidt, den Hartog har
valgt perioden 1905 til 1949. Samt-
lige modeller inden for denne perio-
de er reprasenteret og samlingen fyl-
der da ogsa 3 store haller. Bilerne er
opstillet i kronologisk orden og slut-
ter med en s@rdeles interessant sam-
ling af erhvervskgretgjer, som har
varet en del af den Hartogs egen f14-
de.

Vi fik demonstreret at det at samle
paFordnu er en familiesygdom. Den
Hartogs sgn er blevetlige sd bidt som
sin far. Til stor forngjelse for os de-
monstrerede denne en Ford A racer

for os pa museets store parkerings-
plads. Hvilken herlig lyd .

Museet virkede i gvrigt meget aktivt,
med stort, flot kaféteria og rigtig re-
staurant, som tydeligt blev benyttet.
Mens vi var der var alt besat af et
stort selskab, en rundvisning indgik
ogsd i arrangementet for de frem-
mgdte, som ret tydeligt for os ikke
var rigtige” veteranfolk. En god
made at fa gkonomien til at hange
sammen pa i forbindelse med muse-
umsdriften, samt en god made at
udbrede interessen for de gamle kg-
retgjer, til en skare som ikke i forve-
jen brander for sagen.

Det blev til 4 timers herlig rundvan-
dring, nogle af os kunne godt have
brugt lidt mere tid, men Amsterdams
kanaler og gamle huse trak ogsa.

En lidr uscedvanlig Ford A 1929 roadster, med boat tail. Bemewrk ogsa forkrome-
de egerhjul. Det er ikke selve egerne der er forkromet men kapper der er sat over

eger: Det er originalt.



Jeg er ikke specielt Ford fanatiker, min eneste bergring
er en Ford A 1928 som jeg havde i ca. 20 ar, men hvem
af os lidt wxldre har ikke pa et eller andet tidspunkt haft
en Ford A. Men Ford er jo mange ting, ikke kun A og
der var jo et sandt udbud for alle, uanset hvad slags bil
man kan lide.

De store Lincoln-modeller havde vi svert ved at fa gj-
nene fra, seerlig én model, en Lincoln K type 507 sedan
fra 1932. Der er et eller andet serligt ved 1932-model-
lerne, ogsa den mere “normale” B og V8. De har stadig
det gamle A look bevaret, men har féet et lille touch af
noget mere elegant. De er tydeligvis forste design i et
skift, de reekker pa en eller anden made béde tilbage og
frem i deres design. 1932 er langt mere harmonisk end
de tidligere modeller og har bevaret en elegance i for-
hold til de senere 30’r-modellers mere eller mindre vel-
lykkede klumpedumpedesign og stilforvirring.

Den udstillede 507 skulle i gvrigt, ifglge et aftryk af en
avisartikel, have tilhgrt ingen ringere end Al Capone
himself. Altsa ikke kun en rigtig gangstermodel, men
en rigtig gangsterbil. Forsynet med panserplade og pan-
serglas og en veaegt pa hele 7 tons har det dog neppe
veeret den ideelle get-away bil. En tunet A model har
sikkert veret betydelig hurtigere.

En anden Lincoln fik ogsa vore tiender til at Igb i vand.
Abne biler har altid et eller andet over sig og denne
model L type 177 sport touring fra 1930 var bestemt
ingen udtagelse.

At det ikke kun er pd Cuba man lienge har kgrt i gamle
US biler, vidnede en Ford A 1930 om. Ved fgrste gjekast
syntes vi nok den sa lidt underlig ud, forklaringen var at
den havde kgrt som taxi i Cairo helt op til 1995, og
hvem ved om den ikke stadig ville tgffe rundt dernede
hvis ikke den Hartog havde kgbt den.

Imellem 2 af hallerne var en forbindelseshal hvor der
var lavet 2 flotte opstillinger. Den ene med 5-6 A og T
racere opstillet i et diorama, den anden opbygget som et
stort Midtvest veerksted anno 1920/30.

Der var ogsa en mindre samling af motorcykler. Hvor-
for den Hartog havde disse fremgik ikke rigtigt, men
maden de var opstillet pa viste ret tydeligt at det ikke
var motorcykler der stod hans hjerte nermest.

Alle de udstillede biler var nypudsede og stgvfri. Dette
sgrge et hold af unge meand for, udstyret med diverse
remedier og store spande med voks.

Efter min mening skal biler ikke kun udstilles, de skal
ogsé bruges. Abenbart har den Hartog samme holdning,
for en ikke ringe del af samlingen var indregistreret og
diverse avisudklip vidnede ogsa om et aktivt liv pa veje-
ne.

Den Hartog har selvfglgelig ogsa en klar interesse i at
fremvise kgretgjerne, som en reklame for museet, for
selv om han har en god gkonomisk baggrund, ma det
veere en ikke ringe opgave at drive et museum af dette
omfang og reklameverdien sa det ogsé ud til at han for-
stod sig pa, med diverse billeder af ham selv, vip’er og
kongelige til 1gb og museumsarrangementer. En af bi-
lerne, en Ford V8 cabriolet 1935, havde da ogsa tilhgrt

"Ford Cairo”

Ford A taxien der har
kort i Cairo indtil 1995.

Lincoln L type 177 sport
touring fra 1930

"Lincoln 507" Al Capones
pansrede Lincoln K type 507
sedan fra 1932.

Prins Bernhard, som ung. En i gvrigt meget flot vogn i
elegant metallakering. Min egen Ford favorit er og bli-
ver dog stadig en V8 1934 2-personers cabriolet. Dem
var der naturligvis ogsé et passende udvalg af.
Og selvfglgelig har der ogsd veret en amerikaner med
det store checkhafte, ” How much for the whole lot”,
men nej, samlingen er ikke til salg.
Eftermiddagen og aftenen tilbragte vi i Amsterdam.
Vejret var det helt rigtige til at daske rundt og se pa
byen, fa en gl, spise noget god mad og s stige til bus kl.
24.00 og vere hjemme igen i DK sgndag morgen.
Endnu en gang en dejlig og vellykket tur. En meget stor
tak til René€.

Steffen Frglich
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KONKURRENCEN

Bilen i den halvautomatiske vaskemaskine var en Olds-
mobile trevinduers coupé drgang 1934, en model F 34.
Oldsmobile var General Motors mellemprismzarke og
kunne fas bade med 6-cylindret og 8-cylindret motor,
begge sideventilede. /o\rgang 1934 var den fgrste med
hydrauliske bremser.
Man kan se pd sma enkeltheder i kglergitteret at det er
den 6-cylindrede Oldsmobile pa billedet. Indrgmmet, der
var ikke slet sd mange besvarelser denne gang som sidst
— maske ogsa fordi det var tet mod jul. Og der var ne-
sten lige sd mange forkerte som rigtige. Vinder blev ved
lodtrekning Bo Jensen, Gl. Havdrup, og ikke sart, hvad
han ikke ved om amerikanske biler fra dengang og nye-
re er ikke vaerd at vide.
Denne gang lyder spgrgsmalet bare: - Hvad er det for en
bil?
Og vi skulle maske tilfgje at dens ejer bedes undlade at
deltage i konkurrencen. Premien er som s@dvanlig en
bog, og besvarelser bedes sendt senest den 20. (vi kan
strekke det et par dage) direkte til redaktgrens adresse,
med post, fax eller e-mail (se side 2). Og ikke til klub-
kontoret.
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STUMPEMARKED | HERNING

LARDAG d. 24. NOVEMBER 2001

KI.8 - 16

Messecentret, Vardevej , Herning
Med op med eller kom og se alt i reservedele
til Veteranmotorcykler, -biler, - traktorer.
-kanllerter, m.v.
Komplette veterankeretajer
Litteratur, antikviteter, ting og sager.

Med venlig hilsen og pa gesyn

DE MIDTJYDSKE VETERANER

Bestilling af stadeplads og yderligere oplysninger hos:
Ove Knudsen tIf. 75 347242

Svend Aage Mortensen tlf. 97 151603
Poul Hedegaard tif. 97 141483

Velkommen igen i 2002
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Motorhistorisk Samrad stgtter fortsat FIVA, pa
trods af klare ulovligheder i FIVA

MhS” bestyrelse setter sig imod en afstemning om
medlemskab af FIVA/IHVO.

I sidste Veteran-Tidende bragtes Svend Aage Thol-
strups rapport vedr. FIVA og FIVA’s arlige general-
forsamling.

Det er min opfattelse at Svend Aage Tholstrup er ble-
vet noget forblaendet af festivitasen og champagnen.
Han glemte saledes at studere FIVA’s vedtagter og
regler fgr han som MhS” officielle reprasentant stem-
te pa FIVA gencralforsamlingen.

Svend Aage Tholstrup stemte derfor for optagelsen af
to nye medlemmer fra Italicn og Singapore/Malaysia,
pa trods af at disse optagelser var klart i strid med
FIVA’s vedtegter artikel 6.

Optagelsen af endnu et medlem fra Italien vakte be-
rettiget kritik, idet Italien allerede er reprwesenteret af
to medlemmer: Den velrenommerede og velfungeren-
de Italienske fgderation ASI med 32.000 medlemmer,
bl.a. kendt for et af de fineste motormagasiner i ver-
den — La Manovella. Dertil en lille klub med 150 med-
lemmer, medlem af FIVA siden tidernes morgen.
FIVA’s bestyrelse har tidligere besluttet, at man ikke
lengere gnskede sma klubber som medlem af FIVA,
hvis der allerede tindes en velfungerende fgderation i
landet. P4 trods af denne beslutning kastede FIVA’s
italienske preasident, Francesco Guasti, hele sin per-
sonlige autoritet ind i at fa optaget det nye italienske
medlem med kun ca. 200 medlemmer som represen-
tant for hele det italienske omrade.

Normalt vil optagelsen af en omdiskuteret klub blive
udskudt til en senere generalforsamling, s& en under-
sggelse af klubben og dens forhold kan gennemfgres.
Hvilket ogsa blev foreslaet pa generalforsamlingen,
men afvist af prasidenten, som merkvaerdigvis ogsa
er ordstyrer pd generalforsamlingen.

Historien bag er at Francesco Guasti for nogle ar si-
den stillede op som preesident for ASI. Et valg som
han tabte, hvorpa han anlagde retssag mod ASI og
dets valgte prasident. En retssag som Guasti senere
tabte.

Dertil er stifter og preesident for den lille nye italien-
ske klub tidligere formand for ASI’s historiske kom-
mission. Han forlod foretagendet i vrede cfter en uover-
ensstemmelse og stiftede derpa den pagaldende klub.
Francesco Guasti var pa daverende tidspunktenig med
det gvrige ASI. Men i mellemtiden har Guasti og den
nye klub dbenbart fact en felles interesse i modviljen
til ASIL.

Pa FIVA’s bestyrelsesmgde hgrte jeg da ogsa overve-
jelser om at benytte FIVA's vedtegter §18.1.6, som
giver FIVA's bestyrelse ret til at udnavne den officiel-
le repraesentant (ANF) for et land. FIVA’s bestyrelse
kan saledes nu beslutte at fratage ASI sin officielle
reprasentation (ANF) og give den til den lille nye klub
med kun 200 medlemmer. Denne klub vil séledes frem-
over kunne f3 tildelt stemmeretten for hele Italien in-

kluderet alle ASI’s 32.000 medlemmer. pa trods af at
ASI betaler regningen.

S@rdeles tankevaekkende — ogsd for Motorhistorisk
Samrad! Saledes kunne f.eks. jeg i personlig vrede over
at noget er gdet mig imod i MhS, stifte en ny lille klub,
som jeg ved hjxlp af gode forbindelser i FIVA bade
kunne fa optaget, og senere ta accepteret som ANF for
Danmark og derpa repraesentere hele Danmarks mo-
torhistoriske bevegelse med over 20.000 medlemmer.
Det kan da ikke vere rigtigt?

Svend Aage Tholstrup har da ogsa efterfglgende er-
kleret, at han ville fremsatte forslag til naxste FIVA
generalforsamling om @ndring af FIVA’s vedtegters
§18.1.6.

Svend Aage Tholstrup skriver i sitindleg: "FIVA etab-
lerer regler og vilkar for arranggrer af touring og ha-
stigheds rallyer med historiske kgretgjer”. P trods af
deltagelse i et to dages seminar om emnet, har MhS”
officielle repreesentant heller ikke sat sig ind i FIVA’s
lgbsregler. Det fremgar af FIVA’s Events Code §2.2,
at FIVA netop ikke forestir hastigheds rallyer, men
kun regularity rallyer.

I forbindelse med ovennavnte FIVA generalforsam-
ling gjorde jeg opmerksom pi, at der blev atholdt FI-
VA rallyer, som ikke alene klart overtradte de natio-
nale ferdselsregler men ogsa blev gennemfgrt i strid
med FIVA’s Igbsregler pa en hel masse punkter, bl.a.
§2.2, 4.1, 4.4, 5.1, 6.2, 6.3, 7.1, 7.2, 8.2. 10.2, 10.3
OSV. — OSV.

Pa det regularity rally, som jeg overvarede. blev der
blandt andet kgrt med mere end 130 km/t pa sma veje
béde pa landet og i bjergene, og det helt uden nogen
torm for sikkerhedsforanstaltninger, hvilket ogsa af-
stedkom at der var en mangde alvorlige uheld. hel-
digvis uden vesentlige personskader.

FIVA stewarden ved det pageldende arrangement ind-
rgmmede abenlyst alle ulovlighederne i forbindelse
med FIVA’s arlige generalforsamling. Ligesom andre
tidligere FIVA stewarder over for mig har oplyst at det
hgrer til dagens orden, at den slags ulovligheder fin-
der sted ved is@r FIVA’s regularity rallyer.

Jeg toreslog derfor at FIVA holdt sig til normale vete-
ranbillgb — i FIVA kaldet touring arrangementer, og at
FIVA i fremtiden trak sig helt ud af konkurrencepre-
gede regularity rallyer. FIVA burde siledes overlade
omradet helt til FIA, der som bekendt pa verdensplan
star for alt indenfor motorsport, lige fra Formel 1 til
en lang rackke historiske rallyer. FIA er sdledes vant
til at handtere sikkerheden i forbindelse med den slags
konkurrencepragede motorlgb.

Da der var tale om et italiensk arrangement lagde FI-
VA-prasident Francesco Guasti ogsa her sin personli-
ge autoritet i, at der ikke skulle ske @ndringer, men at
disse lgb var sa vigtige for FIVA’s prestige. at man
ikke skulle ggre noget vesentligt for at andre forhol-
dene.

FIVA regularity rallyer har tidligere involveret deds-
tilfelde, men indtil nu kun for deltagerne selv.

Fortseeites neste side
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/Frede leser. Kan du ikke lige se overskrifterne i
alverdens aviser, hvis et sadant uheld en dag ogsa
involverer uskyldige tilskuere — og hvilken politisk
katastrofe det vil udlgse for vores motorhistoriske
bevagelse og dermed den frie brug af vore gamle
kgretgjer.
Pa denne steerkt foruroligende baggrund foreslog jeg
MhS’ generalforsamling at MhS skulle @ndre sit
medlemskab af international historisk motorkgre-
tpjsorganisation til IHVO, den nye internationale or-
ganisation med bl.a. Sverige, Norge. Finland og
England som medlemmer. Denne organisation kon-
centrerer med succes hele sin indsats om det politi-
ske arbejde i Bruxelles med en s@rdeles effekliv lob-
byist — Bob Tomlins. IHVO holder sig helt ude af
historiske rallyer.
Efter en heftig debat pa Motorhistorisk Samrids ge-
neralforsamling, hvor kun MhS’ bestyrelse talte for
at bevare medlemskabet af FIVA, satte bestyrelsen
for MhS sig imod en afstemning om emnet, pa trods
af at jeg havde sat emnet pa dagsordenen helt efter
MhS” vedtegter.
Claude Teisen-Simony
Ex-viceprasident i FIVA

FIVA -

Modelbiler & Motorbgger

Velkommen i Danmarks fgrende

specialforretning.
Kig forbi - Vi har de billigste priser:

Postordre til hele landet - hver dag:

SamlerBorsen

Jacobys Alle 2 - 4
1806 Frederiksberg C
Tif. 33254022 Fax. 33250622
Aben hverdage 12-17.30 Tirsdag lukket. Lordag 10-12

www.samlerboersen.dk

Veteranbildeek:

‘ Ring og her narmere pa

Telefon 23 72 42 (2

———




BOGANMELDELSER

STOR BOG OM ZONE-REDNINGSKORPSET

Museum for Zone-Redningskorpset har udsendt en
nzermest gigantisk bog om korpsets historie. Muse-
ets initiativtager, Frederik Madsen, har hovedaren
for dette veerk, der er usaedvanligt alene ved sine di-
mensioner, 34.5 x 24 cm. Der er over 270 af disse sto-
re sider, med mere end 600 illustrationer, indsamlet
ved et utratteligt samarbe jde mellem Frederik Mad-
sen og Uffe Mortensen. Mange andre har bidraget til
bogen.

Undertegnede havde last korrektur pd en pan del af
manuskriptet og var dermed pé forhand bekendt med
noget af teksten. Emnet er ikke min store k@phest, men
man kunne ikke undga at blive fengslet af denne besyn-
derlige historie om en helt usandsynlig selskabskon-
struktion og de til dels us@dvanlige mennesker, der op-
byggede og virkede i korpset.

Forblgffende er Frederik Madsens evne til at holde
sammen pa alle de spegede trdde og ikke tabe de
mange bolde, han har i luften samtidig. Han er gaet
helt ned i enkelthederne, men har bevaret overblik-
ket.

Nu kan man lese bogen hvis man har den speciel-

le interesse for Zone-Redningskorpset. Den kan
ogsa lases som en blanding af noget nar en doktoraf-
handling indenfor erhvervshistorie og en roman pa gran-
sen til en kriminalroman. Og man kan endelig bruge
den som en billedbog for gammelbil-entusiaster.

Noget af det markelige ved korpset var i mange ar at
det pa eget vaerksted ombyggede gamle, endda @ldgam-
le luksus-personbiler til udrykningskgretgjer, der ofte var
i brug i utroligt mange ar. Fgrst efter krigen blev der
indkgbt stgrre mangder fabriksny biler, der selvfglgelig
ogsa blev indrettet til formélene, rednings- og sluknings-
kgretgjer, ambulancer osv.

Her er det sa at man desvarre ma blande lidt malurt i
hyldestbageret. [ billedteksterne savnes mange oplys-
ninger om bilerne og let genkendelige bilmarker og
modeller er forkert navngivet eller tidsfestet, mange go-

de historier om bi- ol

lernes oprindelse er udeladt.

Bogen oplyser at et rettelsesblad konstant

opdateres pd museets hjemmeside, www.zone-
redningskorpset.dk — men, men, men .....

Kgb den alligevel. Den kan fas for kr. 375.- plus porto
kr. 45.-. Enten ved at sende pengene pa giro 3 58 86 29
og skrive bestillingen pé girokortet. Eller ved at ringe til
kasserer John Hansen péa 36 78 63 98. Eller ved at skrive
til Museum for Zone-Redningskorpset, Skyttensvej 2,
4300 Holbzk.

Eller pd e-mail info@zone-redningskorpset.dk

Endelig kan man kgbe den pa museet og spare portoen.

O.E. Riisager
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Pa mange mader har 2000 vzeret
et stort Peugeot ar, selvom det er
gaet rimeligt stille af pa vores bred-
degrader. Den Internationale
Peugeot veteranbilorganisation,
L’Aventure Peugeot, arrangerede
arets International Peugeot Meet-
ing og benyttede lejligheden til at
indvie et moderniseret og udvidet
Musée Peugeot i Sochaux. Der var
mere end 600 deltagende kgretg-
jer, hvilket var deltagerrekord.

P& den hjemlige front har Peugeot
Sektionen lagt sig i halen pa de fore-
gdende ar og arrangeret Peugeot
Classic Picnic. Vanen tro deltog og-
sa en rakke Peugeot kgretgjer ved
Classic Autojumble pa Gavng.

[ forlengelse af den debat der har
varet fgrt i Veteran Tidende den se-
neste tid, kan Peugeot Sektionen nik-
ke genkendende til den problemstil-
ling, som fremfgres af Ford T Sekti-
onen i nr. 294, december 2000. Selv-
om Peugeot Sektionen har et vaesent-
ligt mindre medlemsgrundlag, er det
ogsa hos os et problem, at sektionen
er ubemidlet. Som det ggr sig gel-
dende med Ford T Sektionen, har vi
ogsa varet tvunget til at etablere en
parallel Peugeot Classic Klub, hvor
medlemmerne betaler kontingent af
samme stgrrelse som hos Ford T-fol-
ket. For det kontingent modtager
medlemmerne 4 medlemsblade om
aret. Der er en rakke gengangere i
Peugeot Sektioneni DVK og Peugeot

REGISTRE 0G SEKTIONER

Classic Klubben, men der er ogsa en
rakke ejere af nyere Peugeot klassi-
kere, som kun er medlem af Peugeot
Classic Klubben. Samtidig er det en
kendsgerning, at det er kontingent-
betalingen til Peugeot Classic Klub-
ben, der giver mulighed for, at vi kan
vere medlem af den Internationale
Peugeot Classic organisation, have
korrespondance med omverdenen og
udenlandske Peugeot klubber og
meget mere. Dermed kommer kon-
tingentbetalingen til Peugeot Clas-
sic Klubben i praksis Peugeot Sekti-
onen til gode. Det kan virke en smu-
le komisk, at den lille klub dermed
indirekte giver gkonomisk stgtte til
den store - DVK.

Arrangementer i 2000
Udover den obligatoriske deltagelse

ved Classic Autojumble pd Gavng,
blev der i 2000 holdt Peugeot Clas-
sic Picnic hos Jes Pedersen i Helsin-
gor.

I mods@tning til det meste af som-
meren var vejret helt i top, med sol,
varme og rigtigt solskinsvejr. Jes og
familie havde sldet graesset pa de 6
tonder land, stgvet havemgblerne af
og kert vognparken i stilling. For at
skabe en festlig ramme var familien
Pedersens 3 mobile Peugeot kgretg-
jer linet op pa plenen, herunder
Peugeot 203 cab, Peugeot 204 og
Peugeot 403. Den gvrige del af vogn-
parken var placeret pd gardspladsen
og i vognhallen, herunder Oakland,

LaSalle, Messerschmidt, Nimbus
kakkelovnsrgr, Peugeot 172, og et
par 2 CV’er. Vi andre kunne heref-
ter fylde hullerne ud med vores pic-
nic-pakkede kgretgjer.

En rekke medlemmer havde valgt at
legge vejen torbi, bide gamle ken-
dinge og nye ansigter. Det var et
meget vellykket arrangement - hvis
jeg selv skal sige det - med en pas-
sende blanding af Peugeot-snak og
almindelig sommerhygge.

Internet

Peugeot Sektionen og Peugeot Clas-
sic DK har fortsat en hjemmeside,
som efterhdnden er inde i et stabilt
forlgb, med cirka 20 besggende om
dagen. Vi modtager fortsat en reekke
henvendelser fra ind- ogudland, som
vi enten kan hjlpe selv eller henvi-
se til andre.

Aktiviteter i 2001

12001 vil aktivitetsniveauet sandsyn-
ligvis blive som i1 2000, hvilket bety-
der afholdelse af Peugeot Classic Pic-
nic samt deltagelse pad Gavng.
Information om arets arrangementer
vil blive bragt i Veteran Tidende nar
den foreligger.

Oversigt over Igb og arrangementer
ajourfgres endvidere pa vores hjem-
meside som hedder:
//home3.inet.tele.dk/a-hansen/pcdk
eller:

/ldrive.to/pcdk/Claus Sonne Linne-
dal



— Vedteaegter for DANSK VETERANBIL KLUB

§1
Klubbens navn er DANSK VETERANBIL KLUB. Klubben
fgrer desuden som binavn BILHISTORISK SELSKAB.

§2

Klubbens formal er fgrst og fremmest at bevare motorkgretg-
jer af teknisk-historisk interesse, ogsé i samarbejde med Dan-
marks Tekniske Museum. Desuden vil Dansk Veteranbil Klub
- efter retningslinier, som bestyrelsen skgnner egnede - sgge
at fremme interessen for motorkgretgjer af den nzvnte kate-
gori.

Bestyrelsen skal navnlig spge sine retningslinier efter fglgen-
de bestemmelser:

A.  Yde hjxlp til erhvervelse, bevarelse, udstilling og ved
ligeholdelse af motorkgretgjer af teknisk-historisk inte-
resse.

B. Indsamle og bevare enhver form for historisk og teknisk
materiale vedrgrende kgretgjer af teknisk-historisk
interesse.

C. Atholde og stgtte konkurrencer, prgver, lgb el. lign. for
motorkgretgjer af teknisk-historisk interesse til fremme
af interessen for dem.

D. Yde hjlp til medlemmerne og i det hele taget arbejde
for at fremme forstdelsen for og betydningen af, at &ldre
motorkgretgjer af teknisk-historisk interesse bevares.

E. Tilvejebringe et bibliotek og kartotek til stgtte for med-
lemmerne og for Danmarks Tekniske Museum.

F.  Fremme den venskabelige og kammeratlige ind, som ma
eksistere blandt alle, der samles om Dansk Veteranbil
Klub.

§3

Som medlemmer kan optages personer, organisationer eller
bedrifter, som ejer eller er interesseret i kgretgjer som navnt
1§ 2.

Optagelse i klubben sker efter den fremgangsmade. den til
enhver tid siddende bestyrelse fastsxtter. Den, der sgger op-
tagelse, afgiver en erklering om at overholde klubbens love
og de bestemmelser, som er affattet i henhold til lovene.

Bestyrelsen afggr, om en ansggning om optagelse skal efter-
kommes. Bestyrelsen kan ved simpelt stemmeflertal afsla at
imgdekomme en begaxring om optagelse i klubben. Bestyrel-
sens af ggrelse er i sa henseende endelig.

Udmeldelse skal ske skriftligt til formanden inden udgangen
af et kalenderar.

Bestyrelsen kan udelukke et medlem. Beslutningen treeffes
ved simpelt flertal i bestyrelsen. Bestyrelsens afggrelse er en-
delig. Sifremt det siledes udelukkede medlem gnsker en be-
grundelse for udelukkelsen, har han krav pé det.

§4

Medlemskontingentets stgrrelse fastsxttes af generalforsam-
lingen efter indstilling fra bestyrelsen for et ar ad gangen.
Bestyrelsen kan dog uden en generalforsamlings godkendelse
opkraeve et lavere kontingent en fastsat af generalforsamlin-
gen og i drets lgb forhgje kontingentet med indtil 10 % af det,
generalforsamlingen har fastsat. Bestyrelsen kan endvidere
foreskrive et administationstilleg for optagelse af nye med-
lemmer.

Bestyrelsen treeffer beslutning om, pa hvilke tidspunkter kon-
tingentet forfalder til betaling, herunder for hvilken periode
nye medlemmer betaler kontingent afhaengig af tidspunktet
for deres indmeldelse i klubben.

Medlemmer under 18 ér (juniormedlemmer) kan indrgmmes
nedsat kontingent. Bestyrelsen kan vedtage, at andre grupper
medlemmer efter bestyrelsens skgn kan betale nedsat kontin-
gent.

Bestyrelsen traeffer beslutning om, til hvilke priser bibliote-
ker og andre institutioner, foreninger m.v. kan abonnere pa
klubbens publikationer.

§5S
Bestyrelsen kan enstemmigt udn@vne @resmedlemmer, som
er kontingentfri.

§6
Ved afstemning har alle medlemmer samme retsstilling und-
tagen juniormedlemmer, der ikke har stemmeret.

Organisationer, bedrifter, firmaer el. lign., der er indmeldt i
klubben, skal under stemmeafgivning navngives ved en per-
son, der mgder som reprasentant. Der kan ikke gives mgde
ved flere personer, og der kan kun afgives én stemme pa ge-
neralforsamlingen.

Stemmeret opnds efter 4 maneders medlemskab.

§7

[ klubbens arrangementer kan kun deltage kgretd jer, som over-
holder myndighedernes forskrifter. Klubbens bestyrelse og
Igbsarranggrer er berettiget til at undersgge kgretgjerne og
deres papirer, nummerplader m.v. for at kontrollere, at for-
skrifterne er overholdt. Kgretgjer, der ikke overholder for-
skrifterne, kan udelukkes fra lgb af bestyrelsen og/eller Igb-
sarranggrerne.

§8

Klubben ledes af en bestyrelse, som bestar af fra 6 til 10 med-
lemmer inklusive formanden, halvdelen bosiddende gst for
Storebalt og halvdelen vest for Storebalt. Bestyrelsen vel-
ges af den ordinere generalforsamling for et tidsrum af 2 ar. 1
lige ar er bestyrelsesmedlemmer vest for Storebelt pd valg, i
ulige ér er bestyrelsesmedlemmer gst for Storebelt pa valg.

Falder bestyrelsesmedlemmernes antal til under 6, skal der
straks holdes suppleringsvalg op til den nominerede stgrrel-
se.

Bestyrelsen konstituerer sig selv med formand, nastformand,
kasserer og sekreter, siledes at formanden og nastforman-
den er bosat i hvert sit af ovenfor navnte geografiske omra-
der. Bestyrelsen kan eventuelt ansxtte lgnnet medhjelp i ngd-
vendigt omfang.

Bestyrelsen er beslutningsdygtig, nir mindst 5 af dens med-
lemmer plus formanden eller nastformanden er til stede, men
i alle beslutninger, som efter vedtegterne krever enstemmig-
hed, skal dog enten alle medlemmerne af bestyrelsen vere til
stede eller skriftligt efter foreleggelse af hele sagen have lej-
lighed til at udtale sig om spgrgsmalet. [ tilfeelde af stemme-
lighed gér formandens stemme udslaget.

Bestyrelsen holder mgde, nar det skgnnes forngdent, og fgrer
protokol over sine forhandlinger.

Dansk Veteranbil Klub forpligtes gkonomisk af bestyrelsens
formand eller naestformand i forbindelse med 5 bestyrelses-
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medlemmer. Bestyrelsen kan meddele prokura, for sd vidt som
sddan prokura skgnnes gnskverdig til almindeligt lgbende
forretninger.

§9
[ alle spprgsmadl, som ikke udtrykkeligt er henlagt til general-
forsamlingen, er bestyrelsen den hgjeste myndighed i klub-
ben.

Bestyrelsen fastsatter selv sin dagsorden og den daglige for-
retningsgang, herunder nedsattelse af udvalg etc., hvis med-
lemmer ikke behgver at vare medlem af bestyrelsen.

§10

Bestyrelsen indkalder til og bestemmer stedet for generalfor-
samlinger, dog at den ordinzre generalforsamling skal holdes
hvert dr inden udgangen af April. Generalforsamlingen hol-
des hvert ar pd Fyn i forbindelse med en weekend.

Alle generalforsamlinger skal indkaldes med 14 dages varsel
, og dagsordenen skal tydeligt indeholde alle punkter, som
skal behandles. Pd generalforsamlingen kan intet punkt be-
handles, som ikke har veret optaget pa dagsordenen og ngj-
agtigt defineret, siledes at medlemmerne kan se, hvad der
skal behandles pd vedkommende generalforsamling. Forslag
til kandidater til bestyrelsen skal offentligggres sammen med
dagsordenen til generalforsamlingen. Indkaldelse til alle ge-
neralforsamlinger sker skriftligt til den adresse, som er med-
delt klubben.

§ 11
Pa den ordinzre generalforsamling skal behandles:

1) Bestyrelsens beretning for virksomheden i det forlgbne
ar.

2)  Det reviderede regnskab for foregdende kalenderar frem
lagges til decharge.

3)  Spgrgsmal som er optaget pd dagsordenen, hvorved be-
mearkes, at sddanne spgrgsmél enten kan rejses af be-
styrelsen eller af medlemmerne, men i sidste fald sale-
des at de inden udgangen af februar skal have indsendt
gnsker om optagelse pd dagsordenen skriftligt til be-
styrelsen, jfr. dog herved § 13 om lovandringer.

4) Valg af:
a) bestyrelsesmedlemmer
b) 1 eventuelt 2 revisor(er)

For anmeldelse af kandidater til bestyrelsen galder de
samme regler som for optagelse af sager pa dags-
ordenen.

5)  Eventuelt.

§ 12

Ekstraordinzr generalforsamling indkaldes med samme var-
sel som ordinaxr generalforsamling, ndr bestyrelsen finder an-
ledning til det, eller ndr 1/3 af medlemmerne skriftligt har
forlangt det over for bestyrelsen. Bestyrelsen skal senest 8
dage efter, at medlemmernes anmodning er kommet den i
hande, med normalt 14 dages varsel indkalde til ekstraordi-
nar generalforsamling.

§13
Sével ordiner som ekstraordinzre generalforsamlinger ledes
af en dirigent valgt af bestyrelsen. Dirigentens afggrelse er

endelig. En dirigent kan, hvis generalforsamlingen gnsker det,
afsattes og en ny valges i hans sted, alt ved simpelt flertal.

Forslag om @ndringer i klubbens love skal vare bestyrelsen i
hende inden 1. februar, for sa vidt som de skal behandles pa
forste ordinzre generalforsamling, idet sddanne forslag kun
kan

behandles pa en ordinar generalforsamling. Lovandringer kan
ogsa foreslds af bestyrelsen. og de kan i s fald behandles pa
en ekstraordiner generalforsamling, som bestyrelsen indkal-
der.

For at en lovandring gyldigt skal kunne vedtages, hvadenten
det drejer sig om et forslag, der lovligt kan fremszttes pa en
ekstraordinar generalforsamling, eller et forslag, der lovligt
kun kan fremszttes pa en ordinar generalforsamling, kraves,
at forslaget skal have 3/4 af de fremmgdte stemmer for sig.
For s vidt som der kun deltager 20 medlemmer eller derun-
der i generalfor- samlingen, skal der vere 4/5 af de frem-
mgdte stemmer for forslaget.

§ 14
Ved generalforsamlinger kan der aldrig stemmes ved fuldmagt.

§ 15

Forslag til oplgsning af klubben behandles i fgrste omgang
efter samme regler som forslag til @ndring af vedtagterne,
jfr. § 13 stk 3. Herudover kraeves dog, at der skal holdes en ny
generalforsamling til afggrelse af spgrgsmélet. Denne gene-
ralforsamling, der skal holdes senest 3 uger efter den fgrste,
skal indkaldes alene med det formal at tage stilling til klub-
bens oplgsning, og sdfremt der nu er 3/4°s flertal for oplgs-
ningen, er beslutningen gyldig.

Ved klubbens eventuelle oplgsning overgér dens samlinger
og formue til Danmarks Tekniske Museum. Skulle Danmarks
Tekniske Museum vare ophgrt med at eksistere eller ikke
gnske at modtage klubbens samlinger, skal klubbens samlin-
ger af koretgjer overgd til Danmarks Nationalmuseum og sam-
linger af litteratur, billeder o. lign. til Det Kongelige Biblio-
tek.

§16

Klubbens medlemmer skal stedse i deres feerden optreede pa
en sddan mdde, at klubbens formdl og virke ikke bringes i
miskredit eller latterligggres. Medlemmerne skal stedse have
tanke for at holde klubbens renommeé i oftentligheden i havd.
Dette indebarer, at forholdet mellem medlemmerne skal prea-
ges af en venskabelig og kammeratlig dnd, og at medlemmer-
nes kgretgjer skal behandles med den respekt, som disse an-
tikviteter kraver.

Klubbens formand eller dennes stedfortraeeder kan pétale over-
tradelse af ovennavnte regler og kan magle i stridigheder

imellem medlemmerne.

Medlemmerne har pligt til at rette sig efter formandens afgg-
relse, sdfremt magling mod forventning er forgaves.

Vil et medlem ikke rette sig efter formandens afggrelse, kan
bestyrelsen bringe udelukkelsesreglen i § 3 til anvendelse.

Som vedtaget pd DVK’s generalforsamling i 2000
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AALSBO MOTOR STAVNE 2001

- for herlige mennesker med preegtige maskiner . . .

Tidspunkt: Lgrdag den 30. juni 2001

Deltagelse: Knallerter, scootere, motorcykler, biler og traktorer, celdre, gamle eller nyere
— kom og vis dit kgretgj frem. Mange motorglade mennesker mgdes denne dag,
og nye venskaber indledes.

Mgdested:  Aalsbo Lystfiskersg, Store Landevej 125, Fjelsted, 5560 Aarup.
Det er vej nr. 161 ved 25 km-stenen.

Program:  08.00 - 10.00 Ankomst, registrering, pladsanvisning
10.00 - 14.00 Bagklapsalg af stumper, preesentation af kgretgjer
14.00 - 17.00 Lpbsarrangement med diverse konkurrencer.
Alle deltagere skal veere i mal senest kl. 17.00
17.30 - 18.30 Preemieuddeling.
19.00 - 24.00 Grillaften for interesserede.

Bestilles og betales sammen med tilmelding.
Pladsgebyr: Kr. 50.00 for knallerter og cykler med hjelpemotor
Kr. 50.00 for veterantraktorer
Kr. 70,00 for scootere, kabinescootere og motorcykler
Kr. 90,00 for veteranbiler og klassiske biler
Camping: Da mange deltagere foretreekker at blive natten over vil der veere mulighed for at campere
medmedbragt telt eller campingvogn i de dejlige omgivelser ved fiskesgen.
Pris for overnatning med telt kr. 20.00 - pris for campingvogn kr. 25.00 — betales ved
ankomst til pladsen.
Tilmelding: Max. 75 kgretgjer kan deltage og tilmelding/betaling skal veere os i
heende senest mandag den 18. JUNI 2001.

ALSBO MOTOR STAEVNE 2001 - for herlige mennesker med preegtige maskiner . .

Tilmelding til Aalsbo Motorstevne lgrdag den 30. juni 2001:

Navn: knallert/cykle kr. 50.00,-s@t kryds( )

Adresse - _ . _ veterantraktor kr. 50,00,-s&t kryds( )

Postnr./By - - scooter/MC kr. 70.00,- st kryds ( )
Telefon 3 L _ bil kr. 90.00,- sat kryds ()
@nsker du at campere, set venligst kryds telt ( ) campingvogn ( )

Grillaften kr. 100,00 pr. person uden drikkevarer. Antal personer ()

Tilmelding er kun gyldig ved betaling af pladsgebyr (og evt. deltagelse i grillaften), og check vedlegges og
sendes senest mandag den 18. juni 2001 til Henning Larsen, Hjortegyden 5, 5560 Arup, tif. 64 79 19 94.

Venlig hilsen STUMPERNE af 1994 Oplysninger: 87 79 22 66 Hans Pedersen

(98]
(98]
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Biler scelges

Opel Rekord P2 arg. 1962, 2-dgrs
personvogn. Bilen har kun kgrt
78.000 km. De fgrste 62.000 som lgr-
dagsbil for en kvindelig kgbmand i
Svendborg, herefter i Kgbenhavn
med undertegnede bag rattet. Bilen
er restaureret og omlakeret i original
sandgul farve, synet april 2000 og
heltigennem sund. Mange dele med-
fglger, pris kr. 19.000 - eller bud.

Christoffer Schou, tIf. 33220981.

Honda CB 77, 1962, bli, nyrenove-
ret med patina, et ekstra stel + mas-
ser af motordele, forgafler, hjul, ben-
zintanke og m.m. Prisidé kr. 20.000
(kan handles).

Henv. tlf. 26826050 / 45931343.

Opel Rekord 1,7 B 1144, sorte pla-
der, nysynet, lysebld, utrolig velholdt
overalt, evt. bytte med BSA af @ldre
argang. Forhandlingspris kr. 25.000.
Henv. tlf. 86411754 / 20869975.

Opel Olympia Rekord 1954. Pabe-
gyndtrestaurering. Kromi fin stand,
en del er nyforkromet. Mange nye de-
le medfglger, bl.a. nye paneler, van-
ger, frontdele og 2 nye bagskerme
samt en ekstra bil fra 1953. Pris i alt
kr. 7.000.

Henv. tIf. 54706794 eller 23601352
efter k1. 16.30.

Mercedes 220SE-111 1963 med 2,5
6-cyl. motor, pris kr. 105.000.
Brigitte, tlf. 21427755.

Volvo Amazon 121, arg. 1966, hvid,
2-dgrs, sorte nr. plader, utroligt {lot
og velholdt, nysynet. Priskr.45.000,-
Ole Callesen, tIf. 74561611

Cadillac serie 62, coupé arg. 1958,
V8, meget fin stand incl. krom, nyt
loftindtreek og gulvmatter, seder slid-
te, kgrer perfekt, synet juni 2000, af-
gift betalt og reg. pa danske plader,
pris kr. 145.000.

VW 1303 arg. 1973, km 136.000,
guldmetallic, €n ejer, nylakeret, ny-
synet, er i meget fin stand, pris kr.
27.000.

Finn Hansen, tlf. 21620140.

Triumph TR3 1953, 2-pers., md
danske papirer, skal synes ved ejer-
skifte.

KOB - SALG - BYTTE

Citroén Klgverblad 1925, 3-pers., i
god stand.
Henv. tlf. 75132852, fax 75133052.

Fiat 500 F 1971, hvid, kun kgrt 7.000
km siden totalrestaurering i 1989. Kgrt
i alt 63.000 km fra ny. Sommerkgrt
garagevogn i ualmindelig flot stand, sy-
net 9/99, selges p.gr.a. pladsmangel.
Pris kr. 35.000.

Hans Jacob Sgrensen, tlf. 32940444.

Simeca 1100, 25 ar, velholdt, slges for
hgjeste bud dog min. kr. 4.000.

Bo T. Rasmussen, tlf. 48289019/
20985023.

Opel Rekord C, 2stk.én 1900 coupé
aut. fra 1971 og en 1700 sedan fra
1970. Der er flere nye dele, bl.a. kom-
plet udstgdning, kgler, terskerme m.m.
Det er ikke skgnheder, men absolut go-
de emner. pris samlet kr. 5.000.

Opel Olympia Rekord 1955, komplet,
selges adskilt kr. 2.500.

Hans Lgkke Hansen, tlf. 56275735.

Volvo 265 GL, automatic, import-
vogn, 160.000 km, centrallds, defekt
motor men meget fin karrosse, ingen
rust. Ring og giv et bud.

Gregers Stahrenberg, tIf. 28592151

Peugeot 504 coupé aut. 1972. God me-
kanisk stand, lidt rust. En flot model,
kr. 16.000.

Henning Andersen, tlf. 38795107.

Auto Union 1000SP arg. 1961, km
97.600, 2-takts, 3-cyl., 981 ccm, frem-
stillet i 3500 eksemplarer, 100% origi-
nal, ikke rest., formentlig Danmarks
flotteste eksemplar, Thunderbird-model
med sorte nummerplader, verksteds-
handbog medfglger, pris kr. 69.000, er
synet, evt. bud modtages gerne.

Torben Tof't, tIf. 40119515 /44649515.

Morris 1000 Super 1965, renovering
pabegyndt, men skal selges p.gr.a. pen-
sionering. Rigtig mange gode dele, kar-
rosseri, dgre og interigr i orig. rgd. For-
delagtig pris kan forhandles p.gr.a.
ovenstdende.

B. Thomsen, tIf. 74485229 / 74486216.

Mercedes 230SL 1963, 150 hk, aut.,
metalbla, imp. Texas, 2 ejere, A/C, ny
softtop, servo, ny Tectyl, nye dek, pent
marineblat vinyl interigr. Nyrenoveret
og indregistreret, salgspris kr. 195.000.
Mercedes Benz 230Sl roadster, 1964,

europxisk model med manuelt gear,
150 hk, 6-¢cyl., bld, hardtop og softtop,
servo, nyt leder. Kraver lettere kos-
metisk arbejde (ej rust) samt motor-
justering, nysynet, pris kr. 129.000.
Morten Strgmsted, tlf. 39408023.

Chrysler New Yorker 1960. V8, 6,8
Itr., 350 hk, automatgear, el-ruder,
servo, tradfelge, ,,jukebox-instru-
mentbrat®. Seerdeles god og original
stand ogsé indvendig, ingen rust. Er
en rigtig flyder og en sjeldenhed der
skal ses, + div. reservedele og owners
manual, synet og indreg. Velegnet til
bryllupskgrsel m.m. Pris kr. 149.000
ved hurtig handel. én ejeri Danmark.
Kun serigse henvendelser.

Cadillac de Ville 1960. Mekanisk tip
top. Ingenrust, synet og indreg., pris
kr. 90.000.

Karsten Larsen, tf. 48260598.
E-mail: Kaela@worldonline.Dk

Biler kobes

Austin A 30, 2-dgrs, arg. 1952-
1954, til reservedele.
Henwv. tlf. 75551348.

Bus kgbes. Volvo eller Scania bus
1955-1970 i god brugbar stand, evt.
bogbus eller lign.

H.H. Havsted, tlf. 46400017.

Dele til biler scelges

Til Peugeot 404: | hgjre dgrpanel kr.
150. | plastlygtehus kr. 50. 1 venstre
dgrpanel til pick-up kr. 150.

Til Ford Capri Mk I: | nederste
bagpanel kr. 200.

Til BMW 02-serien: | venstre & |
hgjre dgrpanel. korte a kr. 100.

Til Vauxhall Viva HC: | hgjre dgr-
panel kr. 125.

Til Peugeot 204 Berline: 2 bagsker-
me, nye, a kr. 600. | nederste bagpa-
nel kr. 125.

Til DAF 44-55: | hgjre dgrpanel kr.
125.

Til Sunbeam Avenger: 2 inderpane-
ler a kr. 50. 2 rep. stk til inderskeerm
forr., V McPherson, a kr. 100.
Thorleif Tofte-Hansen, tIf.. 55996119.

Ford T 1918-1926: forbro med tveer-
fjeder, styrebolte, styrestenger, trian-
gel, men excl. hjul, god stand, kr.
1.800.

Henv. tf. 39651855.



Cadillac autoradioer 1948 til 1968
nasten alle drgange, alle orig., samt
8-9 autoradioer fra 50’erne og
60’erne.

Henv. tIf. 62624520.

Til Volvo PV, fine brugte dgre, stal-
skaerme, nye kofangerdele.

Til 2-dgrs Amazon. Fabriksny ven-
stredgr. Ole Callesen, tIf. 74561611

Mercedes gearkasse, kun kgrt 10.000
km, passer til model 107 og 116 med
V8 motor, pris kr. 6.000.

Henv. tlf. 40564950.

Til Porsche 911, 1965-73, 2 stk. Bo-
ge-stgddempere, bag-. Olie-. Brug-
te, pris kr. 400.

Thomas Teisen, tlf. 40942520.

Chevrolet 1928: h. forskerm sand-
blest og grundet i fin stand.

Ford A/T Phaeton 2 sidespejle kom-
plette.

Pahaengsskilt i jern til lastbil samt
dgrlase til lastbiler.

Henv. tIf. 75132852, fax 75133052.

Til Renault 8: 4 dgre, ruder, kofan-
gere (n&sten som nye), desuden ha-
ves forskellige dele til Borgward.
Henv. tlf. 46190700.

Til M.G. A: Motorblok med krum-
tap 1600 ccm kr. 600. Stgddeempere
til renovering a kr. 100, Hardtop sort
vinyl til renovering kr. 600.

B. Hgffner, tif. 43902640.

Garageoprydningssalg: Fem Ford A
hjul, skal sandblases, kr. 1.000.P&n
Ford A motorblok med topstykke og
diverse dele kr. 1.500. Ford a gear-
kasse kr. 500. Et parti gamle startere
og generatorer over 25 stk. Bosch og
Lucas, samlet kr. 2000. Ford A rat-
stamme med rat kr. 500. Et parti Ford
A dele til restaurering kr. 1.500. Stort
parti gamle automobil reservedele
over 30 kasser med mange spaenden-
de ting, bl.a. Lucas-lygter, glas, nav-
og hjulkapsler, horn, el-dele, masser
af smadele, pakninger + meget andet,
klar til stumpemarked, samlet kr.
5.000. To stk. Fiat 6-cyl motorblok
fra 20’erne, ej komplet, kr. 1.000. 10
gamle hjul, dek og fwlge til veteran-
biler kr. 1.500. Ryd hele garagen
sgndagden 14. januar, d.v.s. alt i an-
noncen for kr. 10.000, afhentet i Ar-
hus. Alle priser er faste.

Henv. tIf. 21603080 eller e-mail:
mir@dla.dk

KNOB - SALG - BYTTE

Dele til biler kgbes

Chevrolet 1930, 2-dgrs: bagskerme
og forlygter kgbes.
Henv. tIf. 86411751 /20869975.

Chevrolet 1933 Master: topstykke kg-
bes
Ernst Rempt, tlf. 74661170.

En eller flere feelge til M.G. A Twin
Cam/ de Luxe kgbes (jeg mangler et
reservehjul). God pris gives.

Henv. tIf. 39901 120.

2 stk. faelge til Morris Minor 1971.
Teffner-Clausen, tlf. 48260519.

Dynamo kgbes, Lucas no. 22436 til
Jowett Jupiter 1950-1954. Passer og-
sa fra Jensens 541 og Daimler
Conquest. Skal vere med drev til om-
drejningsteller. Stand underordnet.
Ib, tIf. 20263220.

Til M.G. TC kgbes fglgende: Bund-
kar, blik med motorophang, alle dele
til ventilmekanisme, knastkeede med
tilhgrende kaedehjul, daeksel til knast-
kade/hjul, version med kaedestrammer,
kadestrammer, ventildacksel, sidedak-
sel til motor, udstgdningsmanifold, ind-
sugningsmanifold.

Eller: komplet, eventuelt revnet TC mo-
tor, hvor alle dele er brugbare udover
krumtap og plejlstenger.

Ib Jensen, tlf. 43994762, fax 43993562.

MC sceelges

Harley Early Shovel 1967, pris kr.
150.000.
Brigitte, tlf. 21427755.

Norton 16H arg. 1948, nesten 2 cyk-
ler i dele, plus instruktionsbog og re-
servedelsliste, uden papirer, pris Kr.
9.200.

Henv. tlf. 49200928.

Automobilia selges

Modelbiler 1=18: Cadilac 1959 pink,
cabriolet. Thunderbird 1956 pink/
gron. BMW 502 1956 sort, cabriolet,
325i rgd/hvid, cabriolet. Mercedes E-
Clas st.car, sglv - 300 1956 sort cabri-
olet.Jegharmangei blik/stgbt som jeg
gerne vil bytte med andre modeller.

Henv. tlf. 75132852, fax 75133052.

Engelsk veteranbilblad: Thorough-
bred & Classic Cars, komplet samling
3/84 - 12/92, selges samlet kr. 200.
Henv. tIf. 20215550.

Verkstedsbgger originale til: Au-
di 50 1974, kr. 100. Audi 80 1974,
kr. 250. Audi 100 1974 kr. 125. Audi
100 1969, kr. 200. Audi 80/90 1968,
kr. 200. Mazda 1000/1300 1971-76,
kr. 250. M. 929 1973, kr. 250. RX3
1972, kr. 250. RX2 1971, kr. 200.
Mini 1964, kr. 185. Mini 1968 og 69,
a kr. 200. Minor 1966-67, kr. 250.
A60 1963-64, kr. 200. A99/A110
1961-62, kr. 250. A40 Mk [ og I, kr.
125. Allegro 1973-74, kr. 150. ;axi
1970, kr. 150. Marina 1971-72, kr.
150. 1800 19660g 68, a kr. 200. 2200
1972-73, kr. 175. 1100 1965 og 67, a
kr. 200. J4 M 10 1968, kr. 150.
Birger Sgndergard, tIf. 58869408.

Automobilia kebes

Stgrre eller mindre samling af trans-
portlitteratur kgbes.
H.H. Havsted, tlf. 46400017.

Diverse seelges

Vinter- og sommeropbevaring af
Classic cars og mc. Flotte faciliteter
og charmerende omgivelser nar
Hgrsholm. Begranset plads.

Henv. tlf. 48281886 eller e-mail:
opbevaring@vantage,dk

Drejebeenk pinol h 175 mm dreje-
lengde 725 mm fladrem 6 hast., pris-
mevange glidelejer treklo fast brille
medf. brille glatplan nortongearkas-
se osv. kgrer daglig, pris kr. 8.000.
Henv. tlf. 40251890.

Kgb-salg-bytte annoncerne er gra-
tis for medlemmer og sendes senest
d. 20. i maneden til:

DVK Gl. Strandvej 20 2990 Niva.
Fax 4914 1114

E-mail: dvk@vip.cybercity.dk

Kun ting som er mindst 25 ar
optages.
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Kim Nikolajsen
Benny Guldberg
Jgrgen Hartvig Jensen
Sgren Brandt

Frank Mgller

Kaj Dyring Larsen
Tim Christensen
Niels Pedersen
Inger Stoubzk
Birgit Elkjer

Sune Dolmark
Claus B. Mohn
Frederik Kyllesbech
Rasmus Pedersen
John Grunwald
Trond Toftland
Jgrgen Lindgreen
Kim Sgrensen

Vagn Engberg

Niels Peder Kj®rsgaard

Leif Olsen

Jgrgen Drewniak
Jette Haugaard

Olof Hilmersen
Carsten Hpgh

Hans Jgrgen Larsen
Joel Vindberg Jensen

Jacob Lauridsen

Bgjdenlandevej 9 C

Ny Nastvedvej 59 Vester-Egede
Endrupgérd Endrup Byvej 14 B
AN. Hansens Allé 31 B
Vigerslevvej 20

Hyldegérds Tvarvej |
Karsangervej 23 1. tv.

Knuds Allé 6

Holmeparken 36 1. th.
Munkerisparken 64

Kirkebyvej 5 D

Rgmersgade 5 4.

St. Kjeldsgade 25 2. tv.
Kristoffervejen 2

Egebjergvej 65

VELKOMMEN TIL NYE MEDLEMMER

5600 Faaborg

4690 Haslev

3480 Fredensborg
2900 Hellerup

2500 Valby

2920 Charlottenlund
2400 Kgbenhavn NV
2800 Lyngby

7400 Herning

3460 Birkergd

6852 Billum

1362 Kgbenhavn K.
2100 Kgbenhavn O
8400 Ebeltoft

2750 Ballerup

Arendalsvn. 19 A N- 4878 Grimstad Norway +47 3725

Stubberupvej 8
Hedegardsvej 4
Hagelbjergvej 16
Ternevej 18
Hyltebjerg Alle 101
Slotsvanget 25 st. tv.
Helsingevej 7 Annisse
Randvolden 7
Christianshgjvej 108
Rgnnedevej 51 B
Askevanget 15 3. tv.
Kollegiebakken 9 1412

Johnny Henriksen c/o Rapp Collins Chr. IX gade 7 2

Simon Due-Hansen
Henning Sgrensen
Katja Marina Bjgrton
Henrik Christensen
Anders Bundgaard
Carsten Jakobsen
Morten Rasmussen
Anton Andersen
Simon Dione Joensen

Jesper Christensen

Barakstien 2

Mgllevej 14 Birkede
Lysholm Allé 27
Kyseoverdrevsvej 4
Rgrholmsvej 76
Rydsletten 13 1. th.
Hellebzkgade 21 4. th.
Enghusene 51
Hedevanget 9 st. tv.

Kastrupvej 106 2. th.

4140 Borup

7190 Billund
4100 Ringsted
7430 Ikast

2720 Vanlgse
4200 Slagelse
3200 Helsinge
2730 Herlev

3500 Varlgse
4640 Fakse

7100 Vejle

2800 Lyngby

1111 Kgbenhavn K
2970 Hgrsholm
4130 Viby §j.
4690 Haslev

4700 Nastved
9370 Hals

2720 Vanlgse
2200 Kgbenhavn N
2670 Greve

4000 Roskilde
2300 Kgbenhavn S

6260 1789
5671 1577
4848 2340
3946 1703

3990 4240
3810 1128

9627 8216
4581 8210
7694 6000
3311 3209

8634 6040
4466 0356

4649 6031
7533 1145
5761 4147
9725 1980

5853 5115

4484 1543
4448 6834
5671 3551
7572 0956
7742 6238
4031 3436
4576 4094
4619 5313
5631 6035
5545 0341

3871 0534

4361 1642

3297 4202

Jaguar E 42 Itr.

Jaguar XK 120

Alfa Romeo GTV 1750

Singer Nine

BMW R90S

BMW 2002 Tii

1960 Plymouth P6
Ford A

MG B

Ford A

Morris Monaco

Cadillac

Ford A
MG B

Mercedes-Benz 190 SL

Opel Rekord P 11

Volvo P 1800 E

Triumph Spitfire



_ INDHOLDSFORTEGNELSE FOR ARG. 2000

Nu lykkedes det tor fgrste gang at fa udarbejdet en indholdsfortegnelse for en argang af Veteran Tidende.
Vi kan takke Leif Gr. Thomsen for at have taget slebet, og vi har valgt at dele stoffet op i kategorier. efter
torbillede i blandt andet MOTOR og Skandinavisk Motor Journal. Det mener vi ggr det nemmest at finde
rundt.

Vi har stadig ambitioner om at lave en indholdstortegnelse efter samme retningslinjer for alle DVK's
tidligere udgivelser — Bilhistorisk Tidsskrift og Veteran Tidende. Men det eret meget stort arbejde, sé vi tgr
slet ikke love hvornar det kan blive. Skulle nogen have evner og lyst til at binde an med opgaven hgrer vi
gerne fra vedkommende.

SYNSPUNKT Miéned Side KLUBAKTIVITETER
Steffen Jgrgensen jan. 4 Nivamgder mar.
Hans Henrik Havsted febr. 4  Ristrup: @rting Autoblik apr.
Erik Mathiasen mar. 4  Niva Lyngby apr.
Kim Polte apr. 4  Kvarkeby maj
Henning Friborg maj 4  Sgnderjylland maj
Ib Jensen juni 4 Langelinietref juni
Ole Emil Riisager juli 4  CCCC billetter juli
Steffen Jgrgensen aug. 4  Madpakketur juli
Anders Ditlev Clausager sept 4  Grillaften Ristrup aug.
Peter Lgvstrom Sg@rensen nov. 4 lkea aug.
Nyt vestjysk mgdested sep.
REDAKTIONELT Kvarkeby hgsttur okt.
Tanker jan. 5  AC Hydraulic nov.
Rettelse til VT282 jan. 5 Motorh.mgder Midt-Vest nov.
Tanker febr. 5
Tanker mar. 5 REFERATER
Tanker apr. 5 Bestyrelsesmgde 22/11-99 jan.
Fra redaktionen maj 3 Generalforsamling juni
og 5  Bestyrelsesmgde 28/6-00 aug.
Blixen-Ford, gen.fors. juli 5  Fra best. Steffen Jgrgensen sep.
Noter aug. 8  Bestyrelsesmgde 9/9-00 okt.
Noter sep. 7  Bestyrelsesmgde 11/11-00 dec.
DVK til DTM? okt. 4
Noter okt. 14 OMTALER AF LOB ETC.
Motorhist. mgder midt-vest okt. 15 Nyhavnslgbet jan.
Noter nov. 5  Guldhornlgbet febr.
Noter, emaljeplader nov. 28  Bastad febr.
Noter, lgse prgvenumre dec. 25  Circuit Draquignan febr.
kalender apr.
FRITZ KNUDSENS BILER kalender maj
M.G. J2 1932 feb. 5  kalender juni
Triumph Roadster 1948 mar. 5  Esbjerg 2000 juli
Delage D8 1937 apr. 5  Sydhavnsrally juli
Ford Taunus 1950 maj 5  Odsherred juli
VW 1948 juni 5  Klampenborg juli
Landrover 1950 juli 5 Fionia juli
Simca Aronde 1951 aug. 5 Gavng juli
Renault 4CV 1948 sep. 5 Int. Ford T. Rally juli
Porsche 356 okt. 5  Styrkeprgven juli
Chevrolet 1952 nov. 5  Store Motordag aug.
Maxwell 1911 dec. 5 Bornholm Rundt aug.
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Styrkeprgven
Herregérdslgb
Danmarkslgbet
Oldtimerlgbet
Stevnslgbet

Alsbo Motor Stevne
CCcCcC
Ringkg@binglgb
Odderlgbet
Stevnslgbet
IKEA-lgbene

8750 km fra London
Skand. V8 Traf

SEKTIONER OG REGISTRE
Peugeot 1999

Peugeot

Morris

Morris

Ford T

BOGANMELDELSER
Fergusonbogen

,»Ti ar bag Rattet* Nervg
VW, MGB etc.

MhS: Kgrsel, Kultur, Miljg
Portraet af en myte, Gorm A.
Nimbus, ny bog

Biler med sjel

MANEDENS KORET@J
NSU RO80

Dodge bus 1937

Amphicar 1962

BMW 319-1 1936

Ford T Pick Up 1924
Chrysler Airflow

Ballot 1925

Vivinus 1900

Jeep 1940-1945

Renault Dauphine Gordini 65
Ford Galaxie 500 1964
Citroén T23 1952

ARTIKLER

Ar 2000, Hans Pedersen

Bilens drhundrede, Gorm A.

En hist. racer, Ole Sommer

En samler ma...., Jgrn Jacobsen
SAS bus Volvo B655, Thom B. P.
Eksportbiler 30rne, H. Weichel

aug.
aug.
aug.

sep.
sep.
sep.
sep.
sep.
okt.
okt.

dec.
dec.
dec.

mar.

maj
okt.

dec.
dec.

jan.

mar.

apr.
juli

nov.

dec.

dec.

jan.

febr.
mar.

apr.
maj
juni
juli

aug.

sep.
okt.

nov.
dec.

jan.
jan.
jan.
jan.

febr.
febr.

12
13
14
8
10
1
14
28
7
8
9
12
17

13

13

10
10

24

o0 00 \O

20
18
18
18
16
20
18
16
20
16
18
14

12
18
24
30
14
22

Ringkgbing 2000, Gorm. A.
Corami, Carsten Frimodt
Hockenheim 99, Erik Mathiesen
Sodomka karross., Claus Neble

En dansk donkraft, Leif Gr. Th.
En veterans fgdsel, Chr. L. Stampe
Fredericia messen, S. Frglich
Frontenac motor, O. E. Riisager
Motorfjernsyn, O. E. Riisager

Frimarker motormotiv, O. E. Riisa.

CCCC péa Holmen, Gorm Bang O.
Mercedes, Ole Mejslov
Trafikmuseet, O. E. Riisager
Edderkoppen biler, O. E. Riisager
Konkylievognen, O. E. Riisager
Bucciali, Sgren Schultz

Fritz K. Nr.100, O. E. Riisager
Nellemann 100 ar, Hans Pedersen
Red benzin

Swiften, Iver Jensen
Emaljeplader, P. E. Hansen

Benzinstander 1.sal, O. E. Riisager

Retromobile, Erik Nielsen

En vearre historie, Gorm A.
Bilimport 1919, Leif Gr. Thomsen
Klapstole i Renault, B. Bruun
Torino T/R 1949 i FIAT 1925
Poul Suhr, Amager, Neesgaard
Danmarks Radio 75 ar, O. E. R.

INTERNET

3 sites

billedarkiv

Mille Miglia, Hemmings
Ford A mv

Modeller, spil mv

TEKN.INFO

Chevrolet 1930 trinbrat, P. E. H.
Brandstof, S. Frglich
Automobilpolstring, T. Krogsater

ERHVERVSKORETGAJER
Oscar Madsen Karrosseri, P. E. H.
Gideon omnibus, P. E. H.
Triangel 1940, P. E. H.

Biissing NAG, P.E. H.

INVITATIONER
Bornholm rundt
Danmarkslgbet

febr.
mar.
mar.
mar.
mar.
mar.
apr.
apr.
maj
maj
maj
maj
juni
juni
juni
juni
juli
aug.

sept.
sept.

okt.
okt.

nov.

nov.
nov.

dec.

dec.
dec.
dec.

jan.

mar.

apr.
maj

sept.

jan.
okt.
nov.

apr.
maj
juni
dec.

jan.
jan.

28
12
14
24
28
30
12
14
10
12
14
20
14
16
24
28
16
27
12
34
20
26

10
14
11
18
22
26

29
32
11
19
35

32
32
22

24
25
27
10

33
34
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Bilmesse Fredericia
Styrkeprgven
Fionialgbet
Odsherredlgb
Brgnshgjlgb

Scand.V8 Traf
Esbjerg Veteran Lgb
Grasten Oldtimer
Sydhavnsrally

Store Motordag
Gavng

Langelinie

Tourist Trophy

Ford T Rally

Jysk Fynsk Class. Autojumble
Amagerlgb

Nivalgb
Generalforsamling
Herregérdslgb
Kragevig

Stevnslgb

Hgsttur
Stumpemarked Gjern
Auktion Brgnderslev
Citroén Ristrup

Alsbo

American Automobiles
Munkebjerg

Fatex
Bredekargardlgb
Midtsjellandstur
Byfest i Odder

Bustur Den Hartogh Ford
Lastbiltref 2000
Biludstilling Paris 2001

febr.
febr.
febr.
febr.
febr.
febr.
febr.
mar.
mar.
mar.
mar.

apr.
apr.
apr.
apr.
apr.
apr.
apr.
maj
maj
maj
maj
maj
maj
maj
juni
juni
junt
juni
juli
juli
juli
juli

aug.

dec.

29
29
30
31
32
32
33
34
36
36
37
31
31
32
33
33
33
34
26
26
27
27
28
28
28
31
32
33
34
32
32
33
33
37
36

DIVERSE

Laserbreve

Blixen Ford
Konkurrencen

Tyske bilmuseer
Laserbreve - Fanglgb
Konkurrencen

Buick 1920 i Gjern
Generalforsamlingen
Efterlysning

Ny medlemmer
Konkurrencen
Forsikringsklubben
Leaserbreve vedtegtsendr.
Laserbreve generalfors.
MhS nyt

Ny medlemmer
Egeskovnyt

Ny medlemmer
Laserbreve om Synspunkt mv
Konkurrencen

Laserbreve om generalfors, MhS.

MhS, FIVA Kklassificering
Trafik

En limousine

Laserbr. rgd benzin
Runa forsikring

AHK Sverige
Konkurrencen

Nye medlemmer

Nye medlemmer
Konkurrencen

Vogne uden papirer
Nye medlemmer
Konkurrencen

FIVA generalfors. 2000

mar.
mar.

apr.
apr.
apr.
maj
juni
juni
juni
juni
juni
juli
juli
juli
juli
juli
juli

aug.

aug.

sept.
sept.
sept.

sep.
sep.
okt.
okt.
okt.
okt.
okt.
nov.
nov.
dec.
dec.
dec.
dec.

10
33
17
22
30
24

18
19
35
36
25
26
27
28
30
31
31
32
27
30
33
36
3%
10
11
11
12
36
30
32
24
31
32
33



eteranforsikring

I RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1966

Handels- Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

50.000 kr. 495 kr. 315 kr.
100.000 kr. 695 kr. 425 kr.
150.000 kr. 845 kr. 575 kr.
200.000 kr. 955 kr. 700 kr.
250.000 kr. 1.154 kr. 860 kr.
300.000 kr. 1.295 kr. 995 kr.

Brugsveteranbiler til og med 1976
Max. bandelsveerdi 100.000 kr.

Ansvar & kasko

Premietrin Premietrin  Premietrin
1) 16042 kr.  2) 11917 kr.  3) 9.167 kr.
4) 6.875kr. 5 5.042kr.  6) 3.667 kr.
7) 2750kr. 8) 2200 kr.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske motorcykler
og klassiske campingvogne. Foruden veteranforsikringer
kan der ogsd tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring
til Dansk Veteranbil Klub og her nzermere om betingelserne
for veteranforsikringer og evrige forsikringer.

Veleran
Forsikrings-
klubben

Klassiske biler 1967 - 1976

Handels- Ansvar Stilstand
vardi max. & kasko

25.000 kr. 1.277 kr. 750 kr.

50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr.
100.000 kr. 1.915 kr. 1.250 kr.
150.000 kr. 2.295 kr. 1.550 kr.
200.000 kr. 2.670 kr. 1.850 kr.
250.000 kr. 3.095 kr. 2.175 kr.
300.000 kr. 3.530 kr. 2.500 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1960

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
verdi max. & kasko

50.000 kr. 450 kr. 125 kr. 350 kr.
100.000 kr. 650 kr.  125kr. 350 kr.
150.000 kr. 950 kr.  125kr. 350 kr.

Denne anmonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for tryl?eﬂ 0g pramieregulerimger.
Alle praenier er baseret pa heldrlig indbetaling.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub

Gl Strandvej 20 - 2990 Niva
TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
Fax4914 11 14

E-mail: dvk@vip.cybercity.dk




