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Dansk
Veteranbil
Klub

Naerum Hovedgade 3, 2850 Nzerum
Telefon: 4556 5610

(mandag - torsdag 10-13)

Telefax: 4556 5611 (hele dggnet)
e-mail: kontor@veteranbilklub.dk

www.veteranbilklub.dk
www.dvk-database.dk

Giro/DDB reg. nr.
9570 konto 600 4253

Arb. Landsbank reg. nr.
5326 konto 0359 651

Bestyrelsen

Formand:

Dorte Stadil

Ryvej 31, 2830 Virum

TIf. 4015 8008
dorte.stadil@veteranbilklub.dk

Naestformand:

Kristian Ngrgard Gravesen
Bjerregardsalle 10, 6933 Kibaek
TIf. 2781 0131
nsunuser@gmail.com

Kasserer:

Per Henrik Nielsen

Munkebjergvej 1.st.th, 5000 Odense C
TIf. 2969 2423

phn@vandcenter.dk

Sekreteer:

Hans Graakjeer

Vandveerksvej 10, 8700 Horsens
TIf. 7565 6430 / 2178 4571
hans.graakjaer@post.tele.dk

Bestyrelsesmedlemmer:

Ib Rasmussen

Tisvilde Lundevej 1, 3220 Tisvilde
TIf. 2026 3220 (efter kl. 16)
rasmussen@sport.dk

Jens Heldgaard

Kgrupvej 6, Lund, 8700 Horsens
TIf. 3056 2299
Heldgaard8700@gmail.com

Erich Karsholt

Strandvejen 167, 3.th., 2900 Hellerup.
TIf. 2031 1416

erich@zarpkarsholt.dk

Ole Poulsen

Bursgvej 33, 4930 Maribo

TIf. 4044 4666
ole.poulsen@veteranbilklub.dk

Suppleanter:
Claus Thulstrup, gst.

Torben Olesen, vest.

Arbejdsomrader:
Lob og arrangementstilskud:
Ib Rasmussen

Madesteder og udstillinger dst:
Ole Poulsen

Magadesteder og udstillinger Vest:
Kristian Ngrgard Gravesen

VT og hjemmeside:

Jens Heldgaard

Erich Karsholt
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Mgdesteder og

mgdestedsansvarlige

Amager

Aktivitetsgruppen Amager
Tilmeldinger til:
amagerdvk.jbl@gmail.com

Kgbenhavn Naerum

Naerum Hovedgade 3, 2850 Neerum
Kim Polte, tif: 2613 4229
kimpolte@hotmail.com

Nordsjaelland - Marum

Tinghusevej 23, Marum, 3230 Greested
Ib Rasmussen, tIf: 2026 3220
rasmussen@sport.dk - dvk-maarum.dk

Midtsjaelland — Mulstrup

Haslevvej 174, Mulstrup, 4100 Ringsted
Kontakt: Jan Lemming, tif. 2288 3829
Jjan.lemming@email.dk

Vestsjzelland - Love
Knudstrupvej 6, Lgve, 4270 Hang
Kurt Plith, tif. 2029 6605
postmaster@plith.dk

Nordvestsjzlland — Holbaek

Ringstedvej 112, 4300 Holbaek.

Matthies Nissen, tIf. 4016 5486
moganissen@youmail.dk

Ole Juel, tif. 2683 7152, ole.dkw@privat.dk

@stsjeelland - Klippinge

Nygade 3, 4672 Klippinge

Kontakt: Kai Wredstrgm, tIf: 5657 8205
Samme adresse
angliakai@dukamail.dk

Sydsjalland - Engelholm
Engelholmvej 7A, 4733 Tapperngje
Peter Bering, tIf: 5599 6089
pb@arkitektbering.dk

Fyn

Vesteragade 16, Nr. Broby, 5672 Broby
Bjarne og Vivi Hansen, tif. 2579 3131
dvk-fyn-broby.dk

Senderjylland — Abenra
Skolevaenget 12, 6200 Abenra
Frits Johansen, 2264 2909
liseogfrits@johansens.info
www.dvk-aabenraa.dk

Sydvestjylland - Skjoldbjerg
Skjoldbjergvej 52, 6623 Vorbasse
Ib Rgnne, 2280 8112
roenne@dlgpost.dk

Bent Hgjvang, 2181 1288
bentinger@stofanet.dk

Vestjylland - Ulfborg
Industriarealet 10, 6990 Ulfborg
Carsten Andersen, tIf: 6146 9740
c.s.andersen@post.tele.dk

Sydgstjylland — DVK - Lillebzelt
Ryesgérd, Ndr. Kobbelvej 27, Fredericia
John Andersen, 2978 2909
ja-ryesgaard@c.dk

@stjylland - Uldum

Uldum Mgille, Skolegade 25, 7171 Uldum
Frede Sgndergaard, tIf: 2990 6780
frede.sgndergaard@gmail.com

Erik Hougaard, tif: 4034 0049
k.e.hougaard@mail.dk

Jens Heldgaard, tIf: 3056 2299
heldgaard8700@gmail.com

Sydvestjylland - Vesterhede

Refshgjvej 49, Vesterhede, 7250 Hejnsvig
Ove H. Iversen, tif: 7533 9321/2395 0721
ove.iversen@bbsyd.dk
www.dvk-vesterhede.dk

Midtjylland — Herning

Autogalleriet, Industrivej 1a, 7400 Herning
Peer Bak, tIf. 9712 2914
peba@kabelmail.dk

@stjylland - Ristrup

Ristrup Hovedgard, ved Sabro
Morten Kreemmer, tIf: 4027 5813
morten250s@gmail.com

Erik Nielsen, 8692 3943

Nordjylland — Stenum

Vanggard, Vanggardsvej 25, 9700 Brgnderslev
Kraen Hjortlund, 3033 7370
kraenh@hotmail.com

Historiske nummerplader
MhS

Michael Deichmann, By-Lyngen 4

3230 Greested

tif. 7170 3525 - Kontortid: 18-19 i hverdage
md@motorhistorisk.dk

Klubber i

Dansk Veteranbil Klub

Dansk Austin Klub

Bggeshgjvej 15, 8305 Samsg
Stefan Wolffbrandt, 8659 3300
www.danskaustinklub.dk

Datsun Klub Danmark

Jarn Krogh, Vesterallé 67, 6600 Vejen.
TIf. 20 22 61 09,

Email: datsunklubben@gmail.com
www.datsaundanmark.dk

Ford T Klubben Danmark
Claus Olesen, 5950 7155
claus@clo.dk

Ford V8
Kim Hgier
shoebox@hotmail.dk

Svend Carstensen, 3969 8115
svca@post3.tele.dk

Jensen-Klubben
Niels-Erik Manniche, 4046 5460
niels-erik@manniche.eu

Vejledere

Amerikanske biler
Johnny B. Rasmussen, tIf. 2074 5709
johnnybgoode@mail.dk

Chevrolet 1911 til 1941
Jens Rasmussen, tIf. 2484 0013
chevrolet@rasmussen.mail.dk

Citroén
Jens Mgller Nicolaisen, tif. 2046 2798
jens@mn-design.dk

FIAT - efterkrigs
Kurt Krogh, tIf: 9868 1189
kurtogjonna@mail.dk

Ford V8 Flathead 193253
Lars Jgrgensen, tIf. 4088 8492
gearkassen@pc.dk

Ford T
Claus Olesen, tIf: 5950 7155
claus@clo.dk

Lamborghini
Uno Junghans, tIf: 5051 0448 (bedst eft. 17)
uno.junghans@gmail.com

Mercedes-Benz
Folmer Larsen, tIf: 6538 2497/4034 1189

Pontiac
Poul Arne Christensen, tIf. 4027 2930
poularne@email.dk

Porsche
Thomas Teisen, tif. 4094 2520
tteisen@yahoo.com

Singer
Bent Friis, tIf. 6135 2211
ryvej@live.dk

SAAB
Jan Bechmann, tIf. 49194286
Bechmann.eng@mail.dk

Tatra
Svend Carstensen
TIf: 4032 8120

Toyota
Henning Holm
Tif: 4056 8011

Volvo
Ole Callesen
TIf: 6178 1611

FIVA

FIVA-pas fas ved henvendelse til:
Niels Jonassen

Boserupvej 510, 3050 Humlebaek
TIf. 4919 1129
aurelia@webspeed.dk

Klubregistre

Maerkeregistre:

Austin Seven
Jargen Frode Bakka, tif: 4011 5434
www.austinseven.dk

Chevrolet 1911-41
Jens Rasmussen, 2484 0013
chevrolet@rasmussen.mail.dk

Ford Junior

Michael Deichmann, tIf: 2227 8651 aften
michael@deichmann.org
www.fordyandcmodelregister.dk

Morris

Ole Nordlund, tIf: 4656 0229
jonordlund@mail.dk
www.morrisregister.dk

Opel
Frederik Ravn-Larsen, tIf: 2072 5437

Porsche
Paul Wilson, tif: 2728 5725
paul@yellowl.dk

Renault
Kristen Korsgaard, tIf: 8648 6968

Studebaker

Dansk Veteranbilklub
4556 5610
kontor@veteranbilklub.dk

Triangel
Uffe Mortensen, 4920 2301
autotriangel@gmail.com

VW - luftkglede
Robert Hagen, 3251 7624
robert.hagen@mail.dk

eselskaber/Sektioner

Alvis
Peter Bering, tIf: 5599 6089
pb@arkitektbering.dk

Jydsk Kgreselskab
Ivan Kristiansen
Dag 9412 0711
Aften 9411 9179

Kgreselskab DVK Lillebaelt
John Andersen, tIf: 2978 2909
ja-ryesgaard@c.dk

Peugeot
Claus Sonne Linnedal, tIf: 3252 7777
linnedal@hotmail.com

KoreSelskabet for kgretgjer fra for 1940
Lars Hartmann-Petersen, tif: 4976 3388
larshartmann@hotmail.dk

Jargen Sjgntoft, tif: 2294 0135
ericavej39@gmail.com

Abent pa ordinzere klubaftener i Neerum
kl. 19-21 og alle tirsdage kl. 10-14 eller
efter aftale.

bibliotek@veteranbilklub.dk
Telefon 4556 5610 kl. 10-13.

Biblioteksudvalg:

Formand: Niels Jonassen , 4919 1129
Brochurearkiv: Jens @rvad, 2016 7232
brochure@veteranbilklub.dk
Tidsskriftsarkiv: Mogens Olsen
Udklipsarkiv: H. C. Gregersen

Attester: Steen Pausbaek

Fotoarkiv: Uffe Mortensen, 4920 2301
autotriangel@gmail.com

Leif Munck
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Forside:
Sgren Rgnsovs 1957
Studebaker Silwer Hawk.

Foto: jmn.

Velkommen til nye medlemmer

Klubaktiviteter - mgdesteder
Fra Lillebeelt og Neerum

Nyt fra MhS

Fegl & Fakta

Mini 1959 — seminar i Neerum

Caltex-tanken i Morarp

1968 - Peugeot 504
Studebaker i Danmark
Sudebaker Silver Hawk 1957

20-35

Fra arkivet — spgrgsmal og svar

1968 — Min fgrste bil
Invitationer
Kab & Salg

Bagklappen — Citroén AZU 1976

VeteranTidende

Manedligt medlemsblad for
Dansk Veteranbil Klub.
Oplag: 6200. ISSN 1600-8278

Redaktgr:

Jens Mgller Nicolaisen
Mars Allé 6, 2860 Sgborg.
TIf: 2046 2798
vt@veteranbilklub.dk

Annoncepriser:

1/1 side: 3.000,- kr.

1/2 side: 1.600,- kr.

1/4 side: 900,- kr.

1/8 side: 500;,- kr.

10% rabat v. indrykning 3x eller mere.

| redaktionen desuden:

Morten Alstrup

Peter Bering

Jens Heldgaard

Erich Karsholt

Peter F. Lykkeberg
Uffe Mortensen

Erik Nielsen

Thom Bang Pedersen
Dorte Stadil

Leif Gr. Thomsen

Layout/produktion:

36
40
43
44
51
52
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Fra redaktionen

Vinteren trak ud; derfor er der sne i luften pa denne ma-
neds forsidebillede af en Studebaker, der vist havde det
bedre inde i veerkstedet. Nu glaeder vi os til leesernes
farvestralende forarsbilleder fra de ture og arrangemen-
ter, der lige om lidt er i fuld gang!

A propos Studebaker, sa har vi denne gang endnu én af
Jens @rvads spaendende artikler — som med veegt pa
efterkrigsarene forteeller om dette maerkes Danmarks-
historie.

Herunder ses et billede af hvordan det begyndte. Det
er taget den 3. september 1947 pa den Kongelige Sky-
debane, hvor de nye Studebaker-forhandlere for fgrste
gang sa en ny Studebaker, i form af den nye, sensati-
onelle model Champion Convertible '47. Mgdet skulle
samtidig give forhandlerne lejlighed til at mgde Stu-
debakers eksportansvarlige ledelse, President R.A.
Hutchinson og Vice-President Dewey fra Studebaker
Export Corporation. Direktgr Jens Yde og Salgschef
Niels Christensen fra Nordisk Diesel var veerter ved
sammenkomsten.

Stof og deadline:

Redaktionelt stof sendes senest den 10. i maneden til redaktgren,
gerne pr. mail: vt@veteranbilklub.dk. Annoncer og invitationer til
klubbens kontor, senest den 10. i maneden. Dette geelder ogsa gratis
rubrikannoncer. Gerne via mail til: kontor@veteranbilklub.dk.
Professionelle annoncer skal leveres reproklare.

Indbydelser til DVK'’s Igb og arrangementer optages gratis. Indbydel-
ser til andre Igb og arrangementer, hvor vore veterankgretgjer aktivt
kan deltage, er i begraenset omfang gratis.

Indleeg i bladet er ikke ngdvendigvis udtryk for redaktionens eller
DVKs synspunkter.

Eftertryk i begraenset omfang tilladt med omhyggelig kildeangivelse.

VT 503 udkommer omkring 4. maj.
Deadline til dette blad: 10. april.



Aktivitetskalender

Mgader, Igb og arrangementer

April
Lerdag 7. Herning-messen. Yderligere info - http://www.
stumpemarked-herning.dk

Torsdag 19. Morrismgde hos Lennart Poggenborg.
KI. 19:00, Granvej 5, 3480 Fredensborg.

Tilmelding senest 16-04-2018, tIf.48484101 - e-mail:
poggefar@email.dk.

Lgrdag 21. Aars Stumpemarked. KI. 09-16:00.
Messecenter Vesthimmerland, Messevej 1, 9600 Aars.
https://www.aars-stumpemarked.dk/kontakt/

Info: Solvej Tang-Petersen, tIf. 40886464

- e-mail: info@aars-stumpemarked.dk.

Sgndag 22. “Mandemesse” hos Aulum Bil Center A/S,
Farvervej 2, 7490 Aulum.

Gratis udstilling af veterankgretgjer

Info: Kristian Ngrgaard Gravesen, tIf. 27810131 -
e-mail: nsunuser@gmail.com.

Tirsdag 24. Bustur fra Neerum til dbning af seesonen pa
Egeskov. Invitation i VT 500.

Fredag 27. Jysk-Fynsk Classic Autojumble. Kom og veer
med til at fejre at det i ar er 30 ar siden vi i 1988 for
fgrste gang holdt Jysk-Fynsk Autojumble ved automobil-
museet i Gjern.

Jysk Automobilmuseum, Skovvejen 13, 8863 Gjern.
Info: Sgren Martin Sgrensen e-mail: sms_dyrgaard@
mail.tele.dk

Lgrdag 28. Odsherredslgbet 2018.

Start: Administrationscentret (Radhuset), Nyvej 22,
4573 Hgjby,

Conny Larsen, tIf. 59302571 - e-mail: col@mail.dk
Invitation i VT 500.

Lordag 28. Forarsparade 2018. “Optakt til en ny
saeson”. KI. 11 - 16:00 DVK Sgnderjylland,
Skoleveenget 12, 6200 Aabenraa.

Info: Erik From, tif. 29669847 -

e-mail: erik.kef@webspeed.dk.

Lerdag 28. Lgvspringsturen 2018 - Fyn. Tilmelding:
Jargen Kastrup, tIf. 30911941. Invitation VT 501.

Maj
Lerdag 5. Paradekgrsel til Bakken. Invitation her i
bladet.

Lgrdag 5. Esbjerg Veteranlgb for 20. gang.
http://www.vmklub.dk. Info: Jgrgen Lind, tif. 20166614
- e-mail: jlind@esenet.dk.

Segndag 6. Forarsmgnstring pa Kastellet i Kgbenhavn.
kl. 13-16. Indkgrsel ad Norgesporten, hgflig brugerafgift
kr. 20,- pr. kgretg;.

Arranggr DVK - invitation her i bladet.

Onsdag 9. Lundeborgtraef 2018. Invitation i VT 500.

Onsdag 9. Biler pa AMFI. KI. 18:00 kares arets
veteranbil.

Lgrdag 12. Langelandsturen 2018. Kom og se det
smukke Langeland. Startsted: Tullebglle Brugsforening.
Finn Vangsgaard, tIf. 20612616. Invitation her i bladet.

Onsdag 16. Aftentur i det Fynske. Vi mgdes ved Alfred
og Mette Svendsen, mobil 20581801.

Svendborgvej 18, Ollerup, 5762 Vester Skerninge.

PS! Husk borde og stole.

Lgrdag 19. - mandag 21. Messingbiler og gaslys. Info:
Michael Deichmann, tIf. 22278651

- e-mail: mde@timewinder.dk. Invitation: se DVKs
hjemmeside www.veteranbilklub.dk under “kalender”.

Lagrdag 26. Sporvejsmuseets 40 ars jubileeumsdag.
Sporvejsmuseet Skjoldenaesholm, Skjoldenaesvej 107,
4174 Jystrup Midtsjeelland.

Info: Sgren Palsbo, tIf. 60836234 - e-mail: presse360@
gmail.com.

Lerdag 26. Oldtimerlgbet 2018 - Oldtimerpladsen i
Grasten. Grasten - Flensborg tur/retur - kl. 08-18:00.
Hjemmeside link: www.oldtimerlobet.dk.

Sgndag 27. Forarslgb 2018. Arne og Benedicte
Henriksen, tIf. 75893600 / 23241438 - e-mail:
75893600@hafnet.dk. Invitation her i bladet.

Sgndag 27. Charlottenlund MotorClassic. Veteran-,
Classic- og liebhaver bilfest. Arligt keretgjs get-together
“I Lunden”. Tema: Tysk motor-teknik og design, men alt
pa hjul er velkomment!

Tilmelding for fri indkgrsel for kgretgjer pa www.
charlottenlundmotorclassic.dk - Entre pris for voksne kr.
80,-. Arranggr Racing-catering.dk

Officiel invitation fglger!

Juni
Lgrdag 2. Niva Center Lgb 2018. Tilmelding senest 18.
maj 2018 til e-mail: willibald@mail.dk

Lgrdag 2. Stumpemarked. KI. 08:00-15:00. Jysk
Automobilmuseum, Skovvejen 13, 8883 Gjern.
TIf. 86875050 - www.jyskautomobilmuseum.dk

Lgrdag 2. “/& Genbrug” - Veterantreef og abent hus.
Fladhgjvej 1, 6230 Rgdekro.

Info: Dorthe og Vagn Damm pa mobil 21648502 eller
pa mail til: vagndamm®@godmail.dk

Tirsdag 5. Stort Grundlovsdag Treef 2018. For
veteranbiler, -motorcykler, -knallerter og -scootere samt
klassiske kgretgjer.

Per Mortensen, tIf. 22179665.

Tirsdag 5. Karetgjsdag pa Wedelslund. KI. 9-17.
Wedelslund Gods, Wedelslundvej 2, 8464 Galten.
Invitation her i bladet.
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Aktivitetskalender

Mgader, Igb og arrangementer

Lordag 8 - sgndag 9. Engleendertreef i Lagumkloster.
Tilmelding senest 20-05-2018. Invitation i VT 500.
Info: Anton Schulz, tIf. 29993789 / Ena Pedersen tlf.
22777439 - e-mail: enaklostervine.dk

Onsdag 13. Lundeborgtreef 2018. Invitation i VT 500.

Sgndag 17. Hedetreef - Autogalleriet i Herning. Invitation
her i bladet. Info: Ivan R. Jensen, 61664505 - e-mail:
iviensen@privat.dk.

Sgndag 17. Sofiero Classic. www.sofieroclassic.se
Info: Torkel Brunstorp, tif. +46 (0) 733 426653 - e-mail:
torkel@brunstorp.com.

Onsdag 20. Aftentur i det Fynske. Ved Anders og Kirsten
Nielsen, Mobil 23817773. Vi mgdes ved Rolfsteds
Kirke, @rbeekvej 841 A, 5863 Ferritslev Fyn.

PS! Husk borde og stole.

Juli

Lgrdag 7 - sgndag 8. Bornholm Rundt 2018.

Kares fra “Kajak-klubben”, Stenbrudsvej 2, 3730 Nexg.
Info: Palle Kejlstrup tIf. 40114474 - e-mail: palle@
pallehus.dk. Tilmelding: Program og tilmelding i VT 500.
Info: www.bornholmsmotorveteraner.dk

Mandag 9. @-lgb. KI. 09:00 fra Rasteplads Staurbyskov,
Jyllandsvej 101, 5500 Middelfart.

Tilmelding senest 31-05-2018 til DVK Lillebeelt, John
Andersen, tIf. 29782909 - e-mail: ja-ryesgaard@c.dk.
Invitation her i bladet.

Onsdag 11. Lundeborgtraef 2018. Invitation VT 500.

Onsdag 18. Aftentur i det Fynske. Vi kgrer en tur i det
smukke fynske landskab, ad sma og mindre veje og
slutter et sted, hvor vi kan nyde den medbragte mad
eller aftenkaffe. Arrangementet er uforpligtende, ingen
tilmelding, mgd blot op med jeres kgretgj og det gode
humgr. PS! Husk borde og stole.

Torsdag 26 - sgndag 29. Ringkgbinglgbet. 50-ars
jubileeumslgb. www.kdakclassic.com.

Lerdag 28. “Biler, der fulgtes med sporvognene”.
Tilmelding: Sgren Palsbo, tIf. 60836234 - e-mail:
presse360@gmail.com. www.sporvejsmuseet.dk
Invitation VT 499.

Lordag 28. Stevnslgbet 2018. Info og tilmelding falger.

August

Torsdag 2. til sgndag 5. Styrkeprgven 2018 i det
smukke Nordjylland - Frederikshavnsomradet.
Tilmelding pa DVKs hjemmeside - http://veteranbilklub.
dk/events/styrkeproeven-2018-2/

Invitation VT 501.

Lerdag 4. Ole Timer-turen 2018, Veteranlauget i Odder.
Morgenkaffe kl. 08:00 og start fra Alykkecentret,

Alykkecentret 5, 8300 Odder. Invitation her i bladet.
Tilmelding: Per Fogh, tIf. 86542627 eller 22384607 -
e-mail: perfogh@mail.dk.

Hjemmeside link (fra 01-05-2018): http://www.
veteranlauget.balshave.dk.

Onsdag 8. Lundeborgtreef 2018. Invitation VT 500.

Lerdag 11. Munkebjerglgbet 2018.
Hans Geschwendtner, tif. 40411921 - e-mail:
hans@geschwendtner.dk

Lerdag 11. Grilltur 2018. Mgdested Fyn afholder grilltur
- startsted: Vesteragade 16, 5672 Nr. Broby, kl. 09:30.
Pris pr. person kr. 75. Invitation VT 501.

Tilmelding fra 15-06-18 til 01-08-18 til Niels Larsen, tif.
24673869 - e-mail: lenenielslarsen@gmail.com

Lgrdag 11. Sjeellands Motorveteraner - Skeelskgr. KI.
10-13. Info Vibe Larsen fra Skeelskgr Erhvervsforening,
tIf. 20671003 - e-mail: vibe@blivglad.dk

Invitation her i bladet.

Lerdag 11. Britisk Motor Show. Pressemeddelelse: Se
DVKs hjemmeside http://www.veteranbilklub.dk

Sgndag 12. Munkebjerg Hill Climb 2018.
Hans Geschwendtner, tIf. 40411921 - e-mail:
hans@geschwendtner.dk

Onsdag 15. Aftentur i det Fynske. Info fglger.

Lordag 18 - sgndag 19. Dansk Austinklub - Sommertreef
- 10 ars jubilaeeum. Afholdes pa Samsg. Invitation/
tilmelding fglger.

Info: Poul-Erik Jakobsen, tif. 71788095 - e-ami:
jakobsen@skjernaa.dk

Sgndag 19. Paradekgrsel til Bakken. Invitation og
tilmelding kommer senere.

Lerdag 25. Hestekraefter i Horsens.
Hans Geschwendtner, tif. 40411921 - e-mail:
hans@geschwendtner.dk

Sgndag 26. Garderhgjfortet i Gentofte. Lgvfaldssamling
kl. 11-13 - Garderhgjfortet 4, 2820 Gentofte.

Info: Lasse Harkjeer, tIf. 40364048 - e-mail: lasse@
harkjaer.dk. Invitation VT 493.

September

Lerdag 1. Veteranlastbiltreef. KI. 10:00-16:00.
Jysk Automobilmuseum, Skovvejen 13, 8883 Gjern.
TIf. 86875050 - www.jyskautomobilmuseum.dk

Lerdag 8. Lundeborgtreef 2018. Invitation VT 500.
Oktober
Onsdag 12. Aftentur i det Fynske. Info fglger.

Lerdag 29. Aars Stumpemarked. KI. 09-16:00,
Messecenter Vesthimmerland, Messevej 1, 9600 Aars.
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https://www.aars-stumpemarked.dk/kontakt/
Info: Solvej Tang-Petersen, tIf. 40886464 - e-mail: info@
aars-stumpemarked.dk.

Lordag 20 - sgndag 21. Bilmesse & Brugtmarked i
Fredericia. www.bilmesse-brugtmarked.dk.

Info: Solvej Tang-Petersen, tIf. 40886464 - e-mail: stp@
bilmesse-brugtmarked.dk

UDLAND

Maj

Torsdag 24. til sendag 29. Bergamo Historic Grand Prix
2018. Henriette Weis Klausen - e-mail: henriettewk@
gmail.com. Se DVKs hjemmeside under “Udland”.

Juni
Sgndag 17. Ljuva 50-tal. Brosarp.
www.skanskajarnvagar.se

Torsdag 21. til sendag 24. FIVA World Motorcykellgb
2018 — Ungarn. Hjemmeside link: http://mavamsz.hu/

Juli
Fredag 6. - sgndag 8. Svenskt Sportvagnsmeeting. Ring
Knutstorp. www.sportvagnsmeeting.se

Lgrdag 21. Thulin-traffen, Landskrona.
www.mhkskane.nu

August

Lerdag 25. - sgndag 26. Skane Rundt.
www.mchksyd.com

September

Torsdag 6. til mandag 10. Goodwood 2018. Dorte
Stadil, tIf. 40158005 - e-mail: dorte@stadil.net.
Invitation VT 499.

Sgndag 9. Oldtimertreffen mit Bauernmarkt. Medelby kl.
10 - Hjemmeside link: http://www.oldtimertreffen-
medelby.de/

Niels Voigt - e-mail: bullil3hundert@web.de

Tilbagevendende aktiviteter i karesaesonen 2018
Hver ugedag

Arne Sgrensen, tIf. 65322249 - arnekirstengs@dbmail.dk

Ruth Andersen og Erik From, tIf. 29669847
e-mail: erik.kef@webspeed.dk

Info: John Andersen, tIf. 29782909

Odder Strand Camping, Toldvejen 50, 8300 Odder.
Info: Per T. Hansen, tIf. 21437383, e-mail: pt@balshave.dk

Havnepladsen, Ringkagbing

Info: Claus Kjeergaard, tIf. 61558526
/ Erik Thesbjerg, tIf. 20288433

2. Onsdag lige uger 18.00 Arne Sgrensen, tIf. 65322249 - arnekirstengs@dbmail.dk

25/4-26/9 Havnetreef i Kerteminde Onsdage kl. 18.30
1/5-25/9  Kalvg Badehotel Tirsdage kl. 18.30
1/5-4/9 Havnetraef Fredericia Tirsdage kl. 18.00
18/4-19/9 Hglken Strand Onsdage kl. 16.00
28/4-30/8 Classic Motor Café Torsdage kl. 18.00

Forste gang dog lgrdag - den 28/4.
3/56/9 Faerch Torvet Holstebro Torsdage kl. 17.00

(ikke juli md.)

Hver maned

2/55/9 Biler pa AMFI
1/4-30/9  Karoline-treef Middelfart 1. sgndag kl. 12.00

Bob Rudi Hansen, tIf: 23236706.

Arrangementer som afholdes pa DVK-mgdestederne findes pa de fglgende sider. Kig ogsa i kalenderen pa klubbens hjemmesi-
de, da aendringer kan forekomme. Her finder du ogsa en samlet og opdateret liste med samtlige arrangementer.

Velkommen til nye medlemmer:

Jan Thelin

Elisabeth Anette Grgnborg
Helmer Johan Ladefoged
Flemming Nielsen

Svend Erik Lundum Jensen
Frederik Lundsgaard

Lau Leth Laursen

Hans Kristensen

Niels Juul-Hansen

Bjarne Risvig

Peter Sandholt

Sgvejen 1, 02. tv
Mgnvej 166
Brahesvej 40
Bavneasen 42
Odelsgade 17
Bahnsen c/o Arnoldus
Hyldebakken 7
Grgnhgjvej 9
Tranemosevej 11
Grenevej 11
Vilhelmsmindevej 4

3000 Helsinggr FIAT 1800 B 1962
4720 Preestg Buick Skylark 1966
5600 Faaborg Chevolet 1928
2640 Hedehusene 4656 0857

7130 Juelsminde Ford Mustang 289 V8 1966
Finsensvej 37A, 02.tv 2000 Frederiksberg

8370 Hadsten

4200 Slagelse 5126 2254

3660 Stenlgse 4818 3911 Honda CB 400F 1977
7190 Billund Austin Gipsy 1967

7755 Bedsted Thy
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Modestederne

Amagergruppen udsender mail mv.
nar der afholdes arrangementer.
Hvis du vil informeres sa send en
mail med oplysninger om navn og te-
lefonnummer sa modtager du vores
nyhedsbrev mv. Du kan ogsa fglge
os pa DVKs Facebookside.

Aktivitetsgruppen Amager
Amagerdvk.jbl@gmail.com

Kgbenhavn - Nordsjelland
Naerum

1. torsdag i maneden: klubmgde,
spisning kl. 18.30 og mgdestart kl.
19.30. Tilmelding til spisning:
h.froberg@live.dk

3. torsdag i maneden: Café- og tek-
nikaften. kl. 18.30 spisning (2 stk.
smgrrebrgd) og praktik kl. 19.30.
Tilmelding til spisning:
dorte@stadil.net

Nzerum Hovedgade 3, 2850 Naerum.

April d. 5. De glemte bilers ABC, og
kare/teorikursus ved DVKs egen Ole
Poulsen. Menu: Stegt fleesk m/per-
sillesovs, fromage.

April d. 19. Cafe- og teknikaften.
Den sidste i dette vinterhalvar. Det
er lykkedes at fa besgg af Behrnt
Hansen igen. Denne gang forteel-
ler han om SU-karburatorer og ind-
stilling af dem. Tag evt. din egen
SU-karburator med, og fa den chek-
ket. Husk veerktgj. Vi tager ogsa et
kgretgj med, sa vi selv kan prgve at
lege lidt, under kyndig vejledning.

Maj d. 3. De glemte bilers ABC samt
foredrag og fremvisning af det en-
gelske racer- og sportsvognsmaerke
HRG ved Peter Bering. Menu: Stegt
kylling m/nye kartofler og rabarber-
kompot, frugtsalat m/racreme.

Juni d. 7. Mulighed for sommergrill
og biler pa greesset.

Mgdestedsleder:
Kim Polte, tIf. 2613 4229.
kimpolte@hotmail.com

Nordsjeelland
Marum

2. onsdag i maneden kl. 19.00.
Veerkstedsaftener: Andre onsdage
kl. 19.00.

Tinghusevej 23 - Marum, 3230
Greested.

April d. 4. Veerkstedsaften

April d. 11. Klubmgde. Foredrag af
John @hlers, om renovering af Pors-
che motor.

April d. 18. Veerkstedsaften
April d. 25. Veerkstedsaften
Maj d. 2. Veerkstedsaften

Maj d. 9. Klubmgde. Foredrag. Baga-
gerumsmarked pa P-pladsen.

Maj d. 16. Veerkstedsaften
Maj d. 23. Veerkstedsaften
Maj d. 30. Veerkstedsaften
Ib Rasmussen, tIf. 2026 3220.

rasmussen@sport.dk
www.dvk-maarum.dk

Midtsjzelland

Mulstrup
3. tirsdag i maneden kl. 19.00.
Haslevvej 174, Mulstrup, 4100
Ringsted.

Det skal stadig understreges, at den
hurtigste og nemmeste made, at
holde sig ajour med eventuelle
programoplysninger og aendringer
pa, er ved at tjekke hjemmesiden
eller at ringe til mig.

Mgdestedsleder Jan Lemming,
tIf. 2288 3829.
jan.lemming@email.dk

Vestsjzelland
Love

Mgdested Love er aben alle tirsda-
ge kl. 19.00-22.00.
Knudstrupvej 6, Love, 4270 Hgng.

Vi har en mail-liste, sa hvis du vil
have Lgve-nyt pa mail, sa kontakt
undertegnede.

April d. 3. Foredrag ved Kurt Frede-
riksen om hans tur med traktor og
campingvogn fra "Hgng og til Nord-
kap og retur” i sommeren 2017. En
5.200 km lang tur gennem fire lande
med 25 km i timen pa 40 dage. Be-
meerk - det er ikke kun meend, dette
foredrag henvender sig til.

April d. 10. Almindelig mgdeaften.
April d. 17. Film og foto.
April d. 24. Almindelig mgdeaften.

September d. 29. Engleendertreef
2018. Neermere info fglger senere.

Kurt Plith, tif. 2029 6605
postmaster@plith.dk
www.dvk-loeve.dk

Nordvestsjzelland
Holbaek

Den 3. onsdag i maneden kl. 19.00.
Ringstedvej 112, 4300 Holbak.

April d. 18. Klubmgde. Ole viser fil-
men med Anders og Julius samt de-
res DKW og forteeller om baggrun-
den for filmen.

Maj d. 16. Klubmgde. Besgg hos
BILTEMA.

Juni d. 20. Klubmgde. Vi karer en lil-
le tur og griller bagefter.

PS: @nsker du som medlem i det
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nordvestsjeellandske at modtage ny-
heder og info om mgderne mv., sa
send en mail til Matthies Nissen -
sa er du med - og far del i de gode
tilbud.

Matthies Nissen, tIf. 40165486
e-mail: moganissen@youmail.dk

Ole Juel, tIf. 26837152
e-mail: ole.dkw@privat.dk

@stsjeelland

Klippinge
4. tirsdag i maneden kl. 19.00.
Nygade 3, 4672 Klippinge

April d. 24. Klubmgde. Hans V. Holm
fra Karise, kommer og forteeller om
"3 ar pa Valsen” i Australien.

Kai Wredstrgm, tIf. 56578205.
angliakai@dukamail.dk

Sydsjeelland
Engelholm

3. onsdag i maneden fra kl. 19.10.
Engelholmvej 7A, 4733 Tapperngje.
Gamle kgretgjer samles foran ho-
vedbygningen. Nye holder pa plad-
sen syd for garden ud mod marker-
ne.

April d. 18. | april er det virkelig tid
til at fa luftet klenodierne og det er
lyst leenge.

Peter Bering, tIf. 55996089.
pb@arkitektbering.dk

Sidste tirsdag i maneden klubmg-
de kl. 19.00, samt i vinterhalvaret
cafe- og biblioteksaften den 2. tirs-
dag kl. 19.00 hvis ikke andet er
anfert. Vesteragade 16, Nr. Broby,
5672 Broby.

April d. 24. Egeskov Museum. Abent
for Dansk Veteranbil Klub kl. 18.00.

Maj d. 29. Foredrag om Stevns Klint
og Stevnsfortet.

Juni d. 5. Stort Grundlovsdag treef.
Tarup Center, Rugvang 36, 5210
Odense NV. For veteranbiler, -mo-
torcykler, -knallerter og -scootere
samt klassiske kgretgjer. KI. 12.00
- 15.00. Man er velkommen til at bli-
ve leengere. Henvendelse Per Mor-
tensen, tIf. 2217 9665.

Juni d. 26. KI. 18.00. Vi teender op
i grillen. Der kan kgbes pglser, kar-
toffelsalat, brgd og salat. | er ogsa
velkomne til at medbringe det | selv
gnsker at grille. Drikkevarer kgbes
pa mgdestedet.

Bjarne Hansen, tIf. 25793131.
vivi-m-hansen@hotmail.com
www.dvk-fyn-broby.dk

!|-5..:.

:
‘.
| 1 i
o | J_-E-g_:‘.. = .

Sgnderjylland
Aabenraa

2. torsdag i maneden kl. 19.30.
Skolevaenget 12, 6200 Aabenraa.

Du kan leese mere pa DVK Aabenraa
www.dvk-aabenraa.dk.

April d. 12. Helga og Werner Boi-

sen kommer og forteeller om deres
60/10 jubileeumstur til Italien i an-
ledning af 10-aret for preesentatio-

nen af den nye Fialt 500 og 60 ar
for den gamle.

April d. 28. Lgrdag. Forarsparade
ved klubhuset, se naermere pa vores
egen hjemmeside.

Maj d. 6. Sgndag. Garagebesgg hos
Kirsten og Hans Mgller Haderslev
flyveplads, Rylandsmarkvej 5, 6100
Haderslev. KI. 10.00 med kaffe og
rundstykker. Efter at have set pa
herlighederne, kan der teendes op

i grillen, sa pak en grill/madpakke-
kurv til frokost. Til de, der har lyst,
kan vi mgdes og fglges fra klubhu-
set kl. 9.30. Endelig tilmelding til
Frits/Lise pa mail liseogfrits@johan-
sens.info eller mobil 29735803 Se-
nest 1. maj. Pris 30 kr. pr. deltager.

Juni d. 16. Lgrdag. Garagebesgg
hos llse og Hans Gert Kristensen.
Mgllervej 3, Hjordkeer, 6230 Rgde-
kro. Kl 10 kaffe og rundstykker. Her-
efter hyggeligt samveer og mulighed
for at snakke biler. Medbring mad-
pakke til frokost. Til de, der har lyst
kan vi fglges fra klubhuset kl. 9.30.
Endelig tilmelding til Lise/Frits pa
mail liseogfrits@johansens. info el-
ler mobil 29735803 senest 10.juni.
Pris pr. deltager 30 kr.

Frits Johansen, tif: 22642909
e-mail: liseogfrits@johansens.info

—

Sydve;tiyl]and
Skjoldbjerg

Sidste torsdag i maneden kl. 19.00.
Skjoldbjergvej 52, Skjoldbjerg,
6623 Vorbasse.

April d. 26. Klubmgde afholdes ved
Michael Boel, Hyldelund Bakkevej
8, 6650 Brgrup. Vi mgdes der Kl.
18.30. Medbring selv kaffe, sa
sgrges der for brgd.

April d. 30. Veterantraef starter.

Ib Rgnne tif. 2280 8112
skjoldbjergb2@gmail.com eller

Bent Hgjvang, tif. 21811288
bentinger@stofanet.dk
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Vestjylland
Ulfborg

3. torsdag i maneden kl. 19.00.
Industriarealet 10, 6990 Ulfborg.

Carsten Andersen, tif. 61469740
Sussi Andersen, tIf. 23260562
c.s.andersen@post.tele.dk

Du kan tilmelde dig vores elektro-
niske nyhedsbrev ved at sende en
mail til nsunuser@gmail.com

Sydjylland

Lillebzelt
2. torsdag i hver maned kl. 19.00.
Ryesgaard, Ndr. Kobbelvej 27,
7000 Fredericia.

Pa www.dvk-lillebaelt.dk opdateres
vore aktiviteter Igbende.

Fglg altid med pa vores hjemmeside
DVK Lillebeelt, eller DVK’s hjemmesi-
de under mgdestedet Lillebeelt.

April 12. Foredrag.
April 24. Havnetreaef.

John Andersen, tIf. 29782909
ja-ryesgaard@c.dk
www.dvk-lillebaelt.dk

@stjylland
Uldum

2. tirsdag i maneden kl. 19.00.
Skolegade 25, 7171 Uldum.

Til alle mgder pa Mgllen kan kebes
kaffe, boller, gl og vand.

April d. 10. Klubmgde. Vi mgdes pa
Mgllen kl. 19.00 i de gamle biler/
MC, og kgrer en tur til Vejle, og be-
sgger Erling Thannel i veerkstedet,
og hgrer lidt om de projekter han har
gang i. Derefter retur til Mgllen for
en kop kaffe og en snak.

Maj d. 8. Klubmgde. Program fglger.

Juni d. 12. Klubmgde. Program fgl-
ger.

PS: Medlemmer i det midt-gstjy-
ske er velkomne pa vores mail-liste,
som udsendes med nyheder og info
om mgderne m.v. — send en mail til
Jens Heldgaard — sd er du med - og
far del de gode tilbud.

Frede Sgndergaard, tIf. 29906780.
frede.sgndergaard@gmail.com

Erik Hougaard, tIf. 40340049.
k.e.hougaard@mail.dk

Jens Heldgaard, tIf. 30562299.
heldgaard8700@gmail.com.

Sydvestjylland
Vesterhede

Sidste mandag i maneden k.
19.00, dog ikke i december maned.
Refshgjvej 49, 7250 Hejnsvig.

Fglg med pa: www.dvk-vesterhede.dk
— der kan ske aendringer samt kom-
me arrangementer med kort varsel.
April d. 14. Stumpemarked fra kl.
9.30. Den dag er Dansk Citroénklub
inviteret pa besgg. Alle der kommer
i gl. biler far gratis kaffe m. Brgd.

April d. 30. Klubmgde.

Ove H. Iversen tIf. 23950721,
ove.iversen@bbsyd.dk

Midtjylland
Herning

1. mandag i maneden kl. 19.00.
AUTO GALLERIET, Industrivej 1a,
7400 Herning.

Til DVK medlemmer bosiddende | Vi-
borg-Silkeborg-lkast-Brande og Her-
ning kommuner: Hvis | har lyst til

at modtage invitation til vore arran-
gementer hver 1. mandag i mane-
derne via e-mail eller SMS send da
dit mobil nr. og e-mail adr. til villy@
vejnoe.dk eller mob. nr. 2991 0179.
Vi vil gleede os til at se jer. Hvis ikke
andet er aftalt er mgdestedet altid
Autogalleriet.

April d. 9. Helm’s Maskinhandel,
Lind.

Maj d. 7. Motorhistorisk Samrad pa
mgdestedet.

Juni d. 4. Blucher, Vildbjerg

Juli - Ferie. Mgdestedet holder luk-
ket.

Villy Vejnge, tIf. 29910179
villy@vejnoe.dk

Peer Bak, tIf. 97122914
peba@kabelmail.dk
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@stjylland
Ristrup

1. tirsdag i maneden kl. 19.30.
Ristrup Hovedgard, Ristrupvej 39,
8471 Sabro.

Mgdestedet tilbyder at man kan fa
en nyhedsmail med de sidste nye til-
tag i Arhusomradet. Tilmelding sker
via www.dvk-ristrup.dk eller mail til:
info@dvk-ristrup.dk. Det giver os
bl.a. mulighed for hurtigere at lave
et arrangement. Som det er nu, skal
vi faktisk have alt i hus maneder fgr
arrangementet afholdes, for at det
kan na at blive annonceret i rette
tid.

April d. 3. Klubmgde. Mgdestedsle-
deren regner med at forarsvejret er
med os, sa vi kgrer en lille tur i lo-
kalomradet.

Maj d. 1 Bemeerk kl. 18.30. For-
arskaretur. Niels Kjeer har lavet

en lille kagretur som vil ende pa en
"hemmelig” beveertning hvor vi far
en kop kaffe med brgd. Kaffe og
brad er for egen regning. Tilmelding
til mgdestedsleder senest d. 23.
april 2018.

Juni d. 5. Bemeerk - intet klubmgde.

De fleste medlemmer er til traef pa
Wedelslund.

Tilmelding til mgdestedsleder pa
mobil 4027 5813 senest mandag
den 19. marts.

Morten Kreemmer, tif. 40275813
Morten250s@gmail.com

Erik Nielsen, tIf. 86923943
www.dvk-ristrup.dk

Nordjylland
Stenum

3. tirsdag i maneden kl. 19.00.

Vanggard i Stenum, Vanggardsvej
25, 9700 Brgnderslev.

Tjek hjemmesiden www.dvknord.dk
for neermere detaljer angaende
mgder. Der udsendes Igbende mail
til medlemmerne om diverse
aktiviteter. Er du ikke allerede pa
listen, sa send en mail til nedensta-
ende og bliv tilfgjet.

Kreen Hjortlund, tif. 30337370
kraenh@hotmail.com
www.dvknord.dk

-Ku’jeg fa en lzengere oliepind, den gamle kan ikke na olien mere!
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Sma biler

DVK Lillebeelt havde besgg af Tom
Nielsen, en modelbygger som har
lavet mange rigtig gode modeller af
flere biler i en stgrrelse 1/24. Tom
havde taget nogle med, for at for-
teelle hvordan en sadan opgave kan
veere. Tom havde taget en virkelig
flot model med af en lastvogn med
traktor pa ladet. Den blev rigtig be-
undret af mange af de fremmgdte .

En stor tak til Tom og alle de frem-
mgdte.

Mvh Povl - DVK Lillebeelt.

Café- og teknikaften

Februar maneds cafe- og teknikar-
rangement trak igen fuldt hus. En
veloplagt Behrnt Hansen havde ta-
get SU benzinpumper og tegninger
med indstillingsmal med. Sidst-
neevnte kunne alle der havde lyst
tage med hjem, og sa gik han ellers
igang med at skille en pumpe ad, og
forteelle undervejs. Da gennemgan-
gen var slut, var det deltagernes tur
til at skille, reparere og indstille de-
res egne medbragte. Langt de fleste
gik hjem med gode pumper Kklar til
brug, bl.a fordi Behrnt gste ud af di-
verse reservedele han havde taget
med.

Det er ofte sveert for alle at se hvad
der foregar pa arbejdsbordet, sa vi
prgvede noget nyt, nemlig at seette
mobiltelefonen op som kamera, og
tilslutte den til projektoren. Det lyk-
kedes, og alle kunne fglge med pa
storskaerm.

En stor tak til Behrnt, som har lovet
at komme igen d. 19. april hvor det
sa kommer til at handle om SU car-
buratorer.

-ds.
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Nyt fra MhS

Afgift efter forbrug er vejen frem
for historiske kgretgjer

| vores samfund er der specielt nog-
le institutioner, der er mere veerd at
lytte efter end andre. De vigtige er
bl.a. Hgjesteret, Ombudsmanden,
Rigsrevisionen og Vismaendene. |
denne leder vil jeg fokusere pa den
seneste rapport, der er kommet fra
vismeaendene i Det Miljggkonomiske
Rad.

Det Miljggkonomiske Rads opgave
er ifglge loven at belyse samspillet
mellem gkonomi og miljg, ligesom
radet skal belyse effektiviteten i mil-
jgindsatsen.

| den seneste rapport, offentliggjort
den 27. februar, konkluderer radet,
at bilejere i arevis har betalt alt for
hgje afgifter. En yderligere tilskyndel-
se til at kgre mindre og renere ved
f.eks. ggede afgifter, endnu bedre
katalysatorer og andre tekniske for-
bedringer er en helt forkert vej at
ga. Den CO2-maessige fordel, der
herved ville kunne opnas, er gko-
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nomisk helt utilstreekkelig. Her kan
man med fordel se pa andre omra-
der, hvor en langt stgrre besparelse
vil kunne opnas.

Rapporten fremhaever isaer to om-
rader, hvor en omlaegning af bilafgif-
terne ville kunne nytte. Det ene er
en omleegning af afgifterne, saledes
at man betaler for den faktiske brug
af bilen. Det betyder, at to perso-
ner med helt ens biler, betaler i det
nuveerende system samme i afgif-
ter, men den ene kgrer meget, den
anden kun ganske lidt. Er det da
retfeerdigt, at begge beskattes ens?
Nej, det er det ikke, siger vismaen-
dene i deres rapport! Bilerne bgr be-
skattes i forhold til hvor meget de
belaster miljget.

Det andet omrade, der er fokus pa,
er er tid og sted. Rapporten frem-
heever, at beskatningen bgr laegges
pa karsel, der foregar i myldretiden
og i bymaessig bebyggelse. Her er
belastningen hgjest og en afgift vil-
le kunne regulere trafikteetheden og

dermed udslippet. Og hvor kommer
de historiske kgretgjer ind her? Sva-
ret er: Alle steder!

Historiske kgretgjer kgrer i gennem-
snit mellem 600 og 1500 km om
aret, afhaengig af hvilken undersg-
gelse man leener sig op ad. Det er
under 1/10 af hvad en gennem-
snitlig brugsbil kgrer. Historiske ka-
retgjer benyttes ikke til kgkarsel i
myldretiden og historiske kgretgjer
benyttes sjeeldent til almindelig by-
karsel.

Rapporten fra Det Miljggkonomi-
ske Rad peger endvidere pa, at man
skal veere forsigtig med at leegge af-
gifterne pa breendstoffet, da det vil
kunne fa store samfundsmeessige
konsekvenser. | stedet skal der nok
teenkes i Igsninger hvor det enkelte
kgretgjs arligt kagrte kilometer indbe-
rettes. For de historiske kgretgjers
vedkommende er en teknisk Igsning
til indbygning i f.eks. gamle biler og
motorcykler en opgave, der bliver
naesten umulig at Igse.



Motorhistorisk Samrad vil gerne ud-
trykke sin meget klare tilfredshed
med rapportens indhold. Den om-
talte omlaegning af afgifter er noget
vi i Motorhistorisk Samrad har sla-
et til lyd for i arevis. Nar vi taler om
bilafgifter, ma og skal der veere en
vis proportionalitet mellem de kgrte
kilometer, den deraf miljgmaessige
belastningsgrad og de afgifter der
betales.

Ngjagtig som vismandsrapporten fra
Det Miljggkonomiske Rad papeger.

Steen Rode-Magller
Formand
Motorhistorisk Samrad

Er du sikker i din toldsag?

Har du styr pa din importerede bils
fragtpapirer? Hvis ikke kan det blive
meget dyrt og en stort set umulig
opgave at genskabe det tabte.

Vi har pa det seneste faet et spgrgs-
mal i sekretariatet om hvordan man
dokumenterer, at der er betalt den
told der er kreevet ved importen af
et kgretgj. | langt de fleste tilfeelde
er de betalt ved udfgrsel fra frihav-
nen eller afregnet gennem shipping-
firmaet. Mange importkgretgjer er
ogsa efter import blevet indregistre-
ret med det samme, hvorefter told-
dokumenter og andre fragtpapirer
ikke har andet end affektionsveerdi
og historisk veerdi for kgretgjet. Der
er dog ogsa en del kgretgjer der ikke
indregistreres med det samme, en-
ten fordi det ikke er gkonomisk mu-
ligt for ejeren pa samme tidspunkt
at skulle finde de mange penge til
registreringsafgiften, eller fordi kagre-
tgjet fgrst skal renoveres for at kom-

me igennem et udvidet registrerings-
syn, ogsa kaldet et toldsyn.

Spgrgsmalet vi har faet i Motorhisto-
risk Samrad, og som lgfter slgret for
en hidtil uset problematik, handler
om en bil der er importeret fra USA

i 1989. Den har sa staet uregistre-
ret i en samling siden da, og skal nu
szelges. Da salget skal forega her i
foraret gennem et tysk auktionshus,
har auktionshuset bedt den nuvae-
rende ejer om at fremskaffe doku-
mentation for at der er betalt de
importafgifter man skal i EU. Det er
altsa ikke nok at seelger siger at det
er i orden, han skal ogsa dokumen-
tere det. Hvordan ggr man sa det?

SKATs toldafdeling har ikke digital
adgang til disse dokumenter, og hvis
de i det hele taget har dem sa gam-
le, er de i hvert fald ikke elektronisk
tilgeengelige. Det er den besked vi
har faet ved kontakten til SKAT. Det
vil sige, at der sa kun er to steder
tilbage hvorfra dokumentationen kan
fremskaffes fysisk. Det er fra fgrste
ejer af kgretgjet i Danmark eller EU,
eller fra importgren. Fragtfirmaerne
vil nok ikke gemme meget gamle op-
lysninger pa afsluttede sager, hvis
det oprindelige fragtfirma i det hele
taget stadig eksisterer.

Det efterlader en opfordring til os
alle om at tage godt vare pa doku-
menter, der vedrgrer importerede
og andre kgretgjer, da man aldrig
ved hvornar man far brug for dem.
Tag gerne kopier og scanninger af
det hele, og gem ogsa elektroniske
scanninger pa nettet, det findes der
mange gratis steder til, og husk at
dele informationerne om hvor de
ligger, med dine naermeste, der ma-
ske en dag har brug for at finde dem
frem ved handel.

Hele denne problemstilling har ogsa
kastet lys over et andet problem.
Der er i dag ikke told og moms mel-
lem EU-lande, sa derfor er den ma-
ske manglende dokumentation kun
der, hvor et kgretgj er kommet ind

i Danmark eller EU. Ved sgfragt fra
eksempelvis USA, handteres dette
typisk af et shippingfirma, men hvad
nu hvis det er en privat foretaget im-
port fra et neerliggende land. Det er

jo i sig selv ikke noget problem at
kabe en bil i Schweiz eller i Norge,
og herefter kgre den direkte hjem i
garagen uden at betale det lovfor-
melige ved graensen.

Pataenker du derfor at kgbe en bil
eller motorcykel fra et ikke-EU-land,
hvad enten det er et der allerede

er her i landet, eller et der befinder
sig i udlandet, vil det veere en rigtig
god ide at sikre sig, at der er betalt
den told og moms, der skal beta-
les ved importen, isaer hvis SKAT
har sveert ved at hjeelpe med doku-
mentationen. SKAT har helt sikkert
ikke sveert ved at palaegge den nye
ejer en ny told og moms, nar kgretg-
jet skal indregistreres. Sa bliver det
meget nemmere og billigere for alle,
nar alle veterankgretgjets dokumen-
ter, hvis de stadig eksisterer, fglger
med ved handlen.

Johnny Rasmussen
Sekretariatsleder
Motorhistorisk Samrad

¢ MOTORHISTORISK

Fegl og Fakta

| sidste VT viste vi pa side 50 det-
te fantastiske billede fra baggarden
hos F. Bulow & Co. i Toldbodgade.
Ifglge paskriften bag pa billedet var
det taget i 1921 — og det viser et
antal Ford T, hvoraf én var preemie i
Bgrnehjeelpsdagens store lotteri.

Redaktionens skarpsindige korrek-
turleeser (ikke karikaturleeser) Peter
Lykkeberg har gjort opmaerksom pa
at bilerne pa billedet ikke er aeldre
end argang 1923, da de har skra
vindspejl, hvor de tidligere er lodret-
te. Bllow forhandlede Ford frem til

1924, Jmn.
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1959 Mini — Seminar i Neerum

Tekst: Michael Elsberg

| efteraret 2017 opstod muligheden
for at samle 7 Austin og Morris Mi-
nier fra den fgrste argang 1959, alle
dansksolgte fra ny og med ekstremt
lave stelnumre, de seks af dem un-
der 500. Det forgik ved Mini Klub
Danmarks og Mini Klub Kgbenhavns
vintertraef, der afholdtes pa Som-
mers Automobile Museum i Neerum,
lgrdag den 10. februar 2018.

Hensigten med seminaret var, at
gare opmeerksom pa hvor forskel-
lig en meget tidlig Mini er fra de ef-
terfglgende modeller, og maske give
et bud pa en forklaring pa, hvorfor
59'erne i disse ar er sa specielt ef-
tertragtede.

Mgdet indledtes med et foredrag

om Miniens tidlige udviklingshistorie
over en gennemgang af mange af de
specielle detaljer, der er pa de fagrste
produktionsmodeller, der naesten
kan betegnes som prototyper. Der
blev foretaget rigtig mange aendrin-
ger pa de farste 5500 stelnumre der
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blev produceret og samlet pa 2 for-
skellige fabrikker i England, Morris

i Oxford og Austin i Longbridge ved
Birmingham. Iseer pa de fgrste 500
stelnumre, var der et veeld af sma
aendringer, nogle beskrevet i sakald-
te servicebulletiner, der dengang
blev tilsendt importgrer og videre til
veerkstederne som fortrolige doku-
menter, og andre gendringer der blev
indfgrt mere eller mindre diskret,
uden dokumentation.

Miniens udviklingstid fra ide til pro-
duktion tog lidt over 2 ar, og det ma
konstateres at der var mange Igsnin-
ger der bar preeg heraf.

Den 41 ar lange produktionsforlgb,
fra 1959 til 2000, har veeret med til
at ggre de fgrste problemfyldte bi-
ler til meget eftertragtede samlerob-
jekter; de er jo fgrsteudgaven, som
konstruktgren, eller designeren som
Issigonis valgte at kalde sig selv,
havde udviklet pa sin egen selvsik-
re og ubgjelige made. Han erkendte

aldrig at han kunne lave fejl. Et ek-
sempel herpa er, at kort tid far pro-
duktionen skulle starte, havde pro-
duktionsingenigr Peter Tothill gjort
opmaerksom pa, at der var proble-
mer med montage af tandstangen,
der ikke kunne Igses uden sendrin-
ger pa forbroen. Issigonis fortalte
herefter arrigt at Peter matte gare,
hvad der var ngdvendigt, men talte
aldrig mere til ham.

Luftfilteret var konstrueret uden for-
varmning af indsugningsluften, med
karburatoris til fglge. Handbremse-
kabelfgringen rustede eller frgs fast
i nogle tyndveeggede rgrbgjninger.

Uteetheder var dog nok det veerste
problem. Dgrenes dreensystem blev
hurtigt tilstoppet med vand i dgrlom-
merne som fglge. Bunden var sam-
let forkert sa det blev anbefalet at
bruge gummistgvler, nar man kgrte

i bilen. Trekantstykket mellem dgr
og forskeerm manglede den indven-
dige forsteerkningsplade; det med-



Morris Produktionsnr. 31

Bygget 8 maj, og sendt til Danmark den 16
juli, og den aeldste Mini der oprindeligt er
eksporteret til Danmark.

Solgt fra ny til en kommandgrkaptain i
Korsgr. Den sidste ejer og bruger, overgiver
den moderniserede bil til Alholm Auto-
mobilmuseum i Nysted pa Falster sidst i
70erne. Bliver aldrig udstillet pa Alholm,
der lukker sidst i 90erne, men dukker op
til auktionen over biler fra magasinerne i
2013. Den er dog misvisende angivet som
en Mini Cooper argang 1959 og med et
8-cifret stelnummer i det officielle aukti-
onskatalog.

Mens det meste af Danmark diskuterer om
det er en Cooper, har kgberen af bilen dog
gennemskuet, at det faktisk er en tidlig
argang 59.

Karosseriet er nu neesten feerdigrestaure-
ret og alle de korrekte dele fremskaffet.
Ejer: Lars Sge.

Bygget 25. maj og den fgrste Austin
Mini der blev sendt til Danmark allerede
2 juli 1959. Der er betalt registrerings-
afgift den 20. august af Austinhuset i
Kabenhavn, altsa 6 dage fgr Minien blev
praesenteret.

Fgrst i 80erne er den blevet renoveret
og forsynet med 1275 motor, skivebrem-
ser og malet den moderne Mini Special
Gt farve, metallic green. Kgrer indtil
omkring 1990, hvor en kendt Mini mand
fra Viborg bytter sig til den og opbevarer
den fint, indtil jeg kaber den. Restaure-
ringsarbejdet er pabegyndt i 2014, og
bilen er nu prgvesamlet, sa man kan

se hvilket arbejde, jeg har udfgrt pa
karosseriet inden det hele bliver skjult
af maling. Alle de manglende dele er
fremskaffet og interigr er restaureret og
star klar til at montere.

Mangler stadig: messing dgrhaengsler
Er monteret med senere Morris motor,
men en korrekt tidlig Austin motor er un-
der opbygning, men mangler Magnesium
gearkassehus.

Ejer: Michael Elsberg

Morris Produktionsnr. 82

Bygget 8 juni og sendt til Danmark 15 juli.
Afgift betalt 17 september 1959.

Bilen er solgt i Kgbenhavn fra ny og er alle-

rede i starten af 70erne overgivet af Domi
til Teknisk Museum i Helsinggr.
Renoveret pa museet i starten af 80erne
og malet med den populeere Mini farve
Tartan rgd.

Har stadigt det oprindelige stofindtreek,
motor og magnesiumgearkasse, samt de
tidlige baglygteglas med separat refleks.
Karosseriet har kun faet udskiftet front-
panel og hgjre for og inderskaerm, samt
bagbro.

Ejer: Teknisk Museum Helsinggr.

Austin Produktionsnr. 25
Bygget 10 juni og sendt til Danmark 30
juli. Blev restaureret i slutfirserne pa

ca 400.000 km inden 1979, hvor den i

en landsdaekkende konkurrence, bliver
karet som den Mini, der har kgrt flest km.
| starten af firserne bliver den gemt i en
lade, og kommer til salg da skrotnings-ord-
ningen bliver indfgrt i DK i 1994. Efter et
tip fra Georg Mikkelsen, kgber jeg bilen
for 7500kr og far lov at beholde de sorte
originale nummerplader, der stadig sidder
pa bilen, hvis jeg far den synet inden et ar.
Den bliver repareret og kommer igen ud at
kare, og jeg fagjer yderligere 50.000 km til,
inden en omfattende restaurering i 2009.
Fremtreeder i original stand. Den 7.
eeldste bevarede Morris Mini i verden. Er
igen monteret med originaltype motor og
magnesiumgearkasse, og har stadigt sit
originale indtraek og naesten alle elektriske
komponenter, bremser og undervogn, dog
en ny bagbro, der er konverteret til 59
specifikationer. Har kgrt 10.000 km efter
renovering, med original velfungerende PD
benzinpumpe og cone synchromesh gear.
Mangler de originale leengere kofangere.
Ejer: Michael Elsberg

Sjeelland og kgrte efterfglgende til IMM 40
ars jubileet i England i 1989, hvor den blev
preemieret i kategorien bedst restaurerede

1959 Mini.

Har bl.a. sin originale motor, kgler og
viskermotor.

Ejer: Claus Harris

Harris Hansen biler A/S

Morris Produktionsnr. 169

Produceret 18 Juni 1959. Afsendt fra
Morris i England 6 juli sammen med 2
andre, som de fgrste Morris 850 (senere
Mascotter) i Danmark. Har veeret brugt
til fremvisning for mekanikere og salgs-
folk, og har senere kgrt landet rundt som
demobil. Solgt i december 59 til en mand
i Hadsund, der kgrte i den 10 ar, inden
han overlod den til sit barnebarn. Kgrer

Morris  Produktionsnr. 314

Bygget 30 juni og sendt fra England den
16 juli 1959. Toldattesten er udstedt
den 17. oktober 1959, men toldkvitterin-
gen er dateret 17. august 1959, hvilket
tyder pa at bilen har veeret benyttet som
udstillingsbil ved den officielle lancering
den 26. august.

| 1968 havde bilen en ejer der hed Vagn
Rasmussen, Mellerup ved Randers med
indreg. nr. AL 20 323. Bilen er afmeldt
registrering i 1982.

Projekt med den originale motor nr. 282
og magnesiumgearkasse (2A3707)

og med lidt af stofindtraekket bevaret.
Motoren 282 fik en stgrre overhaling i
1965 hos Carl Christensen, Alborg pa
foranledning af Hvalpsund Autoveerk-
sted. Motoren har sat sig og treenger til
en ny renovering. Kgbt i 2011 af Per.
Ejer: Per V Rasmussen.
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Bygget 1. september og sendt til Danmark
den 16. september 1959. Indregistreret i
september 1959 til en cementarbejder fra
Alborg, der kerte i bilen helt frem til 1980,
inden den blev hensat og senere solgt.
Den er en af de sjeeldne basic modeller,
og har bevaret neesten alle sine originale
dele, inklusive motor og magnesiumgear-
kasse, stofindtraek og gummimatter.

Bilen har kgrt mindre end 1000 km siden
renovering i 2003, og er nu til salg.
Forhandlingsoplaeg 200.000kr.

De fleste af de manglende eller ikke kor-
rekte dele, er opbevaret og fglger med ved
et evt. salg, bl.a. de 5 originale nittefeelge.
Ejer: Peer Brandstrup.

Her til hgjre endnu et par billeder fra Som-
mers museum, hvor bilerne kunne studeres i
veerkstedet.

Til arranggrernes overraskelse deltog
naesten 100 Mini-entusiater, selvom emnet
jo ma betegnes som temmelig smalt!

Lidt flere billeder:

fgrte at vand fra forhjulene kunne
sprgjtes helt op i tagstolperne. Det
blev forhindret af nogle simple inder-
skeerms-plader, der blev eftermon-
teret pa de fgrste 3-4000 biler, og
standardmonteret pa resten, indtil
dobbelte trekanteplader blev indfart
efter et ars tid i produktionen.

Der var ikke nogen aflgb for vand i
tagrenden.

Punktsvejste hjulhuse bag gav hur-
tigt op for speendingspavirkningen
fra stgddeemperne, som gav flere
laekager og blev efter et ars tid af-
lgst af rullesvejsninger, der samtidig
forhindrede uteetheder.

Gearkassernes synchromesh var sa
ringe, at rigtigt mange biler fik skiftet
motor og gearkasse inden de forlod
samlebandet, og endnu flere efter fa
tusind kilometers drift.

Mange dele var fremstillet i alterna-
tive materialer, i en mere tidkraeven-
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www.facebook.com/sommersautomobilmuseum.dk/posts/2008955332651206
— eller her: www.facebook.com/groups/616139005113144/permalink/1631689633558071/?hc_location=ufi

de og dermed dyrere produktionspro-
ces, da de rigtige stgbeforme ikke
var klar til produktionsopstart.

Blinkkontaktens kappedele over
ratstammen er pa de fgrste 300 bi-
ler fremstillet i glasfiber, og blev si-
den andret til sprgjtestgbte plast-
kapper.

Speedometerhuset var det fgrste
ars tid fremstiller i en treefiberudga-
ve, og blev fgrst derefter aflgst af en
sprgjtstgbt plastdel. Gearkassehu-
set var pa de fgrste 4000 biler frem-
stillet i magnesium i tre forskellige
udgaver, inden de blev aflgst af en
vaesentligt billigere udgave i alumi-
nium.

Sadan blev man ved med at forbed-
re produktet gennem de naeste 8 ar,
og det endte med at efter ca. 2 mil-
lioner fremstillede biler i 1967, var
der kun 20-30 dele der med reserve-
delsnummer og i detaljen, var identi-

ske pa en helt tidlig 59’er, pa trods
af et tilsyneladende ens udseende.

En uforklarlig detalje pa 2 af de
overlevende biler, er deludformning
af hgjre inderskeerm; de har en kur-
ve udformning over forbroens ud-
skeering, ogsad set pa prototyperne.

Pa trods af den frygtelige problem-
fyldte start, endte Miniens geniale
konstruktion som en keempe suc-
ces, dels grundet succes i motor-
sporten og dels kendisser, der flashe-
de sig selv ved at blive set i en Mini.

De 7 Minier var i forskellig stand fra
et decideret projekt, over et restau-
reret karosseri lige afhentet hos
pladesmeden, til en neesten feerdig-
samlet umalet bil og selvfglgelig flot-
te restaurerede biler, der alle blev
fremvist pa Museets veerksted, hvor
de kunne ses delvis adskilte pa lifte,
s& man rigtigt kunne se de mange
specielle detaljer pa bilerne.



Mesters kontor

Tekst og foto: Jens Heldgaard / Caltexmacken

| forbindelse med overvejelser om
en svensk VW fra 1963, skulle jeg i
februar til Mérarp, som ligger en 15-
20 km gst for Helsingborg.

Og stor var overraskelsen, da vi kom
frem, og fandt en speendende bil-
historisk tidslomme pa den gamle
Caltex servicestation. Det er Tobias
Bager der sammen med fru Hanna
ejer stedet — som han har overtaget
efter at en 2-3 ejere har drevet det
siden den fgrste ejer Carl Westberg.

Vi starter pa kontoret, hvor det fgles
som om Westberg bare lige er ude
at tanke 20 liter benzin pa en Saab
93, inden han igen kommer ind og
fortseetter med at skrive den reg-
ning, som sidder halvt feerdig i den
sorte skrivemaskine — men piben i
det karakteristiske Good-Year aske-
baeger er dog gaet ud.

Tobias forteeller, at han gnsker at be-
vare stedet som et levende muse-

um, og han har stadig indretning og
udstyr som da Caltex-stationen star-
tede i 50’erne.

Pa kontoret findes — blandt meget
andet — ogsa en meget velholdt ra-
dio-grammofon, med et stort udvalg
af tidstypiske single-plader med dati-
dens topnavne.

Vi fortseetter ud i butikken, hvor vi
blandt andet kan tappe en kande
Caltex Havoline Motor Olie HD, SAE
20W fra den gamle oliebar, eller be-
tragte de mange hylder med spaen-
dende ting fra en svunden tid.

Tobias er netop her fra foraret 2018
blevet fuldtidsbeskeeftiget her pa
veerkstedet, med reparation, restau-
rering og servicering af klassiske
biler — og det ma da veere de rette
omgivelser for en sadan forretning —
idet der ogsa pa veerkstedet findes
alle de gamle maskiner, instrumen-
ter og veerktgj fra 50’erne.

Hanna og Tobias Bager tager ger-
ne imod besgg — og stedet er vel-
egnet som stop pa en kgretur pa
den svenske side af @resund — men
helst ifglge aftale inden besgg.

0g ja, jeg fik kgbt den gamle VW, og
er nu i gang med restaureringen.

Caltex startede i 1936 som California
Texas Oil Company, og var et samarbej-
de mellem Texas Company (Texaco) og
Standard Oil California (Chevron).

Caltex startede i Europa i 1947, og i
Danmark med 7 tankstationer (tidligere
Texaco).

Efter ca. 20 ar var der 500 Caltex-stati-

oner og en markedsandel pa 8% - 1 1967
overtager Chevron alle danske stationer.

Caltex i Morarp:
www.caltexmacken.se

info@caltexmacken.se
www.facebook.com/caltexmacken

Billleder af danske tankstationer:
http://dintankstation.dk/
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Overlaegebilen

= ()

V 4

Med budskabet "Fransk premiere
med en ny overlaegebil” omtalte Po-
litiken i maj 1968, at den ny Peuge-
ot 504 var pa vej. De forste bille-
der viste en bil mindre kantet end
404-modellen, der i gvrigt fortsatte
sidelgbende med den ny model i en
arraekke.

Af Erich Karsholt
& Jens Mgiller Nicolaisen

I maj 1968 var iseer Paris ramt af
strejker og ungdomsoprgr. Ogsa Peu-
geot-fabrikkerne i Sochaux blev be-
rgrt. Den ny model blev dog klar til
officiel premiere pa Paris-Salonen i
september 1968.

18 M VeteranTidende - April 2018

Peugeot 504 var en luksusbetonet,
kraftig og hurtig model ifglge Poli-
tiken, der i september 1968 kun-
ne forteelle, at bilen, med skrafgrt
kort haek, fladt tag og en lav nedfgrt
motorhjelm, var helt i trdd med den
design-tendens, der kendetegnede
mange nye europeeiske biler i slut-
ningen af 60’erne. Den gamle model
204 blev faceliftet og fremkom som
304, med mange stilelementer til
feelles med 504.

For designet af 504’eren anerken-
des Pininfarinas chefstylist, italiene-
ren Aldo Brovarone (fgdt 1926), der
ogsa har andre fine biler "pa samvit-
tigheden” — herunder Alfa Romeo Gi-

L PEUGEOT

ulia 1.600 Sport, flere Ferrari-model-
ler, Lancia Gamma Coupé, Porsche
S82 Spyder — og Peugeot 604.

Peugeot 504 havde baghjulstreek. |
to versioner med en 1.796 ccm fire-
cylindret motor (samme som i 404,
der dog var pa 1.618 ccm) med
henholdsvis karburator og indsprgjt-
ningssystem pa hhv. 87 hk (SAE) og
103 hk (SAE), hvilket resulterede i
en topfart pa 156-170 km/t afthaen-
gigt af model. Karburatorudgaven
brugte 15,5 sek. pa 0-100 km/t.
Bilens egenvaegt la pa 1.200 kg og
benzinforbruget pa den mindste mo-
del var sat til 11,6 km/literen.



Motorjournalister papegede dog, at
bilen blev markant mere forslugen,
nar den kom op i hastighed. Tja, det
er ogsa hgrt mange gange sidenhen.

Teknik

Fagbladet Motor (nr. 19/1968) kald-
te Peugeot 504 "en saerdeles in-
teressant nykonstruktion.” Og det
var sa absolut tilfeeldet. Fortil var
anvendt McPherson-ophaeng, mens
baghjulene var opheengt i skrat bag-
udvendte svingarme.

Differentialet var boltet til den beae-
rende konstruktion og indgik dermed
i den affjedrede veegt. Motor, gear-
kasse og differentiale udgjorde der-
med en samlet stiv enhed.
Bagakslen havde homokinetiske led
ved bade differentialet og hjulene for
dermed at stabilisere og smidigga-
re ophaenget. Det sikrede en stabi-
litet og sporsikkerhed, som overgik
den, som 404’modellen var bergm-
met for.

Der var tale om et etkreds-hydraulisk
bremsesystem med skivebremser
ved alle fire hjul (med advarselslam-
pe pa instrumentpanelet for ned-
slidte bremseklodser) samt todelt
ratstamme af hensyn til en kollision
— det var sa langt man var kommet
dengang.

Desuden var der indbyggede indstil-
lelige og nedfeeldelige nakkestgtter
pa forsaederne, som ogsa var udsty-
ret med sovebeslag.

504 eren var tillige udstyret med en
el-magnetisk, termostyret ventilator,
der kunne treede til ved bjergkgrsel
og kgrsel i tomgang. Peugeot skulle
veere fagrste europaeiske fabrik, der
anvendte dette system.

Ord i pressen

| en test fra april 1969 stod, at bi-
len var blottet for sportslig appel og
nogen sprinter var den heller ikke,
pa trods heraf overgav testkgrer Pre-
ben Kjeersgaard sig: "Der er noget
seerligt ved denne vogn. Alt synes
sa snusfornuftigt lavet, at det green-
ser til det kedsommelig. Alligevel er
Peugeot 504 en skgn bil. Man fglger
sig straks godt tilpas som fgrer eller
passager.”
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Stationcar-udgaverne kom til i slutningen af 1970, som modelar 71. Her er det den alminde-
lige Break-version, fotograferet i et passende miljg. Billedet er fra en brochure fra 1976.

Iseer affjedringen blev fremhaevet —
den "findes ikke bedre i nogen an-
den vogn i denne klasse.” Det var
store ord, men journalisten var me-
get begejstret. P4 motorvejen var
det som om bilen sveevede over ve-
jen og affjedringen afhjalp ogsa sto-
re huller i vejen.

Politiken (30/4 1969) beskrev bilen
som "en ny fransk bilklasse.” Mens
den kendte motorjournalist Mogens
Damkier bl.a. roste det lave stgjni-
veau.

Motor skrev, at Peugeot (og de @vri-
ge franske bilfabrikkers) princip var,
at kurere nykonstruktioners "bgrne-
sygdomme” i hjemlandet fgr eks-
port. Maske derfor, at bilen fgrst
kom til Danmark i foraret 1969.

Den meget positive forhandsomta-
le betgd, at den fgrste leverance til
Danmark var forudbestilt og allerede
revet veek. Det var ikke kun i Dan-
mark den ny Peugeot 504 blev po-
puleer. Bilen blev europeeisk Car of
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the Year 1969 og her anerkendt for
bl.a. design, kvalitet, motor — en hel-
stgbt bil.

Modeludvikling

1 1970 blev 1.800-motoren erstattet
af en ny firecylindret 1.971 ccm mo-
tor med hhv. 93 hk (karburator)

og 104 hk (indsprgjtning). Samti-
dig blev en firecylindret dieselmotor
pa 2.112 ccm lanceret. Den yde-
de 65 hk og sikrede ogsa Peugeot
en steerk position som taxi, iseer i
Frankrig, men der kom ogsa en del
ud at rulle herhjemme. Iszer da en
stationcar blev lanceret. Den hav-
de leengere akselafstand og anden
bagaksel og kunne leveres som Fa-
miliale med en tredje saedereekke,
sa der var plads til syv personer —
der var ikke mange andre, der kun-
ne levere en almindelig bil med den
plads.

Flere udgaver fulgte. 504 TI Auto-
matic var en yderst diskret direk-
tionsbil, der naesten lignede en

almindelig 504 Berline, men var

i 1973 15.000 kr. dyrere med en
pris pa 73.225 kr. (der svarer til ca.
450.000 kr. i dag). Politiken (23/9
1973) kaldte det en "fornem pris”
der kreevede en "alvorlig” tegnebog,
men kunne samtidig konkludere:
"Da Peugeot ikke belaster verden
med ustandselige modelskift, og da
myten om teknisk kvalitet synes at
have bund i virkeligheden, forekom-
mer det, at de, som har rad til at
ofre penge pa bil, her kan give dem
ud til noget, som med lidt krums-
pring kan kaldes en fornuftig inve-
stering.” Automatgearkassen var i
gvrigt leveret af ZF.

Modsat 504 Tl kom der i 1973 ogsa
en reguleer sparemodel, 504 L, med
mindre benzin- eller dieselmotor, stiv
bagaksel og tromlebremser bagi. Pa
grund af den stive bagaksel matte
bunden aendres, sa bagagerummet
blev lidt mindre.

Peugeot fortsatte de fglgende ar
med forskellige motorvarianter, her-
under en stgrre 2.300 ccm diesel-
motor, der tillige fandt vej til Fords
store Granada-model.

Sporten kort:

| 1975 vandt svenskerne Ove An-
dersson og Arne Hertz det 23. Safa-
ri Rally i en Peugeot 504, hvilket var
med til at understrege bilens styrke.

Coupé og cabriolet

Allerede pa Geneve-bilsalonen i
1969 blev smukke 504-varianter

i form af en coupé og en cabriolet
preesenteret. Der var tale om biler
med et andet udtryk end sedan og
stationcar. Og fremstillet i langt min-
dre antal — heraf blot 8.185 cabrio-
let.

Trods modelnavnet havde coupé og
cabriolet-varianterne ingen plade-
dele tilfeelles med sedanmodeller-
ne. Coupé og cabriolet-udgaverne af
Peugeot 504 blev i gvrigt produce-
ret hos Pininfarina i Torino, side om
side med bl.a. Alfa Romeo Spider.

| begyndelsen var disse specialmo-
deller udstyret med samme motoral-
ternativer som i den almindelige



og star i original stand.

Sgren Ignaz’ 504 Coupé, 1972 (senere importeret fra
Holland) har kert 132.000 km. Bilen er sat til salg.

504 med injektion, men fra efteraret
1974 tillige med 2.664 ccm V6-mo-
tor — den sakaldte PRV-motor med
aluminiumcylinderblok udviklet sam-
men med Volvo og Renault. V6'eren
fandt aldrig ned i motorrummet pa
de almindelige 504-modeller.

Arbejdsheste

Peugeot 504 blev ogsa en steerk
arbejdshest som pickup, herunder
med dobbeltkabine (bl.a. fremstil-
let i Kina til 1997). Ogsa herhjemme
blev pickup- udgaven introduceret.
Pickup-modellen fortsatte pa marke-
det efter sedan- og stationcar-udga-
verne var udgaet af produktionen.

Herhjemme valgte flere erhvervs-
drivende den seerlige van-udgave
pa gule plader, introduceret i efter-
aret 1973. Prisen var dengang pa
30.373 ekskl. moms. Det var ca.
halv pris (ekskl. moms) og attrak-
tivt for dem, der kunne ngjes med
forseeder. Der var ruder vejen rundt
og plexiglas-skilleveeg til varerum-

Den metalbrune - eller "brun acajou metallise” - 504 Cabri-
olet tilhgrer DVK-medlem Jan Christensen. Der er tale om
en argang 1977 med V6 motor — som der blev produceret
under 1.000 stk. af. Bilen er som ny solgt i Tyskland, hvor
Jan kgbte bilen i 2008. Bilen har kun kgrt ca. 80.000 km

met, der lastede 725-775 kg afhaen-
gigt af om der var tale om benzin- og
dieselmotor. Til trods for den store
popularitet findes der i dag (februar
2018) kun to indregistrerede 504 pa
gule plader i Danmark, begge formo-
dentlig pickups. For bare et ar siden
var der seks biler indregistreret.

Et langt liv

| en annonce fra 1972 skrev Peuge-
ot, at 504 eren ogsa er "moderne
om 10 ar” — det var faktisk lidt af
en underdrivelse. Selv om Peuge-
ot 505 blev lanceret i 1979 fortsat-
te 504’eren med at rulle ud fra de
franske Peugeot-fabrikker til 1983.
Pa det tidspunkt var mere end tre
mio. fremstillet. Alligevel var det
ikke slut.

Bilmodellen blev et stort hit i Mel-
lemgsten, Sydamerika og iseer Afri-
ka, hvor man fortsatte produktio-
nen efter den var ophgrt i Europa.

| Argentina frem til 1999. | Kenya
(27.000 stk.) og Nigeria (425.000

504 Van pa gule plader - fra dansk brochure
fra 1976.

stk.) var Peugeot 504 i produktion
frem til 2006 — naesten 40 ar efter
modellen havde premiere. Bilen fik
ry som Bush Taxi, og opnaede be-
tegnelsen Afrikas Arbejdshest (Los
Angeles Times 4/12 2013). Ogsa
lande som Agypten, Sydafrika og
Australien har produceret eller sam-
let Peugeot 504.
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Bilen er derfor stadig udbredt i stor
stil udenfor Europa. Det er ikke til-
feeldet herhjemme, selv om der sta-
dig findes velholdte eksemplarer. |
forbindelse med lanceringen i Dan-
mark i 1969 blev en ny og seerlig
rustbeskyttelse fremhaevet — den var
sikkert pa et niveau som datidens
biler. Og maske ogsa lidt bedre. Men
efter nutidens forhold jo desveerre
ikke god nok. Som mange andre bi-
ler fra den tid, sa var det mere rust
end teknik, der tog livet af bilerne pa
vore breddegrader.

2,5 mio. dollars

Den dyreste 504’er har antagelig til-
hgrt Irans tidligere preesident Mah-
moud Ahmadinejad. Hans hvide Peu-
geot 504 fra 1977 med blat interigr
blev i 2010 (mens Ahmadinejad var
preesident) sat pa auktion til fordel
for velggrenhed. Bilen, der blot hav-
de rullet 37.000 km blev i marts
2011 solgt for 2,5 mio. dollars.

Mindre kan ggre det. Peugeot 504
er jo en oplagt klassiker og pris-
niveauet spaender fra ca. 4.000-
13.000 euro for kagrende til velple-
jede tidlige sedan-modeller, mens

prisen for coupé og cabriolet interna-

tionalt ligger i stgrrelsesordenen fra
ca. 7.000 euro for kgrende eksem-
plarer med restaureringsbehov til
over 35.000 euro for velholdte origi-
nale eller restaurerede biler.

DVK-medlemmer rader over syv se-
dan-modeller og syv cabriolet-udga-
ver. | alt er der i Danmark pr. februar
2018 indregistreret 39 Peugeot 504
— hvoraf to som naevnt er pa gule
plader.

Stor tak til Peugeot-entusiast Jan
Christensen for hjeelp til udarbejdel-
sen af denne artikel - samt til Tage
Schmidt for de smukke sort/hvide
fotos, fra provekgrsler af 504 i 1969
og 1971. Brochurerne er fra DVKs
bibliotek.

Kilder:

Politiken 5/5 og 12/9 1968. 5/1, 22/2 og 30/4 1969.
6/6 1971, 13/9 1972, 20/9 og 23/9 1973.

FDM’s Motor nr. 19/1968.

Mogens H. Damkier: Pa rette vej. 60’er biler — som de
var. Gyldendal 1995.

Websites:

en.wikipedia.org/wiki/Peugeot_504
http://archive-academy.quattroruote.it/professori.php
www.nrpla.de
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Tema i VeteranTidende

Veteran Tidende omtaler en reekke af de mange spaendende biler der sa lyset for 50 ar
siden. Pa mange mader en argang hvor mange bilfabrikker lancerede nye epokeggrende
modeller (se listen i nr. 501) og vi er ikke karrige hvorvidt modellen kom netop i 1968
eller sa lyset aret for eller efter. Det afggrende er, at vi far preesenteret en lang raekke af
de mange spzandende biler fra perioden.

Her har vi brug for DVK-medlemmernes hjalp: Har du en af de biler, der havde premiere i
1968 (ogsa selv om din bil er af yngre dato), sa har du sikkert noget du kan fortzlle om
bilmodellen, dens teknik (pa godt og ondt), dit ejerskab eller bilens ejer-historie.

Det kan ogsa veere anekdoter, historisk materiale eller hvad du evt. selv oplevede, da du
forste gang sa (eller kgbte) en af bilerne. Vi er — naturligvis — ogsa interesseret i foto.
Det kan bade vzere zldre foto eller billeder af bilerne i dag. Alternativt kan vi kigge forbi
og fotografere bilen.

Vi haber du er frisk pa at bidrage. Det er ogsa med til at sikre, at Veteran Tidende er et
medlemsblad, der kommer hele vejen rundt fra de tidlige biler til de nyere veteranbiler.



Bilskribenten Tage Schmidt, der som medlem af den internationale Car
of the Year jury i 1968 var med til at veelge 504 som arets bedste bil, var
iszer steerkt betaget af dens kgreegenskaber. Her er uddrag af, hvad han i

1971 skrev i sin prgvekgrselsrapport i Jyllands-Posten om den nye udgave

med stgrre 2-liter motor.

Indledende - kort sagt

Siden Peugeot 504 lanceredes i
1968 og karedes som arets bedste
nye bil af den intenationale Auto-
visie jury, har grundmodellen faet
stgrre motor. Men vognens afggren-
de specielle attraktion er stadig den
samme, som gjorde den til Arets

Bil pa trods af, at den oprindelige
motor samtidig kritiseredes for at
veere for svag: At den hgrer hjemme
i den allermest eksklusive topklasse
med hensyn til affjedrings-, styre- og
bremseegenskaber under eet, uan-
set pris. Skgnt den nye 2-liter motor
er vaesentlig kraftigere end den gam-
le, bringer den kun stort set 504’s
acceleration og tophastighed pa lin-
je med klassens gennemsnit, og der
findes meget hurtigere biler til feerre
penge.

Uddrag

Med hensyn til styre-, affjedrings- og
bremseegenskaber er Peugeot 504s
position inden for priskategorien
urgrt. Dens uafhaengige baghjulsop-
haengning er stadig den bedste af
sin type, der er den samme som

for eksempel i de store Triumph’er,
BMW’erne og de sméa Mercedes’er.

Mens baghjulenes sporvidde- og
cambervariationer i stgrre eller min-
dre grad maerkes i de andre og kan
give en fornemmelse af utryghed

(ganske vist i de fleste tilfeelde ube-
rettiget), fgles og opfgrer 504 sig i
denne henseende ganske som en
bil med stiv bagaksel eller de Dion
opheangning, men vel at maerke
uden den stive bagaksels ulemper
pa ujeevn vej.

Sagt pa anden made giver Peuge-
ots udgave af uafhaengig affjedring
med dobbeltleddede svingaksler
fuldsteendig uproblematiske sty-
reegenskaber i sving. Den opfgrer
sig praktisk taget neutralt, ogsa pa
skridgraensen, hvor for- og baghjul
saedvanligvis fglges ad, og hvor ud-

skridningen under alle omsteendig-
heder udvikler sig godmodigt pa en
made, som ggr situationen forholds-
vis nem at holde under kontrol. Det
er sa meget mere bemaerkelsesveer-
digt, som der skal kgres usaedvanlig
hurtigt for at seette 504 i skred, selv
i forhold til andre biler pa radialdeek.

Selve styretgjet virker dejlig preecist
og som regel ogsa let med undtagel-
se af meget langsom parkeringsma-
ngvrering, hvor kvinder nok kan fgle
det generende tungt. Det er ikke

sa direkte, som Peugeot 404-kgre-
re er vant til, men for eksempel hur-
tigt nok til at ggre 504 rimelig nem
at styre under forceret kgrsel pa
steerkt snoede smaveje.

Kraftig bleest til storm i prgvedage-
ne afslgrede, at 504 ikke er sa urok-
kelig ufglsom overfor sidevind som
antaget. Men den reagerer meget
behersket og er — takket veere det
fine, fglsomme styretgj — ikke van-
skelig at kgre hurtigt selv i storm.
Normalt er retningstabiliteten forbil-
ledlig.

Neeppe mere end 5-6 masssepro-
ducerede biler taler sammenligning
med 504’s affjedring med hensyn til
bade stabilitet og komfort. Den op-
tager alle saedvanligt forekommen-
de korte og lange vejbglger og an-
dre ujeevnheder — som for eksempel
kanter pa pletreparerede veje — ual-
mindeligt godt.

Tage Schmidt
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Studebaker i Danmark

Af Jens B. @rvad

Studebaker er et af de bilmeerker,
hvor DVK-biblioteket kan opvise

en enestaende omfattende billed-
samling. Det er ikke mindst tak-
ket vaere Uffe Mortensens samling,
som er til radighed for DVKs arki-
ver. Samlingen omfatter bade ame-
rikanske og et meget stort antal
danske billeder af bade person- og
lastbiler.

Da vi i redaktionen selvfglgelig sy-
nes, at VT-laeserne skal have lej-
lighed til at fa et kig i samlingen,
ledsages denne beretning om Stu-
debaker i Danmark af et omfatten-
de udvalg af Studebaker-billeder
fra arkiverne.
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Denne beretning er teenkt som en
opsummering af bilmaerket Studeba-
kers historie i Danmark, men da Stu-
debaker har haft den maske mest
dramatiske — og skuffende — histo-
rie i bilindustrien, er det ngdvendigt
farst at kaste et blik pa udviklingen
af et firma, der en gang var verdens
stgrste producent af hestetrukne kg-
retgjer og som i 1966 matte opgive
at veere bilproducent efter et forlgb,
hvor der bade havde veeret konkurs
og en direktgrs selvmord.

Firmaet Studebaker blev grundlagt i

1858 af brgdrene Henry og Clement
Studebaker og formalet var at udfe-

re smedearbejde og ogsa vogne til

Premier s

f.eks. den amerikanske praesident.
Den aften Praesident Lincoln i 1865
(14. april) blev skudt i Ford’s Theatre
i Washington, kgrte han til teatret i
en Studebaker-vogn!

Omkring arhundredeskiftet 1800-
1900 blev det klart for Studebak-
er-brgdrene, at de hestetrukne vog-
nes era var ved at veere forbi og
at fremtiden 13 i selvtrukne kgretg-
jer. Uheldigvis valgte Studebaker at
satse pa eldrevne kgretgjer i 1902,
men indsa hurtigt det forkerte valg,
sd allerede i 1904 kunne man i
samarbejde med firmaet Garford
praesentere en benzindrevet bil.



Det nye

STUDEBAKER

Ekspres Lastvognschassis
med ,8 paa Linje*

STUDEBAKER
og
ERSKINE
Vogne

Det er ikke helt klart, hvornar de far-
ste Studebaker biler kom til Dan-
mark, men det vides, at firmaet Vul-
cano udstillede Studebaker-biler pa
en udstilling i Kgbenhavn i begyn-
delsen af tyverne. Pa biludstillingen
i Forum i 1928 var det firmaet C.
Friis-Hansen pa Sgtorvet i Kgben-
havn, der var importgr af bade Stu-
debaker og "dattermaerket” Erskine,
opkaldt efter Studebakers leder Al-
bert R. Erskine.

| 1929 kgbte Erskine en stgrre ak-
tiepost i Pierce-Arrow for ogsa at

Leveres i tre Modeller

Nivmass Oplpriinges fons ed Brwsssdilia nif
AT UE AR E LGN S A, e, AVEREE EOUISE, BRUEELLES

| DVKs bibliotek findes en imponerende
samling af Studebaker-brochurer. Nogle af
de tidlige er yderst eksklusive og endda pa
dansk. Bare se navnetraekket med praeg og
guldtryk — det er forsiden af en brochure fra
1927. Den anden er fra 1929, og begge er
udgivet af C. Friis-Hansen.

Lastvognsbrochuren gverst er fra april 1929
og maler hele 122x92cm nar den foldes ud!

have et prestigemeerke i sit pro-
gram. C. Friis- Hansen blev efterfgl-

gende ogsa importgr af Pierce-Arrow.

C. Friis-Hansen var foruden at veere
Studebaker-importgr i begyndel-
sen af trediverne blevet forhandler
af Chrysler og Plymouth fra Bohn-
stedt-Petersen. Dette farte til, at
Studebaker-agenturet i 1934 blev
overtaget af De Forenede Automo-
bilfabrikker (Triangel) i Odense, som
ogsa var importgr af Austin fra Eng-
land. DFA gjorde ikke den store sta-
hej ud af sit nye maerke, og pa ud-

stillingen i Forum i 1934 blev der
kun udstillet en enkelt Studebaker
pa DFAs stand.

Det gkonomiske sammenbrud i USA
i 1929 og den efterfglgende depres-
sion i begyndelsen af trediverne
ramte Studebaker hardt. En af arsa-
gerne var, at Studebaker trods den
gkonomiske situation og svigtende
salg udbetalte udbytte til sine aktio-
neerer for 1931. Udbyttet blev taget
af firmaets reserver, og situationen
blev sa alvorlig, at firmaet i 1933
matte ga i betalingsstandsning. Di-
rektgren Albert R. Erskine matte fra-
treede og begik kort efter selvmord.

Der blev indsat en ny ledelse, som
skilte sig af med Pierce-Arrow. Pro-
duktionen af Erskine-bilerne var al-
lerede afsluttet i 1930 og det andet
parallelmeaerke, Rocne, eksisterede
kun i 1931 og 1932. Til gengeeld
havde Studebaker gradvist udvidet
sin produktion af lastbiler og havde
yderligere forsggt at fa kontrol med
lastbilproducenten White, som var et
af de store meaerker i USA.
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Nordisk Dieselauto — Bur Wain

| 1939 begyndte det nye firma, Nor-
disk Dieselauto, at importere Stu-
debaker lastbiler. Baggrunden for
dette var, at Willys Overland Samle-
fabrik v/ Jens Yde havde indgdet en
samarbejdsaftale med Burmeister
& Wain om afseetning af B&Ws nye
Bur-Wain dieselmotorer til anvendel-
se i busser og lastbiler.

Ideen var, at ND skulle importere
lastbilchassiser uden motorer fra
udenlandske fabrikker, som deref-
ter fik installeret en Bur-Wain diesel-
motor, ndr de var kommet til Dan-
mark. Studebaker blev i 1939 en af
de fgrste leverandgrer af lastbiler til
dette formal, hvorimod det fgrst var
i slutningen af 1947, at Nordisk Die-
selauto fik de fgrste Studebaker per-
sonbiler til Danmark.

Blandt de fgrste kunder til Studeba-
ker lastbiler med Bur-Wain motorer
var bl.a. Premier Is, Brdr. Justesen
og Hotaco i Holbaek.

Importen af Studebaker lastbiler
kom ret hurtigt i gang efter krigs-
afslutningen, bl.a. takket veere det
amerikanske Marshal-hjeelpepro-
gram, som gjorde det muligt at im-
portere bl.a. amerikanske lastbi-

ler og traktorer. Det viste sig, at det
ikke var hensigtsmeessigt at instal-
lere Bur-Wain motorerne i Studebak-
er lastbiler, og man valgte i stedet at
importere amerikanske White-chas-
siser til dette formal.

Studebaker’'ne blev solgt til en for-
nuftig pris og viste sig at veere drift-
sikre. De var populeere bade blandt
firmaer og vognmeend, og kun valu-
tarestriktioner forhindrede stgrre ud-
bredelse. Det lykkedes dog i 1952
at seelge 158 og i 1953 at seelge
62 amerikanske Studebaker lastbi-
ler af 2R-serien. Indtil importen af
Studebaker lastbiler helt stoppede
i 1957, blev der solgt yderligere 78
stk.

Den sidste Studebaker lastbil, der
blev solgt i Danmark, var en Se-

rie 3R, som kom til at ggre tjeneste
som kranbil hos Zone-Redningskorp-
set.



Pa siden til venstre ses gverst et chassis,
model K15, med Bur Wain dieselmotor type
B6A11. Premier Is var en god kunde (se ogsa
foregaende opslag). Nederst to nye Stude-
baker lastbiler, klar til levering til kendte
firmaer, Brdr. Justesen og Hotaco i Holbak.
Bilerne er fra 1939.

Den sjeeldne bus ovenfor er af samme type
og argang.

I midten et par billeder af en lastbil, der
bade har dieselmotor og gasgenerator fra
Bur Wain.

Her til hgjre et det en efterkrigs-lastbil, type
M16, samme model som pramiebilen fra Fa-
milie Journalen, som vi viste i sidste nummer
af VeteranTidende.
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Ogsa Shell var en trofast Studebaker-kunde.

' Til venstre 4 stk. M16 lastbiler - 1946-47.
®

Studebaker 2R10-pick-up. Pa grund af valu-
tarestriktioner en sjalden fugl i Danmark,
men den har i dag kultstatus i USA. En af
grundene er, at den blev bygget pa sit eget
chassis og ikke pa et personvognschassis,
som ellers var almindeligt pa det tidspunkt
(1949).

Nordisk Diesel satsede meget pa at lgfte

o SINEE o itet e :
Thant ﬁ.,;?;:: frandl e f sit image ved at placere sine produkter hos
J ”EB.R“E“ 1949 ! anerkendte firmaer. Her er det en mand-
sTud skabsvogn opbygget af Norrebros Karros-

ALl “u.:'llulnnlnrl
< serifabrik til KTAS. (Kgbenhavns Telefon
Aktieselskab). Grundmodellen er formentlig
en 2R16.

Yderst tv. ses forsiden af en fin brochure
for alle 1949-modellerne, selvfglgelig med
dansk tekst, selvom farvebillederne er trykt
i USA.
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En stolt salgschef Niels Christensen, Nordisk Diesel, med en ny Studebaker lastbil til B&W, Et stemningsfyldt billede af en stribe 2R16
praesenteret pa en lokal-udstilling. pa Nordisk Diesels lager i Borgmester Chri-

“'ILLY srr-r HE I stiansens Gade 551 Kebenhavns Sydhavn.

‘

<@ | AE

En af de sidste Studebaker-lastbiler, som
kom til Danmark. Det er en serie 3R, leveret
til en af de trofaste Studebaker-kunder,
Zone-Redningskorpset.
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Her er lidt dansk historie. Billedet er taget
foran Den danske Malkekondenserings-
fabrik i Nakskov. Fabrikken var ejet af
@stasiatisk Kompagni (0.K.) og producerede
termaelksprodukter, fortrinsvis til eksport.
Mzelken til produktionen blev kgbt fra de
sma landmejerier eller direkte fra storre
producenterer. De lokale vognmaend kgrte
hver morgen fra gard til gard og indsamlede
de fyldte mzelkejunger og for at kgre dem til
de lokale mejerier eller til kondenseringsfa-
brikken. Transportgrerne var oftest lokale
vognmzaend, som kun ejede én lastbil.

Vognmaendene brugte typisk 4-5 tons biler
med fast lad, oftest en Bedford, men ogsa
Ford, Chevrolet og Studebaker var populae-
re maerker. Det var hardt arbejde at veere
”en-bils vognmand”. Der blev kgrt alt slags
gods, som byggematerialer, grus, sten, suk-
kerroer, kornszekke osv., som alt sammen
blev leesset og losset med handkraft.

Brochureudsnit, 1949.
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Studebaker

var ogsa personbiler

Siden Nordisk Diesel i 1947 begynd-
te at importere Studebaker person-
biler, havde det stort set kun veeret
muligt at seelge amerikanske per-
sonbiler i Danmark mod betaling i
fremmed valuta. For danskere var
der dog i en periode mulighed for
at fa en "gavebil”, som blev betalt
af en slaegtning bosat i udlandet og
dermed kunne betale bilen i frem-
med valuta.

Det viste sig imidlertid ret hurtigt, at
ordningen blev misbrugt, saledes at
der i mange tilfeelde skete en "beta-
ling under bordet”. Dette farte til, at
ordningen efter fa ar blev afskaffet.
Samtidig skete der det, at et stort
antal gavebiler, hvor der var mistan-
ke om, at bilerne ikke var anskaffet
i overensstemmelse med reglerne,
blev konfiskeret. | de tilfeelde, hvor
det ikke kunne dokumenteres, at
reglerne var overholdt, blev de konfi-
skerede biler, hvoraf mange var ame-
rikansk oprindelse, solgt pa auktion.

Man undersggte ogsa mulighederne
for at seelge Studebaker-biler til ta-
xi-brug, men der var det problem, at
Studebaker’ne ikke opfyldte krave-
ne til indre mal for hyrevogne, hvor
f.eks. Chevrolet ved hjeelp af sine
stationcar-modeller kunne udvikle
modeller, der var velegnede til ta-
xi-brug.

Nordisk Diesel var derfor ngdt til at
basere sin afseetning af Studeba-
ker personbiler pd salg til turister,
ambassader og amerikansk perso-
nel fra det besatte Vesttyskland. Ind
imellem blev der ogsa solgt enkelte
biler til de store landslotterier til vel-
ggrende formal, hvor en ny bil var en
eftertragtet farstepreemie.

“Kineserne”

Pa et tidspunkt hvor de danske im-
portgrer af amerikanske person-
biler ikke var forveent med stgrre
ordrer pa nye biler, vakte det stor op-
sigt, da Nordisk Diesel i sommeren
1950 leverede seks nye Studebak-
er Champion Regal 4-dgrs til firma-
et P&W Auto. Firmaet var oprettet af
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to tidligere sekreteerer, An Wu Peng
og Cecil H.H. Wang, der havde veeret
ansat i den kinesiske legation (am-
bassade) i Kgbenhavn.

Efter magtskiftet i Kina hvor For-
mand Mao overtog kontrollen af det
store land, valgte Peng og Wang at
"hoppe af” i Kgbenhavn og i stedet
nedseette sig som forretningsmaend
med bl.a. udlejning af luksusbiler
uden fgrer til udenlandske turister.
De kgbte 6 stk. Studebaker Champi-
on biler (bullet nose-modellerne).

Denne handel vakte stor opsigt med
preesentation af bilerne pa Lange-
linie og flere steder i Kgbenhavn.

1947-model i Nordisk Diesels udstillingslo-
kale i Apollo-bygningen ved Tivoli.

Modelfoto: En stolt familien Danmark med
deres nye Studebaker.

Feelles reklame for Studebaker og Tivoli-revy-
en 1947 med bl.a. Ib Schgnberg.

Bilerne fik base hos Nordisk Die-
sel-forhandleren Kgbenhavns Auto-
mobil Central (K.A.C.), der havde til
huse pa Gl. Kongevej 13, naesten
overfor det omrade, hvor Planetari-
et ligger i dag. Bilerne blev preesen-
teret ved en kortegekgrsel gennem
Kgbenhavn med stop bl.a. pa Lan-
gelinie og foran Nordisk Diesels ud-
stilling i Apollo-bygningen ved Tivolis
hovedindgang.

De to kinesere var meget aktive for-
retningsfolk, for neesten samtidig
med etableringen af biludlejningen
abnede de en ny restaurant "Bam-
boo” pa hjgrnet af Radhuspladsen
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En 1948 Studebaker Champion cabriolet ved Sgllergd Kro. Nordisk Diesel lagde stor vaegt pa, at pressebillederne af nye modeller blev opta-
get i danske omgivelser og ikke bare var standard-billeder, leveret af fabrikkerne. Foruden Sgllergd kro var Skovridderkroen i Charlottenlund
og Amalienborg ofte brugt som baggrunde.

[
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Peng & Wang med deres nye Studebakers. (Modellen i midten er ikke en Studebaker). K30-xxx nummerpladerne blev brugt til udlejnings-
biler uden fgrer. Til hgjre ses P. & W’s vognpark fotograferet pa Langlinie foran krydstogtskibet Stella Polaris, som den gang var en hyppig
gaest i Kgbenhavn. Pa billedserien herunder ankommer bilerne til Apollo-bygningen efter den spektakulzere kgretur.
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77 og Farvergade. Restauranten var
med sine store, runde vinduer i man-
ge ar et markant syn i gadebilledet.

Det vides ikke med sikkerhed, hvad
der blev af de to kinesere, men iflg.
Kagbenhavns kommunes oversigt
over restauranter etc. eksisterede
Bamboo indtil 1966.

Der blev ogsa i 1950 solgt flere
"bullet nose” modeller til danske,
prominente kunder, bl.a. Prins René.

En 1950 Studebaker Commander Land Cruiser klar til levering til den amerikanske ambas-
sade. Diplomatbiler fik dengang nummer plader i K23-xxx-serien. Bemaerk de obligatoriske
retningsvisere. Man kan godt forestille sig en mere fiks placering...

Studebakers forste hard-top model (1952).

1953-skenhederne
Efter otte ar med meget besveerlige
afseetningsmuligheder for amerikan-

ske personbiler til danske privat-kun-

der, blev der i 1953 imidlertid for
fgrste gang i Danmark efter krigen
mulighed for at kegbe en amerikansk
bil pa en "almindelig” indkgbstilla-
delse, dvs. en tilladelse som ellers
kun gav mulighed for at kgbe en ny
bil af europeeisk oprindelse. Dette
var lykkedes for Nordisk Diesel gen-
nem en sakaldt trekanthandel, hvor
et indefrosset dansk tilgodehaven-
de i et ikke-amerikansk land havde
muliggjort direkte levering af et min-
dre antal nye biler fra USA til en pris
der gjorde, at bilerne kunne saelges
pa almindelig kgbstilladelse, i direk-
te konkurrence med de europaeiske
biler.

Denne mulighed kom pa et meget
heldigt tidspunkt. Studebaker havde
netop introduceret de meget smuk-
ke sakaldte Loewy-modeller, Star-
light og Starliner coupé- og hardtop-
modeller. De var bygget pa det lange
Land Cruiser-chassis og vakte stor
opmeerksomhed. Dette havde imid-

© DENAL 3012 -EXT.24-05-29 BTN

Den forste Studebaker med V-8 motor, Commander og Land Cruiser-modellerne.

Igen et Amalienborg-besgg, 7100 ars Jubilaeums-modellen” 1952.
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lertid til fglge, at der blev leverings-
problemer for disse modeller, samti-
dig med at det kneb med at afseette
de mere almindelige sedan- og ca-
briolet modeller. | Danmark fgrte det
ogsa til problemer med afsaetningen
af de almindelige sedanmodeller,
selvom de kunne kgbes pa alminde-
lig indkgbstilladelse.

En af arsagerne var, at "almindelige”
modeller ikke tilneermelsesvis hav-
de de samme elegante linier som
"Loewy”-modellerne havde. En an-
den arsag var, at Nordisk Diesel for
at gennemfgre projektet med "euro-
pa-priser” pa en amerikaner-bil, var
tvunget til at importere de billigste
versioner af Champion-modeller-

ne. Disse biler havde f.eks. ikke
krompyntelister pa siderne eller om-
kring ruderne. Indtraekket og gulv-
matterne var af kedelige, billige ma-
terialer.
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Alligvel lykkedes det at seelge 96
stk. i 1953, hvoraf af del var for-
handlernes egne biler. | slutningen
af 1953 og begyndelsen af 1954
kom der mere gang i salget, fordi bi-
lerne efterhanden blev bedre udsty-
ret. Der blev f.eks. monteret saede-
overtraek og gulvmatter fra firmaet
Lillesg. Senere blev der ogsa monte-
ret forkromede sidelister og vidues-
rammer. Samtidig foretog man ogsa
en del tekniske andringer for at
fierne de problemer, som til dels var
forarsaget af mangel pa kvalitets-ra-
varer i USA, som igen var en fglge
af USAs deltagelse i Korea-krigen
1950-53.

Salget i 1954 blev pa 163 stk. og i
1955 pa 86 stk., hvilket sa var re-
sten af 1953-modellerne. | 1959
blev Nordisk Diesel importgr af
Chrysler og Simca, hvilket betgd et
farvel til Studebaker-produkterne.

Et usaedvanligt farvefoto
- taget i 1952!

Salget af personbiler til private var pa dette
tidspunkt nzermest gaet i sta. Derfor havde
Sammenslutningen af Automobilimpotgrer

i Danmark, der stod for de internationale
biludstillinger i Forum, besluttet at arets
udstillinger skulle forbeholdes motorcykler
- og senere i 1952 den store udstilling med
varebiler, lastvogne og busser.

I protest mod dette besluttede Jens Yde og
Nordisk Diesel at holde deres helt egen al-
ternative udstilling, som fandt sted i KB-hal-
len. Alle NDs produkter var repraesenteret:
Pa billedet ses biler af maerkerne Triumph,
Standard, Willys, Tempo og selvfgligelig Stu-
debaker. Der er ogsa en reklame for Saab.
Et par Ferguson-traktorer er ogsa med, samt
et stgrre antal Lambretta-scootere i mange
forskellige afskygninger.

Den gamle bil i midten er en Studebaker fra
omkring 1910, som var lant til lejligheden.

Det var ikke helt uproblematisk at holde
biludstilling i KB-hallen, for der var ikke en
port, der var stor nok til at man kunne fa
bilerne ind og ud. Problemet blev klaret ved
at sla hul i gavlen, som man sa matte fa
muret til bagefter.
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Den bergmte designer Raymond Loewy med en 1953 Studebaker Commander V8 Starliner. Af mange regnet for den smukkeste
Studebaker nogensinde. (Fabriksfoto).

Den sidste Studebaker fra Nordisk Diesel, en Silver Hawk.

Indregistreringer af Studebaker

i Danmark 1952-57
Personbiler Varevogne Lastbiler

1952 24 158
1953 96 62
1954 163 18
1955 86 13 25
1956 4 26
1957 1 9

Tallene omfatter kun biler registreret pa
danske nummerplader, men ikke biler
registreret pa danske graenseplader eller
re-eksporteret.

Studebaker Avanti.

Den sidste Studebaker fra Nordisk
Diesel blev solgt i 1957. Importen
af Studebaker blev overtaget af den
succesrige importgr af Saab bilerne,
Automobilforretningen Ici i Glostrup,
der senere kom til at hedde Isis Mo-
tor.

Pa det tidspunkt (1957-58) var det
neesten udelukkende Hawk-model-
lerne, som var intersessante for det
danske marked. Der var ganske vist
tanker om at introducere den nye,
kompakte Lark-model til taxi-marke-
det, men Larkens indvendige mal
opfyldte ikke kravene til hyrevognes
rummelighed. Projektet matte derfor
opgives, og man koncentrerede sig i
stedet om at seaelge et mindre antal
Hawk-modeller.

En af Hawk-kunderne var skuespil-
leren Poul Bundgaard, som i 1959
kabte en Silver Hawk. Bundgaard
havde bilen i nogle ar uden at kgre
mange kilometer. Bilen endte i Jyl-
land og er i gjeblikket til salg hos en
autohandler i Vejen.

Den sidste nye opsigtsveekkende
model fra Studebaker, Avanti, nde-
de aldrig til Danmark. | 1967 blev
de sidste Studebaker produceret, og
det var i Canada, hvortil produktio-
nen var flyttet i 1964.
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Studebaker Silver Hawk 1957

Tekst og foto: Jens Mgller Nicolaisen

De store halefinner var noget nyt og szerde-
les moderne i 1957.
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Bilen her har ikke nogen lang dansk
historie; den kom hertil fra Californi-
en i 2007. Den ejes af DVK-medlem
Sgren Rgnsov i Vanlgse. De fleste
kender Sgren som en engageret Ci-
troén-mand, som bl.a. har kgrt (og
stadig kgrer) en meget fin Citroén
ID19 igennem mange ar. Umiddel-
bart kan nogen maske sa undre sig
over, at der ogsa er amerikanerbil i
garagen — men netop Studebaker er
jo ét af de meerker, der med sit de-
sign skiller sig noget ud fra de gvri-
ge amerikanere. | hvert fald var det
Raymond Loewys kreationer i halv-
tredserne, der i fgrste omgang fan-
gede Sgrens interesse.

Sgren skriver, at det optimale ville
have veeret en Studebaker Champi-
on 1953, men de er sveere at kom-
me i neerheden af. | stedet blev det
til en Champion fra 1954, der havde
staet i en lade ved Kalundborg. Bi-
len var fra ny solgt af Nordisk Diesel
og havde en fortid pa Samsg. Den

blev kagbt for en overkommelig pris —
og installeret i veerkstedet i Christi-
ania Veteranbilklub, hvor Sgren er
medlem. Renoveringen af denne bil
viste sig desveerre at veere et stgrre,
dyrere og mere uoverskueligt projekt
end fgrst antaget. Projekt Champion
blev sat til salg, og flere potentielle
kgbere var forbi, for ogsa at konsta-
tere at projektet var for stort. Men
en dag kom en regissgr fra Det Kon-
gelige Teater, som skulle bruge en
usaedvanlig bil til en Brecht-forestil-
ling. Enden blev at han kgbte bilen —
den blev malet fint, og den sideven-
tilede 6-cylindrede reekkemotor blev
byttet ud med en... elmotor! Klar til
en ny karriere pa scenen!

Pa jagt igen — og denne gang fandt
Sgren Silver Hawk’en, der var hjem-
taget fra USA i renoveret stand og
nu stod til salg i Vejle. Der blev
handlet, og nogen tid efter skulle
den séa kgres hjem.

Dagen kom; det var april og regnvejr.
Bilen blev startet op, og det blev



Studebakers hgge

Studebakers Hawk-modeller kom
i 1956, med modellerne Flight
Hawk (6-cyl), Power Hawk (V8,
4,2 1), Sky Hawk (V8 4,7 1) og
topmodellen Golden Hawk (V8,
4,7 | med kompressor) med lidt
ekstra krom og lak. Golden Hawk
blev fortsat til 1958. | 1957 aflg-
ste Silver Hawk de gvrige model-
ler. Den fandtes med de samme
motorer, men ogsa et lille antal
med den store V8 fra Golden
Hawk, bare uden kompresso-
ren. | 1960-61 hed alle modeller-
ne blot Hawk. Den sidste model
med Hawk-navnet var Grand Turis-
mo Hawk. Et gennemgribende re-
design, desveerre uden Raymond
Loewys hjeelp. Den var i produk-
tion 1962-64 og aflgstes af den
futuritiske Studebaker Avanti.

Kilde:.WikipeQia samt d_iverse amerikan- Efter amerikanske normer — ikke mindst i 50’erne — er kabinen meget enkel og uden dikkeda-
ske hjemmesider. Seerligt interesserede rer. | betragtning af at bilen er en Coupé er der forbavsende god plads pa bagszdet - og sa
kan Google Packard Hawk! er det lige at man kommer i tanker om at bilen er nasten 5,2 meter lang...
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konstateret at bremserne var meget
svagt virkende. Nedgearing var ikke
muligt pa grund af automatgearet.
Sa der var lidt udfordring i at brin-
ge den 1,5 tons tunge bil til stands-
ning. Men hjem kom den — neesten
uden dramatik.

Siden har Sgren renoveret mange
ting, pa den meget fine og originale
Studebaker. Bremserne havde na-
turligvis fgrsteprioritet. Nye fortrom-
ler var ngdvendigt, og Sgren bestilte
dem hos Studebaker International i
South Bend. Efter bestillingen skrev
de venligt tilbage og spurgte om Sg-
ren var klar over forsendelsesom-
kostningerne fra USA... jo — men

nu var det den mulighed der var —
og sammen med nye belaegninger,
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blev det Igsningen pa den markante
skeaevbremsning.

Bunden og chassisrammen er blevet
renset helt ned og slebet og grundet
to gange. Ingen rust. Der er ogsa
skiftet forhjulslejer, stgddeempere,
dgrlase og mange andre ting.

Bilen var monteret med diagonal-
deek, der i gvrigt havde paene revner.
At kgre med dem var ifglge Sgren
noget af en prgvelse; man skulle
helst under 30 km/t pa motorvejsaf-
kgrsler, for at undga baghjulsud-
skridning. Nye (radial)deek har hjul-
pet meget.

Med traditionel chassisramme og

hestevognsfjedre er det ikke bilens
teknologi og kgreegenskaberne,

der appelerer mest til Sgren, der jo
ogsa er godt vant med sin Citroén
ID19. Men Studebakerens helt spe-
cielle stil, hele oplevelsen af bilen,
mekanikken og motoren, kan man
kun holde af. Og kan man i’ motor,
sa er denne flotte og meget origina-
le Silver Hawk ogsa noget seerligt.
Modellen fandtes nemlig ogsa med
mindre: En reekke-6’er pa ca. 3 liter
og en V8 pa 4,2 liter. Men eksem-
plaret her udsender med sin store
4,7 liters maskine den sgdeste tor-
den, og det er et meget lille antal,
fortrinsvis beregnet til eksport, der
er fgdt med den store motor. Det
er en rendyrket muskelbil, der nemt
kunne konkurrere med Corvetter og
Thunderbirds.



Der er fyldt godt op i det store maskinrum,
med 289-V8’eren. | en Golden Hawk yder

den med komprerssor 275 hk — men de 225

heste i karburatorudgaven her er mere end
rigeligt!

Den enkle klassiske motorstil i instrument-
bordets design, er noget atypisk for en
amerikaner. De relativt fa og meget enkle
instrumenter og kontakter pa den cirkelpo-
lerede baggrund ligner mere noget fra en
europzeisk sportsvogn. Laeg ogsa meerke til
ratgearet - eller gearvaelgeren med “skala-
en” oven pa ratstammen med bogstaverne
P-N-D-L-R.

Siden bilen blev feerdig i 2015 har
Sgren ikke faet kgrt meget i den —
dels fordi det sidste ar ikke var me-

get sommer, og dels fordi hans kone

ikke holder sa meget af den. | hen-
des gjne er den et stort skrummel,
hvilket maske kan veere lidt sveert
helt at tilbagevise. Sgren har ogsa
kgbt en 2CV Charleston — og tan-
ken om at skille sig af med Silver
Hawk’en er vistnhok teenkt.

Hverken mennesker eller bil led pa

nogen made overlast under optagel-
serne af artiklens billeder, trods sne-
vejr den 8. marts. Bilen blev ikke pa-

virket af salt. Lidt luft i det ene forhjul

- sa er den klar til 2018!

Konstruktion: Chassisramme, front-
motor, baghjulstreek.

Uafheaengig forhjulsophaengning med
triangler og skruefredre. Kraeng-
ningsstabilisator. Stiv bagaksel med
bladfjedre.

Tromlebremser for og bag.

Motor: 289 kubiktommer V8,
(4737cm3) — 225 hk.

3-trins automatgear, gearveelger ved

rattet.

Leengde: 5,18m

Bredde: 1,81m

Egenveegt: 1.550 kg
Produktionsar: 1957-59
Produktion (alle motorvarianter):
1957: 15.318

1958: 7.294

1959: 7.788
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Fra arkivet

Svar til: vt@veteranbilklub.dk
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Efter grundige studier kan redaktionen garantere, at bille-
det vender rigtigt — det er bilen der vender forkert.

Noget er gaet galt pa Faaborgvej. Historien melder ikke
om hvorvidt der var personskade; det er taget i en tid,
leenge fagr nogen teenkte pa sikkerhedsseler og luftposer,
men hvor en lille ansats sjeeldent forhindrede at man be-
gav sig ud i den farlige trafik. Lillebilen er rullet rundt ef-
ter et sammenstgd, men ser i gvrigt relativt intakt ud ef-
ter denne mangvre.

Billedet kommer fra Odense Stadsarkiv, Fyens Stiftstide-
nes Pressefotosamling. Her fisker vi efter svar pa hvad
det mon er for en bil?

Bilen pa dette billede vender

til gengeeld rigtigt og nogenlun-
de vandret, selvom kameraet er
holdt skaevt.

Det skal ikke veere nogen hem-
melighed at eders ydmyge redak-
t@r har en svaghed for Kgbenhav-
nerbilleder fra 50’erne; der er en
seerlig stemning over dem, med
cykler, folk og fee i en tid, der selv-
fglgelig ikke var mindre problem-
fyldt en nutiden, men hvor der
samtidig var stor fremgang og op-
timisme. Noget, som denne me-
get moderne bil kunne veere et
passende symbol pa.

Hvem ved hvad?



Svar pa billederne i VT 501

Audi Front

Igen en stor tak til de mange, der
sender svar pa vores sma spgrgs-
mal. Svarene, ogsa de der maske
ikke lige rammer plet, seetter ofte
ting i gang som kan hjeelpe i jagten
pa at skaffe oplysninger. Her ma det
dog lige indskydes, at der desveerre
ikke er kommet mere nyt om Volvo
Venus Bilo, som vi hdbede pa efter
vores efterlysning i sidste VT. Det
mindste hint om den meget speciel-
le bil er stadig yderst velkomment!

Men nu til den statelige tyske bil fra
sidst, som pa mange mader er et
motorhistorisk interessant kgretgj.

Bilen er en Audi Front, type UW
220 eller 225 (eneste forskel skul-
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le veere motorstgrrelsen). Argangen
kan ogsa med stor sikkerhed be-
stemmes til at veere 1935-37. Den
er med Glaser-karrosseri — og sa er
der detaljen, der kan snyde: Bilen er
nemlig lettere ombygget, og bl.a. for-
synet med et kglergitter (samt lygter,
kofanger etc.) fra en helt anden bil,
sikkert amerikansk. Men bortset fra
dette er den helt original. Modellen
er afbildet i bogen Bildatlas af Pe-
ter Kirchberg, hvor den star som en
Audi UW 225 argang 1935.

Modellen fremkom i 1933 som én
af de fgrste europaeiske stgrre biler
med forhjulstreek og var med 6-cy-
lindret motor; 1.950 cm3 i model
220, fremstillet 1933-34, og 2.257
cm3 i model 225, fremstillet 1935-
38. Flere kilder fremhaever den som
den fgrste forhjulstrukne 6-cylindre-
de bil i Europa og betegnelsen “UW”
skulle deekke over Umgekehrte Wan-
derer — altsd at motoren er drejet
180 grader rundt, for at traekke pa
forhjulene. Der findes en del billeder
ude pa det store internet. Her kan
man se, at der findes forskellige ud-
formninger af klapperne/geellerne

i motorhjeelmen, ogsa pa de fgrste

argange. Men der er flere, som pa
den den danske bil med nummeret
C2032.

Vi har ikke sa mange oplysninger om
den. Men i Eugenio Lais registrerin-
ger i toldbggerne, findes der én. Den
er den 28/10-1947 registreret til en
fabrikant K. Manley (ser det ud til

at der star), Gl. Kggevej 75 i Kgben-
havn. Der er ikke sa mange oplys-
ninger om bilen som normalt, men
argangen opgives som 1937. Model-
betegnelsen 170/12 giver vist ikke
mening, men det star opfert at bilen
er en 2-dgrs cabriolet. Bilens veerdi
er ikke anfgrt (som det ellers altid

den bergmte tyske tenor Max Lorenz, sid-
dende i en Audi, angiveligt fra 1933. Bortset
fra klapperne i motorhjalmen ser den ud

til at veere magen til bilen herunder, nemlig
den Audi UW 220 argang 1935, der star pa
Sommers Automobil Museum i Naerum!
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ses), blot er der noteret ordet “bytte-
handel”. Kan bilen veere én som fa-
brikanten har faet lov til at bytte sig
til — maske fordi han havde eksport
af varer? Bagved er der helt sikkert
en speciel historie, som kunne veere
sjov at kende til.

Det neeste spgrgsmal, som selvfgl-
gelig melder sig er, om det mon er
den samme bil som C20327? Det ly-
der umiddelbart som det mest sand-
synlige, for dels er det en meget
sjeelden bil, og dels er der intet til
hinder for at fabrikanten efter nogle
ar har solgt den — og at den er endt
pa Holbaek-kanten i begyndelsen af
halvtredserne.

En af bagmaendende for den for-
hjulstrukne Audi har ganske givet
veeret Jgrgen Skafte-Rasmussen,
der jo ogsa var med til dannelsen af
Auto-Union, med DKW, Audi, Horch
og Wanderer. Audi UW 220 kom i
produktion i april 1933, et helt ar
fgr de forhjulstrukne Citroén’er blev
preesenteret. Motoren var i gvrigt i
letmetal, dog med topstykke af stg-
bejern.

Vi har sdmaend et nydeligt eksem-
plar af Audi UW 220 her i landet.
Den findes pd Sommers Automobil
Museum i Neerum og er fra 1935.
Og bortset fra ombygningerne ser
den ud til at veere 100% identisk
med C2032: Det 2-dgrs Glaser-kar-
roseri er preecis magen til. Det geel-
der ogsa siderne i motorhjaelmen.
Bilen har en fortid i Tjekkoslovaki-
et, senere Tyskland og lItalien, hvor
den har staet pa et museum. | 2012
blev den sat pa auktion i Monaco og
kgbt af Ole Sommer, og den er i gv-
rigt den eneste tyske bil i museet.

| museets beskrivelse af bilen naev-
ner Ole Sommer, at Audi havde sto-
re tekniske problemer med forhjuls-
treekket, og at drivakslerne havde
en levetid pd maksimalt 30.000
km. Den blev bl.a. derfor afvist som
transportmiddel for den tyske heer.

Der er kun produceret godt 4.400
stk. Audi 220/220, sa den var og er
en sjeelden bil. Den blev i 1939 ef-
terfulgt af Audi 920, der havde bag-
hjulstreek og som i gvrigt havde et
kalergitter, der ligner dét pa C2032.
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Morris Ten

Mange havde svaret helt rigtigt pa
spgrgsmalet om den anden bil, som
vi viste “i uddrag”. Det er en Morris
Ten fra 1938. Anders Clausager har
skrevet fglgende:

Den morsomme biledserie er af en
Morris Ten Series M og er taget af
Morris fabrikkens fotograf i 1938,
for at vise karosseriets opbygning;
de lavede en lignende billedserie

af Morris Minor i 1948 eller derom-
kring. Morris Ten blev preesenteret
pa biludstillingen i Earls Court i Lon-
don i oktober 1938. Det var den
anden engelske bil med selvbaeren-
de karosseri, den fgrste var Vauxhall
Ten et ar tidligere, og Hillman Minx
kom et ar senere. Morrisens karos-
seri blev konstrueret med hjeelp af
Pressed Steel firmaet. Bortset fra
karosseriet, var Morris Ten ogsa in-
teressant, ved at have den fgrste
udgave af XP motoren med topven-
tiler, pd 1140cc og 63.5x90mm
boring og slagleengde, som sene-

re blev udboret til 1250cc og endda
1466c¢c, og blev bergamt som moto-
ren i MG Midget TB/TC/TD og MG
TF. Morris Ten forblev i produktion ef-
ter krigen til 1948, og blev grundla-

get for den fgrste indisk byggede bil,
Hindustan Ten.

Sa skulle den ged vist veere barbe-
ret. Men vi skal selvfglgelig se hvor-
dan hele bilen ser ud. Jgrgen Frost
Larsen har hjulpet med billederne af
sin Morris Ten 1939, og skriver at
han netop har rundet 50 ar som ejer
af den! Jgrgen har fotograferet bilen
uden hjul, sa vi kan se lidt mere af
konstruktionen. Ogsa tak til Freddy
R. Pedersen, der har sgrget for bille-
det, hvor vi kan se hjulene!
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Redaktionen har modtaget endnu et fint bidrag til vores lille tema om biler fra

Min forste bil

| 1968 fyldte jeg endelig 21, og der-
med kunne jeg disponere over et
paent belgb der stod i Overformyn-
deriet. Nu skulle jeg sandelig have
min egen bil. Indtil da havde jeg kgrt
knallert og cykel.

Min opveekst fandt sted i Aalborg.
Efter aftjent militeertjeneste i Den
Kgl. Livgarde (65/66) begyndte jeg
indenfor reklamebranchen i Kgben-
havn pad Gutenberghus Reklamebu-
reau som reklameassistent.

Her havde man DOMI som kunde, sa
det var neerliggende at spgrge den
daveerende kontaktansvarlige Ejner
Thorbjgrn, om han muligvis kunne
veere mellemmand séaledes, at jeg
kunne erhverve en billigere bil.

En utadlmodig reklameassistent med
penge pa lommen ma have veeret
en pestilens for den gode Thorbjgrn,

i’;;‘
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men en dag var der gevinst. Der var
netop i 1968 lanceret en ny versi-
on af Morris Mascot med hele 1000
cm3. Den la nu adskilt i Glostrup, sa
mekanikerne kunne seette sig ind

i dens opbygning, og jeg kunne da
komme med ud og se den.

Som total leegmand pa omradet fik
jeg jo ikke meget ud af det. Vist hav-
de jeg fiflet med min knallert, som
unge meend ggr, men blev da hel-
digvis aldrig stoppet af lovens lange
arm.

Den fgrste model af Morris Mascot
1000 blev samlet og kunne s seel-
ges til mig for 16.500,- gode dan-
ske kroner. Det var en besparelse
pa 1.500,- kr. Men sa var den ogsa
brugt. Den havde nemlig deltaget
i en film, og det er herfra billedet
stammer. Desveerre har jeg ingen

billeder, jeg selv har taget. Indregi-
streringsnummeret er det jeg ogsa
havde, og sjovt nok var de sidste 4
cifre mine foreeldres telefonnummer.

Mine oplevelser med mit nye kgretgj
blev mange. Dels havde den nye og
kraftigere motor abenbart s& mange
kraefter (omkring 50 HK sa vidt jeg
husker) at den ustandselig skulle pa
veerksted og have skiftet nogle kar-
dankryds. For at peppe den lidt op
og maske ogsa derfor fik jeg mon-
teret en Nikki dobbeltkarburator. Sa
kom der skub i den smarte og me-
get velkgrende lille bil.

Jeg havde den i omkring tre ar, hvor-
efter den blev skiftet til en Renault
4, som var noget mere rummelig og
ogsa mere stabil.

Mange hilsner
Viggo G. Bremmer
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Aftentur i det fynske

Vi forsaetter succesen fra de foregaende ar med aftenture

Mgdested Broby

16-05-2018 Aftentur
Vi mgdes ved Alfred og Mette Svendsen, mobil 20581801.
Svendborgvej 18, Ollerup, 5762 Vester Skerninge.
PS! Husk borde og stole.

20-06-2018 Aftentur
Ved Anders og Kirsten Nielsen, Mobil 23817773.
Vi mgdes ved Rolfsteds Kirke, @rbaekvej 841 A, 5863 Ferritslev Fyn.
PS! Husk borde og stole.

18-07-2018 Aftentur
Vi kgrer en tur i det smukke Fynske landskab, ad sma og mindre veje og
slutter et sted, hvor vi kan nyde den medbragte mad eller aftenkaffe.
Arrangementet er uforpligtende, ingen tilmelding, mgd blot op med jeres
kgretgj og det gode humgr.
PS! Husk borde og stole.

15-08-2018 Aftentur
Vi kgrer en tur i det smukke Fynske landskab, ad sma og mindre veje og
slutter et sted, hvor vi kan nyde den medbragte mad eller aftenkaffe.
Arrangementet er uforpligtende, ingen tilmelding, mgd blot op med jeres
kgretgj og det gode humegr.
PS! Husk borde og stole.

12-09-2018 Aftentur
Vi kgrer en tur i det smukke Fynske landskab, ad sma og mindre veje og
slutter et sted, hvor vi kan nyde den medbragte mad eller aftenkaffe.
Arrangementet er uforpligtende, ingen tilmelding, mgd blot op med jeres
kgretgj og det gode humgr.
PS! Husk borde og stole.

Veteranbiltreef pd Feerch Torvet § Holstebro

Alle bilmarkor o velkomne. Kom, ndr du kan, og (@ cn hyggelig allen mod ligesmdode.

PAPATY A-pizeeria ph Torvet giver 15% rabat tl personer i veteranbil (nér | siger
woloranbil), e monukon pd weow papatyndi. Der er ogsd mulighed for at kabe ved de
andie Spisc & Take Avway stodar, der en 1 neerholden dbor selv modbringe madkurven &
kniTen

3. maj—T. juni = I augusl - b seplember

Madetidspunkt er frit fra klokken 1700 6] ?-

Mo vonlig veteran hitsen %40 Midt Vestjyllond
s K v el { Fnik Thealyeg

Bkl 1558526 7/ POTERAT

0%

I Gr endnu flere udstillere
Sondag 22. april kl. 11.00;16.00

Polser-ol-vand til|
favorable priser!

Kom og oplev denne spandende messe. 7
Mulighed for salg og keb af veterankgretgijer.
Altid mange deltagere fra DVK Vestjylland.
Gratis udstilling af veterankeretgjer.

Ring evt. pa 2149 9129

“Mandemesse

hos Aulum Bil Center

Dansk Veteranbil Klub

Aabenraa

Tirsdags treef ved Kalve Badehotel.

For alle typer veterankeretgjer og klassiske biler.
12018 afholdes der tref hver tirsdag fra
den 1. maj til 25. september
fra kl. 18:00 til solnedgang.

Kalve ligger idyllisk i Genner Bugt,
forbundet til fastlandet med en demning.
Man kommer bare, der er ingen tilmeldingspligt.
Tag bred, kaffe, borde og stole med og lad os fa
en hyggelig aften sammen.
Alle er velkommen til at deltage ogsa fra andre klubber.
Toiletter forefindes pa pladsen.

I ar prever vi at starte grillen kl. 18.00
Medbring selv maden der skal grilles.

Adresse: Kalveavej 12, 6230 Radekro.

Pa gensyn
Ruth Andersen og Erik From
29669847
erik.kef@webspeed.dk

Langelandsturen 2018

Kom og se det smukke Langeland..

Der indbydes hermed til Langelandslgb d. 12. maj 2018.
Lgbet starter kl. 9.00 ved Tullebglle Brugsforening, hvor Brugsen
giver morgenkaffen.

Derefter kgrer vi ud pa det dejlige Langeland med alle dets Bgller og
mgller.. ved middagstid lander vi i Rudkgbing hvor Rudkgbing Brugs
giver Middagsmaden.
Der vil veere god tid til at ga pa opdagelse i Rudkgbing.
Vi slutter ved Tullebglle kl. ca. 15.00, hvor der serveres kaffe pa
Bagenbjerg Mglle.
Lgbet slutter ved kl. 15:30 tiden.

Max deltagende kgretgjer 25 stk.

Tilmelding efter princippet fgrst til mglle hos Finn Vangsgaard,
tif. 20622616

Der skal opgives maerke og argang pa kgretgj, samt antal personer
der er med i vognen og medlemsnummer i DVK.

Tilmeldingen starter den 3. april 2018

Vel mgdt
Erik Pryds & Finn Vangsgaard
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KASTELLET 2018

"FORARSM@NSTRING FOR VETERANBILER | KASTELLET"
SONDAG DEN 6. MAJ, KL. 14.00-16.00.

Endnu engang kan vi med stor gleede byde velkommen til et par timers
forngjelig samvaer i de nostalgiske rammer i det gamle faestningsvaerk.
Norges porten abnes mellem 13.00 og 16.00 og Kastellets kommandant
og Kastellet's Venner er vores veerter. Vi parkerer pa kirkepladsen under

kommando af Kastellets livjzegere (HJV), som “leesser” karetgjerne, sa alle

kan holde komfortabelt.
Vi finder imellem de mange hundrede kgretgjer 3 af de mest
spektakulaere og preemierer disse.
Alle klubber og ejere af veteran og klassiker keretgjer
med familie er velkomne.
Der afkraeves Kr. 20 pr. keretgj for indkarsel til Kastellet. Belabet daekker
de omkostninger der er i forbindelse med arrangementet.
Eventuelt overskud gar til godgerende formal.

Vel madt!
i
Arranggrer for Dansk Veteranbil klub:
Claus Neble, Kim Polte & Tina Morgan

OBS! Al indkersel foregdr ad Norges porten (den side som vender ud mod
Langelinie). Parkeringsanvisningerne skal overholdes, eller man risikerer at
blive bortvist. Det er muligt at kere ind af Norges porten fra kl. 13.00.

Forarsparade 2018

”Optakt til en ny saeson”
DVK - Sgnderjylland: Skoleveenget 12 — 6200 Aabenraa
Lgrdag den. 28 april 2018 kl.11.00-16.00

Alle klubber for klassiske biler, veterankgretgjer, veteranmotorcykler
og veteranknallerter er velkommen til at deltage. Haber vi ses.

Der kraeves ikke tilmelding. Der er plads til ca. 120 kgretgjer. Hvert
kgretgj bedes betale kr. 20,00 fgr indkgrsel pa pladsen. Belgbet
daekker oprydning og overskuddet gar igen i ar til Bgrneafdelingen
Sygehus Sgnderjylland i Aabenraa. Tag gerne madpakke og drikkevarer
med.

Der er abent hus i klubhuset, hvor huset er veert ved en kop kaffe og
lidt til ganen.

Vel mgdt!

Arranggrer for DVK: Erik From og Kjeld Holm-Nielsen

Vi1 traffs

Skane &r valként for sina mat

1 Skane!

- och naturupplevelser och f6r

alla sina berémda sevardheter. Men i Skane blomstrar
dven fordonskulturen under vér- och sommarperioden.
Har hittar du entusiastarrangemang for alla smakriktningar.

Vilkommen till en fullspdckad sdasong 2018!

www.mchksyd.com

traffen
21 juli

LANDSKRONA

www.mhkskane.nu

Svenskt
Sportvagns-
meeting

6- 8 juli
RING KNUTSTORP

www.sportvagnsmeeting.se

50-tal
17 juni

www.skanskajarnvagar.se

‘

AUTOGALLERIET

Arrangementet er dbent for ALLE.

Du er velkommen med dit klassiske mo-
torkgretpj af enhver art, sdvel Rolls
Royce, som en ”rgpvskubber”.

Alle meerkeklubber og klubber af en-
hver art, opfordres til at mgde op med
repreesentanter for Jeres klub.

Der er dgpmt hyggeligt samveer og deek-
spark. Prisen er kr. 50,- hvis Du er med
pa k¢returen, og for de penge far du:
En lille ”treefgave”.

Er du kun interesseret i at komme ind
i AUTOGALLERIET, men ikke med pa
kgreturen, er prisen kr. 40,-.

Der vil veere mulighed for at kébe dl,
vand, kaffe, kage og pdlser.
Der vil veere diverse udstillinger/boder.

En standplads til udstilling/kreemmer-
marked koster kr. 50 kr.

Program:

Kl. 09:00: AUTOGALLERIET &b-
ner. Parkering af klassiske kgretgjer i
géarden.

@vrige pa greesarealet pa nordsiden af

ﬁ‘flﬂln#

Industrivej Syd. Betaling ved indgan-
gen til AUTOGALLERIET.

Kl. 10:30-12:30: Feelles keretur.
Lgsning af sma passende opgaver pa
turen og retur til AUTOGALLERIET
Under kg¢returen og senere, vil AUTO-
GALLERIET veere veerter ved en guidet
rundvisningigalleriet og her forteelleom
stedets historie og svare pa spgrgsmal
om kegretgjerne.

Kl. 10:00: Der &bnes for salg af for-
friskninger.

Kl. 10:00-16:00: Forskellige ud-
stillinger.Minikreemmermarked/
bagagerumsmarked.

En god snak og beundring af de frem-
modte kgretgjer.

Kl. 13:00 Preemier uddeles efter op-
gavelgsning fra den feelles kgretur.

Kl.: 16:00: Hedetreeffet lukker.
Evt. kontakt: Ivan R. Jensen

tif.: 6166 4505
ivjensen@privat.dk

VeteranTidende - April 2018 WM 45



Invitationer B

ESBJERG VETERANLOB 2018

Du skal ud og kere pa sma sydvestjyske veje i en ny rute og opleve nye, spaendende steder, nar
VMK VESTJYSK MOTORVETERAN KLUB lgrdag d. 5. maj kerer det 20. ESBJERG VETERANL@B.

| ar gar turen mod nord fra Esbjerg, og et sted derude deler ruten sig i to, sa den ene halvdel af deltagerne
karer den ene vej rundt og resten den anden vej - for sa igen at magdes ved malet.

Undervejs stgder du pa nogle interessante opgaver, og midtvejs byder vi pa en leekker middagsbuffet.
Vi ender i mal efter 100-120 km'’s karsel til et stort kaffebord med praemieuddeling og afslutning.

Labet er dbent for alle interesserede, der stiller med et minimum 25 ar gammelt motorkgretg;.
Max. 100 kgretgjer kan deltage = de farste 100, der tilmelder sig!

Mgodested / start: Torvet i Esbjerg med registrering og morgenkaffe pa Dronning Louise fra kl. 8:30.

TILMELDING senest d. 24. april online pa: www.vmklub.dk info: Jergen Lind 20166614

Veteranbilparade til Bakken
Lerdag d. 5. maj kl. 12.30

Vi mgdes i Neerum og kgrer i samlet trop ad Strandvejen til Bakken, kl. 13.00.
En opvisningstur rundt pa Bakken og holder bagefter pa afspaerret omrade pa
P-pladsen.

Bakken byder pa en Burger.

Turpas kan for 159,- kr. kgbes pad linket:
https://shop.bakken.dk/veteranbiler

Tilmelding ngdvendig, for at kunne lave en deltagerliste samt rallyplader.

Benyt lejligheden til en hyggelig Bakketur med familien.

Dansk Veteranbil Klub & Bakken
Tilmelding til: kontor@veteranbilklub.dk

Opgiv venligst: Bilmaerke, model, Grgang - Antal voksne og bgrn i bilen.
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Forars'1h 2018

Forarslebet kores i ar den 27. maj 2018
fra Den Gamle Kro Rosenholmvej 3, 8543 Hornslet.

Vi medes KIl. 9.00 hvor der venter os et veldeekket morgenbord. Kl. ca. 10.00 kerer vi en smuk
tur i Mols bjerge, pa ruten ger vi ophold, hvor der vil vzere en lille konkurrence, samt en lille
forfriskning.

Der efter fortsaetter turen til et godt sted, hvor middagen venter.

Efter middagen fortszetter turen af smukke veje til en kro, hvor kaffen venter.

Lebet afsluttes ca. kl. 16.30.

Lebets leengde: ca. 80-90 km. Kun p4a asfalterede veje!

Pris per person kr. 350.00 som indbefatter: Morgenbord, frokost, samt eftermiddagskaffe.
Priserne er excl. drikkevarer.

OBS! Der er kun plads til max. 50 Keretejer!

Tilmelding forst til melle og betaling: Danske Bank 9521 4546475778.

Husk! Man er IKKE tilmeldt for betaling er modtaget.

Husk! Inden du betaler, at sikre dig, at der er ledige pladser.

Vi glaeder os til at se jer!

Arne & Benedicte Henriksen, tlf. 75893600 / 23241438

e-mail: 75893600 @hafnet.dk

@-lgb Lillebzelt 2018

@-lpbet kgres den, 9. juli 2018 fra Rasteplads Staurbyskov, Jyllandsvej 101,
5500 Middelfart (Motorsvejsafkgrsel 58 Middelfart) ved den gl. Toiletbygning.

Vi mgdes kl. 9,00 efter indtjekning udlevering kgrerskilte med nummer, samt
kgrevejledning, der skal betales 180 kr. pr person for deltager i @-lgbet kl. ca. 9,30 kgrer vi
en smuk ture i landskabet, sa taet som muligt langs kysten af Lillebaelt, med tag selv Kaffe og
bred som nydes taet pa Wedellsborg Gods ved:

Nygards Maskinstation, Wedellsborgvej 61, Husby (medtag selv autobord og Stole).

Nar vi er klar kgre vi videre over Assens Havn fglger ruten til Helnaes Kro, der er klar med en
dejlig middag kl. 13,00 (deltagerne betales selv for drikkevare).

Efter vi spist pa Helnaes Kro er der mulighed selv og kgrer rundt pa @en Helnaes
Besgg evt. Helnaes Fyr og nyde udsigten rundt ved Lillebaelt.

Tilmelding senest 31. maj 2018 til DKV Lillebzelt
v/ John Andersen, tIf. 2978 2909

eller pa mail: ja-ryesgaard@c.dk

Lillebceit

www.dvik-illebaeit.dk

47



Invitationer

]
E}“ ?‘_ n . "/ Genbrug”, Fladhgjvej 1, 6230 Rgdekro inviterer hermed alle til
LT 1 f— VETERANBIL TREF OG ABENT HUS
e e s “ n o s LORDAG D. 2. JUNI 2018
Traef k jsd
reef- og keretgjsdag
5. juni 2018
. juni
E =

Pladsen med de udstillede veteranbiler fra
Als Veteranklub, Tgnder Veteran Klub og Dansk Veteranbil Klub
vil vaere dben fra kl. 11.00 til kl. 16.00. (Butikken fra kl. 09.00).

Der vil blive serveret pglser med brgd, samt gl eller vand til de
fremmgdte. Der vil ogsa veere kaffe pé kanden og musik pé pladsen.

Der afholdes en publikumskonkurrence, hvor publikum stemmer pd
deres favorit. Fgrste praemien er 1 weekend ophold for 2 prs.
Anden og tredjepladsen belgnnes hver med et gavekort. Blandt
publikums- dommerne, vil der blive trukket lod om tilsvarende
praemier.

Lodtraekningen finder sted kl. 15.00 pd pladsen, ved indgangen til
butikken, blandt de som er til stede pd pladsen.

Arrangementet er gratis. Der er ingen tilmelding. Alle er velkomne
med deres biler som er mindst 25 ér gamle.

Dorthe og Vagn Damm pa mobil 2164 8502 eller pa mail til:
vagndamm@®@godmail.dk

”/E Genbrug” er en forening, hvor overskuddet gar til Danske
Hospitalsklovne og Dyrenes Beskyttelse.

INVITATION TIL @b Timer -turen 2018, Peteranlauget i Bdder

| forbindelse med byfesten i Odder i dagene 3.- 4. august, vil der i lighed med tidligere ar blive arrangeret et abent lab / karetur for keretgjer
over 30 ar. Arrangementet afholdes lgrdag, den 4. august 2018.

Motorcykler og biler under 3500 kg totalveegt, af alle meerker er meget velkommen til at deltage, dog skal keretgjet veere fyldt 30 ar og
indregistreret.

Turen starter fra Alykkecentret, Alykkecentret 5, 8300 Odder. Der er indskrivning og morgenkaffe fra kl. 8.00, og
alle skal vaere madt kl. 8.45 sa der kan veere afgang kl. 9.00. Turen er pa godt og vel. 75 km.

Turen er pa 2 etaper: 1. etape tur i omegnen ca. 60 km. 2 etape efter frokost er en tur ca. 15 km

P& Gagaden, hvortil vi returnerer ca. kl. 13.00, vil der veere parade indtil kl. ca.14.00 sa publikum kan fa lejlighed til
at se neermere pa keretgjerne. Der vil tillige vaere mulighed for at publikum kan deltage i en konkurrence om et par
gode praemier.

Der er max begransning pa 41 keretgjer, sa tilmelding sker efter “farst til molle princippet.”
Startgebyret er fastsat til kr. 175,00 pr. person og bgrn under 12 ar kr. 125,00 som daekker morgenkaffe, forplejning
undervejs, incl.1 ol eller vand til frokost, og eftermiddagskaffe ved tilbagekomst til Alykkecenteret.

Tilmelding skal ske til Per Fogh fra 23. maj og senest den 15. juli 2018, gerne pa mail: perfogh@mail.dk, - tif. 8654 2627 eller 2238 4607.
Belobet bedes indbetalt pa Veteranlaugets konto hos: Sparekassen Kronjylland med reg nr 6116 konto nr. 9041899267

Fra 1. maj kan tilmeldingsblanket hentes pa vor hjemmeside: http://veteranlauget.balshave.dk .

Her vil der ogsa veere yderligere info samt rutebeskrivelse.

Sa snart vi har modtaget din tilmelding, registrerer vi dig som deltager, og endelig bekraeftelse med startnummer og vognkort fremsender vi pr
mail, nar vi har registreret betaling for deltagelse senest den 15. juli 2018.
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Invitation til Sjeellands motorveteraner

Lerdag den 11. august kl. 10 — 13 vil Skeelsker igen danne
rammen om Matador-universet og illudere som Korsbak.
Det var en keempe succes i 2017, og skal derfor gentages.

Arets tema er
”En kunstner
kommer til byen”,

og referer til afsnittet,
hvor den bereomte
kunstner Ernst Nyborg
setter Korsbek og
iser Maude pé den
anden ende.

Vivil gerne have nogle biler
fra 20’er og 30’erne, som
kan kere gennem Algade, til
glede for de mange gaester.

Har du lyst til at vise din
flotte bil frem, og vere
ikledt tej fra tiden, sa

: m kontakt:

Vibe Larsen fra Skalsker Erhvervsforening pé
telefon: 20671003, eller mail:vibe@blivglad.dk
og her mere.

Stgt din klub!

Tegn veteranforsikring gennem ETU Forsikring A/S

o Lejlighedsvis kgrsel hele aret, uden tilleg

¢ Vejhjaelp inklusiv, pa originale biler og motorcykler
e 25% fladerabat ved min. 2 kaskoforsikret kgretgjer
o Veteranbiler, lastbiler, motorcykler, knallerter

e Vi forsikrer ogsa ombyggede/uoriginale koretgjer

Mere info pa www.etuforsikring.dk eller klubbens hjemmeside.

ETU

:r,‘ﬂ}"' 7

___HMB MOTOR,

48391693 "'.

www.mbmotor.dk

Karburator/indsprgjtning
teendingssystemer
5 gas maling
fejlsggning
datalogning
OBD-udleesning
optimering/justering
Dynotest, road test.
Bil MC reparation
Karosseri- og pladearbejde, lakering

MB MOTOR
v/Mikael Breiding
Larsensvej 10 B, 3230 Graested
TIf. 4839 1693
mbmotor@mail.dk

DVK-medlemmer tilbydes 20% rabat pd arbejde
Der ydes ikke rabat pa reservedele

R,

Veterandeleadx -

- reservedele og materialer til veteran ko1et0}er

Vi har et bredt sortiment af materialer til dit restaureringsprojekt:

= Tin Ort lager afgummili

= Esbjerg maskinemalje Ster

= Frostpropper ] f . ]

= Pzerer 12V/6V £ ]

= Ledning TF T T— g A
= Benzin slange I&castra'{ |

Vi forhandler Gastrol’s

CALIBER AUTORADIOER produkter fra dansk importgr.

Vi har udvidet vores lager, sa vi nu bade er
lagerfgrende i Ford T og Ford A sliddele

Rer(\io fah \ deV st\\e
N\

Vi forp, I\ Tl
an, 1
k/ass,'ske O‘j{:r Guirg ) by .

Saesoz kg, ’20/50 "erke,,dt

dh Sae 3 30 og Benyt dig af vores gode rabatordninger ved kgb for over kr.
PR Pa 24 kr. 500,00 fragtfrit leveret, ved kgb over 1.000,00 fratraek-
é-% kes 5% og ved kgb over kr. 2.500,00 fratraekkes 10%
N\
Gulf
W _ Vi har féet en god aftale med post
o s & Danmark kun kr. 49,00 i fragt for 0 -10 kg
==

Se vort gvrige sortiment gode tilbud pd www.veterandele.dk

Tinghusevej 23, 3230 Grasted Telefon: 49 26 64 20 * Mail: info@veterandele.dk
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Rustreparation af veteranbiler
Pladedele fremstilles
www.veteransmeden.dk

bo@kjer.net
ved Bo Kjer
40458882

Ballerupvej 91 3500 Vearlese

HusK at alle former for annoncer
og invitationer mv. skal sendes til
DVKs sekretariat, f.eks. pa mail:
kontor@veteranbilklub.dk

— altsa ikke til redaktionen! Se i
gvrigt side 3.

Rubrikannoncer er gratis for med-
lemmer af DVK.

Dansk Veteranbil Klub Regalier

VEST

DVD film

STOFMARKE

KASKET VOGNMZARKE

R@D/SORT med logo
med navn  kr. 400,00 Bredde 7cm Bredde 6cm
kr. 350,00 Kr. 200,00 Kr. 25,- Kr. 50,- Kr. 125,00

Bestilling kan ske ved henvendelse til:

Sekretariatet
Telefon: 0045 4556 5610

e-mail: kontor@veteranbilklub.dk
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Kob & salg

BMW 2000 CS 1966. Sglv med bla
leederstue. Perfekt lak og krom, en
dejlig driver kr. 149.000.

Stig Pedersen, tIf. 8405161
e-mail: stiggepedersen@gmail.com

Mercedes-Benz 450 SL - drgang
1974. Sglvmetallic. Garagebil der
star utroligt flot. Kgrt 225.000 km
og kun om sommeren. Kgrer fanta-
stisk. Nyere kaleche og bla laeder-
kabine. Hardtop medfglger. Saelges
kun, fordi tiden er blevet for knap,
og denne smukke bil skal kgres hver
eneste gang solen skinner. Pris hg-
jeste bud over kr. 225.000.

Claus Weppler, tif. 20468228
e-mail: claus@weppler.dk

I 54 o ke .- ke
Citroén 11 BL 1938 seelges. Bilen
er istandgjort for et par ar siden,
men startmotor skal renoveres. Bi-
len er registreret pa sorte plader og
star i Kgbenhavn.

John Larsen, tlf. 22905864

e-mail: dortheavej97@gmail.com

Dele til biler
szelges

Et luftfilter og to SU karburatorer med
tilbehgr til Rover 3500 V8 har siddet
pa en - MGB Roadster V8 fra 1973.
Pris kr. 1.000. 2 stk. 2 gear hjul
22H230 til stalsynkromesh ringe og
passer f.eks. 4 gears MGB og MGA
med synkromesh i 2. 3. og 4. gear.
Pris pr. stk. kr. 700. Et stk. Seebring
frontskgrt til MGB. Pris kr. 700.

Niels Madsen, tIf. 42181497

Nye stgddeempere til neesten alle bi-
ler argang 1950 til 1980.

Pris fra kr. 75.00 pr. stk. + forsen-
delse.

Jens Krogh, tif. 26716500
e- mail til.: otto@ottokrogh.dk

Til Triumph Spitfire MK3 1967-1969
seelges: Forreste og bageste kofan-
ger som ses pa foto. Ingen buler og
ingen rust rundt om beslag. Krom
ikke perfekt - men ser godt nok ud.
Bedre pa bageste.

Kr. 2.000 i alt for kofangere.

Jeg har ogsa flere andre reservedele
f..eks. topstykke med ventiler, tand-

stangsstyretgj, udstgdningsmanifold,
spiralfjeder til forophaeng, et par for-
lygter m.m.

Paul Birkinshaw, tIf. 30309947
e-mail: birkinshawdk@gmail.com

2 stk. Michelin deek - Radial
205/65 R16 og 107/105 R16¢. Ca.
50% mgnster. 5 stk. navkapsler til
Samba-bus.

Aage Thomsen,
tif. 75673115 - 42199915

Til MGB. Sort hardtop incl. beslag.
Moss nummer MGHOO1, incl. vee-
gophaeng. Pris: kr. 1.800.

Mogens Thor Mgller, tif. 40160162
e-mail: bIh-mtm@privat.dk

Motorcykler
saelges

Norton Dominator 500 ccm - argang
1953. Star som ny i krom og lak og
med rustfri krom stalskeerme. Skal
ses og prgves - den helt rigtige Nor-
ton lyd.

Kr. 42.000 eller kom og se og byd.

Bjarne Andersen, tIf. 20123299
e-mail: ba@bavist.dk

Perfekt virkende (naesten ny) Blau-
punkt San Remo med CD-afspiller,
4x45 Watt, og mange flere speen-
dende funktioner. Brugervejledning -
ogsa pa dansk - medfglger. Kr. 750.

René Dahl Thomsen, tif. 40138277
e-mail: altag2960@gmail.com

Brenderup 300 pahzangsvogn fra
1980. Incl. registreringsattest. Syns-
fri sammenkobling. Egenveegt 75 kg.
Totalveegt 300 kg. Klar til at blive
skilt ad, malet i samme farve som
din veteranbil og du er parat til at
kgre ud i sommerlandet. Et rigtigt
"hyggeprojekt”! Pris: kr. 2.000.

Mogens Thor Mgller, tif. 40160162
e-mail: blh-mtm@privat.dk
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Citroén 2CV AZU 1976

Citroén 2CV blev som mange nok ved introduceret pa Parisersalonen i 1948. Der gik
dog et par ar fgr produktionen kom rigtigt i gang. | marts 1951 begyndte man i det
sma med varevognsudgaven (kun ca. 1600 stk. blev lavet det ar). Herhjemme blev
modellen officielt introduceret pa Forum-udstillingen i september 1952, men kun én
bil blev registreret dette ar. Men netop 2CV-varevognen blev en stor succes i Dan-
mark, ogsa i forhold til personvognsudgaven. Salgstallene for 1953 endte pa 360
stk. varevogne med modelbetegnelsen AU, mod kun 21 2CV-personbiler. Vi skal helt
frem til 1970 fgr den almindelige 2CV fik hgjere salgstal end varevognen.

Iseer i de tidlige ar var varevognsudgaven noget neer den billigste made at fare sig
frem i trafikken pa, i hvert fald hvis man bade regner med anskaffelsespris og drifts-
gkonomi. Det geelder ikke mindst de mange biler, der i 60’erne kgrte rundt pa pape-
gajeplader.

Iseer de tidlige modeller har veere noget bovilamme, med kun 9 hk under motorhjeel-
men. Dét blev bedre efterhanden. En AZU fra 1976 er fgdt med 22 hk. Og kunne
man holde rusten vaek, sa havde man et uhgrt driftsikkert transportmiddel. Ikke en
racerbil, men absolut heller ikke sa langsom, at man brugte veesentlig laengere tid
end andre pa at komme fra A til B.

Sorteret Magasinpost
ID nr. 42123

Al henvendelse:
Denne fint restaurerede AZU tilhgrer Flemming Johansen i Roskilde, men har faktisk Dansk Veteranbil Klub
en gang i 80’erne veeret ejet et par ar af undertegnede. Den var dejlig at kgre i! TIf. 45 56 56 10
-imn. Mail: kontor@veteranbilklub.dk
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