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Telefax: 4556 561 I (hele dognet)
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Formand:
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Dorte Stadil

Ryvej 31, 2830 Virum
Tlf.4s 83 80 08

dorte stadil @veteranbilklub.dk

Nestformand:
(Lob og trrangementer)

Anne Lise Gustafsson

Karlsbjergvej 32, 567 2 Brob',
Ttf.62 63 20 5l
annelise. gustafsson@veteranbilklub.dk

Kasserer:
(Veteran Tidende)

Kaj Dyring Larsen

Hasselparken 23, 4040 Jyllinge
TIf.39 90 42 40
kaj.dyring.larsen@veteranbilkl ub.dk

Sekreter:
(Protokol, MhS, museer)

Erik Mieth
Ellesvinget 137, 2950 Vedbek
Tlf.45 89 13 3s

erik. m ieth@veteranbilklub dk

(Modesteder og udstill inge r Vest),

Erik From

Teglvarksvej 22, 6200 Abenr|
Tlf.74 62 53 6r
eri k. fro m @veteranbilklub.dk

(Xo n to kt t il Vel e ra nfo rsi k ri n gs k I u b b e n)

Jorgen Lauritsen
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Ole Poulsen

Bursovej 33, 4930 Maribo
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(Pressen)

Henning Thomsen

Bogyden 14, 5610 Assens

tlf. 64 7 1 47 99

Suppleant:
Ib Rasmussen, tlf.20 26 32 20

Sommers Automobil Museum
1,2850 Nam, rlf,4556 5600

kl. I 4-l 7. Onsdage kl. I 7-20 under serudstillinger
50. Bom kun i folge med voksne.

Museet betjenes i 6bningstiden af Motorhistoriske Fomidlere.
Grupper pd mindst 20 hele ugen efter aftale p6 tlf 4556 5600

Mdnedl jgt medlenrsblad for
Dansk Vcteranbi I Klub
Eftertryk i begrenset omfang tilladt med

omhyggelig kildeangivclse Oplag: 6200

tssN t600-8278

Ansva rshavende redaktsr:
01e Emil Riisager

Krogholmg6rdsvcj 70. 2950 Vedbek
ole emil riisager(@veteranbilklub dk
(ForJang kvittering)

Redaktionelt stoIs€ndes inden den 15. til redak-
torens adresse. For konkurr€nc€svar dog senest

den 25.

.4nnoncer til klubbens adresse, fax cller e-mail
sen€st d. 20, Professionelle annoncer skal leveres

reproklare.

Modestedbr og .
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Amager
Amager Landevej 246
Kaj Christensen, HoJJendervej I7,
2791 Dragor4053 9401 mellem l8 og J9

kaic(qqc dk

Kobenhavn NFrum
Nerum Hovedgade 3, 2850 Narum
Dorte Stadil
Sc under formand

MidtsjElland:
"Steffensgdrd"

Kvarkebyvej 79, Kverkcby,
4100 Ringsted

Kontakt: Preben Boisen, 5752 5040
samme adresse som modestedet

Ostsjelland:
Nygade 3, 4672 Kl ippinge
Kontakt: Kai Wredstrom, 5657 8205
Samme adrcsse

Vestsjelland
Sabyvej 48, 4270 Hory
Johnny B Rasmussen

20745709

Fvn:
Egeskov Vetcran Museum, Kvarndrup
PouJ Henning Lauridsen
FJittig Liscs Vq2,5250 Odensc SV
65962428 - 26644238
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Nordjvlland-Stenum:
Vanggird Vanggirdsvej 25, 9700 Bronderslcv
Kren Hjortlun4 tll 30337370
kraenh@hotmail com

Ostjylland:
Ristrup Hovedgird, ved Sabro
Robert Vestergard tlf. 8622 4003
Lars Hoffbeck, tlf. 8699 9 | 6l
Jorn Gaardsvig Nielsen, tlf. 8698 8883

Midtjylland-Vesterhede
Rcfshojvej 49. Vesterhede, 7250 Hejnsvig
Ove H lversen, 7533 9321/ 2395 0721
Samme adresse

Vestjylland-Spjald
Hajgdrd, Holstebrovej | 7, 697J Spjald
Henning Knudsen, 97 38 1264
Samme adresse

Esbjerg
Hjerting Strandvej 88, 6710 Esbjerg V
Jorgen Jacobsen, tlf . 20222'/ 29
yak(4esenet dk

Sonderj),lland:
SkoJevrnget 12, 6200 Abenra
Kjeld Holm-Nielsen, rIL 7448595y
holm-nielsen@bbsyd dk
Erik From, tlf. 14625361
erik kef@webspeed dk

Sydostj.vlland
Borkop Vandmolte, 7080 Borkop
Poul-Erik Jakobsen ,21231433 

'

Tranevej 109, 8721 DaugArd
jakobsen@skjemaa dk

Anfroncepriser:

I I side: Kr 3 000.-

li2side: Kr | 600,-

1,4 sidc: Kr. 900.-

It8 sidc: Kr. 500.-

I 0% rubat ved indrykning i 3 numre

eiler mcre

Rubrikannoncer med loto: Kr 200.-

Indbydelser til DV K'.s lob og arrangementcr

optages gratis lndbydelser til andre lob

og arrangeilcnter. hvor vore \cteranko-

retojer aktivt kan dcltage, er i begr€nsct

omfang gratis

Distriktssnsvsr for medlemspleje,

meder, lob, udstillinger m.m.

Kobenhavn 0g NordsjElland
Claus E \cble -2251 5550

Ovrigc Sjalland,
Lolland-Falstcr og Bornholm
Olc Poulsen - 5,170 0358

FJ-n & Jylland
John Andersen - 7593 I 785

Klubber i

Dansk Ausfin Klub
Bogcshojrej 15. 8105 Samso
Stct'an $olflbrandt rlf. 86593300
wuu danskaustinklub dk

Ford T Klubben Danmark
Claus Olesen. tlf. i9J07155
claus(rrclo dk

Foreningen Motorhistoriske Formidlere
Jesper Jesperscn. tlf. 45891 965

lesperlespcrscn@,su[.kk dk

Jensen-Klubbcn

Jesper Troels lcnsen. tlf. 2167 2000
jtjenscnOrmac con
urvu.lcnsen-klubben dk

Yejledere

.{merikansk€ biler - Efterkrigs & Ford Mustang
Petcr Lo\ stronl Sorensen
Trr. 7586 95 l0

Austin Seven

Ole Troen
T1f.75943,{94
trolinc(riyahoo dk

Chc\rol€t 1929 til l9-12

Jcns Rasmussen

Tli 86178002 - 24lr400ll
cher rolet(qrasmussen mail dk

FIAT - Eftcrkrigs
Ku rt K fogh
9868 | I E9 - kurtogionna@,mail dk

Ford V8 Flathead 1932-53
Jens Munk. tll 6596 ll0l
jens munk(r,fordv8 dk

Ford T
Claus Olesen
5950 7155 - claus(alclo dk

trlercedes-Benz
Folmcf Larscn
6538 22197/,1014 L 189

Porsche
Thomas Teisen. tll 409,12520
treiscn(.,vahoo com

Singer
Bent Ffiis. tli 6135221 1

bent friis@veteranbilklub dk

SAAB
Claus Oppenhcjm
cloppost@gmail com

Ta tra
S\cnd Carsiensen
3969 8 I r5

Tovota
Henning Holrr
9t365 l30l l

Volvo
Ole Callesen
7456 L6r l

r
Hcnning Andersen

ENin Koster KJistensen

r
FIVA-pas fiis ved henvendelsc ril:
Niels Jooassen

Boserup\ej 510. 3050 Humlcbrk
Tlt 49t91 r29

aucliaa4u,cbspccd dk

Erhvervskoretojcr, teknisk brevkasse og

restaurering:

P E Hansen

Torsted Alle 25 8700 Horsens

e-mail: lchansen(4mail tcle dk
Fax: 7564 7 109 Kun skriftlig henvcndelse

I redaktioncn desuden:

Mortcn Alstrup

Petcr Bering

Svcnd Carstensen

Percr F. Lykkeberg

Erik Nielsen

Leif(ir Thomsen

Lavout, sats:

Olc Callcsen. tli 7456t61 I

Skorhusevej 7. Aller. 6070 Christiansfcld
e-mail: oc alJerfrqc dk

Tryk: Jorn Thomsen Offsct. Kolding

Klubregistre

Merkeregislre
,q.ustin Ser€n
lofgcn Frode Bakka
rlf. 4516 1224
w* w austinscr en dk
mail(oaustinseven dk

FIAT - Forkrigs
Ole Enil Riisager
Se under vetcran Tidende

Ford Junior
m ichae l(qdc ichmann org
n rvr lordyandcmodelrcgistccdk

Morris
Ole Nordlund
4656 0229

Opel
Frederik Ravn-Larsen
3250 t231

Porsche
Paul Watson tlf. 21285125
paul(4yc11owl dk

Renault
Kristcn Kofsgaard
8648 6968

Ro\ er
Hcnning Helmer
4919 2700

Si nger
Kaj Dyring Larsen
3990 4240

Studebaker
Corm Albrechtscn,
9122J630,40447 505
post(rr,gorma dk

Triangcl
Uffc Modensen
4920 2l0l

\'$ - luftkolede
Robcrt H{gen
r1f.325t 1624
Robert hagen(rrsas dk

Koreselskaber/Sektioner

Allis
Pctcr Bcring.
5599 6089
pb@arkitektbcring dk

Jydsk Koreselskab
llan Kristiansen
Dag 94120711
Aften94ll 9179

Korcselskab Fvn
Anne Lise Custa[sson
6263 20s1
anncl ise gustalsson@lvereranbilklub dk

Koreselskab Vesf
Erik Hougaard
7s83 0049

Peugeot
Claus Sonnc Linnedal
3252 7 771

limedal@hormail com

kL lq-21 og dlle ti6dage kl I0-14 eller
elter allale.
Mail: bibliotekcrtveteranbilklub dk
Iclefon 4556 5610 kl l0-t3
Biblioreksud! alg: Peter Berjns. Andcrs
Drtler Clausagei, Percr la Corir. Niels
Jonassen (fmd ). Ole Emil Riisager



Bugatti 100 dr.

Foto: Frak Studstrup

Indhold

FREDERICIA

TAK FOR KAFFE, ja det var en bemrrkning vi horte mange gange

pi Fredericia Messen, aldrig har vi serveret si meget kaffe, smikager

og hjemmebag til si mange rare mennesker. Folk kom fra nar og f ern

og hyggede sig med hinanden, nod synet af Steen Petersens Chevrolet

coach fra 1929, Henning Thomsens pramierede Austin Healey 100 fra

1953 og Knud Degnbsls Ariel 1000 ccm Square Four 1937.

Tak til dem som 6r efter 6r kommer og setter standen op og fir den pil-

let ned igen, det er et stort arbejde, hvor vi godt kunne bruge nogle eks-

tra hrender. En stor tak til det trofaste hjrelpehold som brygger kaffe,

servere eget hjemmebag og

svarer pi alle de sporgsmil

der kommer fra medlem-

merne, og ikke mindst ssr-

ger for at der er en rar og god

stemning pi standen. Uden

dem, ingen DVK-stand pA

messerne.

Har du lyst til at vise din bil/
mc frem pi forirsmessen d.

27. & 28. februar i Frederi-

cia, si sig endelig til.
Pi bestyrelsens vegne

Dorte Stadil

... I al hast

Danmarks Tekniske Museum i Helsingor har ibnet en ny srerudstilling

med titlen ... I al hast. Temaet er at alt i nyere tid har skullet gi mere

og mere hurtigt. Transport, kommunikation mm.

Abningen blev foretaget af Jason Watts med en blandende, lynhurtig

og humoristisk beretning om hans liv med fart pA fat og efter at hans

alvorli ge handicap indtraf.

Udstillingen omfatter blandt andet flere racerbiler, og til lejligheden

havde museet lint familien Koux'Bugatti type37.



AKTIVITETSKALENDER

Msder

November

Torsdag 12. Borkop. Klubmsde kl. 1930.

Torsdag 12. Abenri. Aret der gik i lyd og billeder. Kl.
19.30

Tirsdag 17. Kvrerkeby. Veteranposens redaktor, Steen

Jorgensen, om Goodwood2009. Kl. 19.

Tirsdag 17. Nordjylland. Besog hos Olav Ross

Ssrensen. Se hjemmesiden www.dvknord.dk
Torsdag 19. Nrerum. Cafeaften kl. 19.30.

Tirsdag 24. Egeskov. Julefrokost i Cafe Rigborg kl.
19.

Tirsdag 24. Klippinge. Copenhagen Historic Grand
Prix 2009. Kl. 19.

Onsdag 25.Amager. Julebuffet kl. 19. Se

Klubaktiviteter.

Torsdag 26. Morris-msde. Morris-msde kl. l9 hos

Stig Hansen, Teglgirdslund 8, 3400 Hillersd.

December

Tirsdag 1. Ristrup. Julefrokost i msdelokalerne. Kl.
18.30.

Onsdag 2. Sreby. Glogg og avleskiver. Se Klubakt. i
VT.

Torsdag 3. Nrerum. H. J. Beier om et liv med biler.
Torsdag 10. Borkop. Julekalas. Se Klubakt. i VT.
Torsdag 10. Abenri. Abenri. Julefrokost. Se

Klubaktiviteter.

Lordag 12. Nrerum. Julebal. Indbydelse senere.

Mandag 14. Egeskov. Julefrokost hos Jomfru Rigborg
kl. 19. Se Klubaktiviteter i VT.

Tirsdag 15. Kvrerkeby. Julefrokost kl. 18.

Tirsdag 15. Nordjylland. Juleafslutning p6

msdestedet. Se hjemmesiden dvknord.dk
Torsdag 17. Nrerum. Cafeaften kl. 19.30.

20r0

Januar

Onsdag 6. Sreby. Nytirstaffel i Svinninge. Se Klubakt.
iVT.
Tirsdag 26. Klippinge. Modedag, evt. med dvd Skoda-
rej sen. Baghjulekomsammen bortfalder.

Lob og arrangementer

November

Lord,ag 7. DVK's 55-flrs fodselsdag og

overrrekkelse af Arets Emit. Indbydelse i VT 400.

2010

Februar
Lordag27. -sondag 28. Fredericia Bilmesse og

Brugtmarked. Info tlf.4088 6464

Maj
Onsdag 5. Trref for mc og veteranbiler i Torskind
Grusgrav

Juni
Fredag ll. Optakt til Englrendertrref i
Logumkloster.

Lard,ag 12. Englrendertrref i Logumkloster.
Lordag 19. Vintagebiltrref pi Sporvejsmuseet
Skjoldenesholm. Se VT januar 403.

Juli
Lord,ag3. -sondag 4. Bornholm Rundt. Indbydelse
i vT 401.

Lardag3l. Vintagebiltrref pi Sporvejsmuseet
Skjoldenresholm. Se VT januar 403.

August

Fredag 6. -lordag 7. 17. Viking Run. Pi
Dyrskuepladsen. Arr. Roskilde Amerikaner Bil Club.
www.viking-run.dk

Lordag 7. -sondag 8. Copenhagen Historic Grand
Prix.

Udland

2010

Maj
Sondag 23. -sondag 30. Niedertisterreich Historic
2010. Ostrigs Automobilklub arrangerer historisk lsb
for biler fsr 1945. Se www.avca.at

August

Torsdag 5. -sondag 8. Styrkeproven, Norge. Lobet
finder sted pi Gjovik ca. 120 km nord for Oslo. Lsb for
biler fra fsr 1925.

Veteran Tidende / november 2009



BLALYS
Fra Jens Plls har vi fiet en forklaring pi den bl6 lanterne over vindspejlet pi
Peter Kjuls Rolls-Royce Phantom II (ex Erwin Koster Kristensen), som vi havde

billede af i VT august. Det er en signallampe, en slags udrykningslys, som briter

med rang af hertug og opefter var berettiget til at ksre med si de blev lempet

hurtigere gennem trafikken. Muligvis var det tilsvarende i Frankrig.

Af en bog om det britiske kongehus' Rolls'er efter krigen fremgir at bAde de

og de i sin tid eneherskende af mrerket Daimler har haft den bl6 lanterne. "Blue

signal lamp on front of roof".
Kjuls RR er ganske vist af noget eldre dato, men lampen har altsi signaleret "af bane der-

nede, der kommer - om ikke en rodbede si et herskab afde hojere rangklasser".

Pi de reldre kongelige biler sidder i panden vibenskjoldet og bag det en standart. Pi de

nyere biler er de to ting rykket hojere op, og den bl6 lampe sidder forrest.

Det galder nok om at komme af vejen hvis Peter Kjul trender sin bl6 lampe!

Pilo fojer til at lampen nok har oplyst kolerfiguren, men at det naeppe har vreret rart i morke

atksre med motorhjelmen oplyst. For ovrigt var der kolerfigurer af glas, fx Latique, som

var oplyst indefra.

skilt
Hotel Randers fik i 1964 en usrdvanlig parke-

ringskrelder. Der er nedksrsel pi bagsiden af

bygningen og det gamle lysskilt sidder der endnu.

Peter Bering faldt for det og fotograferede.

fejl.fakta - og andre notitser

I drekningen af Fjordlobet kaldte vi Helene Pedersen for Helle' Pardon'

Helle for Helene.

Thy Veteranbil Klub har bedt os vaere med til at formidle en efterlysning

af gamle nummerplader, den har ffiet stj6let. Isrer to med S 44 har affek-

tionsvrerdi.

Men det mi vi desverre afsl6, for det er forbudt og strafbart at besidde

endsige handle med andre danske nummerplader end dem der hsrer til

ens egne aktuelt indregistrered e karetajer

Ivan Christensen, selv ejer af en fin Morris Six 1953, opfordrer ejere af

denne og beslegtede modeller til at vrere med i en registrering af danske

eksemplarer.

Inspirationen kommer fra kontakt med formanden Michael Parry for den

engelske klub for Morris Series MO/MS og Wolseley 4150 og 6/80. Den

har hjemmesiden http://www.680mo.org.uk

Han har adgang til oplysninger om bilerne hvis man opgiver produktions-

nummer, og kan i nogen grad anvise reservedele.

Ivan Christensen selv har adressen Rosenvangs Alle 229,8270 Hojbjetg,

tlf .86725019 - 22296197 ivan christensen@mail.dk

Veteran Tidende / november 2009
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AMAGER

Alle msder foregir den sidste onsdag

i mineden kl. 19, s6fremt ikke andet

er meddelt. Msdested: Fa. Walbom,

Amager Landevej 246. Der kan kobes

ol og vand til hokerpriser.

Onsdag den 25. november kl. 19

julebuffet med velkomstdrink og kaffe

for medlemmer med damer. Bemark
adressen rndret til Dragor Golfklubs
restaurant, Kalvebodvej 100, Dragor.

Bankospil med fine prremier. Pris 170

kr.

Tilmelding og betaling pii moderne

eller (med navn)

Nordea reg. 0123 konto 8235603226.
Sidste frist 20. november.

Med venlig hilsen

Kaj Christensen, tlf. 40539401 kajc@
c.dk

Thom Bang Pedersen, tlf. 28718543

thombang@mail.dk

BORKOP VANDMOLLE

10. december kl. 18.30: Julekalas i
Skrerup Forsamlingshus, Nederbyvej

15, Skrerup, 7080 Borkop.
Nederbyvej gir ud fra landevejen i
nordenden af Skrerup. Du ender omme

bagved Q8-tanken. Sidevejen ved Q8
hedder Brekkelund - ksrer du ind her

og hele vejen ned til enden, kommer du

ogsi til Nederbyvej. Ved landevejen ved

tanken er der skilt til Forsamlingshus.

HUSK din gode ven, kone, krereste ...
er specielt velkommen denne aften.
Prisen er ca. 190 kr. plus ol, vand,

kaffe. Tilmelding senest 3. december

til undertegnede eller Erik Hougir( tlf.
75830049 - 40340049.

14. januar. Vi tager hul pd det nye

6r. Husk alle forslag til aktiviteter er

velkomne.

11. februar. Klubaften pi Vandmollen.

I l. marts. Klubaften pi Vandmollen.
8. april. Klubaften pi Vandmollen.

Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen, tlf. 75890487 -
27 23 | 433 j akobsen@skj ernaa. dk

SONDERJYLLAND -
EGERNSTJIID

Husk den ny adresse Skolevrenget 12,

6200 Abenr6.

6

Hvis ikke andet er meddelt begynder

klubmsderne kl. 19.30,

Torsdag den 10. december kl. 18.30

julefrokost med pakkeleg. Medbring
pakke til vrerdi hojst 20 kr. per person.

Tif melding senest 29. november.

Forventet kuvertpris kr. 125. Tilmelding
til en afnedenstiende.

Med venlig hilsen

Erik From og Kjeld Holm-Nielsen

FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmsder -
kar bag om Egeskov ad Volstrup-vejen
og drej ned ad all6en til godskontoret

og vores klublokaler. Husk det er altid
sidste tirsdag i mineden.

Nir man ankommer til klubmode
vil kaffen stA klar. Brsd aflrentes i

kokkenet, hvor der afregnes for kaffe,
brod og evenfuelt vand.

I 5. november sidste frist for skonomisk
bindende tilmelding hos nedenstiende

til julefrokosten, der foregir den 24.

november kl. l8 pi Jomfru Rigborg og

bestAr af stor buffet og 1 ol eller vand

og I snaps. Ekstra drikkelse 10 kr. pr.

enhed. Der sluttes af med lotteri og

kaffe. Pris 120 kr. pr. person.

Hjemmeside for msdested Egeskov

Fyn har adressen www.dvk-egeskov.

klubsider.dk

Venlig hilsen

Poul Henning Lauridsen,

tlf. 65962428.

ESBJERG

Klubmsde tredje torsdag hver mined.
Iargen Jacobsen, Hjerting Strandvej

88, 6710 Esbjerg V, tlf. 20222729
yak@esenet.dk

OSTSJ,1trLLAND - KLIPPINGE

Alle moder i Klippinge foregir den 4
tirsdag i mdneden kl. 19.

Til vores septembermode havde

Hans Peter Nielsen fiet samlet en

del materiale om Sty'rkeproven ph

Bornholm, si det blev et godt mode,

der trak fuldt hus

Ved vores novembermsde torsdag den

24. kl. 19 kommer Ole Poulsen med

en masse materiale om Copenhagen

Historic Grand Prix 2009.

Intet msde i decembeq da det ville
falde for tret p6 juleaften.

I januar sker der noget nyt, idet jeg

ikke lrengere kan overkomme at lave

baghjulekomsammen. Si tirsdag den

26. januar bliver normal modedag. Jeg

har trenkt at vise dvd'en Skoda-rejsen

til Mlada Boleslav og retur, med besog

pi museer i Danmark og'ljekkiet.
Med hilsen

Kai Wredstrsm

MIDTSJALLAI\D -
Kv,lf,RKEBY

Modestedet Steffensgird,
Kvrerkebyvej 79, Kvrerkeby. Vejen
gir op til g6rden lige overfor kirken
og slutter pi girdspladsen. Mode den

tredje tirsdag i hver mdned.

Tirsdag den 20. oktober fortalte
Roar Eriksen om vinteropbevaring

af veterankoretojer og vi fik et meget

detaljeret og gennemfort foredrag. Roar

Eriksen kunne virkelig fortalle om de

forskellige forhold man skulle vrere

opmrerksomme p6. Der blev undervejs

glort opmerksom pA hans firma
Vantages produkter hvor det naturligt
passede ind, og det virkede helt fint og

ikke anmassende overhovedet. Efter
foredraget var der stor sporgelyst fra de

fremmsdte DVK-medlemmer.

Tirsdag den 17. november. Klubaften
kl. 19. Redaktsr Steen Jorgensen fra
VeteranPosten om det traditionsrige
Goodwood-strevne.

Tirsdag den 15. december. Julefrokost
kl. 18.

Erik Madsen, Roskilde, tlf. 46323825

Preben Boisen tlf. 40351585

KOBENHA\TN-
NORDSJ,'trLLAND - N,'f, RUM

Msde den forste torsdag i hver m6ned

og cafeaften den tredje torsdag i
m6neden kl. 19.30.

Oktobers cafeaften, hvor palle

Veteran Tidende / november 2009



KLUBAKTIVITETER

Murmann fortalte om MB 300 SLR.

blev et tillobsstykke som bestemt

fordener at blive gentaget.

Torsdag den 19. november cafeaften kl.

19.30 hvor kaffen er klar.

Torsdag den 3. decernber forteeller H.

J. Beier om sit liv med biler. Beier har

veret med n€sten fra klubben blev

stiftet og er kendt med sin Delage og

den 12-cylindrede Packard cabriolet.

Menu i december fleeskesteg med hvide

kartofler, rodkAl og sovs. Risalamande

med kirsebrersovs. Tilmelding pA

h.froberg@get2net.dk

Lordag den 12. december julebal,

tilmelding se indbydelsen andetsteds i

bladet.

Torsdag den 17. december cafeaften,

gloggen er klar kl. 19.30.

Gode ideer og forslag til naste 6rs

msdeaftener modtages med tak.

Venlis hilsen Dorte Stadil

OSTJYLLAND - RISTRUP

december kl. 18.30 i klubbens lokaler.

Alle medlernmer er velkomne med

ledsager. Prisen ventes at vaere ca. 120

kr.

Tilmelding senest fredag den 27 lll til
en afnedenstiende.

Med venlig hilsen

Robert Vesterg6rd, tlf. 86224003

Lars Hoffbeck, tlf. 86999161

NORDJYLLAND - STENUM

Msderne foregir den 3. tirsdag i

mineden pA Vangg6rd i Stenum,

Vanggirdsvej 25, 91 00 Bronderslev.

Tirsdag den 20. oktober havde vi det

tredje msde i Nordjylland-Stenum.

Steen Breum Hansen, tidligere

speedwaykorer og mekaniker for Hans

Nielsen holdt et lneget lnteressant

foredrag om den form for motr)rsport.

Han fortal te meget om motorcykelteknik

og motorer, men der var ogsdL meget

om personerne bag mekanikken. Steen

sluttede sit indleg med at forteelle om

smoreolier, idet han i dag er konsulent i
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den branche. En meget fin aften for de

fremmodte.

Tirsdag den 17. november besog hos

vor m.edlem Olav Ross Ssrensen. Se

naermere pi hjemmesiden

Tirsdag den I 5. decemberjuleafslutning

pA modestedet hos Kren Hjortlund.

Klubben giver 50 kr. i tilskud til hver

deltager, dvs. et medlem og en ledsager.

Ogs6 om det nrermere pA hjemmesiden

senere.

Tjek hjemmesiden www.dvknord.dk

for nrermere detaljer angAende msder.

Med venlig hilsen

Kren Hj ortl und, tlf. 3 03 3 73 7 0 kr aenh(@,

hotmail.com

Bent Vinther Olsen har sendt de to
billecler og skriver:

Disse to .friske fyre har restatrreret

denne Chipmunk og komfyvende i den

til tnscle i Nordj.vlland-Stenum. Det

er Bent Vinther (Gl. Volvo) og Krcen

Hjortlund. Forklaringen pci at den

ene kuldes Gl. Volvo ses pd clet andet

bil lede.

VESTJYLLAND. SPJALD

Der er msde i Spjald hver den tredje

torsdag i mAneden kl. 19.30.

Henning Knudsen, tlf .91381264

Kristian Nsrs6rd tlf .91166252

VESTSJALLAND - SABY

Folg med pA modestedets hjemmeside:

www.roadmaster.dk/dvkvestsi index.

htm

Aktiviteterne 6ret ud er (tilmelding

kun fornoden hvor det udtrykkelig er

anfort):

2. december. Glogg og revleskiver

i forsamlingshuset kan vi ikke

undvere. Kurt Brogaard vil tage imod

tilmeldinger til dette traditionelle

arrangement, resten af familien er mere

end velkommen ogsA denne aften (Kurt

Brogaard tlf . 301 51929).

6. januar nytArstaffel hos Mikael

Egholm, Lammef,ordsvej 12, 4520

Svinninge. Kong Mikael af Svinninge

byder pA en let anretning af rust og

pladebankning og muligheden for at

indtage det imponerende murvrerk

som hans garage er konstrueret af. Tlf.

40290r38.

Johnny B. "Goode" Rasmussen og

Soren Carstens.

MIDTJYLLAND -

VESTERIIEDE

Der er rnode i Vesterhede hver den

sidste mandag i mAneden kl. 19. Alle

fra andre msdesteder er velkomne.

M.vh.
Ove H. Iversen, Ilf .23950721

Tatra igen

Vi kom til at kludre i det med de

mange Tatra i Kverkeby i sidste

blad. Den sorte nederst til hojre er

retteligt Leif Lunns T 613-21978.

Vedstiende ny billede er si med

Jan Jensens solvgri T 613, som er

n@sten helt fabriksombygget til en

T 700.

"ca



./

,tt \ iL't j I rlan \\ \ tr|tij | |t tj.. titit I
lrt lr.ln ltl tic| !r tUtrl lr,rnetlr. rn. tLct

lr.'kcrttLtr' . I Li tlcl,lntir[. j,rt1.'LlL,nr

\rtrrcr-!' ( itttc Illc|nint: lirrloli.nilr"
!rnr lrant-) 'l.ci.. oS:\ ||l|alll!-(l (r! ltt lt

:nlrlikccic i() og\lr ntc(i \r! \e \

I rtr!cre blrr tttorrolLi:ifI tl\l\!. l.lL rlir-
li! \irt lrilr \it'\ \|i i.1,.'ltriIt i.,.|lt

\ i11- 1(l()\ !'t c1 lrl'(1C .l-J f )()0 bctlrle ;tli
I ]Sl'LrC - (r\al at -ttLlitli:ir 1lr rl.tlt..|]

In-!ant!'nt i (lat Iit||a\L \ tL]1t(jlrt\l\!'
\i r1.'tgl.iltti. \olll lt()l\ l\iUl l.l_1. lrU\iail

,t alrlt\ a L L lotltltc.tlct ,Ll a| I tri.' I

\ alrlan. 1t\ ()l at t1c11lr:'ctrrle irU ) tiru ll
.tri L tlL ()-! -!ilt\l\a ln(lat-lt\\ | ilrLa !i.11.

llit'liil|nian ollt at llt\l(ltt\l\ nt()t()t l() I .l

-!!' \.r ll\l()l't:l.c dintcn.t,,nrt I)i 1., I

' ,':r.l .ii iil-tl,trr.lct.. il(,--!t \ | ..ti\i:.
lrtrt' f -rtl.! |iitstat- LntcLt iirttlt ', \\r
ilLr tltrlrtronel cllel- ltistor-rcn lt)t cjrl
.,r-r. .1.) l. I llct' ntt.[. bltri ]irlr 'i 

.r-

:i'ocnc strrtlrs \1il.l(cr rlr irl r tlcrr rl,rn:i.r'

r...1 \,','tli ... :,' - r. . . r ..1-l
\ Ittr-tcn Ktrr-r lt

:**?:{

q14

( it'rrcrtr I ionrskittt 1ta go(l\ct
( r()()(i\\ rrtrll { .111.' !t c.t Cni-{cl:ir Lr)il:
irLrl i1 \ jr-(iLtl tgq.n(lc l)it oltl,t lt! + i
irlrl lrll:.r nlu:lr-ll tlct huir c al \ntil!e t-.

lt.ut ( ]]. tj\1r'l' I \[r\\e\ e tt (rO l.t| .r tI

Jirr Irrntlotr o-l jklic langt h'l l)cn l:n

.r. .1.: K.lt-il lcrl tlctr blirlu. (ioll.stront

," l'.1,i,r'1." lllitlrr,'n. \,,n1 -.ll.i. \.-
1.'rrrbi ii,Lk 'itJer-illct lil lll\.. lt\)r-.

\)rl L).r- lll .rlticl \ lr.' r-c1 \|ott:lrl,tir itc

i.t ;ri 1 rLrirtl\\ ttrrtl \tCCliL it ()nttil]l li)t -

\1.' .!ilr.! r lr,,)- , iil lrinrlcl_'e ntcd jiL!t

( ril'i1 nrllirt t.,\ r I-l- l)cn:r.,unil.,
lrr'r1Ltg .t (iLrlrlrrtrrrrl I rllrgdt cn :t()ll
[..lri I ntcr-c rnrl tri ltLtltirctlc lLr ltar tlrr-
i.r-tet ltt'.t,'r lr-'tLtlcli'Lr \len ltllc tlrr..-
.ll,ir\ rtclct \ilt lbt' lirntiirc oe \ e|llct-.

t,,,,; l/,, ,,'
1/l ;i,//lifrr, ''ri.! ,ir

e,f

Fr'i.

rejse i delt
Rer ir al \lccling. onl ntan(lcn

SFra en
(ioodrr ood

lj.\L (J! tr)l(). ('j.tLt\ lrtltL.ilt-L

(,it't, tttt' Gtttttltrrtrttl (,n (t \lrtiltilt't.\

r/r-1'. sagrle dcn hr idhar.cde ht,r.rc rcd
ridcn al ntig rrdcn ut r is:rd:r rr \et llu\-
dc skabl nogcn lirrrtr lirr lbrrrrcl lion-
trkt. Kl:rssisl. klir:tlf iclegant rloblre lt-
r:rdct bl:r fl:rrrnclshlazt'r'nretl bl:r rrkt
rtt cssi rr gl. n a p ;ler'. h r i (l rt l)en t \tirc n (lr.

sli.iortc rncrl fikr charrrrcklurl ichccl.-
e le rl fllg-nrorrstcr' (Rctl.: clt,t tcr-rrt,dc

nrlrlflag). tegtc l)arranur str.:rltat sonr

e n slags prili or u' i'cl og rrir. jo. tle r.

r ur ligc de brtrrr-lrr irlt' girngstcr.sl.rr

og dcrln stol.lien rrred rrdklultpcligt
srrrle. llan r:rr atl At'c og tr rleligt i

sil es, crr rlcl al tlcrr rtir e or cr-lrrlrci
lrorgcrrkab. klal<lf ;ta fil lc,ilighctlcrr
og dellrc garrg nrcd (illR( crnltlt'rrr
i linaphullet. nretllenr u1' (ioodrroorl

Itoad ltacing C.lub.

lug trof il<kc rlcnrrc storsltrcrlc Ltc,'ir e n-

lrctl llLr' rtn lr,'c i rct'clcn. lor t..Lttc lr.Ln

stltrltg nrunlesf tirr-sig se lr. rlcl cl \()nt

\

bag. ct kis bas kulisscrr og i bakspe.jlct

#'&"



'-':t ,f:

Smrre try bedre t'itttlt,s .let ttulppt!.
(,r,otl\t,,,til llttit'ttl ,\lr't'ling llttse,'tler(t l()i,nrttlli,J tlt'l slttr:lt'
r,1ti,11,1 1t1 ittxlrtti:l,t'tLt(L'ti)il('t i trtl,tiott ttolct \t(Ltitt'ttlt'tt l)t'r
tltrttr: (tctrllL'tt|(1nt1t(( 111e1t (l(t.gusulli,!L'tel til .;tttlt'i Puttttl,

lilttl;trtt't Ltltrunl,s i sirt solt litt't crla hrtlturrdut litar.s l"t rr:t'r

\,i'/t.!ttlrr'r \pr:,rt: l9)9 letctt'Llt tltgctt: rttc;l trttLlt'rltoldt:ttt,,'

t\t)i \L'l l)tt (/(r/r\('ir ,rl tlat /.t:isl, tttttli:4( Ilttttt,qslt'rttttllttttg l-lJ

^nt 
t Trt.4tttt,!r tlt(rtt('ltun t l)il lor(li Aolcrrltal;.;lct \l)t1ttlg uf o,{

tLrttrli'l lit:st'tla ul llli<ct,t'l ydt lcl litut rttctl () -l scl;trtul Pittl,

I lt)\(1.\ tt1)0il)t(,r'Lrgt'r \icL 1/rrv,t r dnll \litling \lttss kt.trrr lttt
ttl:t'je i stn rttunsktrlli'tlc trttlc ()\('1 ttr'. I I fha.

,lltrrtin DBlil. l9 Lattt iu-

l''crruri D5(t. I't1'pe', mt'n reelt

L,tl k()pi I J l't't'r'uri )16 Dirto

I
a
,*-i,a

s6>

.q' '

{'-=r



Good Old England
En hel stribe"af skttespillere, professionelle som anlatorer, 70 i alt, indgar i Goodv,ood Actors Guild (skuespillerlav) og medvirker til

sammen med forsketlige orkeitre" rundt ont at skabe en atftentisk stenning Shtespillerne fndes overalt pd omrddel med hver deres sntd

sketcher ellei opvisniiger: De stngende politibetjente, svindlere og lomnteh,ve, gadeoptojer afbebob-drenge og motorboller, uartige

skoledrenge, Gog og Got<te, i stt.'ibeNis al itngnrcer (?) i Mary Quants ntini-skort.falder i nted et udklcedt publikum, der er med pd spogen

Hornmuslkken ig iilitor.or"hen leveres af Hendes Majestcets Royal Marine Band, vera Lltnn sound,en aJ'Goodwood Big Band med

refrcensangerindi og inklination til jitterbttg af The Jive Aces. Skulle./jenden dukke op er det modne hjemmevcern pd vagt. Det hele er et

stort teater og publikunt Leger nted. Det swinger bare...

idet ingen nogensinde havde tenkt pi
at tjene penge pe det, man havde bare

ressourcerne og pladsen at dele med

andre mennesker.

Godsernes skonomiske vilkir er noget

anderledes i dag, ogs6 i England, hvor

selv det britiske kongehus nu har ind-

vilget i at betale indkomstskat. Moder

Jords udbytte pA de omhandlede nre-

sten 8.000 tsnder land er uanset omdis-

kuteret landbrugsstotte ikke nok til at

holde godset korende.

I 1995 i en alder af 40 hr overtog

Charles Gordon-Lennox, Jarl af March

og Kinara og arving til hertugdom-

merne Richmond og Gordon, godset

Goodwood i et planlagt generations-

skifte, precis som hans far overtog alle

herlighederne, da han fyldte 40. Det er

noget med britiske arveafgifter og der-

med skatteplanlregning, som jeg ikke

skal gore mig klog p6. Den nuvrerende

Earl of March, altsa Charles, men vi er

ikke pli fornavn, gik tidligt ud af sko-

len, var i en periode rulle-kabler-ud-og-

ind-dreng for filminstruktsren Stanley

Kubrick og ernrrede sig senere som

fotografi London, da han fik tilbuddet

om at vende hjem til landadelen. Han

sagde selv i et interview med motorre-

daktor og tv-kommentator Simon Tay-

lor i Motor Sport Magazine for nogle

6r siden, at han godt var klar over, at

han forventedes at tage over, men han

blev ikke tvunget og hans far ville have

fundet en anden losning, hvis han var

blevet i London eller havde bosat sig i
Australien for den sags skyld. Men mu-

ligheden for selv at udvikle virksomhe-

l0

den pA en moderne og hensigtsmeessig

m6de var si fristende, at han slog til.

Det storste problem var imidlertid at

skaffe tilstrrekkeligt med indtregter til
godset.

Arvingens foretagsomhed

Den nybagte godsejer havde foruden

at vrerdsrette bide historien og godt

selskab en kunstnerisk 6re gennem sit

virke som fotograf. Han fandt desuden

biler sprendende, en arv fra hans bed-

stefar Freddie March. den niende her-

tug, succesrig Brooklands racerkorer

i 1930'erne og sportsvognsformgiver,

som i 1948 anlagde Goodwood Circuit,

der sammen med Silverstone var de to

fremmeste racerbaner i Storbritannien

for bide grand prix- og sportsvogne

efter krigen. For Goodwoods vedkom-

mende frem til 1968, hvor de stadig

voksende krav fra Formel I satte en

okonomisk stopper for det show og det

var endda for Ecclestone & Mosley's

regeringstid.

Interessen for klassiske biler og den

historiske motorsport havde i flere ir
veret strerkt voksende i hele verden;

Goodwood havde den lodige historie,

rammen kunne genskabes om den egte

vare fra banens storhedstid. Kunsten

var at udvikle et forretningskoncept,

som kunne vokse organisk eller natur-

ligt indefra om man vil med de eksi-

sterende ressourcer, si omkostningerne

kunne drekkes over driften og man i

ovrigt kunne danne sig en fornemmelse

af, om man overhovedet kunne trrekke

et publikum af nodvendig stsrrelse til
hojdedragene i Sydengland.

Fsrste skridt var Goodwood Festival of
Speed i 1996, i ovrigt samme 6r som

en lille gruppe ildsjrele lancerede Co-

penhagen Classic Car Cup, forlsberen

for Copenhagen Historisk Grand Prix,

s6 rent idemressigt var vi altse tidligt

nok med herhjemme. Men Festival of
Speed er et bakkelsb med enkeltstart

og siledes noget ganske andet end et

race, hvor man ksrer 'mod' hinanden

og derfor heller ikke kreever de helt

store investeringer i publikumssikker-

hed. I dag er Festival of Speed et krm-
peshow med over 160.000 tilskuere

og smarte, hurtige biler, prototyper og

Formel 1'ere med kendisser bag rattet.

Vor egen Tom Kristensen for eksem-

pel. Publikum kom fra begyndelsen,

skonomien kom i balance og vejen li
iben for en investering pi mange mil-

lioner pund Sterling til renovering af

den gamle racerbane, som havde ligget

brak siden lukningen omkring fyrre Ar

tidligere.

Goodwood Revival Meeting afvikledes

forste gang i 1998 og det gdr da ok,

sagde godsejeren allerede for tre 6r si-

den, men vi skal jo betale l6net tilbage.

Det krrever mere end 100.000 beta-

lende tilskuere hvert 6r. En tredjedel af

vores indtjening kommer fra sponsorer,

den anden tredjedel fra catering, salg

af stadepladser og programmer m.v. og

den sidste tredjedel er entreindtregter,

som i ovrigt alle er i hus i forsalg, s6

folk kommer uanset vejrlig. Eller sagt

pi en anden mide, pengene er i kassen

allerede inden oortene 6bner.
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Auktion hos Bonhams

Attktionshuset Bonham,s holcler auktion hvert ar pci Coodw^ood Revival og man kunne mciske have haft sine bange anelser om kobelysten

i dr, nen B5 %, a/ det udbudte hlev solgt for i alt I 3,9 ntio med rekordpris for en Aston Martin DBSC Coupe 1966 sont gikJbr f 320.000

Sri.ling Moss'hieLrn som han van1t Biitish Grand Prix med i 1957 gik /or {23.000 og Ton.t, Rolts tilsvarende fra seiren i Jagttar i Le Mans

i 1953 rtk han'unerslag ved fl 1.500 Penge er der du blandt /olk, trods krisen

Vi lagde mange kraefter i at genskabe

banen, som den var, men det er i hojere

grad et sporgsmel om at skabe en f0-

lelse hos publikum, sagde Lord March

i nrevnte interview, alt her er tidstypisk.

Kun hvis vi ikke kan skaffe den origi-

nale vare, tillades en efterligning. Vi vil

alle gerne se en egte 250 F og en €gte

GTO, men vi vil kun acceptere en koPi,

hvis den egte vare ikke findes, som

Lancra D50 for eksempel. Men det er

kompliceret. Vi har FlAs regulativer, vi

har originalitetsproblemerne, vi har tek-

nisk kontrol, vi har hele sikkerhedspro-

blemet og samtidig vil vi gerne levere

et godt race, men MSA (Motor SPorts

Association svarer til vores DASU) har

vist sig forstAende, fordi man mener at

Goodwood gavner molorsporten og sa-

ledes snsker at stedets arrangementer

skal fortsette.

Det organisatoriske maskineri

Der er over tre hundrede personer fast

ansat i et hav af specialfunktioner for

netop at kunne levere den sublime op-

levelse. Men i modsretning til de fleste

gammelbilarrangementer andre steder,

hvor der stables et hold pi benene til

at planlegge og gennemfore og som

bagefter sendes hjem indtil neste ir.

det man ogsi kalder en projekt- eller

ad hoc organisation, er Goodwoods or-

ganisation permanent. Man er i bogsta-
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veligste forstand fuldt beskreftiget Aret

rundt. lkke alene tilrettelegger man de

store enkeltstAende arrangementer som

Glorious Goodwood som er stedets ab-

solutte hojdepunkt inden for hestevred-

delob pA hvad der mAske er verdens

smukkeste hestevreddelobsbane og

hvor heste og mode modes, igen som

kun briterne kan det. Bare tre uger for-

inden har Festival of Speed fundet sted

og Goodwood Revival lsber af stabelen

hvert Ar i midten af september. Lord'en

himself er selve drivkraften. den hvi-

lelsse entusiasme bag disse hektiske

processer for slet ikke at tale orn de

permanente 6ret rundt-aktiviteter som

golfklubben, The Kennels, restaurant

og klubhus for medlemmer af Good-

wood Road Racing Club, jagtselska-

berne, cricketklubben, flyveklubben,

Goodwood har egen flyvePlads med

historisk rolle i forbindelse med Slaget

om England The Organic Farm, som

producerer okologiske fsdevarer, der

srelges fra faste boder ved de store ar-

rangementer og si alts6 lige driften af

resten afde nzesten 9000 tonder land.

Goodwood har kun miljotilladelse til at

buldre og brage alt det man vil i fem

dage om 6ret, alle andre dage er der

stojbegrrensninger, sA nreste 'event' for

den ufatteligt energiske, optimistiske

os visionrere ivrerksretter skulle nod-

vendigvis vere noget, der ikke larmede

(sA meget!). I midten af august 2010

6bnes for Vintage at Goodwood, som

ikke har noget med biler at gore og

hvor man fejrer fem 'fede' Artier, eller

de gode irgange med britisk musik og

mode, begyndende med 40'erne. Med

jarlens geni for at skabe 'events', mA

man formode endnu et brag af festivi-

tet.

Scenen er sat

Der spares ingen anstrengelser for at

genskabe scenen fra fyrrerne til tres-

serne. De sjreldne og opsigtsvekkende

biler er det vigtigste. Man ved hvor de

interessante biler er og ejerne foler sig

berrede, n6r de bliver inviteret. ogsi

selv om de miske skal l6ne klenodiet

ud til en emeritus som Roy Salvadori,

Jack Brabham, Derek Bell, Jackie Ste-

wart, Tony Brooks, Richard Attwood

Jochen Mass, Jackie Ickx eller selveste

Sir Stirling Moss, som tilmed fyldte 80

ir den 17. september. Hvis der stadig

er liv i de gamle koryfreer, s6 er de til
Goodwood Revival Meeting, og flere af

dem ksrer flere lob. Richard Attwood

for eksempel, vinder af Le Mans i 1970

og fabrikskorer i Formel 1 for BRM,

Cooper og Lotus, er pA hele fem gange

og nir vel knap at ksle af mellem heat-

ene.
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Automobilia og genbrug
Englant|haraltidNerete|godllandatklbeontik|ite|ere|!argdpa!oppemctrl;etliFortlttmct.nehctritcerpelseoglttttte
del'se,dahovedbckltctlningere|,ntust'ptiGootlvl;od,hvistnanvi|in'tterg{irc|cnSumtitlignatla|sil
dualle'sktt|levcerestilige,gikogsidanehattc,derjoe!|ersnnsigesutfitltlent/epttklcet/ning
gen, /brlod /ilget og o,erlod vel brunthen til mut.skttndi erne, sotil nu let,er lbdt

Det er med biler som med musik. har

Lord March sagt engang, de biler man

kendte eller miske sA kore race. da

man var ung, giver en den samrne fo-
lelse som melodierne fra dengan-e. Si
skaf den rigtige bil, set en spendende

tidstypisk person bag rattet og du har
tilvejebragt den emotionelle ramme og

ikke mindst en forvenlntngens spen-
ding hos publikum.

The Paddoc. ryttergirden, er et kapitel
for sig. Der er uindskrenket adgang for
medlernmer af GRRC blot man opfyl-
der 'the dress code'. Man 96r frit rundt

mellem en bilpark af fuldblods, histo-
riske vrddelsbsvogne, man tror det er

logn. Ferrari, Alfa Romeo. Maserati.

ERA, Jaguar, Porsche, Lola. Cooper.

Elva, Bentley osv. I hundredei'is og sa

langt ojet rrekker.

Ind imellem de enkelte rrs er der spek-

takulaere parader alt efter hvad der er

aktuelt at fejre. I dr ksrtes en storstilet
parade for Sir Stirling og en impone-

rende 75-Ars monstring af tretten ERA

fra perioden 1934 til 1938. Den forbai,-
sende succesrige English Racin-s Auto-
mobile. sont endog var 'pd podiet'eftcr
krigen. Ligesom Mini'en, eller. Morris
Mini-Minor, Austin Severr 850. Hunde-
huset, Se7en, eller sAgar Partner. krert

barn osv., blev fejret i anledning af 50-

ars jubilreet nred er keempe opbud.

Alle lsb ved 'gensynsmodet' kan hi-
storisk fores tilbage til perioden hvor
Goodwood Circuit var aktiv, nernlig
1948-i968. Klasserne, og lobenes nav-

ne er de samme som dengang. Selve

banen, tribuner, rytterg6rd etc. er gen-

skabt, selv Fish n' Chips fis i 50'er
avispapir'. Overalt er der tidstypiske ud-

stillinger. salgsboder rned automobilia
og genbrugstaj af ret irgang og flere

slags overraskende underholdning.
Publikum animeres som sagt strerkt til
enten at klrede sig periodisk korrekt ad

eller i det rnindste pre,nt pa - og det vir-
ker.

Der ksres Gentleman Race. men det
g5r nu ret sterkt aliigevel og ofte med
Inegen egte dramatik, men altsi som

Flyopvisning
I ntiddag.spatrsen og vetl kortere afbndelser pc) motor-
lxLnen er der fl.t've(r)opt'isning Fr.trntentlig ogsti med den
!Lrntske tuttke ut git.e publikum tid til at l;ruge nogle penge
ntndt omkring eller hlot ctt 'boie nakken', hvod heller ikke
gores trlen ut sl;ullc til lontntarne I ar bl a tned en bltzn-
lenla fbrtttcrtion The Buttle o/ Britain Memoriul F/ight,
bestucnde cr.f en 'Phuntotn ol the Ruhr.'AI/RO Lancas.ter
P{l71 bontbentuskirte og to Supernarine Spitt'ire Mk XIX
i grat ias bevttgelse n(ESten i slowmotion hen over himlen.
Det rar :t.erk kos/./br /brdi
tle h u.sker hlit--an ellar Eller
rtttiske bure Clturcltill. evin-
gede'onl ut ultlt'ig har ,s,a nange haJi st) /ii at tukke.for
.\'d ntcget. Enkelte kneb en ture, andre gjorde honnor. Re_

;pekt Luliakntbatiliken er. suntitlig en lu/iens cotlcoLtr.,
d'tleganta ntctl en c,eleber tlontmerkomite I dr nted bt.a.
Sir Tet'urtte Conrun, hum ned designerrestaurontertle,
Jontes ,llu.t, den 'ufbrskunntede'vcert pci Top Geur i BBC,
og Bu:z.1lclrin. ikke nnntlen i nrunen, men han cler gik pa
den e nga ng, .fornten tl i g du.
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Nok andet at tage sig til end al se motorlob

Festlig servering i det fri, vare- og last-

vogne i aktion, skulle det r@re en is eller

mdske picnic langs hegnet, s'gerne med kun

for GRRC medlemmer og i bilfrafor 1966.

Og sd er der alt det den almindelige tilskuer

ikke ser for Lord March sorger ogsd godt

for sine g(Ester og det skulle vcere ganske
'vist, at alle deltagerne og deres hjelpere

deltog i en stor gallafest med et spansk

Sevilla tema med dansende heste fra Den

'gentlemen'. ForstAr man ikke det og

'karer'man en pitale overhorig, bliver

man ganske enkelt ikke inviteret mere.

Udover deltagernes koretojer service-

res hele omradet af omkring 200 last-

og varevogne, iskage-, fish n'chips- og

pandekagebiler, drosker m.v. Alle fra
fsr 1966. Alt er 'period', som englren-

derne siger. ,E gle fta den tid. Scenen er

i den grad sat.

Klasseinddeling ved Goodwood Revi-

val 2009

Selve banen er 3800 meter lang. Der er

tretten klasser, som skal bide ksre tid-

tagning og et eller to heats over week-

enden, si det er et meget stort program

at gennemfore, nir der ogsi skal vrere

plads til opvisninger. Selve afviklingen

af lsbene organiseres af BARC, British

Automobile Racing Club, i samarbejde

med Classic Racing Motor Cycle Club

som udarbejder tillaegsregler efter ret-

ningslinjer fra MSA og som stiller lsb-

sledelse og marshals til ridighed offici-

als som vi siger. Den 'arme'mand, der

styrer opmarch fra ryttergird og det er

den samme hvert 6r, er overdynget med

startlister og andre papirer, to hoved-

set og en mobiltelefon og han vandrer

konstant og hvilelost rundt i feltet fra

morgen til aften tre dage i trek. Slipset
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strammer og vandet driver af ham, men

tingene klapper for ham. Det gor hans

tics ved ajnene ogsi - uafbrudt.

Omkring 350 biler og motorcykler

konkurrerer i 15 forskellige lsb. Alle er

omhyggeligt udvalgt og ejerne person-

ligt inviteret afjarlen. Mange af bilerne

er fra Goodwoods forste storhedstid

og er siledes et reelt gensynsmode - a

revival meeting.

Goodwood Trophy var i sin tid for fsr-

krigs single-seater Grand Prix biler af

ren og skrer nod, idet der tre ir efter kri-

gen stadig ikke fandtes mere moderne

racerbiler. For de fleste var der andet at

trenke p6, dog ikke for den velhavende

grisefarmer Reg Parnell, som stillede

op med datidens nyeste og bedste, en

Maserati 4 CI:|, og vandt. I dag er

Goodwood Trophy forbeholdt Parnells

niveau med Grand Prix og Formula

Libre vogne fra perioden 1930 til 1948.

Det er biler som ERA, Alfa Romeo

Tipo B, Alta, Bugatti 54 og 59, Mase-

rati 8CM og 4CM.

Madgwick Cup er sPortsvogne under

to liter fra perioden 1948-1955. For-

trinsvis britisk byggede og Climax,

MG eller Ford motoriserede 'smivog-

ne' som Cooper, Darque, Kieft, Lester

og Lotus, side om side med fuldblod

fra OSCA og Maserati. Colin ChaP-

man ksrte selv sine hjemmelavede Lo-

tus byggeszet pi Goodwood som et led

i meerkets allerede dengang vellykkede

markedsforing; det forte faktisk til

etableringen af Lotus Engineering som

tuldtidsbeskreftigelse i 1952.

Barry Sheene Memorial TroPhY er

for motorcykler mellem 350 ccm og

500 ccm fra perioden 1962 t1l 1966 og

med italienske mrerker som MV Agu-

sta, Benelli, Ducati, Moto Guzzi og

Aermacchi mod arketypiske 6ncylin-

der englrendere som AJS, Norton og

Matchless. Dagens ryttere var verdens-

mestrene Wayne Gardner (som vandt

pi Matchless G50) og Phill Read og en

stribe af Isle of Man vindere som Mick

Grant, Trevor Nation, Michael Rutter

og Charlie Williams. BarrY Sheene,

1950-2003, englrender og verdensme-

ster pijapansk Suzuki i 1976 og 1977.

St Mary's Trophy er for standard-

vogne fra far 1966 og i 2009 forbeholdt

Mini, den lille forhjulstrukne, som i sin

tid slog meget storre biler som Ford og

Jaguar, med et felt ph 32 biler med ce-

lebriteter i forersredet, som alle hatkstt

rrs eller rally i en Mini i deres yngre

dage, bl.a. ireren Paddy Hopkirk, Mon-
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Classic Car Park

pd markerne i bil J|a.far
is parkering, r hovedind_
en udstilling ange steder

to Carlo vinder, finnen Rauno Altonen,

Monte Carlo vinder og europreisk ral-
lymester, svenskeren Stefan Johansson,

Le Mans vinder med Tom Kristensen,

og hjemmefodningen Barrie'Whizzo'
Williams, populer veteran i den klas-

siske engelske motorsport og meget

strrkt og festligt sideways ksrende

med rygende forhjul.

Lavant Cup er for sportsvogne, som

deltog i verdensmesterskaberne og

i Goodwood TT i 1958-1959. Altsi
hurtige sager. Der er racervogne som

Aston Martin DBRI, Ferrari 250 TR57,
Jaguar D-Type, Lister-Jaguar, Tojeiro-
Jaguar, Lola-Climax, Lotus Climax,
Elva Climax, Porsche 550 og 781 RS

samt Lotus 17, i avrtgt med vor egen

Jac Nellemann som den ene af ksrerne.
Lsbet varer en hel time og har et ks-
rerskift.

Glover Trophy er llz litet Formel I
Grand Prix vogne, 196l-1965, som er-

stattede de tidligere 3 liter frontmotor
vogne, men som alligevel viste sig at

vere meget hurtige og adrette, som

Brabham-Climax BT 7, BRM P 261,
Ferrari 156 (Hajnresen), og de sredvan-

lige Cooper-, Lola-, Lotus- og en enkelt
Emerson-Climax. Det var i den klasse

Jim Clark og en ung Jackie Stewart slo-
ges side om side og satte en frelles ba-
nerekord pi I minut og20,4 sekunder.

Det var i 1965 og rekorden stir stadig.

Flere har Climax V8 motorer, som nok
gjorde dette race til det mest stojende

og egte sprendende. Agte grand prix
atmosfrere fra en tid, hvor publikum
stod ved banen og ikke sad foran skrer-

men.

Fordwater Trophy er for fabrikspro-
ducerede sports- og GT:vogne fra pe-

rioden 1960 til 1966 og som BARC
organiserede for sine medlemmer som

klubres. Storbritannien var dengang
verdens forende sportsvognsproducent

pi store og smi fabrikker, som frem-
bragte de senere evergreens som Tri-
umph TR4, MGB, Ginetta G4, Lotus
Elite og TVR Grantura (som vandt),

T4
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som igen skabte et godt miljo for ud-

vikling af ksrere, Jim Clark for eksem-

pel, som blev fabriksksrer for Lotus

ved at banke selveste Colin Chapman

i en Lotus Elite pi Goodwood. Elva,

Morgan og Austin Healey korer med

her sammen med Alfa Romeo og Por-

sche fra fastlandet.

Brooklands Trophy er for forkrigs

sportsvogne som deltog i udholden-

hedslsbene pi Brooklands, biler som

oprindelig aldrig korte pi Goodwood,

men hvor ejerne folte de rorte deres

biler for lidt, og Freddie March, farfar

til den nuverende Earl of March, og

selv succesrig Brooklands korer, vandt

bl.a. det beromte Double Twelve race i
en MG i 1930, ibnede Goodwood og

genskabte en Brooklands atmosfrere

dengang, og det er prrecis, hvad man

gor \gen i dag. Trommeslager i Pink

Floyd Nick Mason vandt i Aston Mar-

tin Ulster 1935, men kun fordi dagens

mest underholdende ksrer. Patrick Bla-

keney-Edwards i Frazer Nash SuPer

Sports 1929, mitte i pit for at fi lukket

sit kolerdreksel da vandet sprojtede op.

Han leverede i avr\gt heatets hurtigste

omgang ph 134 km,/t, ganske godt giet

for en firsirig pi femtenhundrede ku-

bik.

Richmond Trophy er for de store 3

liters frontmotor Grand Prix vogne fra

1950 til 1960. I ir indeholdt grid'en

to af verdens mest beundrede Grand

Prix vogne overhovedet, nemlig Fer-

rai' 246 Dino og Maserati 250F, som

Stirling Moss korte til en forsteplads

pi Goodwood i 1954 med Peter Collins

i Vanwall pi andenpladsen. Fire 6r se-

nere vandt Mike Hawthorn Richmond

Trophy pA Goodwood og i ovrigt ver-

densmesterskabet samme 6r. Fremme i

dette felt var ogsiAston Martin DBR4,

Connaught A-Type, CooPer-Alta og

den dengang ofte uheldsramte 'fire-

hjulstrakker' Ferguson-Climax Project

99. Le Mans-vinder Richard Attwood

vandt i Ferrari 246Dino.

Royal Automobile Club TT Cele-

bration er et stjernefelt af s6vel GT

vogne som korere. Perioden er 1960 til
1964 og rummer kostbarheder som AC

Cobra, Aston Martin DB4GI Ferrari

250 GT og GTO og Jaguar E-TYPe. En

samling maskineri til en sksnnet vrerdi
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af f 80 millioner og som blev ksrt 'flat

out' af gamle drenge som Derek Bell,

Gerhard Berger, Jochen Mass, Emanu-

elle Pirro og Bobby Rahal i skarp kon-

kurrence med ymgre Fl'ere, Red Bull

Racings Christian Horner og Adrian

Hewey samt Ferraris testksrer Marc

Gen6. Det er et entimes lsb med kore-

skift og Adrian Hewey og Bobby Rahal

i Jaguar E-Type 3,8 liter Lightweight

vandt.

Freddie March Memorial TroPhY er

en hyldest til de store nitimers vrd-
delob pi Goodwood i 1952,1953 og

1955. Opreklameret dengang som 'Le

Mans comes to West Sussex'. Lsbene

var spektakulrere og bragte race om nat-

ten til Goodwood for fsrste gang. Der

var ingen mangel pi koretalent med

folk som Stirling Moss, Peter Walker,

Duncan Hamilton, Tony Brooks og Pe-

ter Collins i fabrikstilmeldte biler som

Aston Martin DB3S og Jaguar C-type.

I 6r med konkurrence fra bl.a. Austin

Healey 100, Ferrari og en Lagonda V12

Le Mans, som vandt.

Chichester Cup er for frontmotor

Formula Junior, som optridte forste

gang i 1958 i England. Denne lavpris,

single-seater klasse og en videreudvik-

ling af de sm6 500 ccm Midget, var

den italienske greve Giovanni 'Johnny'

Luranis opfindelse. Klassen overlevede

indtil 1963, pi hvilket tidspunkt der

var intet mindre end femhundrede fa-

brikanter. Den smukkeste og vel ogsi

mest eftertragtede af dem alle var uden

tvivl Stanguellini med Fiat 1100 motor.

Den lignede en Maserati 250F og vandt

FJ mesterskabet i 1959 og Chichester

er alligevel ikke egnet til 'offroad'.
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at fk hans autogru.f .

Cup i 6r. Precis som de stsrre formel-

vogne gennemgik disse sjove, velko-

rende 'cigarer' en markant koremres-

sig forbedring i form af heekmotor. I

ir vistes FJ med frontmotor og grid'en

var righoldig. Klassen, hvor ogsd vo-

res hjemlige Alfa Dana fra Roskilde

Ring-tiden horer hjernme, kores i dag

succesrigt i Lurani Cup'en og med stor

deltagelse overalt pa kontinentet og pi
'Aern{, flittigt organiseret og dygtigt

administreret fra London al' skotten

Duncan Rabagliati, som har rleltaget i

Copenhagen Historic Grand Prix flere

gange i sin Alexis-BMC HF1, 1959.

Dansk deitager var Erik Justesen i Mal-

lock-Ford Mk2 1959.

Whitsun Trophy er staevnets hurtigste

felt med blandt andre danskeren Mar-

tin Borch-Christensen i en Wolverine-

Chevrolet pA 5.7 liter fra 1965. Kraftige

sager som Lola Chevrolet T70 Spyder,

der i ovrigt blev mAlt til 295 km/t pd

Norre Alle (l) ved Copenhagen Histo-

ric Grand Prix, Lotus Ford 30, Ford CT

40 Ferraridraberen fra Le Mans, som

egentlig er en Lola med Ford motor'

Mclaren Chevrolet MIA og MlB,

samt Cooper Maserati m. fl. I alt niog-

tyve muskelbundter. Julian Bronson i

Mclaren vandt og korte hurtigste om-

gang med 165 krn/t.

Ingen af danskerne kom pi podiet ved

Goodwood Revival Meeting 2009, men
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de bidrog bravt til den fabelagtige un-

derholdning og havde det med garanti

ogsi selv morsomt.

Efterord eller dagen derPir

Der er neppe tvivl om at Goodwood

Revival Meeting s6vel som Festival of

Speed tidligere pi Aret har sendt masser

af stoj og giftig rog op i luften og sile-

des ikke er politisk korrekt i vore dage.

Men bortset fra at Goodwood generelt

tilfsrer egnen meget stor okonomisk

aktivitet og beskreftigelse med sine

events. er Goodwood Revival Meeting

som ethvert andet gammelbilarrange-

ment og uanset hvor, en levendegorelse

af motorhistorien, pA samme n.rAde som

nir Den Gamle By i Arhus sretter liv

Fra paraden /br Stirling Moss Moserctli,

Cooper Climax, Atton Martin Disse biLer

karte ikke rces.

i butikker og vrerksteder med levende

mennesker. Ejerne legger masser af

penge og veneration i deres gamle bi-

ler, blandt andet fordi de ogsi fir lov at

anvende dem til formilet og formentlig

ogs6 fordi de har et publikum, bAde bi-

lerne og ejerne. Det er en vigtig opgave

for gammelbi lbevrgelsens organisatio-

ner at sorge for at bevare mulighederne

herfor i fremtiden. Vore historiske biler

er arbejdende museer, som Den Gamle

By er det, og det er levende kulturhi-

storie og derfor betydningsfuldt for ef-

tertiden, nAr alle engang triller rundt i

lydlose -'intetsigende' - elbiler.

Claus Frausing rejste med Veteran Po-

sten/Motor Rejser til Goodwood Revi-

val Meeting 2009. Se alle lobsresulta-

ter. billeder. video m.v. fra Goodwood

Revival Meeting Pi www.goodwood.

co.uk

Henrik Pedersen overrakte pi Coodwood Stirling Moss etr tegnlng han

har tAet Iavet af da Moss vandt det danske grand prix pi Roskilde Ring t

I96L Moss var glad og sagde at sidan en havde han aldrig fiet for'

t1



- =2.7'

'.d *?;

",ry-!
'*t'&' B7r<)'

F
,.F U$Tf

?
s-r

,:QT

\ i har hilft dct problem pa \-I ikke
umid(lelbart at kunne hiengc Bugat-
tis 100-irs fodselsdag op pi noget.
(ianske r ist har .r i et stort pro.jckt i

gang med at registrere og dokunren-
tcrc alle danske Bugattier gennenr

ticlerne. ikke nrindst nrcd fotografier.
\len rlct cr s:i stor en opgare at det
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lLLld lsrr rar-cler ntanuc 35'cre: clel
lirrstc sii r i pii cn tanhstatiorr. og r i
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Bugattier starte pi 6n gang da klokken

blev 12.

E,sben Sonderstrup tilfojer at isrer bil-

ledet af starten pA gaden giver et godt

indtryk af stemningen.

Der medfulgte enkelte billedtekster,

vi har ellers foretaget et forh6bentlig

sksnsomt udvalg blandt de mange bil-

leder, og mA nok belrert af de senere

6rs erfaring sige at vi desvrerre bringer

dem uden garanti for bilernes aegthed.

Men man kan jo altid hibe. Eller tro.

Gravstedet er familien Bugattis.

oer
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Danskere i Molsheim

Det blev en kold start pd en vejrmrzssigt ellers flot tur. Sl;y-

erne hang lavt overVogeserne, men trods kort sigtbarhed og
lange stigninger ndede Peter Zinck med sin 4,pe 40 Grand
Sport op i de 1.400 meters hajde ved "Grand Ballon". Ogsd
Peter er 2. generations dansk Bugattist, han er son afvort
savnede nesten-stiftermedlem Jens Niefien

*{'.

Efter redaktionens slutning har Frank Studstrup sendt billeder afdanske deltagere i Bugattis fodselsdag. Vi har ikke anden mulighed end
at hange dem bag pd Esben Sonderstrups dekning.
Der var en forste etape i Molsheim/Mulhouse-omridet, og et flere dage langt rally med slut i Paris. Og endelig ksrte de danske deltagere
tilbage ti1 Alsace og besi med gode franske venners hjalp den gamle fabrik. Omkring 80 procent af bygningerne er bevaret, og der frem-
stilles i dag landingsstel og bremser til fly.

Studstrup selv m6tte lade sin egen type 40 blive hjemme i Danmark pga. en defekt dynastarter.

Fsr starten er her Christian Koux
i type 374 og bror Peter Koux i
den type 37 deres .far Erik Koux
bragte til Danntark /ia Schweiz i
I950'erne

Herunder; I Paris blev de del-
tagende biler udstillet i et stort
telt pd Champs Elysees. Det var
en udfordring med tcet og hurtig
nyldretidstraf k pd mororveje
og indfaldsveje til Paris. Her er
Erik Koux i rype 575 kopi og Pe-

ter Zinck ndet.frem til Place de
la Concorde.

Det gamle stoberi i midten og Bugattis hestestald til holre

20
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EGERIS

Si kom dagen hvor der var afslut-

ningen af veteranaftenerne i Egeris.

Lordag den 3. oktober kl. 13 msdtes

ca.65 prs. i storm og regn ved Mslle-
hytten i Egeris, nogle i de gamle biler,

andre i deres hverdagsbiler.

I lsbet deltog ogsi et egtepar, som

trodsede regnen pi gamle NSU knal-

lerter. Det var hurtigt ud af bilerne, og

ind under taget i hytten, for vandet stod

ned i strenger. Kl. 13. I 5 stilnede regnen

lidt af og vi korte en fin tur ad mindre

veje til Aksel Graversen, Fjelstervang,

hvor vi i nresten tsrvejr fik set hans helt

specielle stenhave med mange sjove

detaljeq bl.a. et meget stor udekskken

og et fint stort lysthus som kan rotere

rundt og stilles med flere hastigheder,

f.eks. en omgang i timen. Efter en god

times tid fortsatte vi videre til FDF-

hytten i Fjelstervang, hvor der var gang

i grillen, med en hel gris. Det sA rigtig

lrekkert ud. Vi satte os ind i varmen og

fik en kop kaffe at varme os p6. Efter

en god gang snak var grisen frerdig, og

salatbordet anrettet. Vi gik i gang med

maden, som smagte rigtig godt, og alle

blev mrette. Snakken gik lystigt, og det

bevistes, at vejret ikke kan odelngge en

fint arrangeret afslutning. Nu mi vi si
bare vente pi at det bliver forir igen, si
vi kan starte et n1.t 6r med trref i Egeris

hver anden tirsdag.

Stor tak til Trille og Kristian Norgaard

Pi deltagernes vegne

Ketty og Anton Ssrensen
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han foretog sig. I hvert fald for os gam-

le var han den store leremester. Med sit

Skandinavisk Motor Journal. som han

begyndte at udgive 1 1941, rndrede
han totalt dansk motorjournalistik - el-

ler rettere sagt, han blev det uopnielige
forbil lede.

Et enkelt af dagbladene havde haft en

rnotormedarbejder der selv havde kort
motorlob, hos de ovrige var det et par

fusentaster plus nogle mere eller min-
dre tilfeldige unge mennesker. Dam-

kier undlod ikke at give sin mening

om dem til kende. Jeg har endda selv

kendt en motormedarbejder pA en stor

avis, der ikke havde korekort og aldrig

havde fsrt et motorksretoj. Han gav sig

dog kun afmed noget sA uskyldigt som

at referere speedway.

FDM's Motor havde haft et par inge-

nisrer til at skrive om ny biler, meget

teknisk og temmelig kedeligt, KDAK's
Auto og de forskellige klubblade be-

skaeftigede sig sA vidt jeg husker ikke

meget med den slags.

Men Damkier gjorde, og skont selvlrert

han havde indgiende forstand pA b6de

biler og motorcykler og lagde ikke fing-

rene imellem i sin bedsmmelse. Under

ikke tidligere set anvendelse af mAle-

instrumenter. En provekorsel af Skoda

440 kunne for eksempel have undertit-

len '- nogle sagtmodige betragtninger'.

Dertil kom tekniske artikler om srerlige

emner, og nogle faste rubrikker, til dels

holdt i en meget humoristisk stil som

man hver mined klukkede sig igen-

nem. De var skrevet af pseudonymer

som Observer, Mecanicus og Benny

Dickson, formentlig var det Damkier

selv; han har vrret utroligt flittig. Med

laengere mellemrum medvirkede dog

de kendte bilingeniorer Ahlmann-Ohl-

sen og Teisen, og en afde faste rubrik-
ker var i hemmelighed skrevet af den

udenrigsministerielle embedsmand

Jorgen Ditlev Scheel, der virkede under

pseudonymerme Collecteur (Samler) i

SMJ og Coureur (frit oversat racerko-

rer) i Mandens Blad. Scheel blev under

sit rigtige navn kendt som quiz-vinder i

dernsynet (udsendelsen findes selvfol-

gelig ikke i DR's arkiv!) og forfatter af
Bersmte Biler. Og Contributing Editor

ved et af verdens mest ansete bilblade.

det amerikanske Antique Automobile,

hvor han blandt andet bidrog med en

afhandling om Hammel-bilen.

Damkier bestyrede ogsi en kyndig tek-

nisk brevkasse og holdt leserne orien-

teret om sivel dansk som udenlandsk

motorsport.

Med Damkier ved roret udkom SMJ i

23 hr, sA m6tte han opgive og overlod

udgivelsen til andre, men blev ved med

at skrive i bladet, som med tiden b6de

skiftede navn og format.

Selv synes han aldrig at have deltaget

i motorsport, og han levede en for-

dringslos tilvrerelse i et selvtegnet hus

i Ordrup - dog havde han ogs6 via sit
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MOGENS H. DAMKIER

Guruen er dsd. Mogens H. Damkier
ville i juledagene vrcre fyldt 90. Men
han dsde omkring l oktober i det

hjem i Ordrup, hvor han havde sit
spekulatorium i kdderen med boger

og fotografier og det verksted med

en drejebrenk, hvor han fremstillede

en lille dampmaskine. Milet var at

konstruere en dampmotordrevet sl-
oplukker.

I vores kreds bsr det vrere overflodigt

at fortrelle hvem Damkier var os hvad
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Til venstre: Blatlet skulle lobe rtrndt, og det

generede ikke Dankier at bringe en betalt

annonce pii lbrsiden;/br den ntolorcvkel, han

provekorte i samnte nunlmer. Men givetvis kun

forcli han kunne rose den. Det t:r vist endda

Itam selv, cler er fotomodel, i per/bkt stil

Damkier var ikke meget.fbr samkvem med de

andre molorjotu'nalister, som han ansd./br in-

kompetente. Derimod trivedes han i selskab

med motorsportens htarke, sonr her ved et

mode fbr en del tir siden i Automobil Sports

Klu bbens s e n i orafde ling

@gteskab et ternverelse i en -iysk her-

regard!

Han bilvalg var beskedent, fsrst en lille

forkrigs Steyr, dernast den FIAf 1100

TV der ofte var hans sammenlignings-

grundlag under provekorslerne. Alber-

to hed den. Senere en FIAT 1,s00 og sA

nogle jevne japanere.

Af hans private motorcykler lerte lre-

serne af SMJ isar 6n at kende fordi han

i en stribe blade beskrev dens adskil-

lelse og fuldstandige renovering.

For snart mange 6r siden meddelte han

mig, at han ville betrenke DVK med alt

hvad han havde afboger, andre skrifter

og fotografier. Da havde vi allerede tid-

ligere kobt de gammeldags klicheer fra

SMJ. Han forlangte metalverdien, si
vidt jeg husker 200 kroner, og de blev

selvfolgelig hurtigt med nyere trykke-

teknikker aldeles ubrugelige.

Siden ville han altsA forrre os det hele.

Men han ombestemte sig. Der skete det

uhyggelige, at Damkier og hans ene

husfotograf, Mogens von Haven, hver

for sig mistede en datter, der blev myr-

det i hver sin ende af verden. Sii nu ville

han gerne have penge for det skriftlige

materiale for at kunne betrenke sin an-

den datter. Fotografierne overlodhan os

kvit og frit, og dem har vi haft megen

glrede af i DVK's klubblade, rdet Mo-

gens von Hauen sfl bort fra den ophavs-

ret han ellers hindhrevede strengt, og

det gjorde ogsi den anden husfotograf,

Karl V Haibert, der for svrigt forerede
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os hele sit negativarkiv. Begge er for

hngst dode.

Damkiers boger om motorcykler kobte

en anden, men bilbogerne kobte vi til
en rimelig pris.

DVK var Damkier aldrig medlem af,

men han horte selvfolgelig til den lil-

le kreds med friabonnement pi vores

blade.

Jeg besogte ham fsrste gang pi SMJ's

redaktion i Kobenhavns inderste by for

over et halvt Arhundrede siden, senere

nogle gange i hans hjem i Ordrup. Sid-

ste gang han ringede og sagde at jeg

igen kunne hente en portion fra hans

arkiv er allerede lrenge siden, og kun

fruen kom ud til hoveddoren. Han la

selv syg med lungebetrendelse.

En enkelt gang havde vi en lille uover-

ensstemmelse. I en af sine boger havde

han skrevet at 501 var FIAT's fsrste

venstrestyrede model. Som ejer af flere

eksemplarer vidste jeg selvfolgelig at

de er hojrestyrede. Det fik jeg meget

svrert ved at overbevise ham om, indtil

han opdagede at han havde spejlvendt

sin illustration.

Ole Emil Riisager

PS: Man mi tillade mig et karakteri-

stisk citat fra nrevnte provekorsel af

Skoda 440 i 1956.

"Vore proveksrsler er i reglen udfrerdi-

get efter et ganske bestemt system. ef-

tersom vi forsoger at vurdere resultatet

af det mAl, konstruktsrerne ojensynligt

har sat sig, og pi en nogtern mide be-

skriver vi den tekniske opbygning og

kommenterer den mekaniske udform-

ning, hvor dette skonnes nodvendigt.

Den vigtigste side af sagen er dog en

beskrivelse af koreegenskaberne, efter-

som bilkoberne i dette land oftest kun

har mulighed for en provetur rundt om

huset.

"Under provekorslen af Skoda 440

myldrede tanker at forskellig art gen-

nem hovedet, og det vil under alle

omstandigheder blive ganske umu-

ligt at skrive en almindelig praverap-

port efter ovenn&vnte monster i denne

forbindelse, fordi man gennem denne

afprovning fik sat hele automobilkun-

sten i perspektiv og relief. Automobil-

industri er 6n ting, kunsten at skabe en

vogn er noget ganske andet, eftersom

malerkunst, skulptur, filosofi og psy-

kologi i virkeligheden har si uendelig

meget mere tilknytning til bilindustrien

end svrerindustrien nogensinde vil fi.
Skoda 440 er et barn afsvrerindustrien,

bragt til verden i et land bestiende af

hrederlige bonder og hAndvrerkere, som

tilmed forstod at skaffe sig en fornem

industri, en befolkning der gik direkte

fra studespandet til flyvemaskinen,

men ogsi en befolkning, der ikke havde

tid til at dyrke kunsten p6 bekostning af

den bombastiske, tnen tvingende nod-

vendige "nreringskultur". Skoda 440 er

lerklumpen, Skaberen glemte at puste

liv i."
Oe si f6r den ellers ikke for lidt

L.)



REKLAMEBILER (2)
I de gode gamle dage konkurrerede tre fabrikater om
markedet for stovsugere herhjemme. Vores eget maerke

Nilfisk fra Fisker & Nielsen, der jo ogsi lavede Nimbus
motorcyklerne, det svenske Electrolux og det tyske AEG
med stovsugeren Vampyr. De to udenlandske virksomhe-
der lavede ogsfl andre elektriske artikler.
Alle tre mrerker eksisterer den dag i dag - ejerforhol-
dene ufortalte.

Veltepeteren Nilfisk kunne man fi i to storrelseq de andre

vist nok ogsi i flere prisklasser. Hvad vores emne reklame-

biler ang6r skilte Electrolux sig sterkt ud i 1920'erne ved at

fA fremstillet et ganske utroligt antal reklamebiler - og mo-
torcykelsidevogne - med form som stovsugeren. De fsrste
Electrolux stovsugere stod pi hojkant lige som vores Nil-
fisk, men nu slog man pi reklametrommen for det veldige
fremskridt "Femman", stovsugeren, der ikke kunne vaelte,

for den 16 ned i forvejen og bevregede sig pA meder. Led-
ningen kunne man fikst vikle op pi oversiden og den fik en

fodbetj ent a fbryderknap.

Folkeviddet i Kobenhavn kaldte Elecn-olux'reklanebil .fbr Grana-
len, da den htkkede op i 1923.

brik pa Gl. Kogevej holder 6

Dan ntark, Sver ige, Ho I land,
ligt at i nogle lande stavedes

navnet med k (fx Sverige og lvsklandl, i andre med c (Danmark og
de enge ls ktalende lande).

"Femnrun " kaldte./ohrikken internt sin nv model pii meder

Til brug i forskellige lande var reklamebilerne ikke helt ens,

det har stovsugerne m6ske heller ikke vreret. Et antal blev
bygget herhjemme, pA Kobenhavns Vogn- og Karosserifa-
brik pA Gl. Kogelandevej, pA en forlrenget Citro€n 82 under-
vogn. Mange flere blev bygget i Tyskland.

Vi er i stand til at fotodokumentere disse skregge reklame-
biler og -sidevogne. I en 75-Arsjubilaeumsavis i 1994 stod at
lrese at der blev lavet 10. Man kan roligt tredoble det tal.
Og for nogle 6r siden forsogte Electrolux at genoplive freno-
menet med et nybygget karetaj, uvist af hvilken grund bl6t,

.., A
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Fern aJ'de dansk b.vggede Electrolur reklantebiler fbran Citrodns

hovedforhundler i Kobenhuvn, J. Randntp pti Gl. ktngevej l3
"inden de aJgaar til de /brskt'llige fi'emmede Lande, hvor de i

Fremticlen skal virke for Stovnryeren og sont Reklame lbr dansk

Arbeide", som tler stod i bilLedteksten.

li

En meget stor serie af reklantebilerne blev bygget hos Karosseri-

werke Drauz A.-G i Hellbronn. Nu ikke pd Citrodn undervogn' men

hvad'l Hojrestyrede og nted artillerihjul' De er ogsa slorre og nted

et bagscede.
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Et dansk bvgget eksemplar til unvendelse i Sverige
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det har de oprindelige neppe vreret, da stovsugerne
gennemgiende var brune, ofte betrukket med en

slags forlorent skind.

Selv om det ikke har noget med fodbold at gore kan
jeg ikke nare mig for at skyde et par bemrerkninger
ind: Det anvendes nu som et salgsargument at en

stovsuger er poselos. Altsi uden papirspose. Jamen

for soren, s6dan var de da alle indtil en gang sidst
i 1950'erne, da der kom en helt ny type stovsugere
pi markedet, nemlig det japanske merke National
(senere Technics/Panasonic). Den var smart at se p6,

cigarformet og vandretliggende, og pA en reklame-
tegning var National stovsugeren da ogs6 blevet til
en racerbil. Andet nyt ved den var ledningsoprul, et
par meget store baghjul og et lille forhjul der drejede,
ror og mundstykker af plastic (ikke srerligt holdbare)
og et lille spjald i raret, sA man kunne mindske den
i forvejen temmelig dirlige sugekraft. Dertil kunne
National stovsugeren fis i friske farver.

Man kan ogs6 nrevne at i de engelsktalende lande var
det amerikanske mrerke Hoover helt dominerende, en
ganske anden konstruktion med maskineri og mund-
stykke i 6t nede ved gulvet og et langt skaft med en
stofpose pi til stovet. Tb hoover blev simoelthen et
udsagnsord. Et tilsvarende eksempel p6 ai et vare-
merke blev fellesbetegnelse var General Motors'
(nu har det da lidt med biler at gsre?) koleskab Frigi-
daire, der blev til navneordetfridge.
I forste afsnit kom vi til at snyde for et billede af
Carlsbergs fsrste flaskebil, en Messing-Ford. Det
kommer til sidst.

Slut for denne gang, men vi kommer igen med ffere
morsomme reklamebiler i et afsnit eller tre mere.
oer

Den tltske version havde en kaleche der dekkede begge seder

En tysk bygget reklantebil i Sverige.

Og en a/ de U,ske reklantebiler set lbrlia

1925

26
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I/enstrcgdende sidevogne pd BSA motorcyklerne. Nceh, ikke England, men Melbourne, Auslralien

Tjekoslovakiet var et afde markeder, stovsugeren indlog

18. maj 1927 r)bnede Electrolur en ry,.fabrik i Luton, England. Ind-

budte ankom i srcrbusser og der var selut'blgelig ogsd en afrekla-

mebilerne

En a/ de tlanske reklamebiler (mdske blev der i virkeligheden kun

ln hcrhjemmel .ftk et tiv eJier doden som vcerkstedsvogn i Birkerod'

Den harJdet andre hiul.

Carlsbergs .forste flasl:ebil blev leveret

al EBlilou&Co

Veteran Tidcnde / novelnber 2009
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Den nv reklamebil i 1994 btev b,v-gget pd enVolvo Amazon 1965
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P-pladsen blev efterset, der var mdske en model man ikke
havde set for

Findes der noget smukkere, fra den tid,
snakket om?

28

En stor tak til alle der lordag den26. september modte frem for
at besigtige det nye klubhus som Dansk Veteranbil Klub har
kobt, Skolev Enget 12,6200 Abenri.

Dagen begyndte kl. I I hvor der kom en masse mennesker i deres
dejlige og flotte gamle biler, nogle var kort langt over 100 km for
at se de nye lokaler.

Der blev budt pA grillpolser, ol og vand, og bagefter kaffe og hjem_
mebagt kage.

En stor tak til de piger der havde bagt kage og lavet kaffe til de ca.
140 personer der var modt op p6 dagen.
Klokken 11.30 kom vores formand Dorte Stadil sammen med en
flok biler der havde veret pi Frerserne forbi for at hilse p6. Jeg tror
nok Dorte fik hilst pA en del medlemmer som hun ikke havde set
for. Efter en grillpolse og en kop kaffe holdt Dorte en fin tale om
kob og ibrugtagning afdet nye klubhus. Resten afdagen gik med at
besigtige msdelokale, bibliotek og vrerkstedet, der var blevet ind-
rettet. Medlemmerne havde ogs6 travlt med at 96 rundt og se p6 alle
de fine veteranbiler der var fremmsdt, og det var svrert for de fleste
at losrive sig fra en god gang bilsnak undenfor, hvor veiret havde
vreret med os pd dagen.

En stor tak til de personer der havde medbragt gaver til udsmykning
af lokalerne.

Med venlig hilsen

Mzdestedsledere: Kjeld Holm Nielsen, Erik Frombliver der mdske
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Morgan pfl Freroerne

22 Morgan fra Morgan Sports Cars
tog til Faroerne bl. a. for at festlig-
holde Torshavns 100-irs kobstads-
jubilreum. En pragtfuld sejlads med

Norrona, hvor Atlanten viste sig fra
sin bedste side - ja man sad sigar ude

pfl soldrekket om dagen - bragte os i
lsbet af 36 timer til Torshavn, hvor vi
pi Det grafiske Vrerksted blev mod-
taget af byens borgmester, der i sin

velkomsttale bl. a. gratulerede med
Morgans ligeledes 100 ir.

En Morgan havde man aldrig set pi
oerne, end rnindre 22 biler pA 6n gang.

Indlogering pi Hotel Frerserne, bedste

hotel p6 oerne. Statoil havde sponsore-

ret en tankfuld benzin pr. bil. Et ffot til-
tag. I lobet affire dage gestede vi bl. a.

Kvivik, nok en af de smukkeste bygder

pA oerne, korte en tur over Sornleldet
i over 700 meters hojde hvor det des-

v&rre var si diset, at den flotte udsigt

fortonede sig i tigerne. Men turen der-

op og ned igen var flot. Via den eneste

bro over Atlanterhavet (iflg. feringer-
ne) krydsede vi Sundet og fortsatte til
Tjornavik og Gjogv.

Senere gik den langs Funninglorden
til Klaksvik, hvor vi besogte den stor-

slAede Christianskirke, iflg. rygtet en

gave fra Danmark efter "lregestriden"

i I 950'erne, hvor det var t&t pA krigs-
tilstand urellem Faeroerne og Danmark.

Nu var her ganske fredeligt, men stri-
den er ikke glemt.

Gennem to ensporede, lave tunneller

kom vi til den nordligste af serne, Vi-
dero, hvorfra der var udsigt til et afver-
dens hojeste forbjerge, det 700 m hoje

Ennisberg, samt de sm6 oer Fugloy og

Sninoy.



I Gste sA vi den nye kirke, der er ud-

smykket af den freroske glaskunstner

Trondur Pattursson. En spzendende

sejltur fra Vestmanna ud til fuglefiel-

dene med afstikkere ind i adskillige

grotter oplevede vi ligesi. Iflg. skipper

Lamhauge var det nzermest magsvejr

- blot l0 -12 m/sek, men vi andre sy-

nesjo nok at det var lige vel spandende

at anduve en grotte med klippeskrr en

meter p6 hver side af biden og et hul,

der nreppe var mere end et par meter

mere i diameter end bidens lrengde

- hvor biden skulle vendes pi en tal-

lerken. Det hsrer med i historien, at

skipper - nir han ikke var hjemme i

Vestmanna pi orlov - i avrigt var skip-

per pA A. P. Mollers Emma Mrrsk! En

fantastisk sejlads.

Faersernes kunstmuseum blev beset.

Nordens Hus. Kirkebs med Kongsgir-

den, der er det reldste bygningsvrerk

pi Fnraerne og den middelalderlige

Sognekirke, den eneste bevarede mid-

delalderkirke, der stadig er i brug. By-

vandring pi Tinganes, hjemsted for et

af Europas aeldste parlamenter, og til
slut et besog i Veteranksretojsklubben.

En storsliet natur. Flot vejr, kun den

sidste dag i Torshavn gav regn. Koretu-

rene rundt p6 oerne i 6bne biler. Forbil-

ledlige veje, ingen trafik og mange op-

levelser. Altsammen arrangeret af Mor-

ganSportsCar.dk og godt guidet af Erik

Fey, der tilsyneladende kender Gud og

hvermand pi Freroerne. - Men det var

ogsil hans rejse nr. 75 til de nordatlan-

tiske oer.

Tak for turen.

Peer Ssrensen
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Tekst og foto: Leif Gr. Thomsen

I august kortes i Sondeq'ylland en tur tv@rs over landsdelen, og i denne tur var indlagt et besog hos den
familie Lansings samling af mekaniske ting sAsom traktorer, motorer og koretojer. Samlingea bqfiLl
Hokkerup i en tidligere mobelfabrik, og man ser en masse velrestaurerede ting af aldre dato.
Da vi jo plejer at nrevne- de kulinariske glreder, skal her n&vnes, at der var kaffe og rundstykker
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Biler stj ntan ogst), her en Chalmers, som efter sigende kun er/risket op i lakog har /fiet n1, kaleche. Wtgnen har titlligere tilhort et DVK-

medlent, son importerede vognen li'a USA.

Pl1,P6t77 1934, ogsd en

vogn med dansk /brtid
Ltcg ntcerke til de sntd

Jinner pi) /brll)gterne, ty-

pisk /br denne logn.

Renault, en rigtig gartnervogn Lceg ntrzrke til, atJbreren /hk-
ti.sk siclcler et stvkke inde i vareladet
(Red.: Bilen er /br nvlig koht u/'en ntand i Sonderi)'llancl. tler

under en ctrrrckkes opholtl i Belgien./andt den i Frankrig Re-

daktoren var pri nippet til at kobe den, men vi lcunne ikke blive

enige om prisen. Selgeren /a.stholdt at det var en N 1927, tlel

erJaktisk en KY 1923, hvilket /bruden af stelnttntnteret ses u.f ut

horngitteret i kulslulfen er nmtlt, i modsetning til det rhontbe-

.lbrntede pit lraktoren Hos srlgeren var bilen uberort, nted litt
patina NLt cr fbrniklingen tle,svcerre polerel aJ'og den har ltiet
ny maling og fire rytere hjull

Endelig den obligate Ford T i en c'a-

nadisk messingudgave Leg mcerke

til nummerpladen, der stdr 1"arm
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Sfl er tiden kommet til at sette vete-
ranen hen for vinteren. I denne arti-
kel gennemgir vi nogle afde punkter,
som kan vrere relevante for de fleste

veteranfolk.

Kondens

Kondens er metallernes fende num-
mer I under vinteropbevaringen, og

kondens spiller en rolle for mange af
de problematikker, man bor overveje i
forbindelse med vinterklargoringen.

Kondens kan opsti, n6r fugtig luft ram-

mer en overflade, der er koldere end

luften. Nir luften teet pA den kolde
overflade ksles ned kan luften rumme
en mindre mrengde fugt - og den over-

skydende fugt sretter sig pi overfladen

som kondens. Typisk vil kondensen for-
dampe igen, nir temperaturen stiger.

Vil man undgi kondensproblemer,

skal man sorge for en maksimal rela-

tiv luftfugtighed pi 60 %o - under denne

grense kan jern ikke ruste. Har man bi-
len st6ende varmt - dvs. over l5 grader

- er der sjrldent kondensproblemer.

Alternativt kan man kombinere en la-

vere temperatur med en affi.rgter.

Skift motorolie om efteriret
Motorolie skiftes en gang om 6ret. I
l,sbet af sommeren nedbrydes olien af
benzinfortynding og specielt i mine-
ralolier kan der dannes oxidationsrester
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i form af slam, der senere kan satte sig

som aflejringer.

Specielt problematisk ved kold vin-
teropbevaring er, at svovlrester fra
forbrrendingen finder vej ned i motor-
olien. Svovl og kondens kan herefter

danne syredampe i motoren, si der ved

stilstand opstir en risiko for korrosion.
Derfor bsr der skiftes motorolie fsr
stilstand.

Ksr motorolien varm og skift sA olie
og filter. Tag oliedreksel og oliepind af
for aftapning sA lsber olien hurtigere
ud og tager flere urenheder med. Husk
ogs6 en ny pakning til bundproppen. 56

er bilen samtidig klar til for6ret.

Om for6ret starter man blot op pi vin-
terens olie, og eventuel kondens i olien
damper vak, s6 snart olien nir arbejds-

temperatur.

Motorrens

Tjek gerne om der er slam i motoren.

Slammet kommer som sagt fra oxida-
tion af motorolien, nir den udsrettes

for meget hoje temperaturer omkring
cylindertop og knastaksel.

Danner motoren slam, grelder det om at

fa det ud - ellers akkumuleres det over

tid i motorolien, hvor det vil forurene
den friske olie, der fyldes p6. Slam-

met vil efterh6nden srette sig som fast-

brrendte aflejringer.

ljek ved olieskift om der kommer slam

ud med den gamle olie eller tjek un-

der ventildekslet om der sidder slam-

rester. Slammet lernes lettest med et

motorrensprodukt, der tilsrettes motor-

olien lige inden olieskift. Nir olien ks-
res varm, oploses slammet, si det kan

skylles ud med den gamle olie.

Valg af motorolie

Som udgangspunkt bsr man falge fa-
brikkens oprindelige specifikationer og

velge en olietype af foreskrevet kva-
litet med tidstypiske specifikationer.

Almindeligvis har motoren ikke godt

af skift til nyere olietyper - utretheder,

reduceret oliecirkulation eller forrin-
get slidbeskyttelse er nogle af de hyp-
pigst forekommende problemer ved at

anvende forkert olietype. Det handler

ikke kun om viskositet men ogsi om

oliens additiver. De stoffer, der fir mo-
derne olier til at holde til mange kilo-
meters korsel, har ofte en negativ effekt
p6 eldre motortyper.

Har man ikke adgang til de originale
olieanbefalinger til klassikeren, kan

denne quickguide miske vrre til hjelp:
Se skema pA nreste side.

Motorkonservering

Ved stilstand lober motorolien af me-

talfladerne men fra bundkarret vil
motoroliedampe n6 rundt i den neder-

ste del af motoren og yde en fornuftig
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Storre bilmotor

Mindre bilmotor

Classic XXL 40

Classic XL 30

Classic XL 30 Classic XL 20V50

En-cyl. mc

Fler-cyl. mc

Harley-Davidson o. lign.

Classic GP 50

Classic XXL 40

Classic XL 20wl50

Classic GP 50

rustbeskyttelse i kortere perioder (6

mdr.).

Dampene nir dog ikke cylindrene. Her

kan man anvende en speciel cylinder-

olie - en tynd, let fordampende olie,
der er tilsat rustbeskytter. Nir moto-

ren er varm, skrues tandrorene ud, der

hreldes lidt cylinderolie i hver cylinder.
Herefter tornes motoren kortvarigt,

og tandrorene monteres igen. Der vil
nu dannes rustbeskyttende oliedampe

i cylindrene. Vil man gore det ekstra

godt, proppes en olievredet klud i ud-

stodningsror og luftindsugning for at

beskytte mod indtrrengende fugt.

Ved langere stilstand (over 6 mdr.) kan

man med fordel anvende en egentlig
konserveringsolie i motor og m6ske

ogsi transmission. Konserveringsolien

vil dame mere effektive rustbeskyt-

tende dampe end almindelig motorolie

kan.

Opstart af motor i vinterperioden?
Det mi frarides at opstarte motoren

kortvarigt i vinterperioden. Ved op-

starten dannes kondens og motorolien

forurenes.

Kondensen kan ganske vist lernes igen

ved at lade motoren ksre, indtil olien
har fuld driftstemperatur. Mange gor

den fejl, at de kun lader vandet ni ar-

bejdstemperatur - og da er olien kun
halwarm. Selv om kondensen fiernes
igen, kan man ikke gbre Loget ved for-

ureningen afolien.
I stedet bsr man blot torne motoren

- dvs. uden at starte. Tag trending og

benzintilfsrsel fra og kar pi starteren,

indtil der vises olietryk eller olielam-
pen slukker. Har man ingen olietryks-
miler, kan man torne ca. 30 sek. Denne

belastning er i avigt sundt arbejde for
batteriet, der sA lades op igen bagefter.
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Benzinkonservering

De fleste kender til "gammel" benzin

- om ikke fra bilen eller motorcyklen,

si i hvert fald fra pleneklipperen: Om

foriret er det utrolig svert at fi moto-

ren startet. Det skyldes, at de letteste og

nemmest antrendelige dele af benzinen

er fordampet i vinterens lsb.

Et andet problem med benzin kan vrere

kondens. Kommer der fugt i tanken,

legger vandet sig pi bunden, hvor det

kan give anledning til rustdannelse.

Vrerre bliver det, hvis vand trrekkes ind
i brendstofsystemet, hvor det kan fsre

til korrosion eller slidskader pd dyser.

Slidskader skyldes at vand under tryk
udgores af meget storre partikler end

benzin - og det er dyserne ikke kon-

strueret til.
Bedste beskyttelse af benzinen fis
ved at flde tanken op inden vinteren

og tilsatte Fuel Protect til benzinen.

Et sedant konserveringsmiddel binder

de lette dele af benzinen, s6 de ikke

fordamper - og samtidig gores vand

blandbar med benzinen, sd vandet ikke

bundfelder.

Gearkasse

Sorg for at olieniveauet er i orden.

Holdbarheden er god for gearkasse-

olier, s6 man kan blot folge fabrikkens

anvisninger for olieskift. Har man ikke

de oprindelige anbefalinger, kan man

vnlge at skifte hvert 5. 6r.

Det er vigtigt atfolge fabrikkens anvis-

ninger af olietype og viskositet. Ikke

mindst additiverne er vigtige - fx kan

olier med moderne additiver angribe

komponenter afbronze og kobber, som

findes i mange aeldre gearkasser. Mo-

derne olietyper pi gamle gearkasser

kan ogsd p6virke synchromesh-funk-

tionen.

Var sarlig opmarksom pi olievalg til
gearkasser med overdrive - folg pro-

ducentens anbefalinger for at sikre de

bedste skifteegenskaber.

Bagtoj

Tjek om der er olie nok pi bagtajet og

efterfuld efter behov. Bagtojsolien er

i udgangspunktet lige sA holdbar som

gearolien, da den er i et lukket system

- men bagtojsolien kommer nemt til at

indeholde metalspiner fra differentia-
let. Spinerne virker som et slibemid-

del, og derfor anbefales regelmessigt

olieskift.

Pas pi med sprerredifferentialer - al-
mindeligvis md de IKKE efterfildes
med olie. Hvis der mangler olie, skal

al olien skiftes samtidigt. Olien skal

ogsi skiftes lidt hyppigere. Ver ekstra

opmarksom pi at der anvendes en kor-

rekt sprrredifferentialeolie.

Bremsevreske

Bremsesystemer opsamler kondens,

hvilket medfsrer en vasentlig reduk-

tion af kogepunktet. Med et lavt ko-
gepunkt kan man pludselig opleve en

blod bremsepedal efter et par hurtige

nedbremsninger- og i neste fase er der

slet ingen bremseeffekt.

Derfor bsr bremsevaske udskiftes mi-
nimum hvert2. Fr.

Kslerveske
Hvis man har aluminium i sin motor

- fx topstykke og/eller motorblok - har

man risiko for galvanisk korrosion.

Den opstir hvor aluminium msder
jern eller stilet fra motorboltene. Uden

beskyttelse vil de forskellige metaller
"svejse" sig selv sarnmen.

Det er kolervresken, der forhindrer

denne galvaniske korrosion. Frisk, al-
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mindelig kslervreske fungerer udmrr-
ket, men allerede efter 2 hr er korrosi-

onsbeskyttelsen nedbrudt, og der skal

derfor skiftes kslervaeske igen. Alter-

nativt kan man anvende speciel lang-

tidsholdbar kslervaeske, som man kan

skifte fx hvert 6. Ar.

Batteri
Afvask syrerester, kontroll6r vaske-

stand smor polsko med lyst smorefedt

og lad batteriet sti koligt men frostfrit

og fuldt opladet. SA opnAr man den

hngste levetid pA sit batteri.

Undg6 fuld afladning og frostgrader, da

det giver anledning til oget sulfatering.

Sulfatering viser sig som belregninger

mellem plus og minus pladerne i bat-

teriet belegninger der blokerer de

elektriske stromninger, og dermed ode-

legger batteriet.

Det bedste er at sette en pulslader af

ordentlig kvalitet pi batteriet vinteren

over. Pulsladeren kan vrre tilsluttet

konstant uden at overbelaste batteriet.

Valg en pulslader der ogsi er elektro-

niksikret, si den ikke kan overbelaste

karetajets el-system.

Dak
Friske, moderne radialdak af god kva-

litet kan godt tile at stA pi fast grund

vinteren over. Sorg dog for at drektryk-

ket er i orden - gerne med lidt overtryk

under stilstanden.

Diagonaldrek, gamle stive dak, dis-

countdrek eller meget nylonholdige

drek kan dog godt blive lidt kantede af
en vinters stilstand. Det udgAs bedst

ved at srette bilen pA 4 bukke vinteren

over.

Bliver drekkene alligevel kantede, kan

dette tip folges: Reduc6r dektrykket

til det halve for at fi en hurtig opvarm-

ning afdrekket ksr en tur pi ca. 3 km

lsft bilen op sA alle fire hjul sv&ver

frit - forog drektrykket til en halv gang

over det normale - hold dette tryk til
dekkene igen er kolde - juster til kor-

rekt drektryk. Si skulle drekkene vrere

nogenlunde runde igen.

Karrosseri
Sorg for at bilen er renvasket, da

snavs binder fugt og bliver til rustfrel-

der - ogsi d6r hvor man ikke lige kan

komme til. Samtidig skal urenheder fra

fugle og trreer fiernes, da de indehol-

der syreforbindelser, der retser sig ned i

JO

lakken. Tip til {ernelse affastsiddende

insekter: Lng et vadt viskestykke pi
lakken lad det ligge en times tid og

gennemvred det et par gange - herefter

er insekterne si oploste, at almindelig

bilvask klarer resten.

Om det er tid til en gang voks, mA fritid
og lyst afgore, men det er en rigtig god

ide at gore en gang om Aret, da vok-

sen legger en beskyttende hinde, som

modvirker p6virkninger af syreregn,

fugleklatter og insekter.

Konservering af krom kan gores med

tynd beskyttende olie - vrelg gerne et

sprayprodukt pA voksbasis, der giver en

tor overflade og ikke tiltrekker snavs.

Silikone pA gummilister holder listerne

smidige og forhindrer, at de "khber"
fast og revner, nlr dsre og klapper ib-
nes til forAret.

Frisk fedt og oliesmoring i hjulop-

hreng, hengsler, l6se m.v. holder ogsA

kondensen vzek.

Lad ruder st6 let 6bne for at skabe ven-

tilation og undgA mugdannelse.

Rejs kalechen og spend den fast. SA

undgir du, at stoffet trrekker sig sam-

men. sA kalechen bliver svrr at rejse.

nir du lsber ind i for6rets fsrste regn-

veJr.

Vinteropbevaring

Det vigtigste er, at din bil eller motor-

cykel st6r tort gerne med 40-55 %

relativ luftfugtighed s6l gor det ikke

noget, at det fryser.

Er det ikke muligt, sA find et sted med

langsomme temperaturudsving fx
underjordisk garage, stenlade eller mu-

ret garage. Er der tendens til fugtig luft,

hvor bilen skal st6, si sorg for rigtig

god ventilation - jo mere jo bedre.

Har man ikke andre muligheder, kan en

kondensfri garage vrere lasningen det

er en slags ventileret telt, som man s&t-

ter bilen i. Teltet sikrer, at kondens ikke

kan srette sig pi bilen. Kondensfrie ga-

rager f6s typisk fra ca. 4.000 kr.

Overtrrek
Mange fortrrkker at lagge et overtrak

pA bilen om vinteren det beskytter

mod stsy smi stsd samt ridser og kan

holde bilen lidt skjult for nysgerrige

sJne.

Men veelg en ordentlig kvalitet:

l. Det skal kunne Ande, si kondens kan

slippe ud. Presenning og plastic duer

ikke.

2. Det skal vare fugtafvisende, hvis

bilen st6r koldt. Pas fx pi bomuldslag-

ner, der i stedet vil tiltrrekke fugten fra

luften.

3. Det skal have en blod inderside

- gerne lidt fleeceagtigt, si smi stov-

korn pi lakken ikke giver anledning til
ridser, n6r drekket tages afog p6.

4. Det skal vere stovtrct, hvilket bedst

opnis med flerlags ikke-vavet mate-

riale. Fx kan de billige af 6t-lags nylon

ikke holde fint stov ude.

5. Det skal have en god pasform.

Indendsrs overtrak med god pasform

og en kvalitet efter ovenstiende krav

fis fra knap 1.000 k. Vil man have det

specialsyet som en handske til bilen,

fis de til omkring 3.000 kr med valg-

frie farvekombinationer og broderet

bilmerke.

Det danske snesjap klima gor, at lan-
gere tids udendsrs opbevaring af en

bil under et drekke ikke kan anbefales

uanset hvilken type overtrrek man

anvender. Selv om vanddampe fint kan

slippe gennem dets overflade, kan det

ved lave temperaturer vrere sveert at fA

kondensen til at slippe metaloverfla-

derne.

God fornojelse

Det er nok ikke alle, der vil gennemgi

hele dette program inden vinteren. Men

pluk de dele der passer til dig og dit ko-

retoj, sA I trygt kan gA vinteren i msde

- og du ikke bliver msdt med unsdven-

dige rergrelser til forAret.

Kilde:
lb Rasmussen & Roar Eriksen,

Vantage, Tlf.: 48 28 l8 87

www.castrolshop.dk
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De legendariske bilers skebne
Engang var det enkelt: Gronne biler var

britiske, rode biler var italienske. Nu ejer

det indiske Tata Jaguar og Land Rover. Det
Fiat-ejede Alfa Romeos nye Spider skal for-
mentlig dele udstillingslokale med den ny

Chrysler Town & Country (bindingsvark)

minivarevogn. Det haderkronede Aston
Martin af 1914 ejes i dag af et anglo-arabisk

foretagende bestAende af en tidligere britisk
rallykorer og to sharia, men 'fojelige', ku-
waitiske investeringsfirmaer Adeem og Dar
Investment. Af Rolls Royce og Bentley, hvor
VW troede man ksbte begge navne i 1998,

fik VW kun Bentley, idet Rolls Royce diskret
blev solgt separat til BMW. To kinesiske fir-
maer, det statsejede Beijing Auto Group og

det privatejede Geely Automobile Holdings,
har tilbudt $ 3 mia. for Volvo eller $ 3,5 min-
dre end Ford betalte i sin tid. (Fortune Ma-
gazine 1612009).

50-irs jubilreum

I august 1959 leveredes verdens forste bil
med standardmonterede trepunkts sikker-

hedsseler, en Volvo PV544. Der fandtes

forskellige seler inden da, for allerede i
1930'erne begyndte amerikanske leger at

stille krav om, at biler burde udrustes med

sikkerhedsseler. Der fandtes bide to- og

trepunkts seler, men de besklttede ikke ef-
fektivt nok ved hoje hastigheder Volvos
Niels Bohlin forstod tidligt hvilke krafteq
der opstod ved sammenstod, og han konstru-
erede en sele som et V med spidsen nedad

mod gulvet. Volvo PV544 og Volvo Amazon
var fsrst med verdensnyheden pi de nordi-
ske markeder og i 1963 lancerede Volvo sA

trepunktsselen pA det ovrige marked. Resten

er, som man plejer at sige historie, men an-

vendelsen af netop den type sikkerhedssele

anslAs at have reddet en million menneske-
liv. (Classic Motor 912009.1.

Ogsi for 50 flr siden

BMW havde det okonomisk ad h... til. Sal-

get faldt drastisk pa trods af at totalsalget af
biler i Vesttyskland reelt steg. Kabinescoote-

ren Isetta var pass6 og et forsog pa en storre
model 600 slog fejl. BMW's store luksus-

modeller kunne slet ikke holde virksomhe-
den flydende. BMW gav sig i kast med en

ny model, og ledestjernen var at anvende

sd mange komponenter fra 600 som muligt
for at holde omkostningerne nede. Man
forlangende akselafstanden, modificerede
hjulophengning og borede motoren op til
700 kubikcentimeter. Men uden et tiltalende
karrosseri kunne man ikke selge biler. I juli
1958 prasenterede BMW's importor i Wien
Wolfgang Denzel et karosseri for BMW's
ledelse, tegnet af Michelotti. Han havde tid-
ligere tegnet for Ferrari, Triumph og Daf, og
hans forslag faldt i smag. BMW 700 blev en

kampesucces og reddede faktisk BMW fra
bankerot. 700'en produceredes frem til 1965

i ca. 180.000 eksemplarer. (Classic Motor
9t2009).

Motown eller Natown
Ingen by i Amerika har v&ret mere sammen-

kedet med en enkelt branches skebne end

Detroit og bilindustrien. Ogenavne (krele-

navne?, red.) som Motor City og Motown,
opfundet for Ar tilbage, er hrengt ved og med

god grund. (Motown blev ogsi navnet pi et

usedvanligt succesrigt musikforlag i De-
troit, etableret omkring 1960 af en tidligere
fabriksarbejder hos Ford Berry Gordy, som

fra et usselt krelderlokale udgav soulmusik
af karat, i hvide folkemunde kaldet 'neger-

musik' - dengang altse, og med stjernefro
som The Supremes med bl.a. Diana Ross,

The Jackson 5 med Michael Jackson, Stevie

Wonder m.m.fl. men det er en helt anden hi-
storie, men et eksempel pa, at en 'black city'
havde bide foretagsomhed og talent, trods

usle sociale vilk6r, red.) De fleste af bilin-
dustriens pionerer, navne som Wayne, Hupp,

Packard og Maxwell, er for lengst forsvun-
det, men Detroit er stadig 'the home of the

Big Three'. I Detroit er GM den storste spil-
ler og selv efter at Chrysler flyttede sit ho-

vedsede til en nordlig forstad og Ford trak
sig tilbage til Dearborn, mere end fordoble-
de GM sine kontoranlzeg i Detroits centrum,

for i midten af 1990'eme at ffytte til den ab-

solut mest imposante bygning langs Detroit
River overhovedet, kendt dengang og i dag

miske meget apropos som Renassancecen-

tret. Fortune Magazine (18/2009) stiller i en

overskrift sporgsmilet om GM overhovedet

kan overleve og Time Magazine (1312009)

beskriver hvordan overmod racespandin-
ger, sneversynede politikere og en elendig

bilindustri bragte denne ikoniske amerikan-

ske by i kna. Specielt om sammenbruddet i
bilindustrien skriver Time at fagforeningsle-
derne skraddersyede deres politikker til den

almegtige bilindustri, hvis ledere ignorerede

den voksende trussel udefra, og da bilfabrik-
kerne si fik motorstop, var byen Detroit ef-
terladt uden alternativt industrielt grundlag
for nye arbejdspladser.

Concours med anstrog afhumor
Concours d'LeMons (Red.: pi fransk en

sproglig umulighed) er et fortrreffeligt mod-
stykke til hojfornemme Pebble Beach, en

nyskabelse, der fejrer besynderlige, trivielle
eller rent ud frele biler. Klasseinddelingen

er noget sA fantasifuld som Kalfatret ame-

rikansk rustbunke, Utojlet Galler, Bedrsve-
lige Britannien og Uantagelig surk6lsvogn,
formentlig med diskriminerende henvisning
til de redderlige bilers oprindelsesland. Og

hvor, i 'Hippieland', hvor ellers. (C&SC
n/2009).

Claus Frausing stillede skarpt pd den auto-

motive yerden.

Klubbens fremtid
Bestyrelsen har lige tilendebragt en monu-
mental og afgorende vandring for at forbere-

de klubbens fremtid (Red.: Det er ikke DVK,
men Antique Automobile Club of America,
der er tale om). Sidste 6r vedtog den nemlig
sin egen reviderede og rekonstruerede stra-
tegiske plan, som blev godkendt efter livlig,
til tider voldsom diskussion, og som nu ud-
gor vejen til fremtiden. Strategiplanen lagde
fundamentet og den grundleggende struktur
for et videre forlsb, hvorimod de taktiske

elementer mere er den udsmykning i form af
trim, maling og dekoration, der gor 'bygnin-
gen'komplet. Som ved alle huse bliver intet
nogensinde helt frerdigt, men nu kan klubben
i det mindste komme videre takket vrre det
arbejde, der er udfsrt. (Antique Automobile,
medlemsblad for den 14 itr gamle Antique
Automobile Club of Americ a. 5 12009\

Bladets fremtid
Forud for Antique Automobiles 300. jubila-
umsnummer inviterede redaktoren en gruppe

eksperter afholkarat udi den motorhistori-
ske betagelse til debat om gammelbilbeva-
gelsens stade og fremtidsmuligheder. NAr nu
elektriske biler engang bliver i overtal, er der
si nogen. der gider lese om biler med ben-
zinmotorer? Er der en disharmoni mellem
borgernes og politikernes mening om vete-
ranbilers eksistensberettigelse? Er der over-
hovedet en gammelbilbevegelse om ti, tyve
eller femogtyve ir? Til det sidste sporgsmAl

svarede de fleste ja, men man var ogse i tvivl,
for som en deltager sagde: Unge mennesker

har deres egne vrerdier. I dag foregir alting
uhyggelig hurtigt, pA internettet, i musikken
og med beromtheder. Efter to 6r kan man
ikke langere huske andre end hvem der er
i velten lige nu". SporgsmAlet for ham var,

om historiske koretojer overhovedet kunne

bevare deres verdi igennem disse tider. En

anden: "Problemet er det samme som Mar-
klin har, mange born og unge mennesker in-
teresserer sig overhovedet ikke Jbr de gode

gamle elektriske modeljernbaner mere". En
tredje: "Vi mA sorge for at de historiske ko-
retojer bevarer deres vrerdi og det gor vi kun,

hvis nogen ejer dem. De fleste af disse ejere

har helt personlige og individuelle grunde

til at besidde netop det pigaldende koretoj.
Det gelder om at bevare denne tilskyndel-
se". Og uden at anvise hvordan eksperterne

sA overlod den opgave til redaktoren. (Motor
Klassik 1012009).

Veteran Tidende / november 2009
JI



Krav om sikkerhedsseler og antal passagerer
I biler fra fsr ll7 1969 er der ingen krav om sikkerhedsseler pi forsredeme, men er bilen fsdt med seler eller er de efter-

monteret, skal de bruges.

(Dette grelder dog ikke ved bakning eller ksrsel pd parkeringsplads, servicestation, vrerkstedsomrAde eller under lignende

forhold.)

Den l. maj 2006 kom der strammere regler for, hvordan bsrn skal vare spandt fast, og hvor mange passagerer, der mfl

vrere i bilen.

Personbiler med seler for og bag

. Born under 1 3 5 cm skal anvende godkendt sikkerhedssele og sikkerhedsudstyr (fx barnestol, selepude), der pas-

ser til hojde og vegt.

. Der md ikke vaere flere personer i bilen, end der er seler til.

. Det er forbudt at placere en bagudvendt barnestol ved en aktiv frontairbag. Det har hele tiden vreret livsfarligt,

men nu er det altsi ogsii forbudt.

. Ved lejlighedsvis befordring over korte afstande (normalt maks. 50 km) i almindelig personbil til maks. 9 perso-

ner, hvor der ikke er srerligt tilpasset sikkerhedsudstyr til r6dighed for barnet, skal barnet benytte sikkerhedssele

pi andet sade end forsredet.

Befordring af egne born i egen bil er normalt ikke lejlighedsvis.

. Hvis der pi andet srede end forsrdet er to bsrn der benytter srerligt sikkerhedsudstyq kan et 3. barn anvende sik-

kerhedssele, hvis der ikke er plads til et 3. sikkerhedsudstyr.

Personbiler kun med seler pi forsreder

. Alle pA forsadet skal anvende hver sin sikkerhedssele.

. N6r forsredet er ledigt, mi born befordres pi forsredet med sele og sikkerhedsudstyr.

. NAr forsredet er optaget, mlbsrn kun befordres pi bagsrdet, ndr de er over 3 6r.

. Der mi medtages passagerer pA bagsredet i det omfang, det ikke generer fsreren.

Personbiler uden seler

. Det er forbudt at transportere bsrn under 3 flr i personbiler uden seler.

. Bsrn over 3 ir, men under 135 cm, s/ral sidde pi bagsredet.

. Der mi medtages passagerer i det omfang, det ikke generer fsreren.

September 2009

Kaj Dyring Larsen
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Prsveskilte og provemrerker

Proveskilt som ikke mi bruges i DVKs almindelige lob. Provemrerke pi veterankoretoj over 35 iir synet og godkendt

i ejers navn, mi bruges i DVK's almindelige lob.

De gamle faste forhandleriverkstedsproveplader og de lose proveplader hedder nu proveskilte og provemarker jvf. be-
kendtgorelse om registrering af karetajer mv.

Der har igennem tiderne vreret flere, som gjorde greldende, at de medlemmer som arrangerer DVK's lab og arcangementer,
ogs6 skal kontrollere om koretojerne overholder ferdselsloven, og f. eks. bortvise fra vore lob og arrangementer koretajer,
som ikke anvender proveskilte og provemarker lovligt.

DVK og specielt lsbslederne skal ikke overtage den politimressige opgave at hindhaeve frerdselsloven. Vi skal med andre
ord ikke vere opsogende, vi mi gi ud fra, at alle bruger deres veterankoretajer lovligt. For at vi kan bevare retten ti I at vore
gamlekoretoler fortsat kan ksre pi vore veje, har vi en vis opgave, som er beskrevet i vore vedtegter.

$ 6 i DVK's vedtregter omhandler GOD OPFORSEL og $ 14 omhandlerARRANGEMENTER.
Af S 14. I fremgir, atkaretajer som deltager i vore lsb og arrangementer skal overholde myndighedernes forskrifter. Det er
klart, at vi skal overholde lovgivningen.

Der fremgir ogsi af $ 14. I , at vi er berettiget til (men skal ikke) undersoge om forskrifterne er overholdt og vi kan udelukke
fralsb og arrangementer koretojer, som ikke overholder lovgivnrngen.

Med henvisning til $ 6 og for at opretholde DVK's renomm6 bsr vi udelukke det pAgreldende koretoj, n6r vi bliver bekendt
med, at myndighedernes forskrifter klart og tydeligt ikke er overholdt. Et eksempel kan vere, hvis koretojet har proveskilte
og anvendes i forbindelse med vore almindelige lab og arcangementer, der intet har med salg og reparation at gore.

Provemrerker kan i helt srerlige tilfrelde anvendes lovligt til vore almindelige lob. Veteranksretojet skal vrere over 35 6r
gammelt og synet og godkendt i den pigreldende ejers navn. Medbring en kopi heraf under korslen, for det tilfrelde at poli-
tiet skulle kontrollere. Lsbslederen skal ikke vere opsogende og dermed pitage sig den politimessige opgave, og kun n6r
lsbslederen er bekendt med, at provemrerket anvendes ulovlist. skal han sribe ind.

September 2009

Kaj Dyring Larsen

Proveskilt som ikke mi bruges i DVKs almindelige lob.
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Boganmeldelse

Kongelig koreglrede

Martin Lund: Kongelig koreglade.

168 sider i stort format. Illustreret.
Nautilus Forlag. 398 kr.

Politikens "At trenke sig" har kaldt

kronprinsen "Hans Kongelige Hojha-

stighed l(romprins Frederik", og det er

velkendt at mange af kongefamiliens

mandlige medlemmer har vreret og er

interesserede i motorkoretojer.

Nu har journalist Martin Lund skrevet

en bog om den danske kongefamilies

forhold til biler. Bogen er i det store og

hele kronologisk opbygget og begyn-

der med den engelske kronprins Ed-

wards besog pi Fredensborg. Derefter

folger vi kongefamiliens bilindkob og

-ksrsel fra Prinsesse Maries Delaunay-

Belleville op til i dag og Prins Joachims

deltagelse i historisk motorsport.

Der er tydeligvis lagt et stort arbejde i

at fi styr pi de mange biler kongehu-

sets medlemmer har ejet, ikke mindst i

at finde samtidige fotografier. Laserne

bliver prresenteret for de forskellige

markers historie og for den rolle de

enkelte biler spillede i kongehuset. Det

gores ganske grundigt og med fortrelle-

glrede. Lreserne foler bagefter at de har

fiet tilfredsstillet deres nysgerrighed

eller interesse. Man kunne imidlertid

snske at forfatteren havde gennemar-

bejdet manuskriptet en gang mere. Der

er en del unodvendige svipsere i teksten

og i billedteksterne. F.eks staves navnet

Reedtz-Thott forkert, Lancia Lambda

bliver kaldt Lamda, og det fortrelles

at Malcolm Campbells Sunbeam tabte

et hjul pi Fano, selv om det kun var et

dek, hvilket fotoet ogsi tydeligt viser.

Pi side 34 tilleegges Kong Frederik IX
vel rigelig indflydelse, n6r der skrives

at efter et msde med ledende politi-
kere om rendringen af tronfolgeloven

"...besluttede kongen at gennemfore

lovendringen." Love laves i dette land

stadig af Folketinget, dengang Rigsda-

gen. Fremstillingen af forholdet mel-

lem KDAK og FDM er ogsi uprrecis

og lidet oplysende. Man kan undre sig

over at nogle biler omtales meget grun-

digt mens andre helt forbigis. Det gel-
der f.eks. de to prinser Frederik og Joa-

chims forkrerlighed for Lancia. De har

begge kobt flere af slagsen. En af dem

savnes endog i listen bag i bogen over

kongelige biler. Og hvad med prinser-

nes motorcykler?

De to vigtigste afsnit i bogen er uden

tvivl samtalerne med den kongelige

vognmester og en chauffor samt inter-

viewet med Prins Joachim. Samtalerne

med de ansatte giver et indblik i dag-

ligdagen med de kongelige og deres

biler, og Prins Joachim, som normalt

er forbeholden n6r han udtaler sig of-

fentligt, giver her leserne lejlighed til
at fA et indblik i hans forhold til biler

og bilkorsel. De to afsnit kommer nok

til at sti lenge.

DronningAlexandrines Nash med dansk karrosseri var lenge i Holland, men kom for en

del dr siden hjem til Danmark. Hvor er den nu?

ET JAMMERSMINDE

I forordet til Kongelig Koreglrede

stir undertegnede mellem dem Mar-

tin Lund takker for hjrelp. Det ville
jeg gerne have vrret foruden.

Tillad mig at hrelde en del vand ud

af srerne:

I de ca. 47 hr jeg har samlet fotografier

og andet materiale til DVK's arkiv har

vi (eg) talrige gange hjulpet serisse

forfattere og journalister, der skrev

boger og artikler. Bide med billeder,

oplysninger og endda korrekturlresning

af tykke vrerker. Bedsmmelsen af pro-

jekterne harjeg personligt foretaget, og

40

betingelsen har kun veret at man kre-

diterede DVK.

Derved blev vi nevn! hvad jeg har

ment var til klubbens bedste. Desuden

har vi i mange tilfrelde fiet gode sager

til gengreld, nemlig hvad forfattere og

journalister pi anden vis havde fiet fat

i af iser fotografier om vedkommende

emne.

SAledes er vores arkiv blevet foraget.

For snart mange ir siden henvendte

Martin Lund sig til mig. Mange emner

havdejeg samlet konsekvent, og blandt

dem var materiale og fotografier om

kongehusets motorkoretoj er.

Martin havde den plan at lave flere

fiernsynsudsendelser om emnet. Nu

har jeg det ikke godt med at nogen

blandet sig i mine cirkler, men han var

meget insisterende og virkede tilforla-

delig. Desuden foraerede han klubbens

bibliotek en stor bunke tidsskrifter, og

han fremviste en FIAI 500, som han

ville restaurere.

Men jeg stillede den betingelse for et

samarbejde at alt skriftligt skulle jeg

sti for - min tanke havde selvfolgelig

i forvejen veret at mit eget (klubbens)

materiale skulle udmsntes i en artikel-

serie i vores medlemsblade. Desuden
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ville jeg have totalt indseende med

hvad han lavede og hvad der blev sagt

og vist i de fiernsynsproduktioner, han

havde i tankerne.

Martin fik adgang til det jeg havde ind-

samlet og gik selv hurtigt i gang med

selv at samle mere. Det var han god til.
Han havde Sbenbart bedre tid endjeg,

men fandt ogsA ny kilder og gik los pi
nogle Abenlyse, jeg ikke havde haft tid
til, som hoffet og staldetaten. Om han

ved de lejligheder har sagt at han kom

fra DVK ved jeg ikke.

Det Martin indsamlede fik vi til et vist

tidspunkt lod i pi cd'er.

Nu kan jeg ikke huske den prrecise

rekkefolge, men imod vores aftale be-

gyndte Martin at skrive. Det var han

til gengaeld ikke god til, men jeg fik da

selv skrevet en samlende artikel til pro-

grammet for Fars-broens indvielse og

to afsnit til Veteran Tidende, om kon-

gehusets forste bil, Prinsesse Marie og

Prins Valdemars Delaunay-Belleville,

den der stir pi Danmarks Tekniske

Museum. Og om tiden der gik forud.

For skams skyld skrev jeg i bladet at

Martin havde veret medforfatter. Jeg

erindrer ikke at han bidrog med noget

jeg ikke selv vidste.

Det nreste kapitel skulle have v&ret om

Christian X's biler osv.

Men si vidt nAede det ikke i den om-

gang. Martin havde allerede tidligere

meddelt mig, at lernsynsudsendelser
kunne der alligevel ikke blive tale om.

Og senere fortalte han at han fuldstren-

dig i strid med vores aftale havde for-

handlet med et bogforlag.

Da blev jeg gal i hovedet, og det fik
han at vide uden forbehold. Tilsynela-

dende gjorde han afbigt men nogen

tid efter svigtede kontakten med ham.

Jeg havde pi et tidspunkt endda besogt

ham i hans hjem, men nu svarede han

ikke pA e-mail, telefonopringninger el-

ler endda gammeldags brev. Siidan gik

der flere 6r.

Og forst pi sommeren i 6r blev jeg klar

over at han havde lavet en bog og den

skulle udgives pii et sikkert fuldstrndig
sageslost forlag (ikke det han tidligere

havde forhandlet med).

Jeg har lint bogen af Niels, og ikke

lrest den, men lsbet den meget hurtigt

igennem. Det er tydeligt at der hverken

har veret en forlagsredaktsr eller kor-

rekturlreser ind over. Det vrimler med

sproglig dirligdom, navne pi personer
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og firmaer er stavet sA pi den ene, sA

pi den anden mide. Smi og store be-

gyndelsesbogstaver bruges ved karros-

seri- og modelbetegnelser som vinden

blreser.

Lund kender ikke de gengse betegnel-

ser for karrosseriformer. Touring-bi-

ler (FIAT kaldte dem torpedo) er hos

ham Roadster eller Convertible, i et

tilfrelde endda Coupe. Ogsi en limou-

sine er blevet til coupe. Og der er in-

gen grenser for antallet afconvertible,

som i hvert fald jeg kun forbinder med

amerikanske biler efter 1930. Det har

for eksempel ingen mening at kalde et

dansk bygget karrosseri for 7 passen-

ger touring convertible.

Men jeg har altsi kun taget stikprover.

Lund skriver at Holger Hassel repre-

senterede Mercedes i Danmark, da

Christian X fik sin. Nej, agenturet var

lenge for overgiet til Heinrich Ben-

card. Og at Cai Caspersen var under-

forhandler af FIAT omkring 1920 for

De forenede Automobilfabrikker. DfA
fik forst reprresentationen i 1925, det

rigtige er Skandinavisk Automobil og

Transport Co., og Caspersen ophorte

med at vere autoriseret forhandler i
1924; han havde dog stadig en finger

med i spillet, nir de kongelige kobte

FIAT. For resten mangler Lund helt

Christian X's F l{l- | i mo us i n e r
I et afsnit om Dansk Karosseri-Fabrik

stir ved et billede af en Rolls-Royce at

det er en Silver Ghost med chassisnum-

mer 600 og med karrosseri fra DKF og

at den tilhorte en Bille-Brahe. Det rig-

tige er at det er en TWenty med chassis-

nummer 80K4 og originalt karrosseri

fra Barker. Den blev leveret som ny i

1924 tll Otto Msnsteds administreren-

de direktsr Georg Alexis Horneman.

600 var i virkeligheden DKF's nummer

pi en radikal modernisering af karros-

seriet i 1939-40. Forst da ejedes den af
en Bille-Brahe. I DKIIs arkiv er typisk

for-og-efter fotografier af de mange

ombygninger i tredverne. Aldre med-

lemmer af DVK husker at Bent Dyrbye

havde bilen 1956-64.

Hvad der stir om Carl Glads Isotta-

Fraschini er simpelthen noget hylende

vdLs. Selv tidspunkt og modelbetegnelse

er forkert-

Lund er meget omhyggelig med at an-

give kilder til sine fotografier. Men ved

en del stir der blot Privat. Det sorti-

ment ligner pifaldende billeder vi har i

DVK's arkiv. Men han har ikke opdaget

at vi har et billede af Dronning Alexan-

drines Nash cabriolet med karrosseri

fra Jensen & Ssn i Hojer (kunne ses i

Bilhistorisk Tidsskrift nr. 81). Og den

gronne Nash hun fik lige efter krigen

mener han var en iben bil (Converti-

ble!). Det var en sedan. Jeg har selv set

den.

Noget lojerligt citerer Lund forfatterne

af en ret ny bog for noget de har fra

KDAK's 25-irs jubihumsbog (1926)

eller Automobilets Historie og dets

Mrend (1938).

Lund tager forbehold for rigtigheden af
sin liste bag i bogen over bilerne, men

er neppe klar over hvor forvrsvlet den

er.

Det var som sagt bare nogle stikprover.

Eller stiklerier.

O. E. Riisaser

Arets Emil

Nir dette leses er Arets Emil blevet overrakt bushi-

storikeren Michael Sindins ved sammenkomsten i
Nrerum 7. november.

Sinding er en af vore mest serisse bilhistorikere og

har haft en stor produktion af boger og artikler. Vi

bringer en naermere prresentation i nreste blad sam-

men med reportage fra 7. november.
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Boganmeldelse

Besrettelsen set med

tyske ajne

Hvad i alverden har en anmeldelse af
en bog om besrettelsestiden set med

tyske ojne at gore i Veteran Tidende?

Den korte forklaring er at der er masser

af fotografier af motorkoretojer. De fle-

ste naturligvis tyske militnrkaretajer,

og lad det vere sagt med det samme at

forfatteren, Jens Jessen, tilsyneladende

med stor sikkerhed og i mange detal-

jer identificerer dem korrekt. Jeg skal i

hvert fald nok nere mig for at gore mig
mere klog pi dem.

Derfor kan jeg ogsi i sammenhrng

med vores interesse strerkt anbefale

denne hojst usredvanlige bog.

Jens Jessen havde pi forhind spurgt

mig om jeg ville anmelde den, og da

jeg horer til en aldersklasse, hvor jeg

bide kan huske 9. april 1940 og 5. maj

1945 og meget af hvad der kom imel-
lem, var jeg ikke i tvivl om at sige ja.

Denne uhyggelige periode i Danmarks-

historien har min interesse i en grad si
jeg har en halv reolvreg dekket med

boger om tiden for, tiden under og tiden

efter. Ingen afbogerne ligner den her.

Jeg var si heldig - og det var miske

held - at vokse op i en familie uden

slinger i valsen, vi var ikke i tvivl om

hvilken side vi var p6. Det samme gjaldt

storsteparten af befolkningen, selv om

visse moderne historikere prover at sl6

sig op pi at mene det modsatte.

Endelig er jeg fotonarkoman, og bogen

bestir jo udelukkende af fotografier

med korte tekster. En mindre del er

propagandabilleder, taget af tyskernes

professionelle fotografer i det ojemed

at demonstrere troppernes indmarch i

Danmark og danskernes pistiede be-

gejstring.

Tyskerne tog ogsi megen film til brug

i de tyske biografers filmjournaler. Et

stygt eksempel pi det kan ses pi You-

Tube. Min kone husker at have set ty-
skerne lresse en ladning civile statister

med danske flag af netop til sidan en

optagelse.
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Men bogen bringer mest amatorfoto-

grafier, for storsteparten taget af tyske

soldater, som var stationeret i Danmark

under besrettelsen. Som jeg ogsi har er-

faret gennem mit halvanden menneske-

alder lange virke som tidsskriftredaktsr

og fotosamler for DVK, kan man ofte

fi det utrolige ud af amatsrfotografier,

ikke mindst nir de bliver forstorret pii

en m6de de ikke tidligere har vreret

udsat for. Det er der mulighed for, da

bogen er i et stort format.

Til det mere kurisse hsrer at en del fo-

tografier fra Bornholm stammer fra en

rulle negativeq der blev indleveret til
fremkaldelse hos Polyfoto i Rsnne af
en lettisk SS-soldat, men aldrig afhen-

tet.

Lidt forvirrende stir der danske navne

som kilde pi mange af de enkelte bil-
leder; det skal altsi ikke forstds som

navne pi fotografer, men pi dem der

har ud16nt billederne.

En god ide: Bogen slutter med et ka-

pitel om hvilke fotografiapparater, bil-
lederne er, eller i det mindste kan vrere,

taget med. Fra de billigste Agfa til
Leica, Contax og Rolleiflex. Et andet

morsomt afsnit viser dengang-og-nu-

billeder af bestemte lokaliteter. Der er

en iojnefaldende fejl i en af teksterne.

Et par billeder fra Bellevue-stranden

i Klampenborg stedfastes som Char-

lottenlund - der ligger flere kilometer

lrengere mod syd.

Bogen bringer os ellers rundt i hele lan-

det, og der er ogsi lagt et stort arbejde i
at stedfaste billederne.

Det ville ligne mig dirligt ikke at p6-

pege lidt sproglig uorden og fiollede
stavefejl.

Jens Jessen skriver et glimrende forord
der sretter tingene i sammenhang og

perspektiv. Og det er altsi tyske solda-

ters fotografieg der fflder siderne, ikke

danske nazisters.

Bogen er et interessant supplement.

Som historiebog kan den ikke st6 alene,
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dertil giver den et alt for idyllisk bil-
lede. Man ser ikke tyskernes og deres

danske h6ndlangeres grusomheder og

terrorhandlinger.

Til slut skal jeg hilse fra Jens Jessen og

sige at han efter trykningen er blevet

klar over at bilen pi side 14 ikke er en

Opel Kapitiin, men en Ford V8, pi side

26 ikke en Ford V8, men en Taunus, og

p6 side 90 ikke en Opel Blitz, men en

Borgward 3-tons type GW

O. E. Riisager

Jens Jessen: Beseettelsen set med tyske

ajne. 208 sider med omtrent 400 foto-

grafier. k. 325. GT Forlag, Skander-

borgvej 140, 8660 Skanderborg. Tlf.

8657 7 20 | www.gtforlag.dk

Ved den iyske vestlgtst et eksempel pd at

tyskernes lerrengdende koretaier kunne

komme til kort, de var ogsd sjaldent Jtre-
hjulstrLtkne. Her er det en Mercedes-Benz

Kiibelwagen Ijpe Stuttgart 260.

De lo forreste er typen LEPKW der stod

for Leichter Einheits-PKW model 40, iJblge

forfalteren i dette tilfelde aJ fabrikatet Sto-

ewer, men de blev ogsd lavet aJ'Ilanomag,

BMW og Horch. Videre i geleddet flere ty-

per Henschel.

lr .,:: .r

i. 11

n' tl

Svend Aage Engstrom

Tidligere i ir markerede vi Svend Aage

Engstroms 100-6rs fodselsdag. Nu er han

borte. Vi tager afsked med den gamle

keempe med et billede fra Sverige cirka

1933. Ensstrsm i midten.
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Custom House - en utrolig historie
(Det gamle toldhus i Havnegade)

Tekst og foto: Per Lumholtz

Denne sreson har virkelig budt pA et sandt festfyrverkeri af trref og arrangementer til os og vore
klassiske biler. Nogle weekender mitte man nresten sl6 plat og krone for at beslutte hvilken ople-
velse man nu skulle kore til. Jeg har deltaget i sA meget som jeg kunne overkomme i Danmark og
Sverige med b6de Roskilde Amerikaner Bil Club og Dansk Veteranbil Klub. Og si i slutningen af
august, hvor aktiviteterne tog lidt af, besluttede jeg at det meget omtalte Custom House arrange-
ment da mitte proves. Ikke mindst nir jeg lreste folgende pi hjemmesiden af dir. Niels Pallesen:

- Synet af de smukke klassiske biler pi vores store plads lige ved siden af Custom House og de

mange glade mennesker er med trl gare vores sondagsbrunch til en helt speciel og dejlig oplevelse.
Succesen var sidste 6r si stor, at vi i 6r praver at forts@tte n€esten lige til klassisk bil sresonen slut-
ter sent pi efteriret. Sammen med de mange frivillige, der hvert 6r stir bag Copenhagen Historic
Grand Prix, og som ogsi hjrelper med at gennemfore Classic Car Brunch, er vi fra en af Ksben-
havns smukkeste lokaliteter med til at sprede budskabet om en stor motorsportsbegivenhed, der
bidrager til at srtte Ksbenhavn pA verdenskortet

Copenhagen Historic Grand Prix hjrelper hver gang med at de mange klassiske biler bliver parkeret
fornuftigt og at chaufforerne (Red.: forerne) trygt kan hengive sig til brunchens glreder.

Si sondag d. 30. august kl. I 1.00 trillede jeg si op foran Custom House med store forventninger,
men de blev da hurtigt skudt i sank. Der holdt kun 6 biler, og i lobet af den time jeg blev holdende
ksrte et par af dem og kun 2 nye kom til. Og hjelperne fra CHGP sov da vist over sig - de viste sig
i hvert fald ikke.

Vi fA der var troppet op havde imidlertid en rigtig hyggelig snak, miljoskadede som vi jo alle er,
men jeg korte hjem med en lidt flad fornemmelse og havde egentlig til hensigt at skrive en artikel
til Veteran Tidende om denne skuffelse.

Jeg besindede mig dog, for skulle jeg domme dette arrangement pA en enkelt oplevelse? Nej, jeg
ville besoge Custom House igen den sidste sondag i september, som ville vere afslutningen p6
sasonen.

Si sondag d. 27. september kl. I 1.00 trillede jeg ind til Custom House, sprendt pA hvad denne dag
ville bringe.

Der var bare ikke 6n eneste bil pi pladsen! N6, jeg parkerede alligevel foran "Toldhuset", for da
det var et herligt vejr kunnejegjo tige si godt benytte lejligheden til at snuse lidt til atmosfeeren i
havnen.

Lidt efter kom si en af mine vennel som jeg havde fortalt om arrangementet - s6 var vi da 2 - og
minsandten om ikke en 3. bil indfandt sig. Nu var vi si 2 Thunderbirds og I Austin Healey 100/6
i racertrim. Et godt stykke pi den anden side af kl. 12 fik vi sd selskab af en 1952 Bentley og en
1933 Plymouth.

Det blev trods det beskedne fremmsde en rigtig hyggelig dag sammen med nogle dejlige menne-
skel og vi brsd da ogsi forst op hen ad 3-tiden. I mellemtiden var en af deltagerne giet ind i Custom
House og havde sagt at det da var rimeligt at de i det mindste serverede noget kaffe, nu vi var msdt
op - og det gjorde de - og det manglede da ogs6 bare.

Ja, det var sA lidt om det meget omtalte Custom House. Man skal ikke altid tro p6 hvad der bliver
skrevet, for den store succes har jeg svrert ved atfh aje p6. Og normalt nir man u..u.rg".". trref, s6
gsr man ogsi lidt for de mennesker der gladeligt msder op og udstiller deres biler. Custom House
giver dog ikke ved dorene, for selvom vi fungerer som reklamesojle for dem, sA er der f.eks. ikke
engang en mindre rabat pi brunch eller bare en kop kaffe og en smikage for ulejligheden. Jeg finder
det lidt solle.

Og hjalperne fra CHGP - de sover vist stadis.
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KONKURRENCEN
Der kom forbavsende fi besvarelser afkonkurrencen

om hvordan Dunlops klassiske Chevron drekmsnster

skal vende. Til gengreld er alle korrekte. Poul Jsrss

sendte endda vedstiende tegning, der viser at monstret

skal pege nedad nir bilen ses forfra.

Herhjemme lavede b6de Theilgaard (det senere Co-

dan) og Schionning & Arv6 daek med et msnster ef-

ter samme princip. Og traktordrek har i grunden ogsi

fulgt det. Dunlop selv har den dag i dag et terrrndrek

der hedder Chevron.

Vinder er ved lodtrrekning Steen Jakobsen, Horsholm,

som bedes vrelge sin prremie pi kontoret i Nrrum.
Ford/Matford har ibenbart ingen ende, det er blevet en foljeton. Vi skrev sidst at

Ford ikke fandtes med ratgear for krigen, det viser sig at komme an pi hvordan

man ser pd det. Der var nemlig l940-modeller med ratgeaq og da de mi vrere

prresenteret i efteriret 1939 og Anden Verdenskrig egentlig begyndte 3. septem-

ber det 6r og amerikanerne fsrst kom med i l94l vil i hvert fald redaktsren anse

det for forkrigsmodeller. I ialge Lars Jorgensen, Solrod niede der endda FordV8

til Danmark med ratgear inden 9. april 1940.

Men det mi sta fast at Dines Bogos bil har vreret fra 1948, da den slet ikke hed

Matford lrengere, men var fransk Ford. Og Vedette har den aldrig heddet.

Man kan finde den rundt omkring pi nettet, ogsi trremodellen.

Ingen konkurrence i dette nummer.

oer

AldsabbDot

Dan* Ilvultaniseilngsfabilt
Dircttrr qod. polyt. lb.rl T?I,.ilg@d

KoSo

fd@r f,ir Nr.a a S
shbtd&r 14! Nil2

T.ktllDtui.ndlda'

- Hvordan bruger de den knap der, som der stdr C pd?

- Den bruger jeg aldrig. Den tekker jeg ud og hcenger min taske pd !

L
--_-_---

-
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Te rned
5.-6. februar

Som Arets forste storre arrangement og som mgdested nr.
1 i Norden har Bremen Classic Motorshow f6et en plads i

hjerterne hos alle dem, der holder af klassiske koretoler.
Pd grund af den enorme succes dette show har opn6et er
udstillingsarealet udvidet til 40.000 kvm i 7 haller.

Td med o
veterankn

rer samt motorer

For 6 5r i traek arrangerer vi igen i 2010 en fellesrejse tii
dette enorme show med afrejse fredag 5. februar og med
hjemkomst lordag den 6 om aftenen

Fra Jylland startes i Holstebro kl. 12.00 med opsamlings-
steder: Holstebro/Skave, Viborg, Randers v. motorvejen,
Arhus/Tilst , DTC-Vejle, Kolding og Rodekro. Fra Sjelland
startes i Roskilde ca. kl. 12.00 med opsamlingssteder:
Roskilde, Ringsted, Slagelse og Halskov.

Turen 96r fredag til et hyggeligt familieejet hotel sydvest
for Hamborg hvor vi overnatter og indtager et godt solidt
aftensm6ltid. Lordag morgen 96r turen s6 de sidste kilo-
meter til Bremen hvor der bliver en hel dag til at fordybe
sig i herlighederne inden vi igen til aften forlader showet
for at drage hjemad

Se mere pi www.veteranposten.dk

Pris fra Jylland: kr. 885,- fra Sjelland: kr. 1225,-
Enk varelsestillag kr 185,- (begranset

Incl. i prisen er:
Bustransporl

Aftensmad fredag

kaffe i bussen pd ned og hjemturen, Moms, danske og
tyske afgifter samt bidrag til rejsegarantifonden

Du skal selv betale:
Drikkevarer udover kaffe i bussen, indgangsbillet til Show-
et (Reduceret pris ca. DKK 70,-) . og hvad du i ovrigt
forterer p5 turen

Reserver din plads senest den 29. december:

Sovejen 1 .6500 Vojens
Tlf .:7640 0014. Fax: 7640 0086

E-mail : info@veteranposten dk . www.veteranposten.dk

Det fsrste stavnemode for alle dem.
som elsker klassiske koretojerl
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B6ger om erhve rvsk4retOjer

Bedford-busser
- pt danske veje
af lens Birch
275 kr (excl. porto)

Bedford-lastbiler
iDanmark
af Ole Gold
250 kr (excl. porto)

Se

Ford Transit
i Danmark
af Ole Gold
260 kr (excl. porto)

Busserne fra
Herning
af Michael Sinding
225 kr (excl. porto)

mere om disse boger - og mange flere pE

www.j-bog.dk

Vejlebrovej 93, st. lejl. 3

DK-2635 Ishoj j-bog@privat.dk

Ff ere boger om erhvervsk sretoier

THE MINOR COMMERCIAL
fra Nostalgia Road
Nydelig lille hafte p6 engelsk om
den folkekare Morris Minor i

erhvervsbekled n ing.

52 s., 91 fotografier, heraf 11 i

farve, format 20 x 21 cm haftet
1 10,- kr. (inkl. porto)

Bestilling hos

Skinneboger
Stentoften 31

9550 Mariager

Tlf. 86 76 38 94

editora@mail.dk

t

FLWEVABNETS
Brand- & redni ngsk oretojer
af Soren Rislund
Meget flot bog med alt for den
militerhistorisk interesserede og
alle med hang til gamle biler.
Indeholder omtale af mange
interessante typer, hvoraf man-
ge var blevet efterladt i Danmark
ved den anden verdenskrigs
slutning
160 sider, 189 s/h fotografier og

1 '1 6 i farve. HArdt omslao - A 4

format.

325,- kr.

Postautomobilet gennem 100 6r
af Nils Bloch
Alt om den gule fare p6 landevejen

- opdelt i temaafsnit og biltyper.
Der har v@ret et utal af soenden-
de biltyper ved Post & Telegrafve-
senet gennem tiden. Lige julega-
ven til veteranbilentusiasten.
Mere end 1 150 fotografier, heraf

mange i farve, fordelt med rund

hAnd over de 412 sider . H6rdt

omslag - format 23 x 30 cm

395,- kr. (inkl. porto)
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Peder Gronborg

Dennis Gynther Christensen

Karsten Them Nielsen

Preben Schunck

Jens Ole Jakobsen

Dorthe Smed

Preben Larsen

Claus Gunris

SvendAage Vestergaard

Kim Amtysiak

MortenBoyen Christensen

Jens Hagsholm Nsrssller

Lars Hojmark Hansen

Firur Bukkehave

PerNordvang Kristiansen

Lars Apostoli

Teddy Albin Stantorp

Bjarne og Lotte Hansen

Henrik Kold Kjeldsen

Martin Lillie

Marianne Gammelvind

Andreas Kruse

Jens Mnther Pedersen

Mads

Jesper

Lenns

Gregersen

Torben Rafn

Henrik Bech Jensen

Martin Jorgensen

Claus Martin Andersen

Bo Kortermann Krogsi

Bent Erik Hojhus

Hans P Pedersen

Torben Hoy

Helge Andersen

Bjarne Jorgensen

Hans Jsrn Orbak Larsen

Klaus Osten Andersen

Edward Friis

Teddy Schnefeldt

Kristian Sigurd Holm

Peter Hvid

Laila Hansen

Rasmus Skifter

Carl Erik Fries Jensen

John Erik Bech

Ingrid Skovrup

Arne Christensen

Cira Aalund

Kristian Morch

Magne Lundgaard

ClausSkjoth Nicolaisen

Ole Bisgaard Jensen

48

3600 Frederikssund

2650 Hvidovre

4653 Karise

4300 Holbak

5600 Fflborg

3500 Varlose

8200 Aarhus

4330 Hvalss

9850 Hirtshals

8270 Hojbjerg

4652 Hirlev

8370 Hadsten

5800 Nyborg

9240 Nibe

4990 Sakskobing

6560 Sommersted

7080 Borkop

2700 Bronshoj

6950 Ringkobing

4573 Holby

6771 Gredstedbro

3360 Liseleje

5471 Ssnderss

9700 Bronderslev

9631Gedsted

4210Hong

6800 Varde

5492 Vissenberg

6640 Linderskov

8700 Horsens

8900 Randers

2830 Virum

6720Fans

2013 5665

6168 9141 VW 1200

4081 1966 Scania L 80

6222 3231 Triumph TR 6

2020 6114 BMW R 75

4914 26'7'7 Ford A

Norton Dominator

4018 9148

2722 2186 Chevrolet Camaro

281 r 8567

23249554 Morris Minor

25444014 Porsche 91 I

2012 7946

3055 5965

2083 6'717 Saab 96

2033 1448 Porsche 91 1

27900549 FIAT 126

3l12 1139

2087 976T Ford Mustang

4030 3144

9732 4620 Ford Mustang

5993 1302 Chevrolet

4060 8550

2211 5505 Renault 4CV Luxe

6489 1524 Plymouth Valiant

Gyldenkrrnevej 29 4000 Roskilde

Dagnas Strandvej 37 8700 Horsens

Amager Landevej 273 2770 Kastrup

Valdemarsgade 2D 5700 Svendborg

Plantagevej 26 3460 Birkerod

Bygvanget 712 2980 Kokkedal

Obdams Alle 12 2300 Ksbenhavn S

Slimmingevej 110 4100 Ringsted

Damsirds Alle 49 5300 Kerteminde

'llornelunds A116 2, 01 2500 Valby

Heimdalseade 10A 2200 Ksbenhavn N

Stejlbergalle 23,01 6000 Kolding

Velkommen til nve medlemmer

2029 40'78 VW 1300

Nordkajen 36

Rosmosevej 39

Tigerupvej l5

Kersangervej 87

Vestergade 33

Bundsvej 57

Mandalsvej l9

Rosenvenget 4

Gl. Terpetvej 2

Holmevej 260

Elverhojvej 8

Uffesvej 15

Skovgyden l5

Ostergirdevej 3

Kalavej 23

lngeniorvej 10

Sondervenget 12

Bakkekammen 2

Islandsgade I I

Bodovej 10

Jernvedvej 251

Musettevej 3

Somarksvej 246

Holmmarkvej 3

Hedevej2l

Tranebervej 2

Kelstrupvej 2l

Egevrenget 7

Nybogade 6

Ahlvej 2

Ry rej 30

Ostertoften 10

Michael Munksgaard Sondergade 55 5884 Gudme

Fyens Stiftstidende, Lars JorgenAndersen, Banegirdspladsen I 5100 Odense C

Nsrre Soeade 25A.02. tv 1370 Ksbenhavn K

DVK- Stenum, Krren Hjortlun( Vanggflrdsvej 25

Pia Schaumburg-Miiller Pelargonievej 21, st. th 2000 Frederiksberg

57 Boulevard des Poilus 838 30 Callas France

Skanderborgvej I 15 8260 Viby J

Carit Etlarsvej 4-B, st. th l814 Frederiksberg C

Hoptrup Hovedgade 35 6100 Haderslev

Nordgirdsvej 6 4640 Faxe

Tisvilde Lundevej | 3220 Tisvilde

1967

32323186 Citr<ien ll Sport 1946

2537 4223 Buick Skylark \067

26160893 Chevrolet 1930

4042 5919 Mercedes-Benz23}E 1982

3250 1252

28 r 9 5343

4638 4874 Ford Mustang 289 196'7

4441 4003 AMC Pacer 3800 1978

8610 3130 MGA Mk II 1962

1954

t973

1912

t974

I 930

I 953

1978

195 3

r914

t91 |

r 968

t974

1969

1965

r932

l96l
1964

1616 5454

4025 9184

+33672336034

1526 9395

6441 3595

4025 6689 Mercedes-Benz 350 SLC 1978

2t2'7 1435

86422406

8614 0219 Jaguar Mk 1 4,2ltr. 1973

3323 1021

1457 5291

561r 3825

2125 0133

20314812 Triumph Bonneville 1967

7516 3786 Harley Davidson 1945

2962 6789

8623 1909Toftegirdsvej 22 8370 Hadsten
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CULT A/S

Erik Palle

Thorben Find

Ssren Erik

Ssren Stolt

Jens Ove

Hans

Finn og Hanne

Svend Erik

Rune

Niels

Freddy Steen

Leif

Jorgen Axel

Carsten

Paul Erik

Frank

Svend

Anders

Steen

Benjamin Ulf
Palle

Jesper Bo.lesen

Martin Jensen

Hansen

Damsgaard

Knudsen

Askly

Gade

Winther

Loumann

Hansen

Sledz

Hansen

Brandt

Petersen

Malskrer

Christiansen

Lund

Damgaard

Overgaard

Brask

Petersen

Nielsen

Christiansen

Pedersen

Sindalsvej 5,A

Byvanget 15

Nyholmsvej l9

Bundsvej 53

Soren Kierkegflrdsvej 5

Skovbyvej 59

Silkeborgvej 258

Smedevej 20

Tyvkervej 21

Terp Skowej 9

Viborgvej l4l
Adelgade 23

Sukkertoppen 61

Delken 24

Jacob Severins Vej 12

Hjerndrupvej 59

Ribevej 136

Hojen I

Tornelundsvej 46

Skovbyvej 56

Hyacintvej 32

Ege 4116 55

Omovej 5

8240 Risskov

4550 Asnres

9900 Frederikshavn

3500 Varlsse

3250 Gilleleje

7080 Borkop

8700 Horsens

9500 Hobro

7430 Ikast

8860 Ulstrup

8766 Nsrre Snede

5600 Faaborg

7100 Vejle

6000 Kolding

9370 Hals

6070 Christiansfeld

7100 Vejle

8660 Skanderborg

4690 Haslev

7080 Borkop

4200 Slagelse

8600 Silkeborg

4220 Korssr

Ford C

Elleham

JaguarXK 140

MGB

Morris 8

Morgan +8

Plymouth PB

Land Rover

Austin-Healey

Ford A

Scania 87

2063 7800

5965 I 103

2149 1841

4448 1107

3916 2825

7 586 1 r04

1566 5119

4055 4278

2336 8 I 38

601 1 6750

T57T 54t3

6268 1886

7572 5s05

4018 1840

4045 2395

6091 1095

7586 59 I 0

4052 1674

4055 2225

4050 6103

4032 2892

t931

t901

I 955

r 968

r938

t9'76

t932

I 950

t967

Mercedes-Benz SL 280 1911

1930

t911

Chevrolet 1929

6167 medfemmer i alt pr.29-10-2009

JI-J LE r rerLllll
l-ardag den 12. december 2009 kl. 18:30

Tilmelding til Mette Glidov pi kontoret telefon 4556 5610 eller pr. mail:

kontor@veteranbilklub.dk (sidste frist 04-12-2009)

Pris kr. 200,-

Belobet bedes indbetalt pd reg. nr. 2230 konto 8967 977 951

oplys venligst tydeligt navn ved indbetalingen inden 04-1 2-2009

God mad og vin, musik, dans og hyggeligt samvier.
Julehilsen

Dorte Stadil
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Dansk Veteranbil Klub regalier

VEST

a
RODiSORT med klubmcfke

kr. 350.00

na!n

KASKEI

Kr.30,00

NOGLERING

ROD SORT

Kr. 25,00

VOGNMARKE

Bredde 6 cm

Kr. 125,00

STOFMARKE

Bredde 7 cm

Kr.25,-

NOGTEHANG

Bestilling kan ske r ed henvendelse til:

Sekreta riatet
Telefon 4556 5610

llail : kontorfa r eteran bilklu b.d k

Du kan nu tilmelde dit

kontingent i Dansk Veteranbil

Klub til betalingsservice.

Kontingentet forfalder til
betaling ultimo januar og er for
2010 p6, kr. 495,00

Udfyld skemaet med dine

personlige data, og send det

til klubbens kontor Nrrum
Hovedgade 3, 2850 Nrerum.

Da nsk Vetera nbil Klub

Navn

Adresse

Postnr../By

Land

CPR-nr.

Reg. nr.

Kontonr.

DVK
Medlemsnum mer

PBS-nr.

Deb, grp. nr.

t?l

t?l

t?l

o22L2536

00001
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Bornholms Motor-Veteraner indbyder til rally nr.33 "Bornholm Rundt" i week-enden d.3. og 4. juli 2010.
Indbydelsen er for alle veterankoretoj et fra far 197 5 og bide danske og udenlandske deltagere er velkomne.

Modestedet er "Kajakklubben" Stenbrudsvej 2, 3730 Nexo.
Antal deltagende koretojer er begrrenset til 150.

Lardagd.3. juli 2010:

Program:

Sondag d. 4. juli 2010.

Kl. 08.00 Karctojeme skal vrere indskrevet pi mode- Kl. 09.30 Opstilling til parade pi modestedet.

stedet. Der bydes pA en kaffetir.
Kl. 09.00 Rallyet starter.

Kl. 12.00 til 13.30 (ca. halwejs) seryeres der frokost
pi ukendt sted.

Kl. 16.30 Alle er tilbage pi startstedet.

Kl. 18.30 Prremieuddeling og festmiddag med musik
og dans i Nexs hallen, Stadionvej 22,3730
Nexs.

Yderligere oplysninger kan fls ved henvendelse til Johannes Anker, tlf. +45 56 49 45 33,
E-mail: i ohsanker@smail.com

Tilmelding og betaling kan kun foretages til: BORNHOLMTOURS, Sdr. Hammer 2G,3730 Nexo, DK.
Tlf. +4556493200 Fax: +4556494310 eller
Mail: info@bornholmtours.com

hvor booking affrergebilletter samt evt. overnatning ogsi kan foretages.
Tilmeldingsblanketten findes pi vores hjemmeside: www.bornholmsmotorveteraner.dk
Tilmeldingen er bindende efter 1. juni 2010.

Efter afsendelse af tilmelding foretages betaling til: DK: bankkonto nr.4720 3615 700 583

S :12200108311

N z reg.9760 konto 97600518902

D : BLZ:20320500, konto 4989501933

Startnumre vil lsbende blive reserveret efter modtagne indbetalinger. Betalingskvittering er eneste gyldige
legitimation ved indskrivning. Manglende indbetaling udelukker for deltagelse.

TILMELDINGSBLANKET : (bedes udfvldt)

Startgebyr inkl. I kuvert lordag ir kr.460,- 460,-

stk. ekstra kuvert lordag i kr. 245,-

stk. frokost lordag inkl. I ol eller I vand d kr.70,-
stk. roget sildeanretning sondag )r kr. 75,-

i alt kr.

NAVN

Koretoj...... .Argang......

Kl. I 1.00 Faellesksrsel i det gronne til ukendt sted, hvor
de traditionelle rogede sild indtages.

Kl. 15.00 Rallyet slutter.

kr.
kr.
kr.
kr.
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BILER S/f,LGES

MG A 1957 hvi4 original, korer fint,

ny motor, skal renoveres - er rusten.

Pris 40.000.

Lise-Lotte Mia Andersen, Ostervang

36, 2800 Kgs. Lyngby. Ttf.4587 6237

-2147 2375.

Wiltys Jeep 1967 Type CJ5 fra USA

Force Grsnland. 25.000. u/afgift. FIAT
850 Sport Spider 1972 fra LA-USA.

48.000.

B. Horndrup, @stervej 9, 4640 Faxe,

tlf.567t 4360.

Opel Rekord 1957 med kasketskygger

ved forlygter. Med papir. Kr. 12.000.

Opel Kapitiin 1964 med papir. God

mekanisk stan4 god bund og hjulkas-

ser, har ksrt med inderskarme siden

1971. Tranger til lidt pladearbejde

samt maling. Kr. 15.000. Opel Rekord

C 1900L 4-dars.4-cyl. Med aut.kasse.

Pan indeni, korer og bremser OK. Rust

i bagenden. God krom og lister. Kr.

4.500.

Tlf. 5066 9809

Cadillac Eldorado Seville 1958. Su-

perfin Eldorado. 365 V8. Kun bygget i
855 eksemplarer. Nylakeret, ny krom,

nyt kanvasnappa tag. Samlerobjekt.

Ring for Info. Pris kr.225.000.

Martin Suurballe, tlf. 20291117 mar-

tinsuurballe@hotmail.com

Rover 3500 P6B 1973. Pan velholdt

eldre rest. , billig i forsikring og vegt-
afgift. Billede kan mailes. Pris kr.

50.000.

Jorgen Madsen, tlf. 25485511

povlmads@c.dk

Volvo 18005 1967 champagnemetal.

Sidste syn: 612006, 84.000 km. Lre-

dersreder. K-orer fint - utrolig driftsik-

ker. I god brugsstand. Flot kabine bla

nye lrdersreder fra2004. Et par mindre

kosmetiske skonhedspletter. Der er in-

gen rust iflg. Gorlose Motorkompani,

som ligeledes har lavet alt service pi
den mens jeg har haft den. Regninger

fra de sidste fire 6r foreligger. Pris kr.

I 18.000.

Christian Ruegaard Hanseru tlf, 210117536.

christianruegaard.hansen@gmai1. com

Ford T 1926. Meget velholdt, istandsat

for ca.50.000 kr. Ca. 76r til syn. Pris kr.

125.000.

Finn Nielsen, tlf . 20474735

fini@post.letnet.dk

Volvo Amazon 1225 1960. Helt unik

stand. Som ny. Nensomt renoveret

med ny lak. Rsd med hvidt tag. Kun

kort 57.000 km. 8168 motor. Origi-

nale sorte nummerplader. Evt. bytte

med Nimbus eller Indian. Billeder kan

mailes. Ring og hsr 74 56 1611.

Ole Callesen, oc.aller@c.dk

BILER KOBES

Chevrolet 1932, Chevrolet 1932 evt.

1933 som 4-dsrs sedan med reserve-

hjul i begge forskrerme og i original

topstand overalt kobes. I mangel af
ovenstiende evt. andre GM-produk-

ter fra ca. samme periode. Pris kr. 0 -

150.000. Engelsk bil fra cirka midten

af 50'erne som Ford, Vauxhall, Hill-
man, Rover, Humber, MorrisrWolse-

ley eller lign. og i topstand ksbes. Pris

kr. 0 - 100.000.

Uffe Madsen, tlf . 46920292

uffe@spaininvest.net

Opef 1960 - 1979, Jeg soger en eldre

velholdt Opel personbil, st. car eller

varebil pi gule plader. Alle modeller

fra ca. 1960 til ca. 1979 har interesse.

Helst synet og indregistreret. Pris maks

50.000 kr.

Morten Gadegaard, tlf .23316267

Morten@Herning-Laaseservice. dk

DELE TIL BILER

TrAdhjul, 15" lysgri lakerede, som

nye medAvon 185/70-15 ZZ stojsvage

drek med bedste vejgreb monteret. Ny-

pris ca. I 1.000. NU 5.000.

Verner Grebart, Forirsvej 20, 2920

Charlottenlund tlf. 3963 1034 eller

3 5 42 43 44 greb art@worldonline. dk

Ford Transit 1965-78: I tank ny kr.

200, 1 venstre forskrrm - underdel kr.

750 og 1 dorpanel kr. 100 selges. Ford

Taunus 1970- : I fin brugt frontko-

fanger kr. 300. I venstre dorpanel 4-d

kr. 200. 1 nederste frontplade kr. 250.

2 forskerme (nye) til 1976-79 model-

len kr. 700 pr. stk. Ford Granada MK
I 1972-77;2 dsrbunde til 2-dors H+V
kr. 130 pr. stk. I sideplade til baghjul h-

side kr. 100. Sportstrendspole: Lucas

oliekslet 6V (ny) kr. 300. Bosch bli 6V

kr.200.

Thorleif Tofte Hansen tlf. 5599 6l19.

Halda Twinmaster samt dele til sam-

me ksbes.

Verner Grebart, Forirsvej 20, 2920

Charlottenlund. tlf. 3963 1034 eller

3 5 42 4344 grebart@worldonline.dk.

Til Peugeot 404 1 stk. komplet tagba-

gageberer i aluminium. Instrumentbrret

komplet 1967 og senere (runde instru-

menter) med omdrejningstrller i stedet

for ur (meget sjaldent, blev bestilt til
kunde der ikke afhentede det). Hugger

din bil ved 60 kn/t og motorjusteringen

er perfekt skyldes det at dit snekkehjul

er defekt. 2 stk. ok snekkehjul srelges.

1 stk. 39.1 mm i bredden (reldre model)

samt 1 stk. 43.2mm i bredden (seneste

model)

Steen Jakobsen, Hojdevang 21, 2970

Hsrsholm, tlf . 45869663

Morris Minor 1953-71, alu-falge med

nye dak 175/13" pris 2500.

Lasse Nykrer Jorgensen, tlf. 30450869

tilas@mail.dk

Wolseley Mk 11 1967, dele til manuel

gearkasse soges. Pris kr. l0-1000.

Ssren Ssrensen, hedevej 13 4270hong,

tlf. 58850650 - 26201650

sorsor@mail.dk

Skal til at restaurere en Rekord B van

1966 og mangler dele, eks. indtrrek,

forskrerme, pyntelister og sikkert ogs6

andet. Litteratur om bilen soges ogsi..

Morten Gadegaard, tlf .23316267

morten@herning-laaseservice. dk

Til Jaguar XJ6 Seriel 1973 ksbes stof

til kabineloftet. Ca lys mokka. Gerne

brugt men hel..

Carl Erik Fries Jensen., tlf . 86140219.

Fries@mail l.stofanet.dk
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TIL SALG

LINCOLN CONTNENTAL 1963

Fantastisk velholdt overalt. Unica-

model kun fremstillet i fi eksem-

plaret. Alt i el-udstyr. Reg. PA DK

plader. Yderligere oplysntnger og

fremvisning:

Ole Danrgaaard-N ielsen.

tlf. 4010 471I odn(a,,dna.dk

MC SALGES

Adler MB 250 1957. Pren og velholdt

gron Adier nred originale nurnmerpla-

der selges. Nordfyn Otterup Pris kr.

25.000.

Kent Hansen , tlf . 40443213

Wilno@gkabelmail.dk

Norton ES2 500 1954. Nysynet. 5.000

km. efter at motoren er samlet. 18" hjul,

rustfri eger. Ny elektronisk trending.

Alucylinder lra 500 T. Slimline stel.

Vekselstromsgenerator. Korer godt og

alt virker. Pris kr. 45.000.

Poul llsted Bech, tlf. 62219020

kaslundahl@yahoo.dk

Triumph Thunderbird 1953. 650cc'

Kun kort fA km efter total renovenng.

Skal ses, hores og proves. Tidstypisk

numrnerplade. Billeder kan meLiles

Evt. bytte med Nimbus fra 1950'erne

eller Indian hrg. 1928-29.

Ole Callesen,1456161l

DIVERSE

Salg af modelbiler ira Franklin Mint:

Mayback Zeppelin, Duesenberg, Mer-

cedes 770, Mercedes sPorts.vogn SS

1936 og VW Beagle. Mercedes Solvpil

- som nye.

Tlf. 5066 9809.

Vinteropbevaring afbiler og ntc under

gode og torre forhold Pi
Vestsj rllarrds Bilmuseurn, Srebyvej 48,

427 0 Hang, tlf. 284550 1 7

Opbevaring af biler og mc I ren, tor

og aflist hal tilbydes. Hallen e:r belig-

gende i forbindelse med beboelse pd

Koge-kanten.

Jens P. Munk. tlf. 40153080

AUTOMOBILIA

Emaljeskilt "DLTNLOP STOCK

- TYRE SERVICE" 69 x 76 cm - Ar-

gang 1938.

Lidt medtaget i kanten. 1.750.

Se det pi www.naturligstevis.dk. Nils

Kjargaard, tlf . 4581 4466'

Owners Workshop manual til Merce-

des-Benz 196-f 88 + cd-rom. lnstruk-

tionsboger: Mercedes-Benz l80A og

l80B - dansk og tYsk rnrn. og Saab V4

drgang 1970.

Arne Christensen tll 4828 5612 2258

7035.

TIL SALG

VOLVOAMAZON I97O

2-dors, 870, synet 2008, sorte

plader. 2 ejere, forste ejer I Ar.

Salges for dsdsbo. Meget vel-

holdt, specielt srederne er fine,

passet og plejet. Pris kr. 48.000.

41 60. tlf. 40 1 983 I 8

popp@bj erremarks gaarden. dk

Garager udlejes

Vi har lige nu ledige lejemil i

Soborg, Christianshavn og Arhus

Alle garager er i lukkede P-kreldre

Henv.: Chanis 55 7l I 612

R TII. VETERANBITER

ES I BAGSVARD.UDTEJ

140 P.PLADSER (GARAGER)

5O MC.PLADSER

KAMERAOVERVAGNING

AUTOVARKSTED

VENTILATI(]N/UDLUFTNINGSANLAG

ELEKTRISK KODEPORT

EL.UDTAG I BASE OG GARAGER

K0NTAKT: 35430806 / 28116635, IARS@TJ'GB0UPDK
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P-PLADSER TIL VETERANBILER
UDLEJES I RY

P-PLADSER
MC-PLADSER
ELUDTAG

Kontakt:

Jlans ,\1r'ller Olsen

,'\lnroqal ds,rllc 3 ,
.lr7: I lolfrr'5j
It'lt,tlj(15'rjl
\ t'tcranLrilcr -r,rlntr'gaard tJk

Iintcropbcvorin5; al din vcterarrbil i Odsherred

Vr har l,leI rir]l('fl)ldrl\ til l: bilrr !r)drr lkrc os
godc tt,rlrtrlLl.

i'rts lor IrcnoLle| !ri.[!)l)(,r ,ti)fl] ct kr I j0L.)

pn11ag-aginering af biler pa
Rudbrkholm

Opmrerkede bise pi 3m x 5m. i tar & ventileret hal
udlejes. Fri adgang for lejere. Omr6det videooverv6ses
og hallen er monteret med webcam. Bilen kan afh./liv.
ner som helst. Gode tilksrselsforhold. Ej reparation.

Pris pr. b6s 600,- kr. * p66s pr. maned p6 halvirsbasis.

Henvendelse til: Claus Jensen, Rudbrekholm,
Kirkerupvej 39, 4000 Roskilde, tlf. 2g I 0 5219

KONTAKT: 8689 1 622t 2840 i 622, kd @ rye-n oe rs kov. d k

Garage til veteranbilen
Karensdalvej 6, Brondsted (2 km fra Borkop).

Fellesgarage med i alt ca. 25 alarmsikrede
pladser til veteran- eller hobbybiler.

Afmrrkede parkeringsbise med
fri ind- og udkorsel,

separat vrrksted med lift til fri afbenyttelse.
Pris pr. plads pr. mined kr. 500.

Egil Rasmussen Ejendomme a/s tlf .20241743
per@egil-rasmussen.dk www.er-eiendomme.dk
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y' Redahionelle afrikler om klassikere oB vetefaner samt perconerne bag

y' 
Danmarks ubetinget starste annoncemarked (over looo annoncer)

y' udko^ 
", 

12ganSearligrmedmin 52sider

y' Arransementskalendet
y' no,ir,t,
y' set a sker

Praveabonnement 3.

Sorptionsaffiugtning af garager

Qr',:::il::::ffillil:l:
interior og elektronik

r Opvarmning unodvendig

r Besparelse phTSohi
forhold til opvarmning

ffitnrnteni ".r.l|r

Rustreparation af
veteranbiler

Pladedele fremstilles

v/ Bo Kjer

40 4s 88 82

bo@kjer.net

Ballerupvej 91, 3500 Vrerlose

www.veteransmeden.dk

Annoncekupon til Ksb - Salg - Bytte iVeteran Tidende
Rubrikannoncer uden billeder vedrorende veterankoretojer og tilbehor optages gratis. En-

spaltede rubrikamoncer med billede koster 200 kr. Kobs- og sogesannoncer optages kun fra

medlemmer. For evt. billet mrk. betales et mindre gebyr.

DVK hrefter ikke for de annoncerede effekters agthed og stand.

DVK - Nrerum Hovedgade 3 - 2850 Nrerum

Husk! Sidste frist den 20. i mineden!
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Ny forsikringsaftale
i Veteran Forsikringsklubben fra 1. januar 2009

E-forsikringer og ETU Forsikring afloser Runa i en god og bred attale - med prisgaranti Du kan forsikre veleran-, vintage og
klassiske biler, veteran- og klassiske motorcykler, samt veteranknallerter og -camipinguognd

Indtegning sker via os som er medlem af Veteranbil Forsikringsklubben Du kan desuden fa tilbud pa andre private forsikringer,
endda med prisgaranti

De to besl@gtede virksomheder er specialister i Privatforsikringer - specielt bilforsikring - og er i dag Danmarks hurtigst
voksende aktor pa omradet

tli gl,r.Aw os *il al lognv Ainforsikriry.

Priseksempler:

Beme*: 25 o/" rabat pd alle karctsjer, hvis mere end 1 ksretEj.
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forsikringer

OBS - OBS: Vedr. forsikring skal al

ETU*
Udgiveradresseret

maskinel magasinpost

ID nr.42123

Al henvendelse:

Dansk Veteranbil Klub
Tlf. 45 56 56 10

Mail : kontor@veteranbilklub. dk

Se tlf., mail og kontortid pi side 2.

henv. forege til DVK


