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FREDERICIA

TAK FOR KAFFE, ja det var en bemarkning vi herte mange gange
pa Fredericia Messen, aldrig har vi serveret sa meget kaffe, smakager
og hjemmebag til sd mange rare mennesker. Folk kom fra neer og tiern
og hyggede sig med hinanden, ned synet af Stcen Petersens Chevrolet
coach fra 1929, Henning Thomsens preemierede Austin Healey 100 fra
1953 og Knud Degnbels Ariel 1000 cem Square Four 1937,

Tak til dem som &r efier 4&r kommer og setter standen op og far den pil-
let ned igen, det er et stort arbejde, hvor vi godt kunne bruge nogle eks-
tra haender. En stor tak til det trofaste hjzlpehold som brygger kalle,
servere eget hjemmebag og
gvarer pd alle de spergsmal
der kommer fra medlem-
merne, og ikke mindst ser-
ger for at der er en rar og god
stemning pd standen. Uden
dem, ingen DVK-stand pa
messerne.

Har du lyst til at vise din bil/
me frem pd forirsmessen d.
27. & 28. februar 1 Frederi-
cia, sa sig endelig til.

P bestyrelsens vegne

Dorte Stadil

... I al hast

Danmarks Tekniske Museum i Helsinger har dbnet en ny serudstilling
med titlen ... T al hast. Temaet er at alt i nyere tid har skullet g mcre
og mere hurtigt. Transport, kommunikation mm,

Abningen blev foretaget af Jason Watts med en blendende, lynhurtig
og humoristisk beretning om hans liv med fart pé for og efter at hans
alvorlige handicap indtraf.

Udstillingen omfatter blandt andet flere racerbiler, og til lejligheden
havde museet ldnt familicn Koux” Bugatti type 37.




Meder

November

Torsdag 12. Borkop. Klubmade k1. 1930,

Torsdag 12. Abenra. Aret der gik i lyd og billeder. K1.
19.30

Tirsdag 17. Kvmerkeby. Veteranposens redakter, Steen
largensen, om Goodwood 2009, K. 19.

Tirsdag 17. Nordjylland. Besag hos Olav Ross
Serenscn. Se hjemmesiden www.dvknord.dk

Torsdag 19. Naerum. Cafeaften kl. 19.30.

Tirsdag 24, Egeskov. Julefrokost i Cafe Rigborg kl.
19.

Tirsdag 24. Klippinge. Copenhagen Historic Grand
Prix 2009. K1. 19.

Onsdag 25. Amager. Julebuffet k1. 19. Se
Klubaktiviteter.

Torsdag 26. Morris-mede, Morris-made kl. 19 hos
Stig Hansen, Teglgirdslund &, 3400 Hillcred.

December

Tirsdag 1. Ristrup. Julefrokost i medelokalerne. K1.
18.30.

Onsdag 2. Szby. Glogg og ®vieskiver. Se Klubakt. i
VT.

Torsdag 3. Nserum, H. J. Beicr om et liv med biler.
Torsdag 10. Barkop. Julekalas. Se Klubakt. i VT.
Torsdag 10. Abenra. Abcnri. Julefrokost. Se
Klubaktiviteter.

Lerdag 12. Nerum. Julebal. Indbydelse senere.
Mandag 14. Egeskov. Julefrokost hos Jomfru Rigborg
kL 19. Se Klubaktiviteter 1 VT,

Tirsdag 15. Kvaerkeby. Julefrokost kl. 18.

Tirsdag 15. Nordjylland. Juleafslutning pé
madestedet. S¢ hjemmesiden dvknord.dk

Torsdag 17, Naerum, Cafeaften k1. 19.30.

2010

Januar

Onsdag 6. Saby. Nytarstaffel | Svinninge. Se Klubakt.
iVT

Tirsdag 26. Klippinge. Madedag, evt. med dvd Skoda-
rejsen. Baghjulekomsammen bortfalder,

AKTIVITETSKALENDER

Leb og arrangementer

November
Lerdag 7. DVK’s 55-ars fadselsdag og
overrzkkelse af Arets Emil. Indbydelse i VT 400.

2010

Februar
Lordag 27. -sandag 28. Fredericia Bilmesse og
Brugtmarked. Info tlf. 4088 6464

Maj
Onsdag 5. Traf for mc og veteranbiler i Terskind
Grusgrav

Juni

Fredag 11. Optakt til Englrendertraf i
Logumkloster.

Lerdag 12. Englendertrzf i Loagumkloster.
Lerdag 19, Vintagebiltra:f pa Sporvejsmuseet
Skjoldenzesholm, Se VT januar 403.

Juli

Lerdag 3. -sendag 4. Bornholm Rundt. Indbydelse
iVT40],

Lardag 31. Vintagebiltreef pi Sporvejsmuseet
Skjoldenzesholm. Se VT januar 403.

August

Fredag 6. -lerdag 7. 17. Viking Run. P3
Dyrskuepladsen. Arr. Roskilde Amerikaner Bil Club.
www.viking-run.dk

Lordag 7. -sendag 8. Copenhagen Historic Grand
Prix.

Udland
2010

Maj

Sendag 23. -sendag 30. Niederdsterreich Historic
2010. Gstrigs Automnobilklub arrangerer historisk lab
for biler far 1945. Se www.avca.at

August

Torsdag S. -sendag 8. Styrkepreven, Norge. Labet
finder sted pi Gjovik ca. 120 km nord for Oslo. Leb for
biler fra fer 1925.

Veleran Tidende ¢ november 2009



BLALYS

Fra Jens Pile har vi fiet en forklaring pd den bla lanterne over vindspejlet pa
Peter Kjuls Rolls-Royce Phantom IT (ex Erwin Koster Kristensen), som vi havde
billede al'i VT august. Det er en signallampe, en slags udrykningslys, som briter
med rang af hertug og opefier var berettiget til at kare med, sd de blev lempet
hurtigere gennem trafikken. Muligvis var det tilsvarende i Frankrig.

Af en bog om det britiske kongehus” Rolls’er efter krigen fremgar at bide de
og de 1 sin tid encherskende af maerket Daimler har haft den bl lanterne. “Blue
signal lamp on front of roof™,

Kjuls RR er ganske vist af noget @ldre dato, men lampen har altsa signaleret "af bane der-
nede, der kommer — om 1kke en radbede si et herskab af de hgjere rangklasser™.

P4 de ®ldre kongclige biler sidder i panden vabenskjoldet og bag det en standart, P4 de
nyere biler er de to ting rykket hajere op, og den bli lampe sidder forrest.

Det geelder nok om at komme af vejen hvis Peter Kjul teender sin bld lampe!

Pila fajer til at lampen nok har oplyst kelerfiguren, men at det nzppe har varet rart i morke
at kere med motorhjelmen oplyst. For evrigt var der kelerfigurer af glas, fx Latique, som
var oplyst indefra.

Skilt

Hotel Randers fik i 1964 en uszdvanlig parke-
ringskelder, Der er nedkarsel pa bagsiden af
bygningen og det gamle lysskilt sidder der endnu.
Peter Bering faldt for det og fotograferede.

fejl.fakta - og andre notitser

I deekningen af Fjordlebet kaldte vi Helene Pedersen for Helle, Pardon.
Helle for Helene.

Thy Veteranbil Klub har bedt os vacre med til at formidle en efterlysning
al gamle nummerplader, den har fiet stjélet. Iszr to med S 44 har affek-
tionsvaerdi.

Men det ma vi desvaerre afsla, for det er forbudt og strafbart at besidde
endsige handle med andre danske nummerplader cnd dem der horer til
ens egne aktuelt indregistrerede karetajer.

Ivan Christensen, selv ejer af en fin Morris Six 1953, opfordrer ejere af
denne og beslegtede modeller til at vare med i en registrering af danske
cksemplarer.

Inspirationen kommer fra kontakt med formanden Michael Parry for den
engelske klub for Morris Scries MO/MS og Wolseley 4/50 og 6/80. Den
har hjemmesiden http://www.680mo.org.uk

Han har adgang til oplysninger om bilerne hvis man opgiver produktions-
nummer, og kan i nogen grad anvise reservedele,

Ivan Christensen selv har adressen Rosenvangs Alle 229, 8270 Hajbjerg,
tif. 86725019 — 22296197 ivan christensen(@rmail.dk
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AMAGER

Alle meder foregir den sidste onsdag
i mineden kl. 19, sidfremt ikke andet
er meddelt. Moedested: Fa. Walbom,
Amager Landevej 246, Der kan kabes
ol og vand til hekerpriscr.

Onsdag den 25, november ki. 19
julebuffet med velkomstdrink og kaffe
for medlemmer med damer, Bemark
adressen zndret til Drager Golfklubs
restaurant, Kalvebodve] 100, Dragor.
Bankospil med fine priemier. Pris 170
kr.

Tilmelding og betaling pd medeme
eller {mcd navn)

Nordea reg. 0123 konto 8235603224,
Sidste frist 20. november,

Med venlig hilsen

Kaj Christensen, tIf. 40539401 kajcz
c.dk

Thom Bang Pedersen, tIf. 28778543
thombang@mail.dk

BARKOP VANDMOLLE

10. december kl. 18.30: Julekalas i
Skerup Forsamlingshus, Nederbyvej
13, Skarup, 7080 Barkop.

Nederbyvej gér ud fra landevejen i
nordenden af Skerup. Du ender omme
bagved Q8-tanken. Sidevejen ved Q8
hedder Backkelund - kerer du ind her
og hele vejen ned til enden, kommer du
ogsh til Nederbyvej. Ved landevejen ved
tanken cr der skilt til Forsamlingshus.
HUSK din gode ven, kone, kareste . ..
er specielt velkommen denne aften.
Prisen cr ca. 190 kr, plus al, vand,
kaffe. Tilmelding sencst 3. december
til undertegnede eller Erik Hougérd, tf.
75830045 — 40340049,

14, januar. Vi tager hul ps det nye
ar. Husk alle forslag til aktiviteter er
velkomne.

11, februar. Klubafien pa Vandmellen.
11. marts. Klubafien p4 Vandmellen.
8. april, Klubaiten pd Vandmellen.
Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen, tlf. 75890487 -
27231433 jakobsen(g@skjernaa.dk

KLUBAKTIVITETER

Hvis ikke andet er meddelt begynder
klubmaderne k1. 19.30,

Torsdag den 10. december k1, 18.30
julefrekost med pakkeleg. Medbring
pakke til veerdi hajst 20 kr. per persen.
Tilmelding senest 29, november.
Forventet kuvertpriskr. 125. Tilmelding
til en af nedenstaende.

Med venlig hilsen

Erik From og Kjeld Hoim-Nielsen

FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmeder -
kir bag om Egeskov ad Volstrup-vejen
og drej ned ad alléen til godskontoret
og veres klublokaler. Husk det er altid
sidste tirsdag 1 maneden.

Niar man ankommer til klubmede
vil kaffen std klar. Bred athentes i
kakkenel, hvor der afregnes for kaffe,
brod og eventuelt vand.

15. november sidste frist for ekonomisk
bindende tilmelding hos nedenstiende
til julefrokosten, der foregar den 24.
november k1. 18 pi Jomfru Rigborg og
bestdr af stor buffet og 1 ol eller vand
og | snaps. Ekstra drikkelse 10 kr. pr,
enhed. Der shuttes af med lotteri og
kalle. Pris 120 kr. pr. person.
Hjemmeside for medested Egeskov
Fyn har adressen www.dvk-egeskov.
klubsider,dk

Venlig hilsen

Poul Henning Lauridsen,

tlif. 65962428,

ESBJERG ‘

Klubmede tredje torsdag hver méned.
Jorgen Jacobsen, Hjerting Strandvej
88, 6710 Esbjerg V, tlf. 20222729
yak(@esenet.dk

=

Husk den ny adresse Skolevanget 12,
6200 Abenra.

SOGNDERJYLLAND -
EGERNSUND

\_GSTSJEELLAND - KLIPPINGE ‘

Alle meder i Klippinge foregir den 4.
tirsdag i mancden k. 19,

Til  wvores septembermede  havde
Hans Peter Nielsen fiet samlet en
del materiale om Styrkepreven pd
Bornhelm, s4 det blev et godt made,
der trak fuldt hus

Ved vores novembermade torsdag den
24. kl. 19 kommer Ole Poulsen med
en masse materialc om Copenhagen
Historic Grand Prix 2009.

Intet made 1 december, da det ville
falde for teet pd juleaften.

I januar sker der noget nyt, idet jeg
ikke langere kan overkomme at lave
baghjulekomsammen. S4 tirsdag den
26. januar bliver normal mededag. Jeg
har tzenkt at vise dvd'en Skoda-rejsen
til Mlada Boleslav og retur, med besog
pa museer | Danmark og Tjekkiet.
Med hilsen

Kai Wredstrem

MIDTSJALLAND -
KVARKEBY

Madestedet er Steffensgérd,
Kverkebyve] 79, Kvmrkeby. Vejen
ghr op til gdrden lige overfor kirken
og slutter pd gardspladsen. Made den
tredje tirsdag 1 hver maned.

Tirsdag den 20. oktober fortalte
Roar Eritksen om  vinteropbevaring
af’ veterankeretgjer og vi fik et meget
deraljerct og gennemfort foredrag. Roar
Eriksen kunne virkelig lortelle om de
forskellige forhold man skulle veere
opmarksomme pd. Der blev undervejs
gjort opmerksom pd hans firma
Vantages produkter hvor det naturligt
passede ind, og det virkede helt fint og
ikke anmassende overhovedct, Efter
foredraget var der stlor spargelyst fra de
fremmadie DVK-medlemmer.

Tirsdag den 17. november. Klubaften
kl. 19, Redakter Steen Jargensen fra
VeteranPosten om det traditionsrige
Goodwood-stevne.

Tirsdag den 15. december. Julefrokost
kl. 18.

Erik Madsen, Roskilde, t1f. 46323825
Preben Boisen tIf. 40351583

j KOBENHAVN- |
| NORDSJZELLAND - NAERUM |

Medc den ferste torsdag 1 hver méaned
og cafcaften den tredje torsdag i
méneden kl. 19,30,

Oktobers  cafeaften,

hvor  Palle

Veteran Tidende / november 20009



Murmann fortalte om MB 300 SLR.
blev ¢t tillobsstykke som  bestemt
fortjener at blive gentaget.

Torsdag den 19, november cafeaften kl.
19.30 hvor kaffen er klar.

Torsdag den 3. december {orteller H.
). Beier om sit liv med biler. Beier har
vaeret med n@sten fra klubben blev
stiliet og er kendt med sin Delage og
den 12-cylindrede Packard cabriolet.
Menu i december Naskesteg med hvide
kartofler, redkél og sovs. Risalamande
med  kirsebarsovs.  Tilmelding  pa
h.froberg@ get2net.dk

Lerdag den 12. december julebal,
tilmelding sc indbydelsen andetsteds i
bladet.

Torsdag den 17. december cafeaften,
gloggen er klar ki, 19.30.

GGode ideer og forslag til nwste ars
madeaftener modtages med tak.

Venlig hilsen Dorte Stadil

ASTJYLLAND - RISTRUP ‘

december kI 18.30 1 klubbens lokaler.
Alle medlemmer er velkomne med
ledsager. Prisen ventes at vere ca. 120
kr.

Tilmelding scncst [redag den 27711 til
en af nedensticnde.

Med venlig hilsen

Robert Vesiergérd, tlf. 86224003

lLars [Toflbeck, tif. 86999161

KLUBAKTIVITETER

den branche. En meget fin aften lor de
fremmadte.

Tirsdag den 17. november beseg hos
vor m.edlem Olay Ross Sarcnsen. Se
nermere pd hjemmesiden

Tirsdag den 15. december juleafslutning
pia madestedet hos Kran Hjortlund.
Klubben giver 50 kr. i tilskud ul hver
delrager, dvs, et medlem og en ledsager.
(Ogsd om det niermere pa hjemmesiden
SCNCTC.

Tick hjemmesiden www.dvknord.dk
for nermere detaljer angdende mader.
Med venlig hilsen

Kraen 1 {jortlund, t1f. 30337370 kraenhia.
hotmail.com

Bent Vinther Olsen har send! de o
hilleder og skriver:

Disse fo friske fyve har restaureret
denne Chipmunk og kom flvvende § den
H#l made 7 Nordjyiland-Stenum. Der
er Bent Vinther (GL Volvol og Kren
Hjortlund. Forklavingen pad at den
ene kaldes Gl Volvo sex pd der andet
bitlede.

NORDJYLLAND - STENUM |

VESTJYLLAND - SPJALD

Mpderne forcgdr den 3. tirsdag 1
mineden pa Vanggard i Stenum,
Vanggardsvej 25, 9700 Bronderslev,

Tirsdag den 20. oktober havde vi det
tredjc mede i Nordjylland-Stenum.
Steen  Breum  Hansen, tidligere
speedwaykorer og mekaniker for Hans
Nielsen holdt et megel interessant
foredrag om den form for motorsport,
Hanfortaltemegetom motoreykelteknik
og motorer, nen der var ogsd meget
om personerne bag mekamkken. Steen
sluttede sit indlzeg med at forticlle om
smereolier, idet han i dag er konsulent i
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Der er made 1 Spjald hver den tredje
torsdag 1 méneden ki 19.30.

Menning Knudsen, UF 97381264
Kristian Nergird, tLl. 97166252

]‘ VESTSIAELLAND - SAEBY

Folg med pd madestedets hjemmeside:
www. roadmaster.dk/dvkvestsjindex.
htm

Aktiviteterne dret ud er (tilmelding
kun forneden hvor del udtrykkelig er
anfert):

2. december. Glogg og avleskiver
i forsamlingshuset kan vi  ikke
undvere. Kurl Brogaard vil tage imod
tilmeldinger il dette  wraditionelle
arrangement, resten al familien er mere
end velkommen ogsa denne aften (Kurl
Brogaard, tIf. 30751929).

6. januar nytirstafte] hos Mikael
Lghelm, Lammefjordsve] 12, 4520
Svinninge. Kong Mikael af Svinninge
byder pd en let anrcining af rust og
pladebankning og muligheden for at
indtage det imponerendec murvark
som hans garage er konstrueret af. TIf,
40290138,

Johnny B. "Goode” Rasmussen og
Seren Carstens.

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE

Der er made 1 Vesterhede hver den
sidste mandag i mineden ki 19. Alle
{ra andre mgdesteder cr velkomne.

M. v h.

Ove HL Iversen, tlf. 23950721

Tatra igen

Vi kom til at kludre i det med de
mange Tatra i Kverkeby i sidste
blad. Den sorte nederst til hajre er
retteligt Leif Lunns T 613-2 1978,
Vedstiende ny billede er sd med
Jan Jensens sslvgrd T 613, som er
neesten helt fabriksombygget til en
T 700.




Fra en rejse 1 den syvende himmel

Goodwood Revival Meeting, om manden bag, et kig bag kulissen 0g i bakspejlei

ot
'l

feleat g foto: Claus Fravsing

Give me Goodwood on a suniner’s
day. sagde den hvidliirede herre ved
siden at mig uden at vi sddan set hav-
de skabt nogen form for formel kon-
takr. Klassisk klredti elegant dobhbelt-
radet bla flannelsblazer med hlanke
messingknapper, hvid dbentstaende
skjorte med fiks charmeklnd i cheek-
ered Hag-monster (Red.: det ternede
milflag), wcote Panama strihat som
en slags prik over i'et og ud, jo. der
vir lige de brun-hvide gangstersko

0g derbystokken med udklappeligt
siede. Han var ad are og tvdeligt i
sit es, en del af den stive overlawehes
borgerskab, kladt péa (il lejlicheden
og denne gang med GRRC emhbiem

knaphullet, mediem at Goodwaoad
Road Racing Club.

Jeg tror ikhe denne storslaede begiven-

l1ed fortsatte han

ar s iige 1 verden,
stadig naermest for sig sely, det er soim

]

den sywende himieel - uden
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Richmond Trophy: 5 0g 3 Asion
. _ﬁ?:ﬁ"ﬁ-‘ﬁmbﬁﬁ’g i‘f}' e e e R o
{504 ""ﬁ*mr rwui.f.
i 1d Fervari 241

.\.“.'g der ~“.'r:u-_vr@
e e
ffm" i

Jr J DI

el ‘.m,m‘.tf. .S."
NIRRT 5

Til venstre: Lavant Cup: 4 Fervari 250 TR57
1957, Jemery Cooke. 2 Aston Martin DER1, 1957,
Richard Attwood. Den sidste er Richard Skip-
worths originale Ecurie Ecosse Trojeiro-Jaguar
1959 med veteranen Barrie Williams ved roret,

Brooklands Trophy: Frazer

Nash Super Sports 1496 ccm
1929 med Patrick Blakeney-
Edwards

Fevander: Maserati 250,
Frank Stippler. Ferrari 246
Dino, Richard Attwood, som
vand, idet han ikke spilder
tid pa at "broadside .

Moss § greesset,

Lavant Cup:
Vinder Fervari
2468 Dino.
Nicky Leventis
og Bobby
Ferdon-Roe.
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Good Old England

En hel stribe af skuespillere, professionelle som amatarer, 70 i ali, indgér [ Goodwood Actors Guild fskuespitlerlav) og medvirker il
sammen med forskellige orkestre rundr om ar skabe en atirentisk stemning. Skuespitlerne findes overalt pd omrader med hver deves smd
sketcher eller opvisninger: De syngende politibetjente, svindlere og lommenve, gadeoptajer af bebob-drenge og motorheller, uartige
skoledrenge, Gag vg Gokle, | stribevis af wngmoer (2) i Mary Quants mini-skort fulder { med et udkleedt publikum, der er med pd spagen.
Hornmusikken ag militermarchen leveres af Hendes Majesteets Roval Mavine Band, Vera Lynn sound ‘en af Goodwood Big Band med
refiwnsangerinde og inkiination til jitterbug af The Jive Aces. Skulle ffenden dikke op er def modne hiemmevern pd vagt. Det hele ev ét
stort teater og publikunt leger med. Der swinger bave. ..

idet ingen nogensinde havde tenkt pa
at tjene penge pa det, man havdc bare
ressourcerne og pladsen at dele med
andre mennesker.

Godsernes ekonomiske vilkir cr noget
anderledes i dag, ogsa 1 England, hvor
selv det britiskc kongehus nu har ind-
vilget 1 at betale indkomstskat. Moder
Jords udbytte pid dc¢ omhandlede na-
sten &.000 tender land er uanset omdis-
kuteret landbrugsstette ikke nok til at
helde godset karende.

1 1995 1 ¢n alder af 40 dr overtog
Charles Gordon-Lennox, Jarl af March
og Kinara og arving til hertugdem-
merne Richmond og Gordon, podset
Goodwood 1 et planlagt generations-
skifte, praecis som hans far overtog alle
herlighederne, da han fyldte 4C. Det er
noget med britiske arveafgitter og der-
med skatteplanlzgning, som jeg ikke
skal gere mig klog pd. Den nuvarende
Earl of March, altsd Charles, men vi er
ikke pd fornavn, gik tidligt ud af sko-
len, var i en periode rulle-kabler-ud-og-
ind-dreng for filminstrukteren Stanley
Kubrick og ernzrede sig senere som
fotograf i London, da han fik tilbuddel
om ai vende hjem til landadelen. Han
sagde selv i et interview med motorre-
daktar og tv-kommentator Simon Tay-
lor i Motor Sport Magazine for nogle
ar siden, at han godt var klar over, at
han forventedes at tage over, men han
blev ikke tvunget og hans lar ville have
[undet en anden lesning, hvis han var
blevet i London eller havde bosat sig i
Australien for den sags skyld. Men mu-
ligheden for selv at udvikle virksomhe-

10

den pd en moderne og hensigtsmaessig
méade var sa fristende, at han slog til.
Det storste problem var imidlertid at
skaffe tilstreekkeligt med indtegter til
godset.

Arvingens foretagsomhed

Den nybagte godsejer havde foruden
at verdsette bade historien og godt
selskab en kunstnerisk are gennem sit
virke som fotograf. Han fandt desuden
biler spandende, en arv fra hans bed-
stefar Freddie March. den niende her-
tug, succesrig Brooklands racerkerer
i 1930°erne og sportsvognsformgiver,
som i 1948 anlagde Goodwood Circuit,
der sammen med Silverstone var de to
fremmeste racerbaner i Storbritannicn
for bade grand prix- og sportsvogne
elier krigen. For Goodwoods vedkom-
mende frem til 1968, hvor de stadig
voksende krav fra Formel 1 satte cn
skonomisk stopper for det show og det
var endda fer Ecclestone & Mosley’s
regeringstid.

Interessen for klassiske biler og den
historiske motorsport havde 1 flere ar
vaeret statkt voksende i hele verden,
Goodwood havde den ledige historie,
rammen kunne genskabes om den agle
vare fra bancns storhedstid. Kunsten
var al udvikle et forretningskoncept,
som kunne vokse organisk cller natur-
ligt indefra om man vil med de cksi-
sterende ressourcer, si omkosiningerne
kunne dakkes over drifien og man i
gvrigt kunne danne sig en fornemmclsc
at, om man overhovedet kunne trakke
et publikum af nedvendig starrelse til
hejdedragene i Sydengland.

Forste skridt var Goodwood Festival of
Speed 1 1996, i pvrigt samme ir som
en lille gruppe ildsjele lancerede Co-
penhagen Classic Car Cup. forloberen
for Copenhagen Historisk Grand Prix,
sd rent idemeassigt var vi altsh tidligt
nok med herhjemme. Men Festival of
Specd cr et bakkelab med enkeltstart
og siledes noget ganske andet end et
race, hvor man kercr ‘'mod’ hinanden
og derfor heller ikke kreever de helt
store investeringer 1 publikumssikker-
hed. T dag er Festival of Speed et kam-
peshow med over 160.000 tilskuere
og smarte, hurtige biler, prototyper og
Formel 1’cre med kendisser bag rattct.
Vor cgen Tom Kristensen for eksem-
pel. Publikum kom fra begyndelsen,
gkonomien kom i balance og vejen 13
dben for en investering pd mange mil-
lioner pund Sterling ul renovering af
den gamle racerbane, som havde ligget
brak siden lukningen omkring fyrre ar
tidligere.

Goodwood Revival Meeting afvikledes
forste gang 1 1998 og det gar da ok,
sagde godsejeren allerede for tre ar si-
den, men vi skal jo betalc lanet tilbage.
Det kracver mere end 100.000 beta-
lende tilskuere hvert ar. En tredjedel af
vores indtjening kommer fra sponsorer,
den anden tredjedel fra catering, salg
af stadepladser og programmer m.v. og
den sidste tredjedel er entreindtaegter,
som 1 ovrigt alle er i hus i forsalg, sd
folk kommer uanset vefrlig, Eller sagt
pa cn anden made, pengene er i kassen
allerede inden portene abner.
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Auktion hos Bonhams

Arktionshuser Bonhams holder auktion hvert dr pd Goodwood Revival og man kumne mdske have haft sine bange anelser om kobelysten
i dr men 85 %0 af det udbudre blev solgt for i ait £ 3.9 mio. med vekordpris for en Aston Martin DBSC Coupe 1966 som aik for £320.001),
Stirfing Moss hjetm som han vondi British Grand Prix med i 1937 gik for £23.000 og Tony Rolts fityvarende fra sejren { Jaguar i Le Mans
i 1953 Ak hammerslag ved £11.300, Penge er der da blandt folk, irods krisen.

Vi lagde mange krefter 1 at genskahe
banen, som den var, men det er i hojere
grad et sporgsmil om at skabe cn fo-
lelse hos publikum, sagde Lord March
i n@vnte interview, alt her cr tidstypisk,
Kun hvis vi ikke kan skaile den origi-
nale vare, tillades en efterligning. Vi vil
alle gerne se en &gte 250 F og cn agte
GTO, men vi vil kun acceptere en kopi,
hvis den agte vare ikke findes, som
Lancia D30 for cksempel, Men det er
kompliceret. V1 har F1A's regulativer, vi
har originalitelsproblemerne, vi har tek-
nisk kentrol, vi har hele sikkerhedspro-
blemct og samtidig vil vi gerne levere
et godt race, men MSA (Motor Sports
Association svarer til vorcs DASU) har
vist sig forstende, fordi man mencr al
Goodwood gavner motorsporten og si-
ledes onsker at stedets arrangementer
skal fortszette.

Det organisatoriske maskineri

Ner cr over tre hundrede personer fast
ansal 1 et hav af specialfunktioner for
netop at kunne levere den sublime op-
levelse, Men 1 modsietning til de fleste
gammelbilarrangementer andre steder,
hvor der stables el hold pé benene til
at planlegge og gennemiore og som
bagefier sendes hjem indtl neste dr,
det man ogsi kalder en projext- eller
ad hoc organisation, er Goodwoods or-
ganisation permanent. Man er 1 bogsta-
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veligste forstand fuldt beskeaftiget dret
rundt. lkke alene tilrettel:gger man de
store enkeltstiende arrangementer som
Gilorious Goodwood, som er stedets ab-
solurte hajdepunki inden for hestevaed-
deleb pa hvad der maske er verdens
smukkeste  hesteveeddclubsbane  og
hvor heste og mode mades, igen som
kun briternc kan det. Barc tre uger for-
inden har Festival of Speed fundet sted
og Goodwood Revival laber af stabelen
hverl 8r i midten al september. Lord en
himself er sclve drivkraften, den hvi-
lelose entusiasme bag disse hektiske
processer for slet ikke at tale om de
permanente dret rundt-aktiviteter som
golfklubben, The Kenncls, restaurant
og klubhus for medlemmer af Geod-
wood Road Racing Club, jagtsclska-
berne, cricketklubben, flyveklubben,
Goodwood har egen flyveplads med
historisk rolle i forbindelse med Slaget
om England, The Organic Farm, som
producerer skologiske fodevarer, der
selges fra fuste boder ved de store ar-
rangementer og s altsa lige drifien af
resten af de nzsten 9000 tonder land.

Goodwood har kun miljatilladelse il at
buldre og brage alt det man vil 1 fem
dage om aret, alle andre dage er der
stpjbegrensninger, si neste ‘event’ [or
den uflatteligt encrgiske, optimistiske
og visionare ivaerksatter skulle ned-

vendigvis vaere noget, der ikke larmede
(s4 meget!). 1 midten af august 2010
dbnes for Vintage at Goodwood, som
ikke har nogel med biler at gere og
hvor man fejrer fem 'lede” artier. cller
de gode drgange med britisk musik og
made, begyndende med 40’crne. Med

jarlens geni for at skabe events’, mi

man formodc endnu et brag af lestivi-
ret.

Scenen er sat

Der spares ingen anstrengelser for at
genskabe scenen fra fyrrerne til tres-
serne. De sjaldne og opsigtsvackkende
biler er det vigtigste. Man ved hvor de
interessante biler er og cjerne faler sig
bewrede, nir de bliver inviterct, ogsd
selv om de maske skal lane klenodiet
ud til en emeritus som Roy Salvadori,
Jack Brabham, Derek Bell, Jackic Ste-
wart, Tony Brooks, Richard Aliwoed,
Jochen Mass, Jackie [ckx eller selveste
Sir Stirling Moss, som tilmed fyldte 80
ir den 17. seprember. Hvis der stadig
er liv i de gamle koryfieer, sa er de ul
Goodwood Revival Meeting, og flere af
dem kprer flere lob. Richard Attwood
for eksempel, vinder af Le Mans i 1970
og fabrikskerer i Formel 1 for BRM,
Cooper og Lotus, er pd hele fem gange
og nér vel knap at kele af mellem heat-
ene.




Automobilia og genbrug
Fnglund har altid veerer et godt land at kebe untikviterer ellor gé pd loppemarked i. For damerne har iseer pebse og e fier en genfo-
detse. da hovedbellwdning er of must pa Goodwood. hvis man vil i rvitergdrden. Seontidig med ut sd megen overfludig pent forsvandt,
da alle skulle veere sd fige, gik ogsd damehatie, der jo elfers mé siges at fildende pekleedningen. af mode. Modisierae va skrifien pa veg-
gen, Jorlod fuger og overfod vel branchen i mevskandiserne, som mi fever fedi,

Det er med biler som med musik. har
Lord Murch sagt engang, de biler man
kendre eller méaske sd kere race, da
man var ung, giver en den samme fo-
lelse som melodierne fra dengang. Sa
skaf den rigtige bil, sat en spandende
tidstypisk person bag ratiet og du har
tilvejebragt den emotionelle ramme og
ikke mindst ¢n forventningens span-
ding hos publikum.

The Paddoc, rytiergéirden, er et kapitel
lor sig. Der cr uindskrzenket adgang for
medlemmer at' GRRC blot man opfyl-
der “the dress code’. Man gér it rundt
mellem en bilpark af fuldblods, histo-
riske vieddelgbsvogne, man tror det er
logn. Ferrari. Alfa Romeo, Mascrati,

ERA, laguar, Porsche, Lola. Cooper,
Flva. Bentley osv. T hundredevis og sa
langt @jel rackker,

Ind imellem de enkelte raes er der spek-
takulzere parader all efter hvad der er
aktuelt at foyre. | ar kartes en storstilet
parade for Sir Stirling og ¢n impone-
rende 75-drs memstring at tretten ER A
fra perioden 1934 til 1938, Den forbav-
sende succestige English Racing Auto-
mobile, som endog var “pa podiet” efter
krigen. Ligesom Mini'en, eller Morris
Mini-Minor, Austin Scven 850, [Tunde-
huset. Seen. cller sqgar Partner, keert
barn osv., blev Lejret i anledning at 50-
ars jubilweet med et kaempe opbud.

Alle lab ved “gensynsmedet” kan hi-
storisk fares tilbage til pertoden hvor
Goodwood Circuit var aktiv, nemlig
1948-1968. Klasserne, og lebenes nav-
ne er de samme som dengang. Selve
banen, tribuner. ryttergdrd cie. er gen-
skabt, schv Fish n® Chips fis i 30%er
avispapir. Overalt er der tdstypiske ud-
stillinger. salgsboder med automobilia
og genbrugste) af ret drgang og flere
slags  overraskende  underholdning,
Publikum animeres som sagt staerkt til
caten al klxede sig periodisk korrekt wd
cller t det mindste pent pd - og det vir-
ker.

Der keres Gentleman Race, men det
ghr nu ret sterkt alligevel og ofic med

megen @pte dramatik, men altsd som

Flyopvisning

Iiddagspaisen og ved kortere afbridelser pd moor-
bancn er der fivveirjoprvisning. Formentliy agsé med den
fumske tunke i give pubfikam tid til at bruge nogte penge
rundt ombring elfer blur at “haje nakken ' hvad heller itke
goves wden ul skolle it lommerne, Far bla, med en bleen-
deide furmarian The Battle of Britain Memorial Flight,
bustdende uf en Phamtont of the Ruhr AVRO Lancaster
FA474 hombemaskine og o Supermarine Spitfire Mk XIX
Fgracioy bevagelse neesten i stowmotion hen over himlen.
Det var stk kost for enkelre forkrigsbriter. Mdaske fords
de huvkor blitzen edter maske deves foreldres angst. Elier
mske bare Cliochifls 1 bogstaveligste forstand “bevin-
gede "ond ar aldrig har sd mange haft sd fi af tekke for
sd meger. Endelte kneb en tdre, andve giorde honnar: Re-
spekt, Lutiukioborithen er samitidiq en fufiens conconrs
d ‘élegance med en celeber dommerkomite, T ar med o,
Sir Terance Cowran, ham med desienerrestauranterne,
James Moy, den wforskammede veert pa Top Gear | RBC.
0g Buzz Aldrin, ikke manden | menen. men ham der gik pa
den engang, formeniliy da.
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Nok andet ar tage sig tif end ar se motorleh
Festlig servering i@ der fri, vare- og last-
vogne | aktion, skulle det veere en is eller
mdske picnic langs hegnet, s 'gerne med kun
for GRRC mediemmer og i bil fra far 19606,
Og sd er der alt det den almindelige tilskuer
ikke ser, for Lord March savger ogsd godt
for sine gaster vy def skulle viere ganske
visi, at alle deltagerne oy deres hjelpere
deltog | en stor gallufest med et spansk
Sevilla tema med dansende heste fro Den

*gentlemen’. Forstdr man ikke det og
*karer” man en pitale overherig, bliver
man ganske enkelt ikke invitcret mere,

Udover deltagernes keretgjer service-
res hele omradet af omkring 200 last-
og varevogne, iskage-, fish n’ chips- og
pandekagebiler, drosker m.v. Alle fra
for 1966. Alt er "period’, som englan-
derne siger. Agte fra den tid. Scenen er
i den grad sat.

Klasseinddeling ved Goodwood Revi-
val 2009

Selve banen er 3800 meter lang. Der er
tretten klasser, som skal bade kare tid-
tagning og et eller to heats over week-
enden, sa det er et meget stort program
at gennemfare, nir der ogsd skal vere
plads til opvisninger. Selve afviklingen
af lubene organiseres af BARC, British
Automobile Racing Club, 1 samarbejde
med Classic Racing Motor Cycle Club
som udarbejder tillegsregler efter ret-
ningslinjer fra MSA og som stiller lub-
sledelse og marshals til ridighed, offici-
als som vi siger. Den ’arme’ mand, der
styrer opmarch fra ryttergird, og det er
den sanume hvert ar, er overdynget med
startlister og andre papirer, to hoved-
st og en mobiltelefon og han vandrer
konstant og hvilelast rundt 1 feltet fra
morgen til aften tre dage i trek. Slipset
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spanske skole, matadorer og flamencodansere og indendors(?) Jforverkeri, mens Mark
Knopfler fra Dire Stait, der kerte race i sin Austin Healey 1008 tidligere pd dagen, spil-
lede temaet fra filmen Local Hero pa sin beromte guitar tilegnet en beveeget fodselar og
eresgeest Sir Stirling Moss.
(Red.- Lasthilmerket Albion var kendt i Danmark bdde omkring Forste Verdenskrig og
lige efter Anden. Svend Draby kerte en og den var reedsomt wkomfortabel ag med for ringe
matorkraft.

strammer og vandet driver af ham, men
tingene klapper for ham. Det gor hans
tics ved ajnenc ogsa - vafbrudt.

Omkring 350 biler og motorcykler
konkurrerer i 15 forskellige lob. Alle cr
omhyggeligt udvalgt og ejerne person-
ligt inviteret af jarlen. Mange af bilerne
er fra Goodwoods ferste storhedstid
og er siledes et reelt gensynsmede — a
revival mecting.

Goodwood Trophy var i sin tid for for-

krigs single-scater Grand Prix biler al

ren og skt ned, idet der tre dr efter kri-
gen stadig ikke fandtes mere moderne
racerbiler. For de fleste var der andet at
wenke pé, dog ikke for den velhavende
grisefarmer Reg Parnell, som stillede
op med datidens nyeste og bedste, en
Mascrati 4 CLT, og vandt. 1 dag er
Goodwood Trophy forbeholdt Parnells
nivean med Grand Prix og Formula
Libre vogne fra perieden 1930 til 1948.
Det er biler som ERA, Alfa Romeo
Tipo B, Alta, Bugatti 54 og 59, Mase-
rati 8CM og 4CM.

Madgwick Cup er sportsvogne under
to liter fra perioden 1948-1955. For-
irinsvis britisk byggede og Climax,
MG eller Ford motoriscrede smivog-
ne’ som Cooper, Darque, Kieft, Lester

og Lots, side om side med fuldblod
fra OSCA og Maserati, Colin Chap-
man kerte selv sine hjemmelavede Lo-
tus byggeset pd Goodwood som el led
i markets allercde dengang vellykkede
markedsforing; det forte faktisk til
etableringen af Lotus Engineering som
fuldtidsbeskeeftigelse i 1952.

Barry Sheene Memorial Trophy er
for motorcykler mellem 350 ccm og
500 cem fra perioden 1962 il 1966 og
med italicnske marker som MV Agu-
sta, Benelli, Ducati, Moto Guzzi og
Acrmacchi mod arketypiske éncylin-
der englendere som AJS, Norton og
Matchless. Dagens ryltere var verdens-
mestrene Wayne Gardner (som vandt
pd Matchless G50) og Phill Read og en
stribe af [sle of Man vindere som Mick
Grant, Trevor Nation, Michael Rutter
og Charlie Williams. Barry Sheene,
1950-2003, englender og verdensme-
ster pé japansk Suzuki i 1976 og 1977.

St Mary’s Trophy er for standard-
vogne fra fer 1966 og 1 2009 forbeholdt
Mini, den lille forhjulstrukne, som i sin
tid slog meget storre biler som Ford og
Jaguar, med et felt p& 32 biler med ce-
lebriteter i farersaedet, som alle har kert
rees eller rally i en Mini i deres yngre
dage, bl.a. ireren Paddy Hopkirk, Mon-
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to Carlo vinder, finnen Rauno Altoncen,
Monte Carlo vinder og europaisk ral-
lymester, svenskeren Stefan Johansson,
Le Mans vinder med Tom Kristensen,
og hjemmeladningen Barrie "Whizzo’
Williams, popular veteran i den klas-
siske engelske motorsport og meget
stwrkt og festligt sideways korende
med rygende forhjul.

Lavant Cup er for sportsvogne, som
deltog i verdensmesterskaberne og
1 Goodwood TT 1 1958-1959. Alisa
hurtige sager. Der er raccrvogne som
Aston Martin DBR, Ferrari 250 TRS7,
Taguar D-Type, Lister-Jaguar, Tojeiro-
Jaguar, Lola-Climax, Lows Climax,
Elva Climax, Porsche 550 og 781 RS
samt Lotus 17, i evrigt med vor egen
Jac Nellemann som den enc af karerne.
Lobet varer en hel time og har et ke-
rerskift,

Glover Trophy er 1'% liter Formel 1
Girand Prix vogne, 1961-1965, som cr-
stattede de tidligere 3 liter frontmotor
vogne, men som alligevel viste sig at
viere meget hurtige og adratte, som
Brabham-Climax BT 7, BRM P 261,
Ferrari 156 (Hajn®sen), og de sedvan-
lige Cooper-, Lola-, Lotus- og en enkelt
Emerson-Climax. Dct var i den klasse
Jim Clark og en ung Jackie Stewart slo-
ges side om side og satte cn fzlles ba-
nerekord pd 1 minut og 20,4 sekunder.
Det var i 1965 og rekorden star stadig.
Flere har Climax V8 motorer, som nok
gjorde dette race til det mest stejende
og @gte spaendende. Egte grand prix
atmosficre fra en tid, hvor publikum
stod ved banen og ikke sad foran skeer-
men,

Fordwater Trophy er for fabrikspro-
ducerede sports- og GT-vogne fra pe-
rioden 1960 til 1966 og som BARC
organiserede for sine medlemmer som
klubras. Storbritannien var dengang
verdens ferende sportsvognsproducent
pd store og smd fabrikker, som frem-
bragte de senere eversreens som Tri-
umph TR4, MGB, Ginetta G4, Lotus
Elite og TVR Grantura (som vandt),

Classic Car Park
Mange tusinde biler parkeres pd markerne pa godset, men kommer man i bil fra for
1966 har man ikke alene gratis parvkering, man holder vgsda lige uden for hovedind-
gungen. De historiske biler er en udstifling i sig selv — ogsd gratis - og mange steder
gar det hyvggelist for sie,
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som igen skabte et godt milje for ud-
vikling af kerere, Jim Clark for eksem-
pel, som blev fabrikskarer for Lotus
ved at banke selveste Colin Chapman
i en Lotus Elite pA Goodwood. Elva,
Morgan og Austin Healey kerer med
her sammen med Alfa Romeo og Por-
sche fra fastlandet.

Brocklands Trophy er for farkrigs
sportsvogne som deltog i udholden-
hedslebene pa Brooklands, biler som
oprindelig aldrig kerte p4 Goodwood,
men hvor ejeme folte de rerte deres
biler for lidt, og Freddie March, farfar
til den nuverende Earl of March, og
selv succesrig Brooklands kerer, vandt
bl.a. det beramte Double Twelve race 1
en MG i 1930, ibnede Goodwood og
genskabte en Brooklands atmesferce
dengang, og det er przcis, hvad man
gor igen i dag. Trommeslager i Pink
Floyd Nick Mason vandt i Aston Mar-
tin Ulster 1935, men kun fordi dagens
mest underholdende korer, Patrick Bla-
keney-Edwards i Frazer Nash Super
Sports 1929, métte i pit for at 1 lukket
sit kelerdzeksel da vandet sprajtede op.
Han leverede i avrigt heatets hurtigste
omgang pa 134 km/t, ganske godt glet
for en firsarig pd femtenhundrede ku-
bik.

Richmond Trophy er for de store 3
liters frontmotor Grand Prix vogne fra
1950 til 1960. 1 ar indeholdt grid'en
to af verdens mest beundrede Grand
Prix vogne overhovedet, nemlig Fer-
rari 246 Dino og Maserati 250F, som
Stirling Moss kerte til en forsteplads
pd Goodwooed i 1954 med Peter Collins
i Vanwall pa andenpladsen. Fire &r se-
nere vandt Mike Hawthorn Richmond
Trophy pd Goodwood og i avrigt ver-
densmesterskabet samme &r. Fremme i
dette felt var ogsd Aston Martin DBR4,
Connaught A-Type, Cooper-Alta og
den dengang ofle uheldsramte ‘fire-
hjulstreekker’ Ferguson-Climax Project
99. Le Muns-vinder Richard Attwood
vandt i Ferrari 246 Dino.

Roval Automobile Club TT Cele-
bration er ct stjernefelt af sivel GT
vogne som kerere. Perioden er 1960 til
1964 og rummer kostbarheder som AC
Cobra, Aston Martin DB4GT, Ferrari
250 GT og GTO og Jaguar E-Type. En
samling maskinert til en skennet veerdi
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Dramatik blandt gentlemen
Sédan gdr det nar to erfarne kovere ikke stoder sammen. Bavrie "Wizzo" Williams, der
har den sveereste bil at stvre, Ferguson Climax Project 99, skrider af banen i Madgwick
Corner og har Gary Pearson i BRM lige i baghjulet. Pearson overhaler elegant indenom
og Williams treckker sig selv ud af greesset. Bilen har nemlig Ferguson, fivehjulstreek, men
er alligevel ikke egnet til "off road”.

af £ 80 millioner og som blev kert "flat
out’ af gamle drenge som Derek Bell,
Gerhard Berger, Jochen Mass, Emanu-
elle Pirro og Bobby Rahal i skarp kon-
kurrence med yngre F1’ere, Red Bull
Racings Christian Horner og Adrian
Hewey samt Ferraris testkerer Marc
Gené. Det er et entimes lgb med kere-
skift og Adrian Hewey og Bobby Rahal
i Jaguar E-Type 3,8 liter Lightweight
vandt.

Freddie March Memorial Trophy er
en hyldest til dc store nitimers vad-
delob pa Goodwood 1 1952, 1933 og
1955, Opreklameret dengang som 'Le
Mans comes to West Sussex’. Lebene
var spektakulere og bragte race om nat-
ten til Goodwoeod for ferste gang. Der
var ingen mangel pd keretalent med
folk som Stirling Moss, Peter Walker,

Duncan Hamilton, Tony Brooks og Pe-
ter Collins i fabrikstilmeldte biler som
Aston Martin DB3S og Jaguar C-type.
I 4r med konkurrence fra bl.a. Austin
Healey 100, Ferrari og en Lagonda V12
Le Mans, som vandt,

Chichester Cup er for frontmotor
Formula Junior, som optradte forste
gang i 1958 i England. Dennc lavpris,
single-seater klasse og en videreudvik-
ling af de smi 500 ccm Midget, var
den italienske greve Giovanni "Johnny’
Luranis opfindelse. Klassen overlevede
indtil 1963, pd hvilket tidspunkt der
var intet mindre end femhundrede fa-
brikanter. Den smukkeste og vel ogsé
mest eftertragtede af dem alle var uden
tvivl Stanguellini med Fiat 1100 motor.
Den lignede en Maserati 250F og vandt
FJ mesterskabet i 1959 og Chichester
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Stirling Moss 80 dr. Seenen var iseer sat for Sir Stirling som fvldte 80 ar om torsdagen
17. september. Engang den bedste verdensmester England aldrig fik, som der stod et sted,
og som nu 47 dr efter at han stoppede som professionel racerkarer stadig nyder umddelig
respekt og beundring. Lord March holdt tale, publikum sang Happy Birthday Dear Stirling
og han kerte selv forvest i Aston Martin DBIR efterfulgt af en parade af biler, han selv
havde kort engang eller til nod en magen til. Deres udsendte stod desveerre forkert og mfte
nojes med storskeermen, men karavanen eller noget af den var til at fi gje pd. Og ellers
signerede han boger. boger og atter boger. Sir Stirling altsa og folk stod i lange baner for

at fi hans aurograf.

Cup 1 ar. Preecis som de storre formel-
vogne gennemgik disse sjove, velko-
rende “cigarer” en markant karemees-
sig [orbedring 1 form af haekmotor. |
ar vistes FJ med frontmotor og grid’en
var righoldig. Klassen, hvor ogsi vo-
res hjemlige Alfa Dana fra Roskilde
Ring-tiden herer hjemme. kares i dag
succesrigt | Lurani Cup’en og med stor
deliagelse overalt pa kontinentet og pa
‘Gerne’, flittigt organiseret oy dygtigrt
administreret fra London af® skotten
Duncan Rabagliati, som har deltaget i
Copenbagen Tistorie Grand Prix fiere
gange 1 sin Alexis-BMC HF1, 19359,
Dansk deltager var Crik Justesen 1 Mal-
lock-Ford Mk2 1959,

Whitsun Trophy er stevnets hurtigste
felt med blandt andre danskeren Mar-
tin Borch-Christensen i en Wolverine-
Chevrolet pa 5.7 liter fra 1965, Kraflige
sager som Lola Chevrolet T70 Spyder,
der 1 evrigt blev malt ul 295 km/t pd
Narre Alle (1) ved Copenhagen Histo-
ric Grand Prix, Lotus Ford 30, Ford GT
40 lerraridracheren fra Le Mans, som
egenllig er en Lola med Ford motor,
McLaren Chevrolet MIA og MIB,
samt Cooper Maserati m. [1. 1 alt niog-
tyve muskelbundter. Julian Bronson I
McLaren vandt og kerie hurtigsie om-
gang med 165 kmit.

Ingen af danskerne kom pé podict ved
CGioodwood Revival Meeting 2009, men
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de bidrog bravt til den fabclagrige un-
derholdning og havde det med garani
0gsd selv morsomt,

Efterord eller dagen derpé

Der er neppe (vivl om ar Goodwood
Revival Meeting sdvel som Festival of
Speed tidligere pd dret har sendt masser
af stoj og giftig rog op 1 luflen og sile-
des ikke er politisk korrekt 1 vore dage.
Men bortset [ra ar Goodwood generelt
tilfarer cgnen meget stor wkonomisk
aktivitet og beskeeftigelse med sme
evenls, er Goodwood Revival Meeting
som ethvert andet gammelbilarrange-
ment og uanset hvor, en levendegorelsc
af motorhistorien, ph samme mide som
nar Den Gamle By i Arhus satter liv

tra paraden for Stirling Moss. Maserall,
Cooper Climax, Aston Martin, Disse biler
kewte ikke rees.

i butikker og verksteder med levende
mennesker. Ejerne legger masser af
penge og veneration i deres gamle bi-
ler. blandt andet tordi de ogs far lov al
anvende dem 11l formilet og formentlig
ogs fordi de har ct publikum, bade bi-
lerne og ejernc. Det er cn vigtig opgave
for gammelbilbevicgelsens organisatio-
ner at sarge for at bevare mulighederne
herfor 1 fremtiden. Vore historiske biler
er arbejdende museer, som Den Gamle
By er det, og det cr levende kulturhi-
storic vg derfor betydningsluldt for cf-
tertiden, nar alle engang triller rundt i
lydlese - “intetsigende” — elbiler.

Claus Frausing rejste med Veteran Po-
sten/Motor Rejser til Goodwood Revi-
val Meeting 2009. Se alle lobsresulta-
ter, billeder, video m.v. fra Goodwood
Revival Meeting ph www.goodwoed.
co.uk

Henrik Pedersen overrakte pi Goodwood Stirling Moss en tegning han
har fact lavet af da Moss vandt det danske grand prix pd Roskilde Ring 1
1961. Moss var glad og sagde at sidan cn havde han aldrig thet Lo,
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Bugattier starte pd én gang da klokken
blev 12,

Esben Sonderstrup tilfajer at isar bil-
ledet al starten pd gaden giver et godt
induryk af stemningen.

Der medfulgte enkelte billedtekster,
vi har cllers foretaget ot forbibentlig
skonsomt udvalg blandt de mange bil-
leder, og mi nok bel@rt af de senere
drs erfaring sige at vi desveerre bringer
dem uden garanti for bilernes ®gthed.
Men man kan jo altid habe. Cller tro.
Gravstedet or [amilien Bugaltis.

ocr
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Danskere i Molsheim

Det blev en kold start pd en vejrmessigt ellers flot tur Sky-
erne hang lavt over Vogeserne, men trods kort sigtbarhed og
lange stigninger ndede Peter Zinck med sin aope 40 Grand
Sport op i de {.400 meters hajde ved " Grand Bullon”. Ogsd .
Feter er 2. generations dansk Bugattist, han er son af vort v

savnede nesten-stifiermediem Jens Nfezen, b

Efter redaktionens slutning har Frank Studstrup sendt billeder af danske deltagere | Bugattis fadselsdag. Vi har ikke anden mulighed end

at hange dem bag pd Esben Sunderstrups dekning.

Der var en ferste etape 1 Molsheim/Mulhouse-omradet, og et flere dage langt rally med slut i Paris. Og endelig kerie de danske deltagere

tilbage til Alsace og besd mad gode franske venners hjzlp den gamle fabrik. Omkring 80 procent af bygningerne er bevaret, og der frem-

stilles i dag tandingsstel og bremser til fly.

Studstrup selv métte lade sin egen type 40 blive hjemme i Danmark pga. cn defekt dynastarter.

L — . l‘ "W For starten er her Christian Koux
- [ fpe 374 og bror Pefer Kouy i

- den tvpe 37 deres fur Erik Koux

bragte til Danmark fira Schweiz §

Herunder: | Paris blev de del-
tagende biler udstifler | et stort
teft pd Champs Elysées. Def var
en udfordring med et og hurtig
myldretidstrafik pd  moiorveje
og indfildsveje I Pavis. Her er
Frik Koux | tvpe 575 kopi og Pe-
ter Zinck ndget frem (il Place de

la Concorde.
=
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EGERIS

S84 kom dagen hvor der var afslut-
ningen af veteranaftenerne i Egeris.
Lerdag den 3. oktober Kkl 13 medtcs
ca. 65 prs. i storm og regn ved Molle-
hytten i Egeris, nogle i de gamle biler,
andre i deres hverdagshiler.

I labet deltog ogsid et agtepar, som
trodsede regnen pd gamle NSU knal-
lerter. Det var hurtigt ud af bilerne, og
ind under taget i hytten, for vandet stod
ned i stenger. K1, 13.15 stilnede regnen
lidt af og vi karte en fin tur ad mindre
veje til Akscl Graversen, Fjelstervang,
hvor vi i naesten tervejr fik set hans helt
specielle stenhave med mange sjovc
detaljer, bl.a. et meget stor udekokken
og et fint stort lysthus som kan rotere
rundt og stilles med flere hastigheder,
f.eks. en omgang i timen. Efter c¢n god
times tid fortsatte vi videre til FDF-
hytten i Fjelstervang, hvor der var gang
i grillen, med en hel gris. Det sd rigtig
lzkkert ud. Vi sattc os ind i varmen og
fik en kop kaffc at varme os pa. Efter
en god gang snak var grisen frerdig, og
salatbordet anrettet. Vi gik i gang med
maden, som smagte rigtig godt, og alle
blev mzette. Snakken gik lystigt, og det
bevistes, al vejret ikke kan adelagge en
fint arrangeret afslutning. Nu md vi s
bare vente pa at det bliver fordr igen, sa
vi kan starte et nyt &r med tref i Egeris
hver anden tirsdag.

Stor tak til Trille og Kristian Nergaard

P4 deltagernes vegne
Ketty og Anton Sarensen
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MOGENS H. DAMKIER

Guruen er ded. Mogens H. Damkier
ville i juledagene viere fyldt 90, Men
han dede omkring 1. oktober i det
hjem i Ordrup, hvor han havde sit
spekulatorium i ka:ldcren med beger
og fotografier og det virrksted med
en drejebank, hvor han fremstillede
en lille dampmaskine. Milet var at
konstruere en dampmotordrevet ol-
oplukker.

I vores kreds bar det vaere overflodigt
at fortzlle hvem Damkicr var og hvad
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han forctog sig. | hvert fald for os gam-
le var han den store leremester. Med sit
Skandinavisk Motor Journal, som han
begyndte at udgive 1 1947, wndrede
han totalt dansk motorjournalistik - ¢l-
ler retterc sagt. han blev det uopnaelige
forbillede.

Et cnkelt af dagbladene havde haft ¢n
molormedarbejder der selv havde kort
mototlob, hos de avrige var det et par
fuscntaster plus nogle mere cller min-
dre tilfeeldige unge mennesker. Dani-
kier undled ikke at give sin mening

om dem til kende. Jeg har endda selv
kendt en motormedarbejder pd en stor
avis, der ikke havde kerckort og aldrig
havde {ort et motorkerete). Han gav sig
dog kun af med noget s uskyldigt som
at referere speedway.

FDM’ Motor havde haft ct par inge-
nigrer til at skrive om ny biler, meget
teknisk og temmelig kedeligt, KDAK’s
Auto og de forskellige klubblade be-
skafligede sig sd vidt jeg husker ikke
meget med den slags.

Men Damkicr gjorde, og skent selvlert
han havde indgéende forstand pa bade
biler og motorcykler og lagde ikke fing-
rene imellem i sin bedemmelse. Under
ikke tidligere set anvendelse af male-
instrumenter. bn prevekersel af Skoda
440 kunne for eksempel have undertit-
len *- nogle sagtmadige betragtninger’.
Dertil kem tckniske artikler om sarlige
emncr, og negle faste rubrikker, til dels
holdr 1 en meget humoristisk stil som
man hver maned klukkede sig igen-
nem. De var skrever af pseudonymer
som Obscerver, Mecanicus og Benny
Dickson, lormentlig var det Damkier
selv; han har veerer utroligl itig. Med
lengere mellemrum medvirkede dog
de kendte bilingeniercr Ahlmann-Ohl-
sen og Teisen, og en al de faste rubrik-
ker var i hemmelighed skrevel af den
udenrigsministerielle embedsmand
Jargen Ditley Scheel, der virkede under
pseudonymerme Collecteur {Samler) i
SMJ og Coureur (frit oversat racerko-
rer) i Mandens Blad. Scheel blev under
sil nighige navn kendt som quiz-vinder §
tiernsynel (udsendelsen [indes sclvfal-
gelig ikke 1 DR’s arkiv!) og forfatter af
Beramte Biler. Og Contributing Editor
ved et af verdens mest ansete bilblade,
det amerikanske Anitique Automobile,
hvor han blandt andet bidrog med en
afhandling om Hammel-bilen.
Damkier bestyrede ogsd en kyndig tek-
nisk brevkasse og holdl lazserme orien-
reret om savel dansk som udenlandsk
motorsport.

Med Damkicer ved roret udkom SMIJ 1
23 &r, s mdlle han opgive og overlod
udgivelsen til andre, men blev ved med
at skrive i bladet, som med tiden bide
skiftede navn og format,

Selv synes han aldrig at have deltaget
i motorsport, og han levede en for-
dringsles tilverelse i et selviegnet hus
i Ordrup - dog havde han ogsi via sit
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il venstre: Bloder skulle lobe rundf, og def
genciede ke Dantlder ar bringe en betalt
annonce pd forsiden for den motoreyke!, han
provekorie | samme minimer, Men givervis kun
Jordi Ban funne rose den. Det er vist enddu

Rram setv, der er fitomaodel, | perfekt stil.

Deambier var ikke meget for sambvem med de
andre motorjournalisier, som han ansa for -
fompetente. Derimod trivedes han 1 selskab
med motorsportens fmarke, som her ved ef
mede for en del dr siden § Awtomobil Sports

Kiubbens seniorafdeling.

agleskab et tArnveerelse 1 en jysk her-
regard!

Han bilvalg var beskedent. furst en lille
forkrigs Steyr, dernast den FIAT 1100
TV, der ofte var hans sammenlignings-
grundlag under provekerslerne. Alber-
to hed den. Senere en FIAT 1500 og sa
nogle jaevne japanere.

Af hans private motorcykler lerte le-
serne af MU iswer én at kende fordi han
1 en stribe blade beskrev dens adskil-
lelse og fuldstendige renovering.

For snart mange ar siden meddclte han
mig, at han ville beteenke DVK med alt
hvad han havde af bager, andre skrifter
og fotografier. Da havde vi allerede tid-
ligere kabt de gammeldags klicheer fra
SMJ. Han forlangte metalvierdicn, s
vidt jeg husker 200 kroner, og de blev
selvfolgelig hurtigt med nyere trykke-
teknikker aldeles ubrugelige.

Siden ville han altsd forare os det hele.
Men han ombestemte sig. Der skete det
uhyggelige, at Damkier og hans ene
husfotograf, Mogens von Haven, hver
for sig mistede en datter, der bley myr-
detihver sin ende af verden. Sanu ville
han gerne have penge for det skriftlige
materiale for at kunnc betenke sin an-
den datter. Fotograficrne overlod han os
kvit og frit, og dem har vi hafl megen
glede af' | DVK's klubblade, .det Mo-
gens von Hauen sd bort fra den ophavs-
ret han cllers hindhxvede strengt, og
det gjorde ogsa den anden husfolograf.
Karl V. Haibert, der for avrigt foreerede
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0s hele sit negativarkiv. Begge cr for
leengst dede.

Damkicrs beger om motorcykler kabtc
en anden, men hilbegerne kebte vi til
en rimelig pris.

VK var Damkier aldrig medlem af,
men han herte selvfolgelig til den lil-
le kreds med frisbonnement pd vores
blade.

Jeg besogtc ham farste gang pd SMU’%s
redakiion i Kebenhavns inderste by lor
over et halvt drhundrede siden, senere
nogle gange i hans hjem i Ordrup. Sid-
ste gang han ringede og sagde at jeg
igen kunne hente ¢n portion fra hans
arkiv er alleredc lienge siden, og Kun
fruen kom ud il hovedderen. Han 14
selv syg med lungebetiendclse.

En cnkelt gang havde vi en lille uover-
cnsstemmelse. [ en af sine boger havde
han skrevet at 501 var FIAT's farste
venstrestyrede model. Som ejer af flere
eksemplarer vidste jeg selvfolgchyg at
de er hajrestyrede. Det fik jeg meget
svaert ved at overbevise ham om, indtil
han opdagede at han havde spejlvendt
sin illustration.

Ole Emil Riisager

PS: Man ma tillade mig et karakteri-
stisk citat fra nmvnte provekersel af
Skoda 4401 1936,

"Vore pravckersler er i reglen udferdi-
get efter el ganske bestemt system, ef-
tersom vi forsgger at vurdere resultatct
af det mél, konstruktererne gjensynligt
har sat sig, og p4 en nogtern mide be-

skriver vi den tekniske opbygning og
kommenterer den mekaniske udform-
ning, hvor dette skennes nadvendigt.
Den vigtigste side af sagen cr dog en
beskrivelse af kareegenskaberne, cfter-
som bilkebernc i detie land oftest kun
har mulighed for en prevetur rundt om
huset.

"Under provekerslen af Skoda 440
myldrede tanker at forskellig art gen-
nem hovedet, og det vil under alle
omstendigheder blive ganske umu-
ligt at skrive en almindelig proverap-
port efter ovennazvnte menster i dennc
forbindelse, fordi man gennem denne
afpravning fik sat hele automobilkun-
sten i perspektiv og relief. Automobil-
industri cr ¢n ting, kunsten at skabe cn
vogn er noget panske andet, eftersom
malerkunst, skulptur, filosofi og psy-
kologi i virkcligheden har si uendelig
meget mere tilknytning til bilindustricn
end sverindustrien nogensinde vil fa.
Skoda 440 er et barn af svacrindustrien,
bragr til verden i et land besthende af
hzederlige bender og hindvarkere, som
tilmed forstod at skaffe sig en fornem
industri, cn betolkning der gik dirckte
fra studespandet til flyvemaskinen,
men ogsd en befolkning, der ikke havde
tid til at dyrke kunsten pd bekosming al
den bombastiske, men tvingende ned-
vendige "naringskultur”. Skoda 440 er
lerklumpen, Skaberen glemie at puste
livi”

Og s4 far den ellers ikke for lidt
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REKLAMEBILER (2)

I de gode gpamle dage konkurrerede tre fabrikater om
markedet for stovsugere herhjemme. Vores eget merke
Nilfisk fra Fisker & Nielsen, der jo ogsa lavede Nimbus
maotorcyklerne, det svenske Electrolux og det tyske AEG
med stavsugeren Yampyr. De to udenlandske virksomhe-
der lavede ogsa andre elektriske artikler.

Alle tre mzerker cksisterer den dag i dag — ejerforhol-
denc ufortalte.

Veaeltepeteren Nilfisk kunne man fi 1 1o storrelser, de andre
vist nok ogsd i flere prisklasser. Hvad vores emne rekfome-
bifer angar skilte Electrolux sig sterkt ud i 1920%erne ved at
fa fremstillct et ganske utroligt antal reklamcbiler — og mo-
torcykelsidevogne — med form som stevsugeren. De forsie
Electrolux stavsugere stod pd hejkant lige som vores Nil-
fisk, men nu slog man pa rcklametrommen for det veeldige
fremskridt "Femman™, stevsugeren, der ikke kunne valie,
for den 14 ned i forvejen og bevaegede sig pa meder, Led-
ningen kunne man fikst vikle op pa oversiden og den fik en
fodbetjent afbryderknap.

Folkeviddet | Kobenhavn kaldte Flectrolux veldamebil for Grana-
ten, da den dukkede op i 1923,

Ved Kobenhavns Vogn- og Karosserifabrik pd GL Kogevef holder 6
af veklamebilerne, som skulle bruges | Danmark, Sverige, Holland,
Belgien og England. Her ser man tvdelige at i nogle lande stavedes
navaet med k (fx Sverige og Tuskland), i andre med ¢ (Danmark og
de engelsktafende lande).

“Femman  kaldie fabrikken infernt sin ny model pd meder.

Til brug i forskellige lande var reklamebilerne ikke heli cns.,
det har stevsugerne maske heller ikke varct. Et antal biev
bygget herhjemme, pa Kebenhavns Vogn- og Karosserifa-
brik pa Gl. Kegelandevej. pd en forlienger Citroén B2 under-
vogn. Mange flere blev bygget i Tyskland.

Vier i stand til at fotodokumentere disse skwcgge reklame-
biler og -sidevogne. [ en 75-4rs jubil:eumsavis 1 1994 stod at
laese at der blev lavet 10, Man kan roligt tredoble det tal.
Og for nogic ér siden forsegte Electrolux at genoplive fieno-
menet med ct nybygget karctaj, uvist af hvilken grund blat,

300 Gl 4o 6 aute 11 o0, 890, v e = O
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t_ 212 —
Fem af de dunsk bygeede Electrofux reklamebiler foran Cirnéns Et dansk bveget eksemplar til anvendelse { Sverige.
hovedforhandler | Kobenhava, J Randrup pd Gl Kongevef 13

— Tinden de afgaar il de forskellige fremmede Lande, hvor de i

Fremtiden skal virke for Stovsugeren og som Reklame for donsk

Arbejde . som der stod § billedieksten.

En meget sior serie af reklanebilerne blev hygger hos Karosseri-
werke Drquz A.-G i TTeltbronn. Nu tkke pd Citroén iadervogn, e
hvad? Hojrestyrede og med urtilferibjul. De er ogsd storre og med
et hagscede.

Ved et scelgermode | Berlin med 1.400 deltagere dannede 20 af re-
klamebilerne bogstaverne LUX. 30 af bilerne var startet fra lige sd
mange lokaliteter | Tuskland og det gjaldr ikke blot om at modes i
Berlin, men ogsd om at scelge sd mange stovsugere undervejs som
muligt.
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Og en af de tvske rekiamebiler set forfra,

Den fyske version havde en kaleche der dwkbedy begge seeder.

det har de oprindelige nappe veret, da stovsugerne
gennemgdende var brune, ofte betrukket med en
slags forlorent skind.

Sclv om det tkke har noget med fodbold at gerc kan
Jeg ikke nare mig for at skyde el par bemarkninger
ind: Det anvendes nu som et salgsargument at en
stovsuger cr poseles. Altsd uden papirsposc. Jamen
for seren, sidan var de da alle indtil en gang sidst
11950%erne, da der kom en helt ny type stovsugere
pd markedet, nemlig det japanske marke National
{senere Technics/Panasonic), Den var smart at se pa,
cigarformet og vandretliggende, og p#& en reklame-
tegning var National stavsugeren da ogsa blevet til
en racerbil. Andet nyt ved den var ledningsoprul, et
pat meget store baghjul og et lille forhjul der drejede,
ror og mundstykker af plastic {ikke sriigt holdbare)
og ¢t lille spjacld i roret, s4 man kunne mindske den
1 forvejen temmelig dérlige sugekraft. Dertil kunne
National stevsugeren fas i Itiske farver.

Man kan ogsd naevne at i de engelsktalende lande var
det amerikanske marke Hoover helt domincrende, en
ganske anden konstruktion med maskineri og mund-
stykke i ét nede ved gulvet og et langt skaft med en
stofpose pi til stavet. To hoover blev simpelthen ct
udsagnsord. Et tilsvarende eksempel pd at ct vare-
mearke blev fallesbetegnelse var General Motors'
(nu har det da ldt med biler at gore?) koleskab Frigi-
daire, der blev til navneordet fi-idge.

I farste afsnit kom vi til at snyde for ¢t billede af
Carlsbergs farste flaskebil, en Messing-Ford. Del
kommer til sidst.

Slut for denne gang, men vi kommer igen med fere
morsomme rcklamebiler i et afsnit eller re mere.

oer

1925
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18, maj 1927 dbnede Elecrrofux en ny fabrik i Luton, England. Ind-
budie ankom | sarbusser oy der var selvfulgeliz ogsd en of rekla-
mebiferne,

En af de danske reklamebiler (mdske bleyv der 1 virkel igheden kun
én herhjemme) fik et liv efier doden som verkstedsvogn § Birkerod.
Den har fder andre hjul,

Carlsbergys forste flaskebil blev leveret
af £ Biilow & Co.
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P-pladsen blev efterset, der var mdske en model man thde
havde set for,
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Findes der noget smukkere, fra den tid, bliver der mdske
snakiet om?
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En stor tak til alle der lerdag den 26. september madte frem for
at besigtige det nye klubhus som Dansk Veteranbil Klub har
kebt, Skolevaenget 12, 6200 Abenra.

Dagen begyndte k1. 11 hvor der kom en masse mennesker i deres
dejlige og flotte gamle biler, nogle var kert langt over 100 km for
at se de nye lokaler.

Der blev budt pa grillpelser, al og vand, og bagefter kaffe og hjem-
mebagt kage.

En stor tak til dc piger der havde bagt kage og lavet katle til de ca.
140 personer der var medt op pa dagen.

Klokken 11.30 kom vores formand Dorte Stadil sammen med en
tlok biler der havde vzret pi Feerpernc forbi for at hilse pa. Jeg tror
nok Dorte fik hilst pd cn del medlemmer som hun ikke havde set
fur. Efter en grillpalse og en kop kaffe holdt Dorte en fin tale om
keb og ibrugtagning af det nye klubhus. Resten af dagen gik med at
besigtige medelokale, bibliotck og vicrkstedet, der var blevet ind-
rettet. Medlemmerne havde ogsa travll med at g4 rundt og sepaalle
de fine veteranbiler der var fremmadt, og det var svaert for de fieste
at losrive sig fra en god gang bilsnak undenfor, hvor vejret havde
vaeret med os pd dagen.

En stor tak til de personcr der havde medbragt gaver til udsmykning
af lokalernc.

Med venlig hilsen
Mudestedsledere: Kjeld Holm Nielsen, Erik From
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Morgan pa Fareerne

Selv de smalleste veje var fine.

22 Morgan fra Morgan Sports Cars
tog til Fiereerne bl. a. for at festlig-
holde Torshavns 1(H)-ars kebstads-
jubilom, En pragtfuld scjlads med
Norrana, hvor Atlanten v 5
sin bedste side - ja man sa gar ude
pa soldackket om dagen - bragte os i
labet af 36 timer til Torshavn, hvor vi
pi Det grafiske Verksted blev mod-
taget af byens borgmester, der i sin
velkomsttale bl. a. gratulerede med
Morgans ligeledes 100 édr.

Morgan morgenmonstring

gerne, cnd mindre
Indl i i Totel Fae

ret en tankfuld benzin pr. bil. Et flot l-
ag. I lebet af fire dag cvibla

hvor det des-
vaerre var s diset, at den llotte udsigt
fortonede sig i rme. Men furen der-
op og ned igen var flot. Via den eneste
- Atlanterhavet (iflg. feeringer-

sundet og [ortsatte til

} meters hajde

Sencre gik den langs Funningljorden
til Klaksvik, hivor vi besegte den stor-

tilstand mellem 'wreerne og Danmark.
— Nu var her ganske fredeligt, men stri-
den er ikke glemt,

Gennem to ensporede, lave

kom vi Gl den nordli




Statoil gav en tankfuld benzin til hver Morgan.

[ Gote si vi den nye kirke, der er ud-
smykket al den f®reske glaskunstner
Trondur Pattursson. L[n spaendende
sejltur fra Vestmanna ud til fuglefjel-
dene med afstikkere ind i adskillige
grotter oplevede vi ligesd. [flg. skipper
Lamhauge var det n®rmest magsvejr
— blot 10 —12 m/sek, men vi andre sy-
nes jo nok at det var lige vel spandende
at anduve en grotte med klippesk®r en
meter pd hver side af baden og et hul,
der nzppe var mere cnd et par meter
mere i diameter end bddens l&ngde
- hvor baden skulle vendes p3 en tal-
lerken, Dct herer med 1 historien, at
skipper — nér han ikke var hjemme i
Vestmanna pd orlov — i evrigt var skip-
per pi A. P. Mellers Emma Mersk! En
fantastisk sejlads.

Fzreerncs kunstmuseum blev beset.
Nordens Hus. Kirkebs med Kongsgar-
den, der er det wldste bygningsvark
pd Fereermne og den middelalderlige
Sognekirke, den eneste bevarede mid-
delalderkirke, der stadig er 1 brug. By-
vandring pd Tinganes, hjemsted for et
af Europas ®ldstc parlamenter, og til
slut et besag 1 Veterankaretajsklubben.

En storsldct natur. Flot vejr, kun den
sidstc dag i Torshavn gav regn, Korctu-
rene rundt pa ecme i dbne biler. Forbil-
ledlige veje, ingen trafik og mange op-
levelser, Altsammen arrangeret af Mor-
ganSportsCar.dk og godt guidet af Trik
Fey, der tilsyneladende kender Gud og
hvermand pa Fareerne. — Men det var
ogsé hans rejse nr. 75 til de nordatlan-
tiske oer.

Tak for turen.
Peer Serensen
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Nedkorsel til Kirkugjour

Smalle gader i Saksun,
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medlem, som importevede vogeen fra USA

Flemouth 1934, ogsd en
vogn med dansk fortid.
Leeg merke (1 de smd
Sfianer pd forlygterne, f-
pisk for denne vogn,

Endelig den obligate Ford T i en ca-
nadisk messingudyave. Leg marke
& mmmerpladen, der sidr Farm
Lve.
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Bifer sd man ogsd, her en Chalmers, som efier sigende kun er frisker op [ lak og hav faer ay kaleche.

Renault, en rigiig garttervogn. Leey meorke Hl ot foreren fok-
tisk sidder er sevicke inde [ varelader.

{Red.: Bilen er for snilig kobt af en mand § Sonderjylland. der
under en drrakkes ophold | Belgien fandt den { Frankrig. Re-
dukioren var pa nippet 1 at kabe den, men vi famnne ifthe blive
enige om prisen, Seelgeren fustholdt au det var en N 1927, det
er faktisk en KY 1923, hvilket foruden af stelmupnmeret ses af at
hovagirteret | kulsiuffen er ronds, [ modswining 1l def riombe-

formede pa traktoren. Hos seelgeren var bifen uberort, med fin

petina. Nu er forniklingen desveeree poleret af og den har fdet
ny maling og fire avere hjul).
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Sa er tiden kommet til at szette vete-
rancn hen for vinteren. [ denne arti-
kel gennemgar vi nogle af de punkter,
som kan vaere relevante for de fleste
veteranfolk.

Kondens

Kondens er metallernes flende num-
mer 1 under vinteropbevaringen, og
kondens spilier en rolle for mange af
de problematikker, man bar overveje i
forbindelse med vinterklargeringen.
Kondens kan opsta. nér fugtig luft ram-
mer en overflade, der er koldere end
luften, Nar luften tet pd den kolde
overflade kales ned. kan luften rumme
en mindre maengde fugt - og den over-
skydende fugt seetter sig pi overfladen
som kondens. Typisk vil kondensen for-
dampe 1gen. ndr temperaturen stiger.
Vil man undgd kondensproblemer,
skal man sarge for en maksimal rela-
tiv lufifugtighed pa 60 % - under dennc
graense kan jern ikke ruste. Har man bi-
len sthende varmt — dvs. over 15 grader
— er der gjeldent kondensproblemer,
Alternativt kan man kombinere en la-
vere temperatur med en affugter,

Skift motorolic om efteraret

Motorolie skiftes en gang om aret. [
legbet af sommeren nedbrydes olien af
benzinfortyading og specielt i mine-
ralolier kan der dannes oxidationsrester
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i form af slam, der senere kan satte sig
som aflejringer.

Speciclt problematisk ved kold vin-
teropbevaring er, at svovlrester fra
forbraendingen finder vej ned 1 motor-
olien. Svovl og kondens kan herefter
danne syredampe 1 motoren, sa der ved
stilstand opstar en risiko for korrosion.
Derfor ber der skiftes motorolie for
stilstand.

Kor motorolien varm og skift sd olic

og lilter. Tag oliedzkse! og oliepind al’

for aftapning 54 leber olien hurtigere
ud og tager [lere urenheder med. Husk
ogsh cn ny pakning til bundproppen. 84
er bilen samtidig klar til fordret.

Om forfiret starter man blot op pa vin-
terens olie, og eventuel kondens i olien
damper vk, sd snart olicn ndr arbejds-
temperatur.

Motorrens

Tjek gerne om der er slam i motoren.
Slammet kommer som sagt fra oxida-
tion af motorolien, nar den udsmttes
for meget heje temperaturer omkring
cylindertop og knastaksel.

Danner motoren slam, geelder det om at
ta det ud — ellers akkumuleres det over
tid i motorolien, hvor det vil forurene
den friske olie, der [yldes pd. Slam-
met vil efterhinden satte sig som fasi-
briendte aflejringer.

Tjek ved olieskift om der kommer slam

ud med den gamle olie — eller tjek un-
der ventildakslel om der sidder slam-
rester. Slammet fjerncs lettest med et
motorrensprodukt, der tlsattes motor-
olien lige inden olieskift. Nir olien ko-
res varm, oplascs slammet, s4 det kan
skylles ud med den gamle olie.

Valg af motorolie

Som udgangspunkt ber man fulge fa-
brikkens oprindelige specifikationer og
velge en olielype af foreskrevel kva-
litet med tidstypiske specifikationer.
Almindeligvis har motoren ikke godt
af skift til nycre olietyper — uttheder,
reduceret oliecirkulation eller forrin-
gel slidbeskyttelse er nogle af de hyp-
pigst forekommende problemer ved at
anvende forkert olietype. Det handler
ikke kun om viskositet men ogsd om
olicns additiver. De stoffer, der (dr mo-
dernc olier til at holde til mange kilo-
meters karscl. har ofte en negativ effeki
pé &ldre motortyper.

Har man ikke adgang til de originale
olicanbefalinger til klassikeren, kan
dennc quickguide miske veere til hjelp:
Se skema pi naste side.

Motorkonservering

Ved siilstand laber motorolien at’ me-
talfladerne  men fra bundkarret vi]
moteroliedampe nd rundt i den neder-
ste del af motoren og vde en fornuftig
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Quickguide til olievalg

Starre bilmotor
Mindre bilmotor
En-cyl. m¢
Fler-cyl. mc

Harley-Davidson o. lign.

rustbeskyttelse i kortere perioder (6
mdr.}.

Dampene nér dog ikke cylindrene. Her
kan man anvende en speciel cylinder-
olie — en tynd, let fordampendc olie,
der er tilsat rustbeskytter. Nar moto-
ren er varm, skrues t@ndrerene ud, der
hzldes lidt cylinderolie i hver cylinder.
Herefter ternes motoren kortvarigt,
og tendrerene monteres igen. Der vil
nu dannes rustbeskyttende oliedampe
1 cylindrene. Vil man gore det ckstra
godt, proppes en olieveedet klud i ud-
stgdningsrer og luftindsugning for at
beskytte mod indirangende fugt.

Ved leengere stilstand (over 6 mdr.) kan
man med fordel anvende en egentlig
kenserveringsolie 1 motor og méske
ogsé transmission. Konserveringsolien
vil danne mcre effektive rustbeskyt-
tende dampe end almindelig motorolie
kan.

Opstart af motor i vinterperioden?
Det md frarides at opstarte motoren
kortvarigt i vinterperioden. Ved op-
starten dannes kondens og motorolien
forurenes.

Kondensen kan ganske vist fjernes igen
ved at lade motoren kore, indtil olien
har fuld driftstemperatur. Mange gor
den fejl, at de kun lader vandet né ar-
bejdstemperatur — og da er olien kun
halvvarm. Selv om kondensen fjernes
igen, kan man ikke gpre noget ved for-
ureningen af olien,

1 stedet ber man blot terne motoren
— dvs. uden at starte. Tag tanding og
benzintilfersel fra og ker péd starteren,
indtil der vises olietryk eller olielam-
pen slukker. Har man ingen olietryks-
maéler, kan man tarnc ¢a. 30 sek. Denne
belastning er 1 evrigt sundt arbcjde for
batteriet, der sa lades op igen bagefter.
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Classic XXL 40
Classic XL 30 Classic XL 20w/50
Classic XL 30
Classic GP 50
Classic XL 20w/50
Classic XXL 40
Classic GP 50
Benzinkonservering Var serlig opmerksem pi olievalg til

De fleste kender til "gammel” benzin
— om ikke fra bilen eller motorcyklen,
sd 1 hvert fald fra plencklipperen: Om
fordret er det utrolig sveert at fa moto-
ren startet, Det skyldes, at de letteste og
nemmest antzendelige dele af benzinen
er fordampet i vinterens lob.

Et andet problem med benzin kan vare
kondens. Kommer der fugt i tanken,
leegger vandet sig pd bunden, hvor det
kan give anledning til rustdannelse.
Vearre bliver det, hvis vand trackkes ind
1 breendstofsystemet, hvor det kan fore
til korrosion eller slidskader pd dyser.
Slidskader skyldes at vand under tryk
udgeres af meget storre partikler end
benzin - og det er dyserne ikke kon-
strueret til.

Bedste beskyttelse af benzinen fis
ved at fylde tanken op inden vinteren
og tilsette Fuel Protect til benzinen,
Et sidant konserveringsmiddel binder
de lette dele af benzinen, si de ikke
fordamper — og samtidig geres vand
blandbar med benzinen, s vandet ikke
bundfizlder.

Gearkasse

Serg for at olieniveauet er i orden.
Holdbarheden er god for gearkasse-
olier, s& man kan blot fulge fabrikkens
anvisninger for olieskitt. Har man ikke
de oprindclige anbefalinger, kan man
veelge at skifte hvert 5. ar,

Det er vigtigt at falge fabrikkens anvis-
ninger af olietype og viskositet. Tkke
mindst additiverne er vigtige — fx kan
olier med moderne additiver angribe
komponenter af bronze og kobber, som
findcs 1 mange ®ldre gearkasser. Mo-
derne olietyper pad gamle gearkasser
kan ogsid pavirke synchromesh-funk-
tionen,

gearkasser med overdrive - folg pro-
ducentens anbefalinger for at sikre de
bedste skifteegenskaber,

Bagtaj

Tjek om der er olie nok pi bagtajet og
efterfyld efter behov. Bagtajsolien er
i udgangspunktet lige 84 holdbar som
gearelien, da den er 1 et lukket system
— men bagtejsolien kommer nemt til at
indeholde metalspdner fra differentia-
let. Spanerne virker som et slibemid-
del, og derfor anbefales rcgelmeessigt
olieskift.

Pas pa med speerredifferentialer — al-
mindeligvis md de TKKE efterfyldes
med olie. Hvis der mangler olie, skal
al olien skiftes samtidigt. Olien skal
ogsd skiftes lidt hyppigere. Ver ekstra
opmarksom pé at der anvendes en kor-
rckt sparredifferentialeolie.

Bremsevaske

Bremsesystemer opsamler kondens,
hvilket medforer en vesentlig reduk-
tion af kogepunktet. Med et lavt ko-
gepunkt kan man plidselig opleve en
blad bremsepedal efter et par hurtige
ncdbremsninger — og i naste fase er der
slet ingen bremseeffekt.

Derfor bar bremseveske udskiftes mi-
nimum hvert 2. ar.

Kelervaske

Hvis man har aluminium i sin motor
- fx topstykke og/eller motorblok — har
man risiko for galvanisk korrosion.
Den opstdr hvor aluminium mader
jern eller stdlet fra motorboltene. Uden
beskyttelse vil de forskellige metaller
"svejse” sig selv sammen.

Det er kelervaesken, der forhindrer
denne galvaniske korrosion. Frisk, al-
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mindelig kolervaske lungerer udmaer-
ket, men allerede efter 2 ar er korrosi-
onsheskyttelsen nedbrudt, og der skal
derfor skiftes kelerveske igen. Alter-
narivt kan man anvendc specicl lang-
tidsholdbar kelervaeske, som man kan
skifte fx hvert 6. ar.

Batteri

Afvask syrerester, kontrollér vaske-
stand, smer polsko med lyst smerefedt
og lad batteriet std koligt men frostfrit
og fuldt opladet. 54 opnir man dcn
lazngste levetid pa sit batteri.

Undgh fuld afladning og frostgrader, da
det giver anledning til eget sulfatering.
Sulfatering viser sig som belxgninger
mellem plus og minus pladerne 1 bat-
teriet  belagninger der blokerer de
clekiriske stremninger, og dermed ade-
legger batteriet,

Det bedste er at swtte en pulslader al’
ordentlig kvalitet pa batteriet vinteren
over. Pulsladeren kan veare tilsluttet
konstant uden at overbelaste batterict.
Velg en pulslader der ogsa er elekiro-
niksikret, s den ikke kan overbelaste
karetgjels el-system.

Dak

Friske, moderne radialdsek af god kva-
litet kan godt tale at st pa fast grund
vinteren over. Serg dog for at decktryk-
ket er i orden — gerne med hidt overtryk
under stilstanden.

Diagonaldek, gamle stive dak, dis-
countdek eller meget nylonholdige
daek kan dog godt blive lidt kantede at
en vinters stilstand. Det udgas bedst
ved at selte bilen pd 4 bukke vinteren
over.

Bliver dekkenc alligevel kantede, kan
dette tip felges: Reducér daktrykket
til det halve [or at f en hurtig opvarm-
ning af dekket — kor en tur pa ca. 3 km
— laft bilen op sa alle fire hjul svever
frit — foreg dekirykket til en halv gang
over det normale — hold dette tryk til
dakkene igen er kolde — justér til kor-
rekt dacktryk. 54 skulle dekkene vere
nogenlunde runde igen.

Karrosseri

Serg for at bilen er renvasket, da
snavs binder fugt og bliver til rustfwl-
der — ogsa dér hvor man ikke lige kan
komme til. Samtidig skal urenheder fra
tugle og trzer flernes, da de indchol-
der syreforbindelser, der slser sig ned i
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lakken. Tip w1l jernelse af fastsiddende
insekter: Lag et vadt viskestykke pa
lakken — lad det ligge en times tid og
gennemvaed det et par gange - herefter
er insckterne s opleste, at almindelig
bilvask klarer resten.

Om det er tid til en gang voks, ma fritid
og lyst afgare, men det er en rigtig god
ide at gore en gang om dret, da vok-
sen legger en beskyttende hinde, som
modvirker pdvirkninger af syreregn,
fugleklatter og insckter.

Konservering af krom kan gores med
tynd beskyttende olie — vaelg gerne et
sprayprodukt pa voksbasis, der giver en
tor overflade og ikke tiltrackker snavs.
Silikone pd gummilister holder listerne
smidige og forhindrer, at de “klaber”
tast og revner, nir derc og klapper ab-
nies til foraret.

Frisk fedl og oliesmering i hjulop-
haeng, hengsler, ldse m.v. holder ogsa
kondensen vaek.

Lad rudcr sta let dbne [or at skabe ven-
tilation og undgd mugdannelse.

Rejs kalechen og spend den fast. Sa
undgéar du, at stoffet trackker sig sam-
men, sa kalechen bliver svar at rejse,
nar du leber ind 1 forirets farste regn-
vejr.

Vinteropbevaring

Det vigtigste er, at din bil eller motor-
cvkel star tart — gerne med 40-55 %
relativ lufifugtighed 34 ger det ikke
noget. at del [ryser.

Er det ikke muligt, sa find et sted med
langsomme temperaturudsving fx
underjordisk garage. stenlade eller mu-
rct garage. Er der tendens til fugtig Tuft,
hvor bilen skal sta, 34 serg for rigtig
god ventilation — jo mere jo bedre.

Har man ikke andre muligheder, kan en
kondensfri garage viaere lesningen — det
er en slags ventileret telt, som man set-
ter bilen 1. Teltet sikrer, at kondens ikke
kan szxtte sig pa bilen. Kondensfrie ga-
rager fas typisk fra ca. 4.000 kr.

Overtrak

Mange fortrakker at legge et overtreek
pa bilen om vinteren — det beskytier
mod stev, smi sted samt ridser og kan
holde bilen lidt skjult for nysgerrige
dgjne.

Men vealg en ordentlig kvaliter:

1. Det skal kunne dnde. 54 kondens kan
slippe ud. Presenning og plastic duer
ikke.

2. Det skal vere fugtafvisende, hvis
bilen star koldt. Pas fx pd bomuldsiag-
ner, der i stedet vil tiltrekke fugten fra
luften.

3. Det skal have en bled inderside
— gerne lidt fleeceagtigt, sd sma stav-
korn pa lakken ikke giver anledning ul
nidser, nar daekker tages af og pa.

4, Det skal vere stovtaet, hvilket bedst
opnads med flerlags ikke-vaevet mate-
riale. Fx kan de billige af ét-lags nvlon
1kke helde fint stav ude.

5. Det skal have en god pasform.
Indendars overtrick med god pasform
og en kvalitet efter ovenstaende krav
[s fra knap 1.000 kr. Vil man have det
specialsyet som cn handske Gl bilen,
fas de til omkring 3.000 kr med valg-
fiie¢ farvekombinationer og broderct
bilmarke,

Det danske snesjap klima gor, at len-
gere 0ds udenders opbevaring af en
bil under et daekke ikke kan anbefales
— uanset hvilken type overtrek man
anvender. Selv om vanddampe fint kan
slippe gennem dets overflade, kan dct
ved lave temperaturer veere sveert at 18
kondenscn til at slippe metaloverfla-
derne.

God fornwjelse

Det er nok ikke alle, der vil gennemga
hele dette program inden vinteren. Men
pluk de dele der passcr til dig og dit ka-
retaj, si [ trygt kan ga vinteren | made
- og du ikke bliver medt med ungdven-
dige =rgrelser til foraret.

Kilde:

Ib Rasmussen & Roar Eriksen,
Vantage, TIf:: 48 28 18 87
www.castrolshop.dk
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Klubbens tremtid

Bestyrelsen har lige tilendebragt en monu-
menial og afgarende vandring for at lorhere-
de klubbens remtid (Red.: Deter ikke DVEK,
men Antigue Automobile Club of America,
der er tale om). Sidste ar vedtog den nemlig
sin cgen reviderede og rekonstrucrede stra-
tegiske plan, som blev godkendl efter livlig,
til tuder voldsom diskussion, og som nu ud-
gor vejen til fremruiden., Strategiplanen lagde
fundamentel og den grundlzggende struktur
for et videre forlab, hvorimod de taktiske

clementer mere er den udsmykning i form af

irim, maling og dekoration, der gar *bygnin-
gen’ komplet. Som ved alle huse bliver intet
nogensinde helt ferdigt, men nu kan klubben
1 det mindste komme videre takket vazre det
arbejde, der er udfort, (Antique Automobile,
medlemsbiad for den 74 &r gamle Antique
Automobile Club ot America, 5/2009)

Bladets fremtid

Forud for Antique Automobiles 300. jubile-
umsnummer inviterede redakieren en gruppe
eksperter af haj karat udi den motorhistori-
ske beragelse 1il debat om gammelbilbevie-
gelsens stade og fremtidsmuligheder. Nar nu
clektriske biler engung bliver i overtal, er der
sd nogen. der gider lase om biler med ben-
zimmotorer? Tr der en disharmoni mellem
borgernes og polilikernes mening om vete-
ranbilers eksistensherettigelse? Er der over-
hovedet en gammelhilbevagelse om 6, tyve
eller femogtyve 4r? Til det sidste spargsmal
svarede de flcste ja, men man var ogsa 1 tvivl,
for som en deltager sagde: Unge mennesker
har deres egne vierdier. | dag foregar alling
uhyggelig hurtigt, pd miernettet, 1 musikken
og med beruvmtheder, Tifter to dr kan man
ikke lengere huske andre end hvem der er
i veelten lige nu”, Spergsmalet for ham var,
om historiske keretojer overhovedet kunne
bevare deres vardi igennem disse tider. Ln
anden: "Problemet cr det samme som Mir-
klin har, mange by og unge mennesker in-
teresserer sig overhovedet ikke for de gode
gamle elektriske modeljernbaner mere™. Gn
tredje: "Vi ma serge for at de historiske ke-
retajer bevarer dercs vaerdi o det gor vi kun,
hvis nogen gjer dem. De fleste af disse ejere
har helt personlige og individuelle grunde
til at besidde netop det pagzldende kerets).
Det geelder om al bevare denne tilskyndel-
se”. Og uden at anvise hvordan ckyperterne
sd overlad den opgave til redaktecen. (Motor
Klagsik 10420093
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De legendariske bilers skabne

Engang var det enkelt: Gronne biler var
britiske, rede biler var italienske. Nu ejer
det indiske Tata Jaguar og Land Rover. Det
Fiat-gjede Alfa Romeos nye Spider skal for-
mentlig dele udstillingslokale med den ny
Chrysler Town & Country (bindingsvark)
minivarevogn. Del haderkronede  Aston
Martin af 1914 ¢jes { dag af et anglo-arabisk
foretagende bestdende af en tidligere britisk
rallykarer og to sharia, men "fojelige’, ku-
waitiske investeringsfirmaer Adeem og Dar
[nvestment. Af Rolls Rovee og Bentley, hvor
VW troede man kebte begge navne 1 1998,
fik VW kun Bentley, idet Rolls Royce diskret
blev solgt separar til BMW. To kinesiske fir-
maer, det statscjede Beijing Auto Group og
det privalejede Geely Automaobile Holdings,
har tilbudt $ 3 mia. for Volvo eller $ 3,5 min-
dre end Ford betalte i sin tid. {Fortune Ma-
gazine 16/2009).

50-4rs jubilzum

T august 1959 leveredes verdens farste bil
med standardmonterede trepunkis sikker-
hedsseler, en Volvo PV344, Der fandtes
lorskellige seler inden da, for allerede 1
1930°erne begyndtc amerikanske leger al
stille krav om, at biler burde udrustes med
sikkethedsseler, Der fandtes bide to- og
trepunkts seler, men de beskyttede ikke ef-
fektivt nok ved hgje hastigheder. Volvos
Niels Bohlin torstod tidligt hvilke krafter,
der opstod ved sammenstod, og han konstru-
erede en scle som et V med spidsen nedad
mod gulvet. Volve PV 5344 og Volvo Amacon
var forst med verdensnyheden pa de nordi-
ske markeder og i 1963 lancerede Volvo si
trepunktsselen pd det @vrige marked. Resten
er, som man plejer al sige — historic, men an-
vendelsen af notop den type sikkerhedssele
anslis at have reddet en million menneske-
liv. (Classic Motor 9/2009),

Ogsa for 50 ir siden

BMW havde det ekonomisk ad h... 1. Sal-
get faldt drastisk pd trods af at totalsalger af
biler i Vesttyskland reelt steg. Kabinescoote-
ren [selta var passc og et forseg pd en sturre
model 600 slog fejl. BMW's store luksus-
modeller kunne slet ikke holde virksomhe-
den flydende. BMW gav sig i kast med en
ny model, og ledestjernen var at anvende
sd mange komponenter fra 600 som muligt
for at holde omkostningerne nede. Man
forlznpende akselafstanden. modificerede
hjulophangning og borede motoren op il
700 kubikcentimeter. Men uden ¢t tiltalende
karrosseri kunne man ikke seige biler. 1 juli
1958 prassenterede BMW s importar 1 Wien
Woltgang Denzel et karosseri for BMW?s
ledelse, tegnet at’ Michelotti. Han havde tid-
ligere tegnet for Ferrari, Triumph og Daf, og
hans forslag faldt i smag. BMW 700 blev en
ke&mpcsucces og reddede faktisk BMW fra
bankerot, 700°cn produceredes frem til 1965
i ca. 180.000 eksemplarer. (Classic Motor
8/2009).
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Maotown eller Notown

Ingen by 1 Amerika har vaeret mere sammen-
kadet med en enkelt branches skabne end
Detroit og bilindustricn. @genavne (kale-
navne?, red.} som Motor City og Motown,
opfundet for &r tilbage, er haengl ved og med
god grund. (Motown blev ogsa navnet pd ot
usedvanligt succesrigt musikforlag i De-
troit, etableret omkring 1966 af en tidligere
fubriksarbejder hos Ford, Berry Gordy, som
fra et usselt keelderlokale udgav soulmusik
at karat, 1 hvide folkemunde kaldet 'neger-
musik’ - dengang altsd, og med syernefio
som The Supremes med bla, Diana Ross,
The Jackson 5 med Michael Jackson, Stevie
Wonder m.m.fl. men det er en helt anden hi-
slorie, men et eksempel pé, at en "black city’
havde bade foretagsomhed og talent, trods
usle sociale vilkér, red.) De fleste af bilin-
dustriens piomerer, navne som Wayne, Hupp,
Packard og Maxwell, er for l&ngst forsvun-
det, men Detroit or stadig 'the home of the
Big Three’. | Detroit et GM den sterste spil-
ler og scly efter at Chrysler fiyttede sit ho-
vedsade til cn nordlig forstad og Ford trak
sig tilbage il Dearborn, mere end fordoble-
de (M sine kontoranlzg i Detroits centrum,
for i midten af 1990°crne at flytte til den ab-
solut mest imposante bygning langs Detroit
River overhovedet, kendt dengang og 1 dag
midske meget apropos som Ren@ssancecen-
tret, Fortune Magazine (18/2009) stiller i en
overskritt spargsmalet om GM overhovedet
kan overleve og Time Magazine (13/2009)
beskriver hvordan overmod, racespendin-
ger, sneversynede politikere oz en elendig
bilindustri bragte denne ikoniske amerikan-
ske by i kna. Specielt om sammenbruddet i
bilindusirien skriver Time ar fagforeningsle-
derne skreeddersyede dercs politikker til den
almeegtige bilindustri, hvis ledere ignorercde
den voksende trussel udefra, og da billabrk-
kerne s fik motorstop, var byen Detroit ef-
terladt uden alternativt industrielt grundlag
for nye arbejdspladser.

Concours med anstrag af humor
Concours d’LeMons (Red.: pa fransk en
sproglig umulighed) er el fortretfeligr mod-
stykke 1il hejfornemme Pebble Beach, en
nyskabelse, der fejrer besynderlige, trivielle
eller rent ud fele biler. Klasseinddelingen
er noget si lantasituld som Kalfatret ame-
rikansk rustbunke, Ulgjlet (Galler, Bedreve-
lige Britannien og Uantagelig surkilsvogn,
tormentlig med diskriminerende henvisning
til de raedderlige bilers oprindelsesland. Og
hvor, 1 "Hippieland’, hvor ellers. (C&SC
11/2009).

Claus Frausing svillede skarpf pd den auto-
motive verden,
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Krav om sikkerhedsseler og antal passagerer

I biler fra fer 1/7 1969 er der ingen krav om sikkerhedsseler pa forseederne, men er bilen fedt med seler eller er dc efter-
monteret, skal de bruges.
(Dette gelder dog ikke ved bakning cller korsel pd parkeringsplads, servicestation, varkstedsomrade eller under lignende

forhold.)

Den 1. maj 2006 kom der strarmmere regler for, hvordan bern skal vaere spendt fast, og hvor mange passagerer, der mi
veare i bilen,

Personbiler med seler for og bag

Bern under 135 cm ska! anvende godkendt sikkerhedssele og sikkerhedsudstyr (fx barnestol, selepude), der pas-
ser til hajde og vagt.

Der md ikke veere flere personer i bilen, end der er seler til.

Diet er forbudt at placere en bagudvendt barnestol ved cn aktiv frontairbag. Det har hele tiden veeret livsfarligt,
men nu <r det altsd ogsa forbudt.

Ved lejlighedsvis befordring over korte afstande (normalt maks. 50 km) i aimindelig personbil til maks. 9 perso-
ner, hvor der ikke er szrligt tilpasset sikkerhedsudstyr til radighed for barnet, skal barnet benytte sikkerhedssele
pé andet seede end forsedet.

Befordring af egne bern i egen bil er normalt ikke lejlighedsvis.

Hyvis der pa andet seede end forsedet er to barn der benytter sarligt sikkerhedsudstyr, kan et 3. barn anvende sik-
kerhedsscle, hvis der ikke er plads til ¢t 3. sikkerhedsudstyr.

Personbiler kun med seler pd forsader

Alle pa forsazdet skal anvende hver sin sikkerhedssele.
Nér forsaedet er ledigt, mi barn befordres pa forseedet med sele og sikkerhedsudstyr.
Nir forsedet er optaget, ma born kun befordres pd bagszdet, nér de er over 3 4r.

Der mé medtages passagerer pa bagsadet i det omfang, det ikke generer fureren.

Personbiler uden seler

Det er forbudt at transportere barn under 3 ér i personbiler uden seler.
Barn over 3 ar, men under 135 cm, skal sidde pa bags:edet.

Der mé medtages passagerer i det omfang, det ikke generer foreren.

Scptember 2009
Kaj Dyring Larsen
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Proveskilte og provemarker

10 93926

080509 - 100509';

Preveskilt som ikke md bruges 1 DVKs almindelige lob. Prevemarke pa vetcrankerctaj over 35 4r synet og godkendt
i ejers navn, ma bruges 1 DVK’s almindelige lab.

De gamle faste forhandler/verkstedspraveplader og de lese proveplader hedder nu preveskilte og prevemearker jvf. be-
kendtgorelse om registrering af karetgjer my.

Der har igenncm tiderne vaeret flere, som gjorde galdende, at de medlemmer som arrangerer DVK’s lob og arrangementer,
ogsa skal kontrollere om karetojerne overholder feerdselsloven, og f. eks. bortvise fra vore leb og arrangementer keretajer,
som ikke anvender praveskilte og prevemarker lovligt.

DVK og specielt labslederne skal ikke overtage den politimassige opgave at hindhzve fierdseisloven. Vi skai med andre
ord ikke vicre opsegende, vi md gd ud fra, at alic bruger deres vetcrankoretajer lovligt. For at vi kan bevare retien til at vore
gamle keretajer fortsat kan kere pa vore veje, har vi en vis opgave, som er beskrevet i vore vedtagter.

§ 61 DVK’s vedtagter omhandler GOD OPFORSEL og § 14 omhandler ARRANGEMENTER.

AT §14.1 fremgdr, at koretajer som deltager i vore lub og arrangementer skal overholde myndi ghedernes forskrifter. Det er
klart, at vi skal overholde lovgivningen,

Der fremgér ogsd af §14.1, at vi er berettiget til (men skal ikke) undersoge om (orskrifterne er overholdt og vi kan udelukke
[ra lob og arrangementer koretajer, som ikke overholder lovgivningen,

Med henvisning til § 6 og for al opretholde DVK’s renommé ber vi udelukke det pagzldende koretarj, ndr vi bliver bekendt
med. at myndighedernes forskrifter klart og tydeligt ikke er overholdt. Et eksempel kan vere, hvis kerctajet har praveskilte
og anvendes i forbindelse med vore almindelige lob og arrangementer, der intet har med salg og reparation at gare.

Pravemzerker kan 1 helt seerlige tillzelde anvendes lovligt til vore almindelige lab. Veterankerctajet skal vare over 35 ar
gammelt og synet og godkendt 1 den pagxldende ejers navn. Medbring en kopi heraf under kerslen, for det tilfelde at poli-
tiet skulle kontrollere. Labslederen skal ikke viere opsegende og dermed pétage sig den politimeassige opgave, og kun nir
labslederen cr bekendt med. at provemaerket anvendes ulovligt, skal han gribe ind.

September 2009
Kaj Dyring Larsen
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Boganmeldelse
Kongelig koreglaede

Martin Lund: Kongeliz kereglaede.
168 sider i stort format. Illustreret.
Nautilus Forlag. 398 kr.

Politikens "At tenke sig” har kaldt
kronprinsen “Hans Kongelige Hajha-
stighed Kromprins Frederik”, og det er
velkendt al mange af kongefamiliens
mandlige medlemmer har varet og er
interesserede 1 metorkeretajer.

Nu har journalist Martin Lund skrevet
en bog om den danske kongefamilies
forhold til biler. Bogen er i det store og
hele kronologisk opbygget og begyn-
der med den engelske kronprins Ed-
wards besogz pd Fredensborg, Derefter
falger vi kongefamiliens bilindkeb og
-korsel fra Prinsesse Maries Delaunay-
Belleville op til 1 dag og Prins Joachims
deltagelse i historisk motorsport.

Der er tvdeligvis lagt et stort arbejde §
at fi styr pd de mange biler kongehu-
sets medlemmer har ejet, ikke mindst i
at finde samtidige fotografier. Laserne
bliver prasenteret for de forskellige
mearkers historic og for den rolle de
enkclte biler spillede i kongehuset. Det
gares ganske grundigt og med fortaelle-
glede. Lesernc foler bagetfter at de har

tact tilfredsstillet deres nysgerrighed
eller interesse. Man kunne imidlertid
pnske at forfatteren havde gennemar-
bejdet manuskriptet en gang mere. Der
er en del unedvendige svipsere i teksten
og i billedteksterne. F.cks staves navnet
Recedtz-Thott forkert, Lancia Lambda
bliver kaldt Lamda, og det fortalles
at Malcolm Campbells Sunbeam tabte
et hjul pd Fang, selv om det kun var et
diek, hvilket fotoet ogsa tydeligt viser.
Pi side 34 tillegges Kong Frederik 1X
vel nigelig indflydelse, nar der skrives
at efter et mede med ledende politi-
kere om andringen al tronfelgeloven
", ..besluttede kongen at gennemfoare
lovendringen.” Love laves i dette land
stadig af Folketinget, dengang Rigsda-
gen. Fremstillingen af forholdet mel-
lem KDAK og FDM er ogsd upracis
og lidet oplysende. Man kan undre sig

over al nogle biler omtales meget grun-
digt mens andre helt forbigds. Det gael-
der f.eks. de to prinser Frederik og loa-
chims forkarlighed for Lancia. De har
begge kabt flere af slagsen. En af dem
savnes endog i listen bag i bogen over
kongelige biler. Og hvad med prinser-
nes motorcykler?

De to vigtigste afsnit i bogen er uden
tvivl samtalerne med den kongelige
vognmester og en chauffer samt inter-
viewet med Prins Joachim. Samtalernc
med de ansatte giver et indblik 1 dag-
ligdagen med de kongelige og deres
biler, og Prins Joachim, som normalt
er forbeholden nér han udtaler sig of-
fentligt, giver her laserne lejlighed til
at fi et indblik i hans forhold til biler
og bilkersel. De to afsnit kommer nok
til at std lenge.

-

Dranning Alexandrines Nash med dansk karrosseri var lange § Hollund, men kom for en
def dgr siden hjem 1l Danmark, Hvor er den nu?

ET JAMMERSMINDE

[ forordet til Kongelig Koreglzde
stir undertegnede mellem dem Mar-
tin Lund takker for hjzlp. Det ville
jeg gerne have vaeret foruden.

Tillad mig at hzlde en del vand ud
af ererne:

! de ca. 47 ir jeg har samlet fotograficr
og andet materiale til DVK’s arkiv har
vi (jeg) talrige gange hjulpet seriose
forfatterc og journalister, der skrcv
beger og artikler. BAde med billeder,
oplysninger og endda korrekturlasning
af tykke veerker. Bedemmelsen af pro-
jekterne har jeg personligt foretaget, og
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betingelsen har kun veeret at man kre-
diteredc DVK.

Derved blev vi nevnt, hvad jeg har
ment var til klubbens bedste. Desuden
har vi i mange tilfalde faet gode sager
til gengzeld, nemlig hvad forfattere og
journalister pd anden vis havde féet fat
i af isr fotografier om vedkommende
CImne.

Sdledes er vores arkiv blevet foreget.
For snart mange ir siden henvendte
Martin Lund sig til mig. Mange emner
havde jeg samlet konsekvent, og blandt
dem var materiale og fotograficr om
kongehusets motorkeretajer.

Martin havde den plan at lave tlere
fijernsynsudsendelser om emnet. Nu
har jeg det ikke godt med at nogen
blandet sig 1 mine cirkler, men han var
meget insisterende og virkede tilforla-
delig. Desuden forerede han klubbens
bibliotek cn stor bunke tidsskrifter, og
han fremviste en FIAT 560, som han
ville restaurere.

Men jeg stillede den betingelse tor et
samarbejde at alt skriftligt skulle jeg
std for - min tanke havde selvfelgelig
i forvejen varet at mit cget (klubbens)
materiale skulle udmenies i en artikel-
serie 1 vorcs medlemsblade. Desuden
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ville jeg have totall indseende med
hvad han lavede og hvad der blev sagt
og vist 1 de tjernsynsproduktioner, han
havde i tankernc.

Martin fik adgang til det jeg havde ind-
samlet og gik selv hurtigt i gang med
selv at samle mere. Det var han god til.
Han havde fbenbart bedre tid end jeg,
men fandt ogsi ny kilder og gik les pa
nogle Abenlyse, jeg ikke havde haft tid
til, som hoffet og staldetaten. Om han
ved de lejligheder har sagt at han kom
fra DVK ved jeg ikke.

Det Martin indsamlede fik vi til et vist
ridspunkt lod i pd cd’er.

razkkefelge, men imod vores aftale be-
gyndte Martin at skrive, Det var han
til gengeeld ikke god til, men jeg fik da
selv skrevet en samlende artikel til pro-
grammet for Fare-broens indvielse og
to afsnit til Veteran Tidende, om kon-
gehusets forste bil, Prinsesse Maric og
Prins Valdemars Delaunay-Belleville,
den der stdr pd Danmarks Tekniske
Muscum. (g om tiden der gik forud.
For skams skyld skrev jeg i bladet at
Martin havde varet medforfater. Jeg
erindrer ikke at han bidrog med noget
jeg ikke sclv vidste.

Det naesle kapiiel skulle have varet om
Christian X5 biler osv.

Men sd vidt naede det ikke 1 den om-
gang. Martin havde allerede tidligere
meddelt mig, at fjernsynsudsendelser
kunne der alligevel ikke blive tale om.
Qg senere fortalte han at han fuldstaen-
dig 1 strid med vores aftale havde for-
handlet med et bogforlag.

Da blev jeg pal i hoveder, og det fik
han at vide uden forbehold. Tilsyncla-
dende gjorde han altigt  men nogen
tid efter svigtede kontakten med ham.
Jeg havde pa et tidspunkt endda besagt
ham i hans hjem, men nu svarede han
ikke pa c-mail, telefonopringninger cl-
ler endda gammeldags brev. Sidan gik
der flere ér,

Og forst pi sommeren 1 ar blev jeg klar
over at han havde lavet en bog og den
skulle udgives pa et sikkert fuldstandig
sageslest forlag (ikke det han tidligere
havde forhandlet med).

Jeg har lant bogen af Nicls, og ikke
lzest den, men labet den meget hurtigt
igennem. Det er tydeligt at der hverken
har veeret cn forlagsredakter cller kor-
rekturlasser ind over. Del vrimler med
sproglig darligdom, navne pa personer
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og lirmaer er stavet s pa den ene, sa
pd den anden made. Smi og store be-
gyndelscsbogstaver bruges ved karros-
seri- og modelbetegnelser som vinden
blaser.

Lund kender ikke de gangsc betegnel-
ser for karrosscriformer. Touring-bi-
ler (FIAT kaldle dem torpedo) er hos
ham Roadster eller Convertible, 1 ct
tilfelde endda Coupe, Ogsi en limou-
sine er blevet til coupe. Og der er in-
gen graenser for antallet af convertible,
som 1 hvert fald jeg kun forbinder med
amerikanske biler efter 1930. Det har
for eksempel ingen mening atl kalde et
dansk bygget karrosseri for 7 passen-
ger touring convertible,

Men jeg har altsa kun taget stikpraver.
Lund skriver at Tlolger Hassel repra-
senlerede Mercedes 1 Danmark, da
Christian X fik sin. Nej, agenturet var
lenge tor overgct til Heinrich Ben-
card. Og at Ca1 Caspersen var under-
forhandler af FIAT omkring 1920 for
De forenede Automobilfabrikker. DFA
fik torst repracsentationen 1 1925, det
rigtige er Skandinavisk Automobil og
Transport Co., og Caspersen opharte
med at vare autoriseret forhandler 1
1924; han havde dog stadig en finger
med 1 spillet, nar de kongelige kebte
FIAT. For resten mangler Lund helt
Christian X's FIAT-fimousiner.

[ et alsnit om Dansk Karosseri-Fabrik
star ved et billede af en Rolls-Royce at
det er en Silver Ghost med chassisnum-
mer 600 og med karrosseri fra DKF og
at den tilherte ¢n Bille-Brahe. Det rig-
rige er at det er en Twenty med chassis-
nummer 80K4 og originalt karrosseri
fra Barker. Den blev leveret som ny i

1924 til Otto Mensteds administreren-
de dirckter Georg Alexis IHorneman.
600 var 1 virkeligheden DKF’s nummer
pa en radikal modernisering af karros-
seriet 1 1939-40. Forst da gjedes den af
en Bille-Brahe. I DKF’s arkiv er typisk
far-og-etter fotografier af de mange
ombygninger 1 tredvemne. Aldre med-
lemmer al DVK husker at Bent Dyrbve
havde bilen 1956-64.

Hvad der stir om Carl Glads Tsotta-
Fraschini er simpelthen noget hylende
vas. Sclv tidspunkt og modelbetegnelse
er forkert.

L.und er meget omhyggelig med at an-
give kilder til sine fotografier. Men ved
en del stir der blot Privat. Det sorti-
ment ligner pafaldende billeder vi har i
DVK's arkiv. Men han har ikke opdaget
at vi har et billede af Dronning Alexan-
drines Nash cabriolet med karrosseri
fra Jensen & San i Hejer (kunne ses i
Bilhistorisk Tidsskrift nt. §1). Og den
gronne Nash hun fik lige cfter krigen
mener han var en fben bil (Converti-
ble!). Det var en sedan. Jeg har selv set
den.

Noget lajerligt citerer Lund forfatterne
af’ en ret ny bog for noget de har [ra
KDAK's 25-4rs jubilzumsbog (1926)
eller Automobilets Historie og dets
Meend (1938).

Lund tager lorbehold for rigtigheden af
sin liste bag i bogen over bilerne, men
er nzppe klar over hvor forvrevler den
Cr.

Det var som sagt bare nogle stikprover.
Eller stiklerier.

(3. E, Riisager

Arets Emil

Narum 7. november.

Sinding er en af vore mest seriase bilhistorikere og
har haft en stor produktion af bager og artikler. Vi
bringer en naermere prasentation i nzste blad sam-
men med reportage fra 7. november.

Nir dette leses er Arets Emil blevet overrakt bushi-
storikeren Michael Sinding ved sammenkomsten i
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Boganmeldelse

Besattelsen set med

tyske gjne

Hvad i alverden har en anmeldelse af
en bog om besmttelsestiden set med
tyske ajne at gare i Veteran Tidende?

Den korte forklaring er at der er masser
af fotografier af motorkeretajer. De fle-
ste naturligvis tyske militerkeretajer,
og lad det vacre sagt med det samme at
forfatteren, Jens Jessen, tilsyncladende
med stor sikkerhed og i mange detal-
jer identificerer dem korrekt. Jeg skal i
hvert fald nok nzre mig for at gere mig
mere klog pi dem.

Derfor kan jeg ogsd i sammenhzng
med vores interesse sterkt anbefale
denne hojst usedvanlige bog.

Jens Jessen havde pd forhand spurgt
mig om jeg ville anmelde den, og da
jeg harer til en aldersklasse, hvor jeg
bade kan huske 9. april 1940 og 3. maj
1945 og meget af hvad der kom imel-
lem, var jeg ikke i tvivl om at sige ja.
Denne uhyggelige periode i Danmarks-
historicn har min interesse i en grad s
jeg har en halv reolvaeg dekket med
bager om tiden fer, tiden under og tiden
efter. Ingen af bagerne ligner den her.
Jeg var si heldig — og det var maske
held — at vokse op i en familie uden
slinger i valsen, vi var ikke i tvivl om
hvilken side vi var pa. Det samme gjaldt
stersteparten af befolkningen, selv om
visse moderne historikere praver at sla
sig op pA al mene det modsattc.
Endelig er jeg fotonarkoman, og bogen
bestar jo udelukkende af fotografier
med kortc tekster. En mindre del er
propagandabilleder, taget af tyskcrnes
professionelle fotografer i det gjemed
at demonstrere troppemes indmarch i
Danmark og danskernes péstiede be-
gejstring.

Tyskerne tog ogsd megen film til brug
1 de tyske biografers filmjournaler. Et
stygt eksempel pd det kan scs pa You-
Tube. Min kone husker at have set ty-
skerne lesse en ladning civile statister
med danske flag af netop til sddan en
optagelse.
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Men bogen bringer mest amatarfoto-
graficr, for starsteparten taget af tyske
soldaler, som var stationeret 1 Danmark
under beszttelsen. Som jeg ogsa har er-
faret gennem mit halvanden menneske-
alder lange virke som tidsskriftredakter
og fotosamler for DVK, kan man ofte
fa det utrolige ud af amaterfotografier,
ikke mindst ndr de bliver forsterret pa
en madc de ikke tidligere har vearet
udsat for. Det er der mulighed for, da
bogen er i et stort format.

Til det mere kuriese herer at en del fo-
tograficr fra Bornholm stammer fra en
rulle negativer, der blev indleveret til
fremkaldelse hos Polyfote i Renne af
en lettisk §8-soldat, men aldrig athen-
tet.

Lidt forvirrende stir der danske navne
som kilde pd mange af de enkelte bil-
leder; det skal altsd ikke forstds som
navne pa fotografer, men pd dem der
har udlant billederne.

En god ide: Bogen slutter med et ka-

pitel om hvilke fotografiapparater, bil-
lederne er, eller i det mindste kan vere,
taget med. Fra de billigste Agfa til
Leica, Contax og Rolleiflex, Et andet
morsomt afsnit viser dengang-og-nu-
billeder af bestemte lokaliteter. Der er
en igjnefaldende fejl i en af teksterne.
Et par billeder fra Bellevue-stranden
i Klampenborg stedfazstes som Char-
lottenlund — der ligger flere kilometer
lengere mod syd.

Bogen bringer os ellers rundt i hele lan-
det, og der er ogsi lagl et stort arbejde i
at stedfaste billederne.

Dect ville ligne mig dirligt ikke at pé-
pege lidt sproglig uorden og fjollede
stavefejl.

Jens Jessen skriver et glimrende forord,
der s®tter tingene i sammenh®ng og
perspektiv. Og det er altsa tyske solda-
ters fotografier, der fylder siderne, ikke
danske nazisters.

Bogen er et interessant supplement.
Som historiebog kan den ikke std alene,
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dertil giver den et alt for idyllisk bil-
lede. Man ser ikke tyskernes og deres
danske hdndlangeres grusomheder og
terrorhandlinger.

Til slut skal jeg hilse fira Jens Jessen og
sige at han efter trykningen er blevet
Klar over at bilen pi side 14 ikke er en
Opel Kapitin, men en Ford V8, pi side
26 ikke en Ford V8, men en Taunus, og
pé side 90 ikke cn Opel Blitz, men en
Borgward 3-tons (ype GW.

0. E. Riisager

Jens Jessen: Beswmttelscn set med (yske
gine. 208 sider med omtrent 400 foto-
grafier. Kr. 325. GiT Forlag, Skander-
borgve] 140, 8660 Skanderborg. TIf.
86377201 www.gllorlag.dk

Ved den jvske vesthyst et eksempel pd at
oskernes tervengdende koretojer kunne
komme tif kort. de var ogsd sfeldent fire-
hindstrukme. Her er det en Mercedes-Benz
Kiibelwagen Type Sutigart 2600,

De ta forreste er typen LEPKW der stod
for Leichter Finheits-PEIW model 40, ifalge
forfarteren i dette tilfivide af fabrikatet Sto-
ewer, men de blev ogsd lavet of Hanomag,
BMW oz Horch. Videre | geledder fleve 1y-
per Henschel

il ;{I;l:.m it
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Svend Aage Engstrom

Tidligere i dr markercde vi Svend Aage
Engsirems 100-4rs fodselsdag. Nu er han
borte. Vi tager alsked med den gamle
kempe med et billede fra Sverige cirka
1933. Engstram 1 midten.
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Custom House - en utrolig historie
(Det gamle toldhus 1 Havnegade)

Tekst og foto: Per Lumholtz

Denne s®son har virkelig budt pa et sandt festfyrvaerkeri af treef og arrangementer til os og vore
klassiske biler. Nogle weekender métte man nesten slé plat og krone for at beslutte hvilken ople-
velse man nu skulle kere til. Jeg har deltaget i s& meget som jeg kunne overkomme i Danmark og
Sverige med bide Roskilde Amerikaner Bil Club og Dansk Veteranbil Klub. Og s i slutningen af
august, hvor aktiviteternc tog lidt af, besluttede jeg at det meget omtalte Custom House arrange-
ment da métte praves. Ikke mindst nir jeg laeste felgende pd hjemmesiden af dir, Niels Pallesen:

- Synet af de smukke klassiske biler pd vorcs store plads lige ved siden af Custom House og de
mange glade mennesker er med til gore vores sandagsbrunch til en helt speciel og dejlig oplevelse.
Succesen var sidste dr sd stor, at vi i ar praver at forts:ette n@sten lige til klassisk bil s@sonen slut-
ter sent pa efterdret. Sammen med de mange frivillige, der hvert &r stdr bag Copenhagen Historic
Grand Prix, og som ogsd hjzlper med at gennemfore Classic Car Brunch, er vi fra en af Kaben-
havns smukkeste lokaliteter med til at sprede budskabet om en stor motorsportsbegivenhed, der
bidrager til at stte Kabenhavn pd verdenskortet.

Copenhagen Historic Grand Prix hjelper hver gang med at de mange klassiske biler bliver parkeret
fornuftigt og at chauffarerne (Red.: farerne) trygt kan hengive sig til brunchens gleder.,

Sé sendag d. 30. august k1. 11.00 trillede jeg sa op foran Custom House med store forventninger,
men de blev da hurtigt skudt i snk. Der holdt kun 6 biler, og i lobet af den time jeg blev holdende
kerte et par af dem og kun 2 nye kom til. Og hjzlperne fra CHGP sov da vist over sig — de viste sig
i hvert fald ikke,

Vi fi der var troppet op havde imidlertid en rigtig hyggclig snak, miljoskadede som vi Jo alle er,
men jeg korte hjem med en lidt flad fornemmelse og havde cgentlig til hensigt at skrive cn artikel
til Veteran Tidende om denne skuffelse.

Jeg besindede mig dog, for skulle jeg demme dette arrangement pa cn enkelt oplevelse? Ney, jeg
ville bessge Custom House igen den sidstc sondag i september, som ville vare afsiutningen pi
sa&sonen.

Sa sondag d. 27. september k1. 11.00 trillede jeg ind til Custom House, spandt pé hvad dennc dag
ville bringe.

Der var bare ikke én eneste bil pa pladsen! N4, jeg parkerede alligevel foran “Toldhuset”, for da
det var et herligt vejr kunne jeg jo lige sd godt benytte lejligheden til at snusc lidt til atmosferen i
havnen.

Lidt efter kom sa en af mine venner, som jeg havde fortalt om arrangementet — s var vi da 2 — og
minsandten om ikke en 3. bil indfandt sig. Nu var vi si 2 Thunderbirds og 1 Austin Healey 100/6
1 racertrim. Et godt stykke pa den anden side af k1. 12 fik vi 54 selskab af en 1952 Bentley og en
1933 Plymouth.

Det blev trods det beskcdne fremmade en rigtig hyggelig dag sammen med noglc dejlige menne-
sker, og vi brad da ogsa ferst op hen ad 3-tiden. T mellemtiden var en af deltagerne gdet ind i Custom
House og havde sagt at det da var rimeligt at de i det mindste serverede noget kaffe, nu vi var madt
op —og det gjorde de ~ og det manglede da ogsd bare.

Ja, det var 4 lidt om det meget omtalte Custom House. Man skal ikke altid tro pd hvad der bliver
skrevet, for den store succes har jeg svart ved at {3 gje pd. Og normalt nér man arrangerer tref, s§
gor man ogsa lidt for de mennesker der gladcligt mader op og udstiller deres biler. Custom Housce
giver dog ikke ved darene, for selvom vi fungercr som reklamesgjle for dem, s4 er der f.cks. ikke
cngang en mindre rabat pa brunch eller bare en kop kaffe og en smakage for ulejligheden. Jeg finder
det lidt selle.

Og hjelperne fra CHGP - de sover vist stadig.

44

Veteran Tidende ¢ november 2000




Der kom forbavsende fi besvarelser af konkurrencen
om hvordan Dunlops klassiske Chevron dekmenster
skal vende. Til gengeld er alle korrckte. Poul Jerss
sendte endda vedstdende tegning, der viser at menstret
skal pege nedad nér bilen ses forfra.

Herhjemme lavede bade Theilgaard (det sencre Co-
dan) og Schienning & Arvé dek med ct menster ef-
ter samme princip. Og trakterdack har 1 grunden ogsa
fulgt det. Dunlop selv har den dag i dag et terrendak

der hedder Chevran.

Vinder er ved lodtrekning Steen Jakobsen, Harsholm,

KONKURRENCEN

som bedes vielge sin preemie pa kontorct 1 Nezrum.

Ford/Matford har benbart ingen ende, det er blevet en faljcton. Vi skrev sidst at
Ford ikke fandies med ratgear for krigen, det viser sig at komme an pd hvordan
man ser pi det. Der var nemlig 1940-modeller med ratgear, og da de mi veere
prasenteret i efterdret 1939 og Anden Verdenskrig egentlig begyndte 3. septem-
ber det &r og amerikanerne forst kom med i 1941 vil i hvert fald redakteren anse
det for forkrigsmodeller. 1 felge Lars Jargensen, Solrad, niede der endda Ford V8
til Danmark med ratgear inden 9. april 1940.

Men det ma std fast at Dines Boges bil har vaeret fra 1948, da den slet ikke hed
Matford lengere, men var fransk Ford. Og Vedette har den aldrig heddet.

Man kan finde den rundt omkring pd nettet, ogsd treemodellen.

[ngen konkurrence i dette numimer.
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MBNSTRET

Aktieselskabet

_Dansk Afvolkaniseringsfabrik

Direktsr cand. polyt. Aibert Thefigaard
Kege

oy

- ITvordan hruger de den knap der, som der stdr C pd?
- Den bruger jeg aldrig. Den treekker jeg ud oy heenger min taske pd !
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Som arets ferste sterre arrangement og som medested nr.
1 i Norden har Brermen Classic Motorshow faet en plads i
hjerterne hos alle dem, der holder af klassiske koretajer.
Pa grund af den enorme succes dette show har opnaet er

udstillingsarealet udvidet til 40.000 kvm i 7 haller.

hele Europd

de fra
Over 36.000 besﬁ{gef\;men og de mere en

d
b e de tilbyder en bre
s dstillere fra 15 1an \eranfo\ke'(
e f produkter til hele vé |
yifte a ) vererer

T4 med og se a1
veleranknalle
teranlastbijer

lige fra veteranbiler,

:er 08 -motorcykler tij ve-
g

-trakiorer Samt motorar.

For 6. &r i track arrangerer vi igen i 2010 en fallesrejse fil
dette enorme show med afrejse fredag 5. februar og med
hjemkomst lgrdag den 6. om aftenen.

Fra Jylland startes i Holstebra kl. 12.00 med opsamlings-
steder: Holstebro/Skave, Viborg, Randers v. motorvejen,
Arhus/Tilst, DTC-Vejle, Kolding og Redekro. Fra Sjelland
startes | Roskilde ca. kl. 12.00 med opsamlingssteder:
Roskilde, Ringsted, Slagelse og Halskov.

Turen gar fredag til et hyggeligt familieejet hotel sydvest
for Hamborg hvor vi overnatter og indtager et godt solidt
aftensmaltid. Lardag morgen gér turen sa de sidste kilo-
meter til Bremen hvor der bliver en hel dag til at fordybe
sig i herlighederne inden vi igen til aften forlader showst
for at drage hjemad.

Se mere pa www.veteranposten.dk

Pris fra Jylland: kr. 885,- fra Sjaelland: kr. 1225,-
Enk. vaerelsestilleeg kr, 185.- (begraenset antal ’

|
In¢l. i prisen er: b
Bustransport i » : . ;. i
Aftensmad fredag vt
Overnatning pa hotel i dobb.veerelse m. morgenmad,
kaffe i bussen pa ned og hjemturen, Moms, danske og
tyske afgifter samt bidrag til rejsegarantifonden

Du skal selv betale:

Drikkevarer udover kaffe | bussen, indgangsbillet til Show-
et (Reduceret pris ca. DKK 70.-} ... og hvad du i avrigt
fortaerer pa turen.

Reserver din plads senest den 29, december:

Sevejen 1« 6500 Vojens
TIf.: 7640 0014 « Fax: 7640 0086
E-mail: info@veteranposten.dk » www.veteranposten.dk

Det forste staevnemoade for alle dem,
Tegning: Kai Otting som elsker klassiske karetgjer!
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FORD TRANSIT 2
i Danmarks

Bedford-busser

- pa danske veje
af Jens Birch

275 kr {excl. porto)

Bedford-lastbiler
i Danmark
af Ofe Gold
250 kr (excl. porto)

i Danmark
af Ole Gold

Ford Transit

260 kr (excl. porto)

Busserne fra
Herning

af Michael Sinding
225 kr {excl. porto)

Se mere om disse bgger - og mange flere pa 8
& et j-bog.dk Ny
” @‘L@ ¢96 www.j-bog. 40’;%&&'
eﬁ** I\ Vejlebrovej 93, st. lejl. 3 Sss,
« 14 DK-2635 Ishg; j-bog@privat.dk ’

Flere boger om erhvervskgretgjer

FLYVEVABNETS

Brand- & redningskoeretajer

af Saren Rislund

Meget flot bog med alt for den
militaerhistorisk interesserede og
alle med hang til gamle biler.
indeholder omtale af mange
interessante typer, hvcraf man-
ge var blevet efteriadt i Danmark
ved den anden verdenskrigs
slutning.

160 sider, 189 s/h fotografier og
116 i farve. Hardt omslag - A 4
format.

325,- kr. (inkl. porto)
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C‘: ; ystautomobi

Postautomobilet gennem 100 ar
af Mils Bloch

Alt om den gule fare pa landevejen
— opdelt | temaafsnit og biltyper.
Der har vaeret et utal af spaenden-
de biltyper ved Post & Telegrafvae-
senet gennem tiden. Lige julsga-
ven il veteranbilentusiasten.

Mere end 1150 fotografier, heraf
mange i farve, fordelt med rund
hand over de 412 sider . Hardt
omslag - format 23 x 30 ¢m,

395,- kr. {inkl. porto)

THE
MINOK
COMMEREIAL

THE MINOR COMMERCIAL

fra Nostalgia Road

Nydelig lille hzaefte pa engelsk om
den folkekaere Morris Minor i
erhvervsbeklzdning.

52 5., 91 fotografier, heraf 111

farve, format 20 x 21 cm hasftet.
110,- kr. (inkl. portg)

Bestilling hos

Skinnebager
Stentoften 31
9550 Mariager
TIf. 86 76 38 94
editora@mail.dk
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Velkommen til nye medlemmer

Michae! Munksgaard Sendergade 55 5884 Gudme
Fyens Stiftstidende, Lars Jargen Andersen, Banegdrdspladsen | 5100 Odense C
Peder Gronborg Narre Sggade 254, 02. tv 1370 Kebenhavn K
Dennis Gynther Christensen Nordkajen 36 3600 Frederikssund
Karsten Them  Nielsen Rosmosevey 39 2650 Hvidovre
Preben Schunck Tagerupvej 15 4653 Kanse

Jens Ole Jakobsen Keersangervej 87 4300 Holbzk
Daorthe Smed Vestergade 33 5600 Faborg
Preben Larsen Gyldenkzrnevej 29 4004 Roskilde
Claus Gunris Bundsvej 57 3500 Varlose
Svend Aage  Vestergaard Mandalsvej 19 8200 Aarhus

Kim Amtysiak Rosenvenget 4 4330 Hvalse
Morten Boyen Christensen Gl Terpetvej 2 9850 Hirtshals
Jens Hagsholm Norseller Dagnaes Strandvej 37 8700 Horsens

Lars Hojmark  Hansen Amager Landeve) 273 2770 Kastrup

Finn Bukkehave Valdemarsgade 2D 5700 Svendborg
Per Nordvang  Kristiansen Plantagevej 26 3460 Birkerod
Lars Apostoli Bygvangel 712 2980 Kokkedal
Teddy Albin  Stantorp Obdams Alle 12 2300 Kebenhavn §
Bjarne og Lotte Hansen Slimmingevej 110 4100 Ringsted
Henrik Kold — Kjeldsen Holmevej 260 8270 Hajbjerg
Murtin Lillie Elverhgjvej 8 4652 Hérlev
Marianne Gammelvind Damgirds Alle 49 5300 Kerteminde
Andreas Kruse Uttesvej 15 8370 Hadsten

Jens Winther  Pedersen Skovgyden 15 5800 Nvborg
Mads Lenna Ostergirdeve] 3 9240 Nibe

Jesper Gregersen Kalove) 23 4990 Sakskaebing
Torben Rafn Ingeniarvej 10 6560 Sommersted
Henrik Bech  Jensen Sendervanget 12 7080 Barkop
Martin Jargensen Tjarnelunds Allé 2, 61 2500 Valby

Claus Martin~ Andersen Heimdalsgade 104 2200 Kebenhayvn N
Bo Kortermann Krogsd Bakkekammen 2 2700 Bronshaj
Bent Erik Hajhus [slandsgade 11 6950 Ringkebing
Hans P Pedersen Bodavej 10 4573 Hejby
Torben Hay Jernvedvey 251 6771 Gredstedbro
Helge Andersen Musetievej 3 3360 Liseleje
Bjarne Jorgensen Semarksvej 246 5471 Senderso

DVK- Stenum, Krzn Hjortlund,

Pia

Hans Jetn
Klaus Gsten
Edward

Teddy
Kristian Sigurd
Peter

Laila

Rasmus

Carl Erik Fries
John Enk
Ingrid

Arne

Cira

Kristian
Magne

Claus Skjoth
Ole Bisgaard
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Schaumburg-Miiller
rback Larsen
Andersen
Friis
Schnefeldt
Holm

Tivid

Hansen
Skifter

Jensen

Bech

Skovrup
Christensen
Aalund
Merch
Lundgaard
Nicolaisen
Jensen

Vanggardsvej 25
Pelargonicve) 21, st. th
Holmmarkve; 3
Hedevej 21

57 Boulevard des Poilus
Tranebarvej 2
Kelstrupvej 21
Egevanget 7

Nybogade 6

Ahlvej 2
Skanderborgvej 115
Carit Ftlarsvej 4-B, st. th
Hoptrup Hovedgade 35
Nordgardsvej 6
Tisvilde Lundevej 1
Ryvej 30

stertoften 10
Stejlbergalle 23, 01
Toftegardsvej 22

9700 Brandersley
2000 Frederiksberg
9631 Gedsted

4270 Hong

%38 30 Callas France
6800 Varde

5492 Vissenberg
6640 Linderskov
8700 Horsens

8900 Randers

8260 Viby J

1814 Frederiksberg C
6100 Haderslev
4640 Faxe

3220 Tisvilde

2830 Virum

6720 Fana

6000 Kolding

8370 Hadsten

2029 4078

32323186
25374223
2616 0893
4042 5919
32501252
2819 3343
4638 4874
4447 4003
8610 3130

2013 5665
61689141
4081 1966
6222 3237
20206114
4914 2677

4018 9148
27222786
2811 8367
23249554
25444014
2072 7946
3055 5965
2083 6717
2033 7448
2750 0549
31121139
2087 9767
40303144
8732 4620
5993 1302
4060 8550
2217 5505
6489 1524

3616 5454
4025 9184

VW 1300

CitrGen 11 Sport
Buick Skylark
Chevrolet
Mercedes-Benz 230 E

Ford Mustang 289
AMC Pacer 3800
MGA Mk IL

VW 1200

Scania L 80
Trinmph TR 6
BMW R 75

Ford A

Norten Dominator

Chevrolet Camaro
Morris Minor

Porsche 911

Saab 96
Porsche 911
FIAT 126

Ford Mustang

Ford Mustang
Chevrolet

Renault 4CV Luxe
Plymouth Valiant

33672336034

1526 9395
6447 3595
4025 6689
2127 1435
86422406
8614 0219
3323 1021
1457 5297
5671 3825
21250133
20314812
7516 3786
2962 6789
8623 1909

Mercedes-Benz 350 SLC

Jaguar Mk 14,2 ltr,

Triumph Bonneville
Harley Davidson

1967

1946
1067
1930
1982

1567
1978
1962

1954
1973
1972
1974
1930
1953

1978
1953
1974

1971
1968
1974
1969

1965
1932

1961
1964

1978

1973

1967
1945
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CULT A/S
Erik Palle
Thorben Find
Sarcn Enk
Seren Stoll
Jens Ove
Hans

Fian og Hanne
Svend Erik
Rune

Niels

Freddy Steen
Leif

Jargen Axcl
Carsten

Paul Erik
Frank

Svend
Anders

Steen
Benjamin Ulf
Palle

Martin Jensen Sindalsvej SA 8240 Risskoy
Hansen Byvanget 15 4550 Asnes
Damsgaard Nyholmsvej 19 9900 Frederikshavn
Knudsen Bundsvey 53 3500 Verlase
Askly Seren Kierkegardsve) 5 3250 Gilleleje
Gade Skovbyvej 59 7080 Barkop
Winther Silkeborgvej 258 8700 Horsens
Loumann Smedevej 20 9500 Hobro
Hanscn Tyvkarvey 21 7430 Tkast

Sledz Terp Skovve] 9 8860 Ulstrup
Hansen Viborgvej 141 8766 Norre Snede
Brandt Adelgade 23 5600 Faaborg
Petersen Sukkertoppen 61 7100 Vejle
Malskaer Delken 24 6000 Kolding
Christiansen Jacob Severing Vej 12 9370 Hals

Lund Hjerndrupvej 59 6070 Christiansfeld
Damgaard Ribevej 136 7100 Vejle
Overgaard Hajen 1 8660 Skanderborg
Brask Tornelundsvej 46 4690 Haslev
Petersen Skovbyvej 56 7080 Berkop
Nielsen Hyacintvej 32 4200 Slagelsc
Christiansen Hge Alle 55 8600 Silkeborg

Jesper Bojesen Pedersen

Omavcej 5

6167 medlcmmer i alt pr. 29-10-2009

4220 Korsar

2063 7800
3965 1103
2149 1841
4448 1707
3976 2825
7586 7104
7566 5119
4035 4278
2336 8138
60116750
7577 3413
6268 1886
7572 5505
4018 1840
4045 2395
6051 1085
7586 5910
4052 7674

4055 2225
4050 6103
4032 2892

Ford C
Elleham
Jaguar XK 140

MGB
Morris 8
Morgan +8
Plymouth PB
Land Rover

Austin-Healey
Mercedes-Benz SL 280
Ford A

Scania 87

Chevrolet

1937
1907
1955

1968
1938
1976
1932
1950

1967
1871
1930
1977

1929

JU LEDB.

Lordag den 12. december 2009 ki. 18:30

Narum

kontor@ veteranbilklub.dk (sidste frist 04-12-2009)

Pris kr. 200,-

Belabet bedes indbetalt pa reg. ny. 2230 konto 8967 977 951

Tilmelding til Mette Glidov pa kontoret telefon 4556 3610 eller pr. mail:

oplvs venligst tydeligt navw ved indbetalingen inden 04-12-2009.

God mad og vin, musik, dans og hyggeligt samvar.
Julehilsen
Dorte Stadil

o
(2
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Dansk Veteranbil Klub regalier

VEST KASKET | | NOGLERING

| VOGNMARKE |

.

Bredde & cm

Kr. 125,00

RGIVSORT
RELSORT med kluh ma_rke
kr. 350,00 Kr. 30,00 Kr. 25,00
| med navn Kr. 400,00 !_ |
NOGLEHANG |

Bestilling kan ske ved henvendelse tl:

Sckretariatet

" STOFMZRKE

Telefon 4556 5610 e e
Kr. 20.- Mail; kontori veteranbilklub.dk Kr. 25,
|
Du kan nu tilmelde dit
kontingent i Dansk Veteranbil B pETAL INGSSERVICE
Klub 1l betalingsservice. ey - dot nemmeste { verden
Kontingentet forfalder til
betaling ultimo januar og er for
2010 pd kr. 495,00 : ; ; : :
Udfyl‘; P Tilmelding til Betalingsservice
personlige data, og send det Dansk Veteranbil Klub
til klubbens kontor Naerum — = =
Hovedgade 3, 2850 Narum.
Navn
Adresse
Postnr./By
Land
CPR-nr.
Reg.nr. [?]
Kentonr, [?]
DV
Medlemsnummer (2]
PBS-nr. 02212536
Deb.grp.nvr. 00001 | (2]
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Bornhiolm Bundt 2010

Bornholms Motor-Veteraner indbyder til rally nr. 33 "Bornholm Rundt” i week-enden d. 3. og 4. juli 2010.
Indbydelsen er for alle veterankereigjer fra for 1975 og bade danske og udenlandske deltagere er velkomne.
Madestedet er “"Kajakklubben” Stenbrudsvej 2, 3730 Nexa.

Antal deltagende koretejer er begranset til 150.

Program:
Lerdag d. 3. juli 2010: Sendag d. 4. juli 2010.
Kl. 08.00 Keretajerne skal vaere indskrevet pd mede- KL 09.30 Opstilling til parade pa madestedet.
stedet, Der bydes pa en kaftetar. Kl 11.00 Fzlleskarsel i det grenne til ukendt sted, hvor
K. 09.00 Rallyet starter. de traditionclle regede sild indtages.

K. 12.00 til 13.30 (ca. halvvejs) servcres der frokost Kl. 15.00 Rallyet slutter.
pé ukendt sted.

KI. 16.30 Alle er tilbage pa startstedet.

K1. 18.30 Preemieuddeling og festmiddag med musik
og dans i Nexea hallen, Stadionvej 22, 3730
Nexg,

Yderligere oplysninger kan fas ved henvendelse til Johannes Anker, tIf. +45 56 49 45 33,
E-mail: johsanker{@gmail.com

Tilmelding og betaling kan kun foretages til: BORNHOLMTOURS, Sdr. Hammer 2G, 3730 Nexn, DI,
TIf. +4556493200 Fax: +45564943140 eller
Mail: info@bornholmtours.com
hvor booking af fergebilletter samt evt, overnatning ogsé kan foretages.
Tilmeldingsblanketten findes pa vores hjemmeside: www.bornholmsmotorveteraner.dk
Tilmeldingen er bindende efter 1. juni 2010.
Efter afsendelse af tilmelding foretages betaling til: DK: bankkonto nr. 4720 3615 700 583
S 12200108311
N i reg. 9760 konto 97600518902
D : BLZ: 20320500, konto 4989501933

Startnumre vil lebende blive reserveret efter modtagne indbetalinger. Betalingskvittering er eneste gyldige
legitimation ved indskrivning. Manglende indbetaling udelukker for deltagelse.

TILMELDINGSBLANKET: (bedes udfyldt)

Startgebyr inkl 1 kuvert lerdag i kr. 460.- kr. 460,-

stk. ekstra kuvert lsrdag a kr. 245,- kr.

stk. frokost lerdag inkl. 1 ol eller 1 vand i kr. 70,- kr.

stk. reget sildeanretning sendag a kr. 75,- kr.

ialt kr

NAV Ny vosonnsmunsppnnsnsosssonnss b sssaseomese snnass s sees s ems o ey ss s s o s a5 S o s s csasns
ATIRESEEL, (o oosessnrusnnm sassms axmsans se ssmsns o ssicems st s sismsssssis ismesras s s s | 7.4, 1 b RERARSM—_——
L e P S b e i Lt e S L e T o vesvasmssasnssssssaspssssinsssnsss
KOBIEUB].....uieieeiiieecacirnnssacareessornnssssensnostsnsssnsessesssssnnnnrsrnmessseennnns Argang
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BILER S/AELGES

MG A 1957 hvid, original, karer fint,
ny maotor, skal renoveres - er rusten.
Pris 40.000.

Lise-Lotte Mia Andersen, @stervang
36, 2800 Kgs. Lyngby. TIf. 4587 6237
— 2147 2375,

Willys Jeep 1967 Type Cl5 fra USA
Force Grenland. 25.000. w/afgift. FIAT
850 Sport Spider 1972 fra LA-USA.
48.000.

B. Horndrup, @stervej 9, 4640 Faxe,
tif. 5671 4360,

Opel Rekord 1957 med kasketskygger
ved forlygter. Med papir. Kr. 12.000.
Opel Kapitin 1964 med papir. God
mekanisk stand, god bund og hjulkas-
ser, har kort med inderskarme siden
1971. Tranger til lidt pladearbejde
samt maling. Kr. 15.000. Opel Rekord
C 1900L 4-dars. 4-cyl. Med aut.kasse.
Pzn indeni, kerer og bremser OK. Rust
i bagenden. God krom og lister. Kr.
4.500.

TIf. 5066 9809

Cadillac Eldorado Seville 1958, Su-
perfin Eldorado. 365 V8. Kun bygget i
855 eksemplarer. Nylakeret, ny krom,
nyt kanvasnappa tag. Samlerobjekt.
Ring for Info. Pris kr. 225.000.
Martin Suurballe, tIf. 20297117 mar-
tinsuurballe@hotmail.com

Raver 3500 PéB 1973. Pan velholdt
®ldre rest. , billig i forsikring og vagt-
afgift. Billede kan mailes. Pris kr.
50.000.

Jorgen Madsen, tlf. 25485511
povlmads@c.dk

Yolvo 18008 1967 champagnemctal.
Sidste syn: 6/2006, 84.000 km. Lz-
dersaeder. Korer fint - utrolig driftsik-
ker. I god brugsstand. Flot kabine bla
nye laedersader fra 2004. Et par mindre
kosmetiske skenhedspletter. Der er in-
gen rust iflg. Gerlese Motorkompani,
som ligeledes har lavet alt service pi
den mens jeg har haft den. Regninger
fra de sidste fire ar foreligger. Pris kr.
118.000.

Christian Ruegaard Hansen, tlf. 40117536.
christianruegaard. hansen@gmail.com
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Ford T 1926. Meget velholdt, istandsat
for ca.50.000 kr. Ca. 74r til syn. Pris kr.
125.000,

Finn Nielsen, tIf. 20474735
fini@post.letnet.dk

Volvo Amazon 1228 1960. Helt unik
stand. Som ny. Nznsomt renoveret
med ny lak. Red med hvidt tag. Kun
kert 57.000 km. B16B motor. Origi-
nale sorte nummerplader. Evt. bytte
med Nimbus eller Indian. Billeder kan
mailes. Ring og her 74 56 1611.

Ole Callesen, oc.aller(@c.dk

BILER KOBES

Chevrolet 1932, Chevrolet 1932 evt.
1933 som 4-ders sedan med reserve-
hjul i begge forskarme og i original
topstand overalt kebes. I mangel af
ovenstdende evt. andre GM-produk-
ter fra ca. samme periode. Pris kr, ( -
150.000. Engelsk bil fra cirka midten
af 50’erne som Ford, Vauxhall, Hill-
man, Rover, Humber, Morris, Wolse-
ley eller lign. og i topstand kabes. Pris
kr, 0 - 100,000,

Uffe Madsen, tIf. 46920292
uffe@spaininvest.net

Opel 1560 - 1979, Jeg seger en ®ldre
velholdt Opel personbil, st. car eller
varebil pd gule plader. Alle modeller
fra ca. 1960 til ca. 1979 har interesse.
Helst synet og indregistreret. Pris maks
50.000 kr.

Morten Gadegaard, tlf. 23316267
Morten@Herning-Laaseservice.dk

DELE TIL BILER

Tradhjul, 15 lysgrd lakerede, som
nye med Avon 185/70-15 ZZ stejsvage
daxzk med bedste vejgreb monteret, Ny-
pris ca. 11.000. NU 5.000.

Verner Grebart, Forarsvej 20, 2920
Charlettenlund, tIf. 3963 1034 eller
3542 4344 grebart@woridonline.dk

Ford Transit 1965-78: 1 tank ny kr.
200, 1 venstre forskaerm - underdel kr.
750 og | derpanel kr. 100 salges. Ford
Taunus 1970- : 1 fin brugt frontko-
fanger kr. 300. 1 venstre derpanel 4-d
kr. 200. 1 nedersie frontplade kr. 250.
2 forskerme (nye) til 1976-79 model-

len kr. 700 pr. stk. Ford Granada MK
11972-77; 2 darbunde til 2-dors H+V
kr. 130 pr. stk. 1 sideplade til baghjul h-
side kr. 100, Sportsteendspole: Lucas
olickelet 6V (ny) kr. 300. Bosch bld 6V
kr. 200.

Thorleif Tofte Hansen tIf. 5599 6119.

Halda Twinmaster samt dele til sam-
me kebes.

Verner Grebart, Fordrsvej 20, 2920
Charlottenlund. 1lf. 3963 1034 eller
3542 4344 grebart@worldonline.dk.

Til Peugeot 404 | stk. komplet tagba-
gagebzreri aluminium. Instrumentbrast
kemplct 1967 og senere (runde instru-
menter) med omdrejningstaller i stedet
for ur (meget sjzldent, blev bestilt til
kunde der ikke afhentede det}. Hugger
din bil ved 60 k't og motorjusteringen
er perfekt skyldes det at dit snekkehjul
er defekt. 2 stk. ok snekkehjul szlges.
1 stk. 39.1 mm i bredden (sldre model)
samt 1 stk. 43.2 mm i bredden (seneste
model)

Steen Jakobsen, Hejdevang 21, 2970
Hgrsholm, tif. 45869663

Morris Minor 1953-71, alu-ficlge med
nve deek 175/13” pris 2500.

Lasse Nvkar Jargensen, tlf. 30450869
tilas@mail.dk

Wolseley Mk 11 1967, dele til manuel
gearkasse seges. Pris kr. 10-1000.
Seren Sarensen, hedevej 13 4270 hong,
tif. 58850650 — 26201650
sorsor@matl.dk

Skal til at restaurere en Rekord B van
1966 og mangler dele, eks. indtraek,
forskzrme, pyntelister og sikkert ogsd
andet. Litteratur om bilen seges ogsi..
Morten Gadegaard, tlf. 23316267
morten(@herning-laaseservice.dk

Til Jaguar X.J6 Seriel 1973 kebes stof
til kabineloftet. Ca lys mokka. Gerne
brugt men hel..

Carl Erik Fries Jensen., 1lf. 86140219,
Fries@maill.stofanet.dk
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MC S/ELGES

Adler MB 250 1957, Pen og velholdl
gran Adler med originale nummerpla-
der selges. Nordfyn Otterup  Pris kr.
25.000.

Kent Hansen, tlf. 40443213
Wilnotkabehnail dk

Narton ES2 500 1954, Nysynet. 5.000
km. efler at motoren er samlet. 187 hyjul,
rustfti eger. Ny elektronisk wending.
Alucylinder fra 500 . Slimline stel.
vekselsromsgenerator. Korer godt og
alt virker. Pris kr. 45.000.

Poul [Isted Bech, tif. 62219020
kaslundahli@yahoo.dk

Triumph Thunderbird 1953. 650cc.
Kun kert 3 km effer wotal renovering.
Skal ses, hores og proves. Tidstypisk
nummerplade. Billeder kan mailes

Evt, bytre med Nimbus fra 1950%ernce
eller Indian arg. 1928-29,

Ole Callcsen. 74561611

DIVERSE

Salg af modclhiler fra Franklin Mimnt:
Mavback Zeppelin, Ducsenberg, Mer-
cedes 770, Mercedes sportsvogn SS
1936 og VW Beagle. Mercedes Selvpil
— s0M nyt.

TIf. 5066 9809.

Vinterophevaring af biler og mc under
gode og torre forhold pa

Vestsjellands Bilmuseum, Sebyve) 48,
4270 Heng, tIf. 28455017

Opbevaring af biler op mc i ren, tor
og aflast hal tilbydes. Hallen er belig-
gende i forbindelse med beboelse pa
Koge-kanten.

Jens P. Munk, tf. 40153080

De gratis rubrikannoncer
optages kun for karet(uer
der er mindst 25 ar
‘ og kun én gang.
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TIL SALG

LINCOLN CONTINENTAL 1963
Fantastisk velholdt overalt. Unica-
model kun fremstiller | fa cksem-
plarcr. Alt i cl-udstyr. Reg. pd DK
plader. Yderligere oplysninger og
fremvisning:

Ole Damgaaard-Niclsen.

tlf. 4010 4711 odnidna.dk

AUTOMOBILLA

Emaljeskilt "DUNLOP  STOCK
-TYRE SERVICE" 69 x 76 cm - Ar-

gang 1938.

Lidt medtaget i kanten. 1.750.

Se det pa www.naturligstevis.dk. Nils

Kjeergaard, tit. 4581 4466,

Owners Workshop manual nl Merce-
des-Benz 196-188 + cd-rom. [nstruk-
tionsbuger: Mercedes-Benz 180A og
180B — dansk og tysk mm. og Saab V4
argang 1970,

Arne Cliristensen t1f, 4828 5612 2258
7035.

TIL SALG

VOLVO AMAZON 1970
2-durs, BT70, synet 2008,
plader. 2 cjere, farste cjer 1 4r.

sorte

Seelges for dedsbo. Menet vel-
holdt, specielt s®derne cr fine,
passet og plejet. Pris kr. 48.000.
4760, Ul 40198318
poppi@bjerremarksgaarden.dk

Garager udlejes

Vi har lige nu ledige lejemal i
Seborg. Christianshavn og Arhus
Alle garager er | lukkede P-keldre

Henv.: Chanis 53 711 612

"‘UDLEJES 1 BAGSVI-'ERD I

14%1”PTD+SE‘H'{G?\RAGW 'y "'=

50 MC-PLADSER

KAMERAOVERVAGNING

AUTOVARKSTED

YENTILATION{UDLUFTNINGSANLAG
ELEKTRISK KODEPORT

k-_

* EL-UDTAG | BASE 0G GARAGER

-

F‘._.-_’. KONTAKT- 35430806 | 28116635, LARS@TJ-GROUF.OK
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Komlakt:

Vinteropbevaring al din veteranbil i Ousherred
Hans Aaller Ulsen
Almegardsalle 3

A7 5 Hagkey 5

Telt a9 a0ays2

Videranb. erglalnemaand ol

Vhar favel vinterplads Gl 23 biler Ladir siare ag
sode forald.

e tan pecisler eklober < apnl o e 2500

P-PLADSER TIL VETERANBILER
UDLEJES | RY

EEET

P-PLADSER S o -
MC-PLADSER “ﬂp’?,{\\‘-’“
ELUDTAG L \@_3% i

v"ﬁ\&'

KONTAKT: 86891622/28401622, kd@rye-noerskov.dk

Opmagasinering af biler pa
Rudbakholm

Opmerkede bise pd 3m x Sm. 1 tar & ventileret hal
udlejes. Fri adgang lor lejere. Omridet videooverviiges
og hallen cr monteret med webcam. Bilen kan afh /lev
ndr som helst. Gode tilkersclsforhold, Ej reparation,

Pris pr. bas 600,- kr. + moms pr. maned pé halvirsbasis.

Henvendelse til: Claus Jenscn, Rudbakhalm,
Kirkerupvej 39, 4000 Roskilde, tif, 28 10 52 79

¥

Garage til veteranbilen
Karcnsdalvej 6, Brondsted (2 km fra Borkop).
Fallesgarage med i alt ca. 25 alarmsikrede
pladser t1l veteran- eller hobbybiler.
Afmeerkede parkeringsbise med
fri ind- og udkersel,
separat vaerksted med lift til fri afbenyttelse.
Pris pr. plads pr. mined kr. 500.
Egil Rasmussen Ejendomme a/s tIf. 20241743
per(@egil-rasmussen.dk  www.cr-ejendomme.dk

Tegning: Kai Otting
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Korejakker til sportsvognen

Den engelske bombermodel i @gte rulam
Normalpris kr. 3.000 - Vores pris kr. 2.000
Kerehjelme kr. 350.-

NYHED:

Topgun - skindjakker m/pelsfor
hos os kun kr. 1.200.-

Birger Overgaard
Skovvej 18, 9560 Hadsund
TIf. 98 58 30 75

Sorptionsaffugtning af garager

* Forhindrer rustdannelser

+ Forhindrer fugtskader pa
interier og elektronik

» Opvarmning ungdvendig

+ Besparelse pa 75% i
forhold til opvarmning

% Redaktionelle artikler om klassikere og samit bag |

D ks ubetingat starste annoncemarked (owver 1000 annoncer)
‘/ Udkommer 12 gange &rligt med min. 52 sider

Arrangemenitskalender

Tips & Trix

Set & Sket

& proveabonnement 3. mdr. kr. 95,-
8 Arsabonnement kr. 450,

VeteranPosten

- fas i alle forende Kiosker
- eller tegn et abonnement

Sevejen | = 6500 Vajens
Telefon 76 40 00 14

|

TIf. og e-mail:

Annoncekupon til Keb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Rubrikannencet uden billeder vedrarende velerankarciser og tilbeher optages gratis. En-
spaltede rubrikannoncer med billede koster 200 kr. Kabs- og sagesannancer oplages kun fra
medlemmer. For evl, billet mrk. belales et mindre gebyr,

DVK hzlter ikke for de annoncerede effekters egthed og stand.

USalg UKeb  Tekst:

Rustreparation af QIS i i
veteranbiler ODele til biler
Pladedele fremstilles OMe
. dDele til me
v/ Bo Kjer :
40 45 88 82 j.f\ummobili;? mv.
bo@kjer.net ODiverse
Ballerupvej 91, 3500 Varlase Medl. nr. og navn

www.veteransmeden.dk Adresss. i

DVK - Nrum Hovedgade 3 - 2850 Nrum
Husk! Sidste frist den 20, i mineden!

TSI
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Ny forsikringsaftale
i Veteran Forsikringsklubben fra 1. januar 2009

E-forsikringer og ETU Farsikring afloser Runa i en god og bred aftale - med prisgaranti. Du kan forsikre veteran-, vintage og
klassiske biler, veteran- og klassiske motorcykler, samt veteranknallerter og -campingvogne

Indtegning sker via os som er medlem af Veoteranbil Forsikringsklubben, Du kan desuden £4 tilbud pa andre private forsikringer,
endda med prisgaranti

De to besleagtede virksomheder er specialister i Privatforsikringer ~ specielt bilforsikring — og er i dag Danmarks hurtigst
voksende aktar pd omradet

Vi g'ﬂalex os Hl at tegne din 'Forsikring.

Priseksempler:

Viateranbil arg. 1948 di Kr. 135.000

Arlig preemie Kr. 954 inkl. vejhjslp

Arlig preemie Kr. 1.300 inkl. vejhjelp

000 — ansvar/ kaska Arlig preemie Kr. 3.225 inkl. vejhjelp

siko Kr. 3

Bemaerk: 25 % rabat pd alfe koretajer, hvis mere end 1 koretoj.

o N
forsikringer iEeﬂ-I;;fasz[Jm

@)

BS - OBS: Vedr. forsikring skal al henv. forega til DVK
¢ tif., mail og kontortid pi side 2.

<) POST ——

P P DANMARK

A

HRzZ5

ABONE:
KHCY

Udgiveradresseret
maskinel magasinpost

IDnr. 42123

Al henvendclse:

Dansk Veteranbil Klub

TIf. 45 36 56 10

Mail: kontor{@veteranbilklub.dk



