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Ford V8 Klub Danmark
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Amerikanske biler - Efterkrigs
Petcr Lovstrom Sofenscn
Se undrer bcsLyrelse

Ford \'8
Birger BLako
3291 9391

Ford T
Jon Friis wandall
6390 7040

Jaguar (til 1972)
Claus Frausing
Se under bestyrelse

Singer
Benl Friis
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Tatra
Svend Carstensen
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ffi
Hanne og Niels Jonassen. 491 9 I I 29
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bo oedegaard(4veteranbi lklub dk
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Merkeregislre

FIAT - Forkrigs
Ole Emil Riisager
Se undcr Veteran Tidende

FIAT - Efterkrigs
KDrt Krogh
9868 l l 89

Jaguar (william Llons Era)
Claus Frausing
Se under bestyrclsen

,\lorris
Willibald Farbmacher
4914 5161

Opel
Frederrk Ravn-Larsen
32s0 t231

Porsche (F€rdinand Porsche)
Claus Neble
225t 5550

Renault
Kristen Korsgaard
8648 6968

Rolct
Henning ilelmcr
4919 2100

Singer
Kaj Dyring Larsen
i990 4240

Triangel
Uffe Mortensen
4920 2301

\bt\ o
OLe Callesen
7456 l6l I

J!dsk Koreselskab
l\an Kristiansen
Dag 9412 0? I I

Aftcn 941 I 9l 79

Kores€lskab Fvn
Fdtz Knudsen
6613 66r0

Kores€lskab v?st
Erik Hougaard
7581 0049

Peugeot
Claus Sonnc LlnnedaL
3252'7711
limeda la4.hqtn0qil.@

Sokkelund Herreds Koreselskab

@;;;liBdr"
Dansk VeteranbiL Klub 4556 5610

(ma-fre l0-ll)

@
Dorte Stadil

Svend Carstenscn

@
FTVA-pas Ids ved henvendelse til:
S\cnd Aage Tholstrup
rel fax 8689 877?, e-m0il: sat(4regd dk

Sommers Automobil Museum
Nerum Hovedgade 3, 2850 Narum
Tti 4s56 5600
Abningstid sondage kl. 14-17.

Entre for voksne kr. 40. Bsrn kun i folge med voksne.

Museet betjenes i ibningstiden affrivillige kustoder fra Dansk Veteranbil

Klub. Grupper pi mindst 20 hele ugen efter aftale pi tlf. 4656 5600.

Jorgen Behfendt ,lf5

KLintsovej 8. 2665 Vallensbek



Forsiden: Fiat 503 Spider 1927

Foto: Hans Pedersen
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Din bil versus min bil.

Klubben er som bekendt pi god fod med Biblioteksskolen. En
gruppe studerende ville i for6ret lave et nyt brugergrrenseflade-
design til os. Det viste sig at v&re et forslag til en ny hjemmeside
og til den ende ville de gerne interviewe et antal typiske brugere
af siden. Medlemmer forstis, men typiske?
I statistisk forstand betyder typisk den type eller art, der er flest
af i en population. En gruppe med et srcrpreg, et sarligt
karakteristikum. Havde Dansk Veteranbil Klub siidan en? Nej
vel, men snarere flere.
Vi har for eksempel ham, der skruer, det vil sige ham der
reparerer, istandsetter og har olie pi fingrene og i hiret. Vi har
ham der korer, det vil sige deltager i ture og lob og hygger sig i
det gode sociale lag. Vi har den historisk interesserede, det vrere
sig i den tekniske, den skonomiske eller slet og ret i hans bils
egen historie. Vi har den alment interesserede i emnet, som
folger med i, hvad der rsrer sig pfl omridet. Nogle er passive,
andre aktive. De fleste er der slet ikke. Men de fsler vel et
tilhorsforhold, et frellesskab omkring en interesse. Interesse?
Er det interessen, der er vores serprag, medlemmernes karakte-
ristikum? Interessen for bilen? Abstrakt og konkret. Er det den,
vi er sammen om? Vi interesserer os for forskellige biler og af
forskellige Arsager. Den ene 6rsag er lige si god som den anden
og min bil er ogsi lige si god som din.
Sidan opfatter ham med den 'almindelige'bil det ikke nsdven-
digvis.
Som nu ham, der stod pi P-pladsen p6 toppen af Ballerup
Centret forleden og si beundrende pi min 6bne Jaguar fra
50'erne.
Fin bil du har, sagde han.
Tak, sagde jeg og kvitterede med et lille nik. Interesserer du dig
for gamle biler?
Jeg har en veteranbil, sagde han, men ikke si fin som din.
Ni, sagdejeg, hvad vil det sige?
Det er en Cortina fra'72, min morfars. Han dsde sidste 6r.
'Ikke si fin som min'havde han sagt. Selvfolgelig er min Jaguar
sportsvogn mere vrerd i kroner og ore end hans Ford Cortina.
Men ingen af os skulle jo saelge, si hvilken verdi taler vi
egentlig om? Havde vi ikke netop de bileq fordi de var dejlige at
eje og fordi vi havde personlige oplevelser forbundet med dem?
Jeg har ikke min bil, fordi den er 'fin'. Jeg har den, fordi netop
den bil engang var uopnielig for mig. Den er opfyldelsen af en
drengedrom mange 6r senere. En venden tilbage til noget, man
ikke ndede eller ikke magtede dengang, men som lA latent i en.
Min nye 'ven'havde sin bil, fordi den havde tilhsrt hans morfar
og mormor og fordi han havde mange minder om dejlige bilture
som barn med sine bedsteforreldre. Hans bil havde altse affekti-
onsverdi. Den vrerdi kan ingen tage fra ham uanset om min bil
er'finere'.
Jeg stak ham den lille folder om hvem vi er, hvad vi vil og
hvordan. Tag nu godt imod ham, hvis han
kommer engang. Hans bil er nemlig lige sA

vrerdifuld som din og det er bilerne vi
samles om. Eller hvad?

Vi ses til jubilreumsfesten i Fredericia

Claus Frausing



AKTIVITETSKALENDER

Msder
VT har tidligere forsogt at fulde ud ved hjrelp af den

almindelige kalender. Vi tsr ikke mere, der gik for tit
kludder i det. Si krere modestedsledere: Nu er det op

til jer hvad der skal sti. F6r vi ikke noget til "Klubakti-
viteter" stdr der heller ikke noget i kalenderen. Husk
klokkeslret.
Der er nogle grrensetilfalde - er det et lsb eller en

udflugt fra msdestedet? Se derfor hellere efter bAde i
lsbskalender og modekalender.

August
1 7. Kvrerkeby. Klubaften.
19. Spjald. Ksretur AFLYST. I stedet almindeligt klub-
msde.
24. Klippinge. Besog pi lastvognsvarksted. Se

Klubaktiviteter.
28. Egeskov. Bison-safari, se indbydelse i VT 336.

28. Kveerkeby. Hosttur - start kl. 9!

29. Vesterhede - kl. l0! Tur, se Klubakvititeter.

September
7. Egeskov. Biblioteksaften.
5. Spjald. Madpakketur, se Klubaktiviteter.
9. Borkop. Besog hos Msller & Jochumsen i Horsens.

I l. Rsdekro - Aktivitetscentret, se Klubaktiviteter.
16. Spjald. Klubmsde.
21. Kvrerkeby. Klubaften, besog afNSU Klubben.
27. 18.30 Vesterhede udemsde hos Jorgen Elbrk,
Stenderup. Se Klubaktiviteter.
28. Egeskov. Klubaften.

Oktober
9. Rsdeko. Besog hos Vojens Autoophug. Se Klubak-
tlvlteter.
14. Borkop. Klubmsde. Bemrerk kl. 19.30.

19. Kverkeby. Klubaften. Tur iAustralien.
21. Spjald. Klubmsde om Castrol olie.
26. Egeskov. Klubaften.

November
I 1. Borkop. Klubmsde
16. Kveerkeby. Klubaften. Besog af skatteminister
Hovmand.
18. Spjald. Klubmode.
3 0. Egeskov. Julefrokost.

December
9. Rsdekro. Julefrokost. Se Klubaktiviteter.
9. Borkop. Juleafslutning.
10. Spjald. Julefrokost, bemrerk rendret dato.

14. Kvrerkeby. Bemrerk dato. Julefrokost.

Lsb
August
19. Havnemode kl. 19-20 Ishoj. Se Klubaktiviteter
Neerum.

19. Koretur til Marmorhuset i Tvis, msdested Spjald.

20.- 22. DVK jubilreumsfest i Fredericia. Se VT 333.

21.-22. Classic Car Meeting pi Ring Djursland. Maerke-

klubber udstiller, og provekorer banen begge dage

mellemkl. 12 og 13. Stumpemarked.
22.Fjordlabet. Indbydelse i VT 337.
26. Ikea-lsb, start Vangede. Msdetid kl. I 8- I 9.

28. Kvrerkeby, hssttur.
29. Rindsholm. Kl. I I til 16. Se www.rindsholmkro.dk
eller tlf. 86639044.
29. Svenstrup Lobet. Indbydelse iVT 334.

September
4. Lastbiltref kl. l0 til l6 pi Jysk Automobilmuseum,
Gjern. Tlf. 86875050.
4. Bank-lsb. Start kl. l3 Jyske Bank, Norregade 22,

Haderslev. Bemrrk tidspunkt.
4. Oresundsdysten. Start Helsingor kl. 10. Se indbydelse

i dette nr.

5. DVKVestjylland-Spjald madpakketur. Se indbydelse i

dette nr.

12. Karensminde ved Grindsted. Veteranstevne og

dyrskue kl. 9.30-17. Alle former for motorksretajer og

stationeere motorer velkomne, gratis tilmelding og

morgenkaffe, middagsmad, eftermiddagskaffe til 6n

person pr.karetaj. Tilmelding Elna Sorensen tlf
7 5322345, karensmindes-venner.dk
18. Fstex-lsbet. Start Odense. Indbydelse i dette nr.

25.-26. Bella Centret. Bilmesse og brugtmarked, biler og

mc. Forenede Danske Amerikanerbilklubber holder l5-
6rs jubilreumsudstilling. www.bilmesse-brugtmarked.dk
og www.fda-biler.dk

Oktober
3. Tistrup Swap-meet, stumpemarked.
16.-17. Fredericia Bilmesse og Brugtmarked kl. 9-17.

Tlf . 97 221380 og www.bilmesse-brugtmarked.dk

November
13. Herning Stumpemarked kl. 8 til 16.

2005
Juni
5. Branshajlab, I 0-6rs jubilreum.



AKTIVITETSKALENDER

UDENLANDSKE ARRANGEMENTER

August
28. Lergokrally. Angelholm lige nord for Helsing-
borg. Sveriges storste med 27 5 ekvipager.

Oktober
6.-10. FIVA World Rally 2004 Athens, arr. den
greske veteranbilklub. Program og tilmeldingsblan-
ket pi hjemmesiden www.fivawrathens. gr

Er du interesseret i hvilke arrangementer MHRF i
Sverige har, se hjemmesiden
http : //www.mhrf. se/id 1 2_mhrfs_evenemangskalen-
der.htm.

Er du interesseret i at deltage i et af de mange FIVA-
godkendte arrangementer i Europa - eller hvad med
Sydamerika eller Indien? - besog da FIVA's hjem-
meside pA wwwfiva.org og se under Events, hvor du
kan finde oplysninger om samtlige A- og B-begiven-
heder.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer,
som du mener kunne have interesse for andre end
dig selv - send venligst information til sat@egd.dk

JYSKE SOMMERAFTENER
Siden midten af maj har en lille flok medlemmer med den
succes vejret har tilladt arrangeret hyggeaften hver tirsdag
ved Kalo Slotsruin. Den ligger pi Mols, tret ved Rsnde.

Uden nogen tilmelding og ganske uforpligtende msdes man
ved l9-tiden og det bliver man ved med indtil l. oktober -
og til nreste 6r fra 15. april. Det ser ud til at v&re en rigtig
god ide, hver uge kommer der ny og ikke tidligere sete med-
lemmer ogkaretajer.

NYT FRA MhS

Motorhistorisk Samrid har udsendt sit nyhedsbrev nr.
312004, som vi desverre ikke nir at bearbeide til dette num-
mer af VT.

Men man kan lase det pi www.motorhistorisk.dk - og
emnerne er; Plenarmsde i eSafety Forum. Klassiske ame-
rikanerbiler og motorcykler diskrimineres i afgiftsmylderet.
Motorcykelksrsel i "sluttet optog" /kolonneksrsel. Ven-
strehrengt sidevogn pi motorcykler. Motorhistorisk Sam-
rids arrangementsforsikring. Samlernummerplader. Med
veterankaretajet pi motorvej. Prioriteringsliste og aktivi-
tetsoverslgt.

VOLVO-KONTAKT
Der findes som mange ved bide en klub for ejere af Volvo
personbiler i bredere almindelighed, Dansk Volvo PV Klub,
og en specielt for ejere af Amazon. En nybagt ejer af PV
544,David Voravong, er begyndt at restaurere den, men er
uerfaren og har derfor oprettet et forum for at fA kontakt
med ligestillede, eller snarere mere erfarne. Man kan fA
kontakten pi www.voravong. dk/forum

David understreger at det er I 00% privat og gratis, og det vil
det blive ved med.

MILD GAVEREGN

Nok rummer DVK's bibliotek mange gode sager, men vi er
altid glade for tilfojelser og takker de gode givere. I de sidste
mineder er der fx kommet en meget stor portion af tyske og
schweiziske motortidsskrifter fra de tidlige efterkrigsir fra
Martin Lund med lsfte om mere, fra Ole Sommer store
mrengder Jaguar- og Daimler-litteratur med mere, fra Peter
Donsig Pedersen diverse reparationsboger og en del fotogra-
fier fra hans tid som redaktsr af MG klubbens blad. Fra John
Douglas Petersen DVK's tidlige drsberetninger, som i dag er
sjaldne, og to boger af Mike Hawthorn.

Det er ogsi vrerd at n&vne at DVK inden for de sidste ir har
fiet overladt gode ting fra to af dem der har veret medlem
laengst, nemlig en betydelig samling modelbiler fra Hans
Jorgen Beier og flere kasser arkivalier fra Ib Wiboe Hansen.
Begge er ogsi tidligere bestyrelsesmedlemmer.



KLUBAKTIVITETER

FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmoder

-karbag om Egeskov ad Volstrup-ve-
jen og drej ned ad alleen til godskonto-

ret og vores klublokaler.
Husk til klubaften straks ved ankom-

sten at skrive dig pA kaffelisten.
Lordag den 28. august Bison-Safari.
Se indbydelse i VT 336.
Tirsdag den 28. september kl. 19.30

klubaften.
Tirsdag den26. oktober kl. 19.30 klub-
aften.
Tirsdag den 30. november kl. 19.00

(bemark tidspunkt) julefrokost.

December; Ingen klubaften i julemi-
neden.

Pi Egeskov genoptog Finn Vangsgaard

i januar biblioteksaftenerne pA forsogs-

basis. Der har vreret 3 til 6 medlemmer
pr. aften. Vi holder nu pause til l. tirs-
dag i september og hiber pA lidt storre

tilslutning derefter.
Venlig hilsen
John Jorgensen

SONDERJYLLAND -
RODEKRO

Hvis ikke andet er meddelt begynder

klubmoderne kl. 19.30.

Husk banklobene. se lobskalenderen.
Rsdekro Aktivitets Center har bedt om

vi ville hjrelpe med et arrangement lor-
dag den ll. september kl. 13.00. Det
har jeg lovet at vi ville, og lad mig sige

det straks at det er meget vigtigt at vi

kommer og hjrelper dem med det, da

de har vreret srerdeles aktive i person-

kredsen omkring det Center for at vi
kunne fA "vores" klubhus. Vi skal p6-

regne at kunne kore en lille tur med

nogle reldre, men mobile mennesker

fra plejehjemmet, svigt mig ikke i den

sag, men mod op ved klubhuset kl. 13

lordag den I l. september. jeg regner

med jer.
Vi nupper lige en udendsrs mere inden

vi gir i vinterhi i klubhuset. Den sidste

udetur i 2004 gir til Vojens Autoophug,

6

6500 Vojens. Det er en slags udflugt
om I vil, Egon Madsen (chefen i fir-
maet) har inviteret os til at se et mo-
derne autoophug, han vil blandt andet

skyde en airback af, si vi kan se, og

ikke mindst hsre,niLr det sker. Efter de-

monstrationen er firmaet vert ved et

mindre traktement. Ovennrevnte tur
starter fra klubhuset i Rodekro lordag

den 9. oktober. SA vi erjo tilbage i den

gamle grenge.

Torsdag den 9. december har vi si vo-

res julefrokost, det kommer jo nok til
at ligne det sredvanlige med lidt mad
lidt pjat, lidt spil mm. Prisen kender vi
ikke endnu, men vi skal nok passe pi
pengene, sil frygt ikke. Men der bliver
et andet lille problem, her er tale om

FORST TIL MALLE osv.. vi kan kun
ynre 45 mennesker i rummet, og det

grelder alts6, der kan ikke komme flere

til bordet, sll nr. 46 fAr et problem.

Nir frokosten er forbi er der g6et et 6q

og vi mA se om andre evt. tager over i
2005. Tak for 6ret!
Med venlig hilsen
Alice & Lars Hugo Kristiansen, tlf.
144t5420.

OSTJYLLAND - RISTRUP

I lyskrydset Sabro Korsvej pi Viborg-
vej drej mod Hadsten. Til hojre mod

Ristrup og Sabro, folg vejen til vej-!
kor til venstre ved kirken, 1.2 km lrn-
gere fremme ligger Ristrup.
Klubmode den forste tirsdag i mine-
den kl. 19.30 hvis ikke andet er nrevnt.

Med venlig hilsen
Kaj Munkholm, tlf .862217 36 (nyt nr)
Robert Vestergird, tlf. 86224003

OSTSJ,!f,LLAND - KLIPPINGE

Alle moder i Klippinge foregAr den 4.

tirsdag i mflneden kl. 19.00.

Vores sommerklubmsde tirsdag den

22. juni faldt pi samme dag som Dan-

mark og Sverige msdtes i EM fodbold-
landskamp, si et fremmsde pi l0 var

flot, incl. de to som kom helt fra Als-
girde fordi de havde lrest i Veteran Ti-
dende om en rundtur til Stevns' sevrer-

digheder med afslutningshygge i

Klippinge. De to blev glredeligt over-

rasket og kommer gerne igen, selv om

der langt fra Alsgirde til Klippinge.

Vores klubmode tirsdag den24. august
bliver et udemsde, vi skal besoge Hen-

rik Hansens arbejdsplads Nyscan i

Koge. Det er et stort lastvognsvrerksted
pA Skandinavisk Transportcenter. Vi
msdes kl. 18.45 ved Statoil tanken som
ligger ved afksrsel 32 pA Koge Bugt
motorvejen, men ring til mig pi
56518205 senest 23. august, sA vi ved

hvor mange der kommer
Hilsen
Kai Wredstrom

MIDTSJ,!f,LLAND -
Kv/trRKEBY

Msdestedet er SteffensgArd Kvzerke-

byvej 79, Kvarkeby, Vejen gAr ned til
girden lige overfor kirken og slutter pi
girdspladsen. Msde den tredje tirsdag

i hver mAned.

Tirsdag den 17. august Klubaften -
mod i gamle biler.
Tirsdag den 21. september Klubaften.
Vi fir besog af NSU-klubben, som for-
treller og viser film om NSU biler og

motorcykler.
Tirsdag den 19. oktober Klubaften.
Hans W. Holm vil fortrelle og vise lys-
billeder fra en rejse gennem Australien,
hvor han ogs6 arbejdede. Han ksrte i
en Vauxball.
Tirsdag den 16. november Klubaften.
Vi fAr besog af skatteminister Svend

Erik Hovmand, som fortaller om rege-

ringens syn pi veteranbiler og beskat-

ningen af dem.

Tirsdag den 14. december, bemrerk 2,

tirsdag i mAneden og kl. 18.30. Julefro-
kost med julehygge som tidligere 5r.

NB: Husk den Arlige hssttur 28. august

fra SteffensgArd med smi prover, kore-
tur og andet sjovt for hele familien. Vi
starter kl. 9.00.
Venlig hilsen
Preben Boisen 5752 5040 - 40351585

BORKOP VANDMOLLE

Msdetiden i Borkop er kl. 19.30 i vin-
terhalviret.
I sommerhalviret modes vi kl. 19.00.

9. september. Vi msdes pi havneplad-

sen i Vejle kl. 19.00 og korer straks

mod Horsens, hvor vi besoger Msller
& Jochumsen pfl Vejlevej. Hans Sch-

midt Rasmussen er aftenens v@rt.

14. oktober: Gir vi over til vintertid oe



KLUBAKTIVITETER

modes kl. 19.30. Denne aften forventer
jeg at vi er pi Vandmollen.
11. november Klubmsde.
9. december: Juleafslutning pi Vand-
msllen.
Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

MIDTJYLLAIID -
VESTERIIEDE

Der er msde i Vesterhede hver den sid-
ste mandag i m6neden kl. 19.00. Alle
fra andre msdesteder er velkomne.
Juni-msdet var hos Martin Andersen i
Adum. Martin har omkring 20 flotte
Buick'er, den eldste fra 1908, og fire
er fra fw 1920. Han har historiske
nummerplader pd nasten halvdelen.
Der var modt godt 20 veteranbiler hos
Martin, og vi havde et par gode timer.
25 mand var med til kaffe pi Vester-
gArd, deraf to fra den vestjyske afde-
ling i Spjald, Ejner Kragelund og tidli-
gere msdestedsleder Finn Ristoft
Nygird. De var s6 rundt og si vrerksted
og lager.

Msdet i august bliver sondag den 29.
fra kl. 10. Vi msdes pi Strandvejen,
retning mod Henne, ca. 5 km fra Henne
Strand, ved Fidde Bro (min Citroen
stir i vejkanten). Medbring selv kod
mm. til grill. Vi kan lave kaffe derude.
Tilmelding nodvendig.
27. september kl. 18.30 modes vi ved
Shell Service Korskroen og korer sam-
let til Jorgen Elbrk, Stenderup. Hvis
der er tid og lyst stopper vi ved en hal
fyldt med reservedele. Tilmelding nod-
vendig til Hans Sorensen, tlf .75132852
senest 23. september. Venlig hilsen
Ove H. Iversen

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er mode i Spjald hver den tredje
torsdag i mineden kl. 19.30.
Torsdag den 17. juni havde klubben i
Spjald knallert- og biltur til Anders
Borg, som har en stsrre samling heste-
vogne. Pi turen deltog 5 knallerter, 5

biler og I motorcykel. Pi vejen derud
niede knallertkorerne at blive godt
vide. Efter et par timers kiggen pi de
ca. 20 meget fint restaurerede heste-
vogne var det meget godt at fi en kop
varm kaffe. Vi siger mange tak til An-
ders Bors.

Hilsen Anton Ssrensen, der ogsi sor-
ger for billederne.
Torsdag 19. august ksretur AFLYST -
modeiSpjaldistedet.
Sondag den 5. september Madpakketur
i det vestjyske - se srerskilt indbydel-
se.

Torsdag 16. september klubmsde.
Torsdag 21. oktober mode om Castrol
olie. Tid og sted senere.
Torsdag 18. november klubmode.
Fredag 10. december julefrokost. Be-
mark rendret dato.

Henning Krudsen, tlf . 97 381264
Kristian Norgflrd tlf . 91166252

KOBENHAVN-
NORDSJ,if, LLAI\D . N,1f, RT]M

Msder den fsrste torsdag i hver mined
kl. 19.30.

Der er ingen srerlige programmer ved
moderne i Nrrum i maj til september,
men kom i gammel bil - og gsr op-
mrerksom pi hvis du er ny og kommer
forste gang, si du kan blive budt vel-
kommen.

Igen i 6r er der Ikea aftenlsb, se lobska-
lenderen. Man moder mellem kl. l8 og
19 pi parkeringspladsen, hvor korevej-
ledningen bliver udleveret. Lsbet er
gratis for medlemmer, men aftenkaffen
er der tradition for at man betaler for.
Afgang fra Vangede i april og august
og fra Tistrup i maj, juni og juli.

Torsdag den I 9. august kl. 19-20 Tradi-
tionen tro afsluttes s&sonens havnetreef
pi Ishoj Havn hos vort medlem Soren
"Shipman" Jensen, Sshesten 7, hvor vi
plejer at hygge os og der vil vsere kaffe
og smikager eller al og vand.
Venlig hilsen Claus Neble og Kim Pol-
te.

SPIS I KLUBBEN: I Caf6 l'Ete serve-
rer "Store Claus" fra kl. 19 "dagens
ret", sandwich, gode vine, kolde ol og
vand, friskmalet kaffe, kage mm.
Dagens ret i september: Estragon-kyl-
ling med rAstegte kartofler.

Fra Spjalds knallert- og biltur tilAnders
Borg.

Klippinge



Kaj Christensens Mercedes-Benz 2205 1957 cabriolet

Aksel Jensens Mercedes-Benz 1705 1949 cabriolet

Drommen om en veteranbil - Lars Legdrds urestaurerede Ford A

1930, ombygget til ladvogn.

Aksel Llarthers n.r'r't'sluurerede Jaguar XK I 50 1958

8

Fastboende pd Bornholm, som ganske mange afde avrige deltagere:

Jesper Jensens Talbo Lago Baby Sport 1937.

Harlv Kristensens Chevrolet 193B.



Det er slet ikke til at va:lge mellem alle de dejlige motorcykler - her
Ib Gudbergsens 1932 BSA 1.000 cc og Ingemar Thulins Monark
500 Soort I 930

Et geled aJ Ford A: Ole Jagds '30 coupe, Niels Rudi Pedersens '3 1

Standard roadster og Harry Larsens l93l roadster.

Hans E. Jensens Citrotin Bl0 1925 Richard Andersens Chet'rolet I 930 tourins.

Om sondagen var alle Nimbusserne samlet pri rekkeJorgen Bakkas MGTF 1954

Bornholmerne kegger utroIig megen

fantasi og energi i de indlagte prover
her blot nogle [r)



Tekst Henrik Thostrup. Fotos Henrik Thostrup/Ole Callesen.



3 x Triumph. Overst BSA Lightning.

MG Magnette midt 60'erne pd originale
skilte og endda med autmatgear.

Singer Le Mans 1934

Hvem husker ikke Morris Marina og
Austin I100 fra 60'erne og begyndel-
sen af7O'erne, afover 50.000 solgte er
kun et f6tal tilbage og derfor en glrede
at se et velbevaret eksemplaq det sam-
me kan man jo ogsi sige om Ford-mo-
dellerne, Vauxhalls biler som vi des-
verre ikke se nogen af, for ikke at tale
om de mange varianter fra BMC-kon-
cernen i avrigt, eller hvad med Rootes-
bilerne, husket af mange men nu sjrel-
dent set i klubregi.

Med nu en halv sommer, hvor millime-
ter nedbsr har vrret pi manges leber,
mfltte vejret siges at arte sig fra den
prene side, kun en enkelt kortvarig byge
beIsd, at der skulle slSs nosle kalecher
op og trrekkes i regntoj.

Herfra skal lyde en tak til Bent og hans
hjrelpere og selvfolgelig har familien
her allerede booket den I l. juni 2005
til nreste 6rs Englandertrref i Lagum-
kloster.

t

Austin A 40 Somerset primo 50'erne, nys

ferdigrestaureret.

' Triumph Stag.

Mini, Morris Minor,
AustinA50 - 1954,

Ford Anglia.

Rover, formentlig lige efter krigen, i
baggrunden MKP Petit campingvogn.

ll



Fiat 503 Spider 1927
Tekst og foto: Hans Pedersen

Fiat er en af de mange bilfabrikker, der allerede har fejret sin 100-irs fodselsdag.

Det hele tog sin begyndelse i 1899, da fire unge mrnd msdtes pA en cafe i Torino i Italien. Som si
mange andre var de meget optaget af den begyndende automobilindustri. De fire mrend var

GiovanniAgnelli, Cesare Goria Gatti, Emanuele di Bricherasio og greve Roberto Biscaretti de

Ruffia. De droftede biler til langt ud pi natten og enedes om at de selv ville fremstille biler. Den

kommende bilfabrik skulle jo have et navn, og det blev Fabbrica Italiana Automobili Torino,

forkortet til det kendte FIAT. som blev resistreret allerede i 1906.



Nu havde man i det mindste et navn
til en bil. men en bil havde man abso-
lut ikke. Giovanni Agnelli havde
mange gode forbindelser, bl.a. til en
mand ved navn Giovanni-Battista
Ceirano der havde et lille vrerksted
og allerede havde fremstillet en pro-
totype af en lille bil.

Bilen var ude at ksre s6 tidligt som i
1899, og den bar det engelsk-klingende
navn Welleyes og var konstrueret af
Faccioli. OgsA Agnelli havde bemarket
det lille koretol, og det nystartede
F.I.A.T. (som det blev skrevet dengang)
kobte simpelt hen Ceiranos lille vrerk-
sted inklusive prototypen af bilen.
Medarbejderne fulgte ogsi med og
blandt disse var den senere bilprodu-
cent Vincenzo Lancia, der forlod
F.I.A.T. i november 1906 og grundlag-
de sin egen virksomhed. Agnelli ren-
drede lidt pi bilen, og den blev si prre-
senteret som den fsrste Fiat.
Prototypen havde Ceirano oprindelig
forsynet med en 2-cy1.3,5 hk hekmo-
tor pi 697 ccm og med remtrrek. Agne-
lli kasserede remtrrekket og forsynede
bilen med kredetrrk. Der blev monte-
ret et karrosseri med to modstillede
brenkesreder fra karrosserimageren
Alessio. Bilen havde ikke et rat men
var stangstyret.
Begyndelsen var sv&r, og man havde
ogsi underskud. Der blev kun solgt 8

biler fra den fsrste serie. Da bilen i
1900 fik lidt mere motorkraft blev der
solgt 24 stk. Den var ogsi forbedret
med et rigtigt rat og et bakgear, som de

fsrste ikke havde.

Fabrikken kopierede utroligt meget i
begyndelsen, og fabrikkens fsrste kon-
struktor, Aristide Faccioli, forlod fir-
maet i protest mod at blive sat til at pla-
giere andres konstruktioner. Han blev
erstattet afGiovanni Enrico, der var ci-
vilingenior og som havde haft ansvaret
for bl.a. det elektriske lys pi Torino-ud-
stillingen tilbage i 1883.

Man kopierede i stor stil Mercedes,
som blev anset for den mest avancerede

bilfabrik. Et engelsk tidsskrift gik si
vidt som til at skrive, at Fiats biler var
italienske versioner af Mercedes.
Fiat deltog aktivt i motorsport, og listen
over lob man deltog i er lang, og mange
lsb blev vundet.
Mange forbinder Fiat med mindre bi-

ler, og det er vel ogsi det de i dag er
mest kendt for. Men i tidens lsb er der
blevet fremstillet store Fiat modeller,
sdvel med 4-cyl. motorer som med 6-,
8- og 12-cyl. motorer. En sksn lille Fiat
mange kan huske er Fiat 500 fra perio-
den 1936 - 1948, den der blev kaldt
"Mariehsnen". En fin lille coupe med
en sideventilet motor pi 569 ccm. Den
blev fremstillet i 122.016 eksemplarer.
Blev aflost en model med topventilet
motor, og lidt senere blev den moderni-
seret en smule med bl.a. en ny front-
gri1l.
En anden meget beromt efterkrigsmo-
del er Fiat I 1 00, den fsrste Fiat der blev
solgt i mere end I mill. eksemplarer.
Den nedstammede i lige linje fra den

oprindelig sideventilede 508 Balilla,
som kom i 1932.
G6r vi op i nyere tid husker mange ogsi
de populrere Fiat 500 Nuovo, 600, 850,
alle med heekmotor.

NAr man s6dan kigger pi Fiats historie,
si er det interessant at stode pi andre
srerdeles bersmte italienske navne.
Lancia er allerede n&vnt, og som man-
ge allerede vedja da blev Lancia over-
taget afFiat i oktober 1969.

Vincenzo Lancia var allerede dod afet
hjertetilfalde i februar 1937.

Enzo Ferrari interesserede sig ogsi for
biler, og i vinteren l9l8-19 havde han

sogt arbejde hos Fiat, men fik ikke job-
bet.

Ferrari grundlregger sin egen bersmte
fabrik i 1940, og har fremstillet mange,
mange bersmte sports- og racerbiler.
Ogsfl her kommer Fiat ind i billedet,
eftersom de overtager kontrollen af
Ferrari i 1969.
Ogsi Simca har meget at gore med
Fiat, thi i 1924 sendte Giovanni Agnelli
fra Fiat den unge Teodore Enrico Pigo-
zzi (1898-1964) til Frankrig, hvor han

skulle kobe jernskrot til Fiat. Hannaje-
des dog ikke med at kobejernskrot, han
slog sig ned i Frankrig og blev derfor i
1926 generalreprresentant for Fiat i
Frankrig. I 1932 begyndte han at pro-
ducere Fiat Balilla i nogle hangarer.
Det var en ren samlefabrik, idet alle
komponenter kom udefra. Indtil udgan-
gen af 1934 blev der samlet ca. 29.000
biler.
Pi det tidspunkt kober han den tidligere
Donnet fabrik i Nanterre og opretter sit
nye firma, Soci6t6 Industrielle de

M6canique et Carrosserie Automobile

- forkortet til SIMCA.
Simca ksber andre virksomheder op,
bl.a. fransk Ford og Talbot. Den l. juli
1970 overtog Chrysler Simca, og det
nye navn var nu Chrysler France. I
1978 kober Peugeot Chrysler France
samt Chrysler UK (England) og Simca
navnet forsvinder helt i 1981. Simca,
der i realiteten var en fransk Fiat.
Et andet bersmt fransk navn stsder vi
ogsi pi i forbindelse med Simca, nem-
lig tuningseksperten Gordini. Han hav-
de haft nogle biler under behandling,
og samarbejdet med Simca varede ind-
til 1951, da Gordini blev selvstrendig,
dog med nrer forbindelse til Renault.
Ogsi tuningseksperten Abarth arbej-
dede for Simca, og hans firma Abarth
& Co. blev overtaget af Fiat i l97l.Yi
er mange der husker de smi rappe Fiat
Abarth 600 fra de danske racerbaner i
I 960'erne.
Det var ogsi i 195 I den fsrste Simca
Aronde kom pi markedet, og med den
blev Simca teknisk selvstrendig, selv
om modellen var tet beslaegtet med
Fiat 1100.

Men tilbage til Fiat. De fsrste 6r var
produktionen meget lille. I l90l blev
der solgt 13 bller, i 1903 134 biler og
fsrst i 1906 var salget pi mere end
1000 biler. Det var mere end f.eks. kon-
kurrenterne Isotta Fraschini og Itala,
men smiting i forhold til f.eks. Ford
Motor Company. I 1912 fremstillede
Fiat siledes ca. 3.000 biler, hvor Ford
fremstillede over 170.000 FordT. Euro-
pas dengang fsrende bilfabrikker frem-
stillede tilsammen kun 20%o af Fords
Arlige produktion.
Fsrste verdenskrig kom Fiat til hjrelp.
Fiats 2,8 liters Tipo 28 model blev
valgt som stabsvogn til heren, og der
blev fremstillet over 10.000 stk. i 6rene
1912-1920. Fiat var under krigen ogsi
beskreftiget med at fremstille ambulan-
cer, lastbiler og flyvemaskiner. Der var
gang i hjulene, og Fiat kom okonomisk
meget flot ud af krigen. Det gav Fiat
den nsdvendige okonomi til at bygge
Europas mest moderne bilfabrik.
Fabriksanlregget i Lingotto i Torino
blev ferdigt i 1922. Fabrikken var pi 5

etager, og speciel derved at der pi taget
blev bygget egen testbane med en
langde pi ca. 1600 meter og en bredde
pi 40 meter. Banen var anlagt med

IJ



strerkt hreldende kurver. sAledes at me-
get store hastigheder kunne opnis. Ved
indvielsen af fabrikken beskaftigede
Fiat mere end 60.000 mennesker. Fra

den ny fabrik kom bl.a. den populrere
Fiat 501. Den blev fra 1919 til et par
mineder lnd i 1926 fremstillet i 6l .1 l0
eksemplarer og blev som sagt meget
populrer. Herhjemme var en hel del i

brug endnu efter Anden Verdenskrig.
1927 var det sidste produktionsir for
den kortlivede Fiat 503, der med de til-
svarende storre modeller 507 og 5l2 i

begyndelsen af 1926 afloste de meka-
nisk identiske 501, 505 og 510, som
alle pA det tidspunkt allerede var meget
antikverede. Desvrerre havde Fiat for at

kunne srnke priserne forringet mate-
rialevalget mrerkbart fra og med Argang

1925, og satte dermed noget af den
goodwill over styr som mrerket havde

fAet opbygget med modellerne 501,
505 og 5 l0 da konceptet var nyt.
I begyndelsen af tyverne spoger krem-
pebilen 520 (ikke at forveksle r.ned den

senere 520) Super-Fiat med en topven-
tilet Vl2 motor pi omtrent 7 liter, der
blev nreppe lavet mere end 5 eksempla-
rer, og ingen vides at vere bevaret.
Derimod var 519. 1922 til 1921, med
en topventilet 6-cylindret motor pA

4.766 cc, en ganske populrer prestige-
vogn, herhjemme anvendt afblandt an-

dre Christian X, Kronprins Frederik og

tsmmerhandler Harald Simonsen - far
til den berygtede "minister" Erna Ha-
milton Hermansen. Fiat lavede ogs6

adskillige sportsversioner af alle mo-
deller og en hel del srerlige racerkon-
struktioner.
Med nykonstruktionen 509 i 1925 -
knap en liter, overliggende knastaksel
- forsogte Fiat at erobre markedet for
smi biler, men modellen slog ikke rig-
tigt an og blev mAske ogsi lanceret for
den var fardigudviklet. Si ogsA 509

blev kortlivet, selv om Fiat forsogte at

forbedre den med 509A. Herefter slog
Fiat helt om til amerikansk-prregede.
gumpetunge modeller som 520, med en

masse afledninger (52 1, 522, 524 m.fl.)
efterhAnden, | 1929, ogsi den mindre
514. der nok var trenkt som den virke-
lige afloser for 501 og 503, men heller
ikke den blev nogen succes. Endelig
kom der gang i det igen med 508 Ba-
lilla, der var stamfaderen til 1100, om
end fsrst med en sideventilet motor.
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Fiat 508 Balilla (navnet betyder "den
lille modige") lignede faktisk en
Cher rolet fra 1930. dog meget mindre.
Balilla var ogsd den forste Fiat-bil. som
blev sat i serieoroduktion udenfor lta-
lien. Det skete under forskellige navne.
I Frankrig stod Simca for produktio-
nen, i Tyskland var det NSU, i ljekkes-
lovakiet var det Walter os i Polen Pol-
ski-Fiat.

Og nu nermer vi os minedens koretoj
Fiat 503 Spider, der har mange ligheder
rned Fiat 501. Chassiset har en lidt
storre sporvidde og akselafstand, og
motoren har en smule mere kompres-
sion og et hojere omdrejningstal. Fiat
503 blev fremstillet i 1926-1927 og
man n6ede at fremstille ca. 42.000 stk.
i denne relativt korte periode. Fiat 501

var i produktion i tre gange sA lang tid,
og niede som nrevnt kun 67.710 stk.
Hclc familicn 501 har speederen mel-
lem bremse- og koblingspedal og er
hojrestyrede biler med sivel gearstang
(kanalgear) som hindbremse til hojre,
op ad vreggen, og foreren skal derfor
ind fra venstre side. Nogle sene serier
al 505 og 5 l0 kunne vist nok fis med
gearstangen i midten, men 509 var den
f-orste Fiat som var lodt venstrestyret.
Til sidst pA 6ret 1924havde alle model-
lerne smalle, hojtryks vulstdrk, for
501 var det i stsrrelsen 760x90. deref-
ter blev det ballondrek i 730x130, og
sarrme storrelse har 503. I det ydre ses

tydeligt forskel pA irgangene 1926 og
1921 , den f-orste har samme type for-
lygter som 501, den anden som 520.
Minedens koretoj var i sin tid ejet af
for lrengst afdode DVK-medlem Niels
Lystrup. Han havde skilt bilen ad, og
var sA smdt begyndt pA at renovere den.
Pga. tiltagende sygdom solgte han i

1983 sine veteranbiler, og denne Fiat
503 Spider blev solgt til Nils Kjrergird
i Birkersd. Den blev renoveret faerdig i
lsbet af ca. 3 6r, og Nils KjrergArd har
formentligt brugt ca. 3800 timer pA den
krrevende opgave. I Danmark er der i
dag ikke engang en hindfuld 503'ere
tilbage, si den er mere sjrelden end

501 'eren.
Bilen har altid vreret i Danmark, og af
papirerne kan lolgende ejere navnes:

Fra ny indreg. med nummerplade A
8291 i Kobenhavns Amts Nordre Birk.

Den 15.5.195 I i Roskilde med nr. A
944
Den 3.8.1951 i Ksbenhavn med nr. K
13.159
Den 26.4.1954 p6 Frederiksberg med
nr. A 3034
Den 25.6.1954 i Kobenhavn med nr. K
86. I I 9, og her ved vi at ejeren var b6d-
forer Brandt, Arhusgade pi Osterbro.

Bilen bliver synet og godkendt den
28. t I . 1957 til toldassistent Knud War-
rer, Flensborggade I l, Kabenhavn O,
der f6r den registreret den 28.12,1951 .

M6ske var Knud Warrer den sidste

egentlige bruger af bilen.

Nuvrerende ejer er Fiat forhandler Wil-
ly Nielsen i Bedsted, Thy, der kobte bi-
len pi en auktion i Holstebro. Den var
jo som ny ved ksbet, s6 Willy har ikke
behovet at gffe noget som helst ved bi-
len, der i dag stAr side om side med nye
Fiat modeller i udstillingen, og siledes

viser publikum de sidste ca. 80 irs ud-
vikling inden for bilproduktion.
Da vi besogte Willy stod den gamle
Fiat ved siden af en helt ny Fiat Multi-
pla, og kontrasten var enorm.
Fiat har bestemt veret srerdeles aktive
siden det hele begyndte i I 899.
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Tekniske specifi kationer :

Langde 3750mm
Bredde: 1620mm
Hojde: 1600rnm
Akselafstand 2750 mm
Sporvidde: l400mm
Egerv&gt: 1.050 kg

El-anleg
Hjul:
hoduktionsantal:
Pris i 1927:

Til sammenligning: Peugeot 406

4555 mm
1765 mm
l396mm
2700 mm
1500 mm
1325 kg

Motor: 4rcyl.vandkolet, sideventilet.

Krumtaphus med 3 prmkts motorophang, bundkar,
gearkassehus og ventilator fremstillet i en kvalitetslegering

af aluminium.Vandpumpe, karburator, olieprxnpe m.m.

frernstillet afmetal, og der blev ikke sparet p& kobbeq

messing og bronze

Slagvolumen: 1.460 ccm

Boring: 65 mm
Slaglrengde: 110 mm
Ydelse: 27 hk ved 3000 omdr./min.

Tophastighed: 75kn/t
Gearkasse: kanalgear,4fremog I bak

Kobling: mangepladet halwadkobling
Transmission; baghjulsfiek
Bremser: mekaniske 4-hinlsbremser.

Separate bremsebakker bagtil for henholdsvis fod-
og hAndbremse

12 volt med hojspandings magrcttanding
stAlartillerihjul, type Sankey, med 730 x 130 vulstdek
42.421 stk afalle typer503
ca. k 6.200,- mere end 2,5 gange si meget som en

tilsvarende Ford I men blot et par ar for havde en 6bcn

Fiat 501 kostet I 0.000 kr.

- 4 gange sA meget som en FordT.

Importor: De Forenede Automobilfabrikker (Triangel) som i 26

overtog import€n fi-a Skandinavisk Automobil- og
Transport Co.

Som det ses afprisen var Fiat en ret dyr bilen i 1926-1927 ,hvorfor der ogsa kun

blev solgt 265 Fiat biler her i Danmark i 1926.

r6-ft'm T

*_qp=-=-.,

Den karakteristiske motor, som gik i arv ./ia Fiat 501 til 503.
Blok, topstykke og udstodningsmanifulk er jern, alt andet alumi-
nium, ogsd detaljer som den.fikse a.filczlcning af tandrorslednin-
gerne og dcekslet medfngerskruer til ventilerne. Lceg mcerke til
oliemdleren, et lille vindue i bundkarret med viser, aktiveret af
en flyder Pd de forste ca. 4 drgange var manifolden faststobt,
derefter pdboltet som her. De tidligste 501 havde en elektromag-
netisk, automatisk choker i et hul bagest i klokken (husk pd at
den blev lanceret i l9l9). Derefter blev der bare sat et net i hul-
let, men luften blev altsd stadig delvis trukket ind den vej og
dermed opvarmet.

VT siger tak til Willy Nielsen for prasentationen af den flotte Fiat 503.
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GAVNO
Kai Wredstrom

var pd Gavna 20. junr
og tog billeder.
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Vauxhall-Bedford Klub Danmark 10 flr
En beretning om en klubs opstflen og stilfrerdige succes

Af Henning J. Mouritzen.

Vauxhall-Bedford Klub Danmark
fejrer 20/8 10-irs jubileum og vi la-
der i den anledning formand Rigo
Larsen, Ugerlose, fortaelle :

Ved indfsrelsen af skrotpramie i 1989

kom der mange biler frem i dagens lys,
ogsi flere Vauxhall, disse havde ofte
vreret hensat i irevis og derfor var det
nodvendigt at noget blev gjort fsr det
var for sent. Jeg arbejdede pi Store-
balts-fargerne og under samtaler med
kolleger fik jeg den ide, at der burde
oprettes en klub for disse vogne, jeg
havde ikke prsyet sidan noget for og

begyndte med at srette sedler under vi-
skeren pi de fi biler der stadig var i
drift, desuden fandt jeg pi at srette en

lille annonce i FDM's blad "MOTOR";
FDM var beredvillig og mange leste jo
denne lille uanseelige annonce, for te-
lefonen kimede jevnt hen i tiden der
fulgte, dette var 1990. Efterhinden var
der samlet henvendelser fra 47 interes-
serede og i 1991 skrev jeg til dem alle
og mdtte bede om en slags forhinds-
kontingent pi 50 kroner for at srette det
hele i gang. Flere var villige til at gsre
noget for sagen, bl.a. Peter Christensen,
Silkeborg og Willy Andersen, Adum,
der begge pitog sig flere opgaver med
at fi sat tingene pi hjul sA at sige.

Den stiftende generalforsamling fore-
glk 2018 1994 i et sommerhus ved
Knivker Strand pi Storebeltskysten,
tilstede var 4 personer som blev til en

4-mands bestyrelse og sidan har det
ksrt flere 6r frem.Vi har altid lagt vregt
pi at sivel Vauxhall som Bedford er
velkomne, uanset om den er bygget pi
samme bind!
Rigo Larsen har i tidens lsb samlet dele
fra vel 20-25 PA, dvs.Velox og Cresta
og disse dele kommer nu medlemmer-
ne til gode.

Ret kort tid efter starten var vi pludse-
lig omkring 100 medlemmer og nu er

18

Vauxhall Light Six ASY I 934 tilhorende John Mullen, England. I.782cc topventilet sekser.

Va*rhall Light Six cabriolet DX 1937 tilhorende Brian Davey, England. Bilen er en afkun
to overlevende pd verdensplan.

vi ca.240 medlemmer. Vi holdt detfsr-
ste traf ved Fjelsted nar Vejle i 1996.
medlemsskaren er jrevnt fordelt i lan-
det, dog med hovedvegten pi Jylland
og tildels Fyn, men ogsi Sverige, Fin-
land Hollan4 Englan{ Gronland og
Australien er reprrcsenteret i medlems-
skaren. Den norske klub gik langsomt i
oplosning og deres medlemmer er for
manges vedkommende nu medlemmer
hos os.

Vi har altid bestrebt os for at have en

afslappet og uformel omgangstone ved
vore tref og i det hele taget os imellem,
det skvldes miske. at vores vosne ikke

har sarlig hoj status i manges bevidst-
hed, men vi mener dog at der ogsi skal
bevares vogne som den jrevne mand
har haft.
Hos vore medlemmer er der ca. 60-70
stk. Bedford lastbiler og der er ca. 150-
200 stk. Vauxhall i mange modeller,
hvert 6r fir vi ca. 8-10 nye medlemmer
og ofte tror vi at nu kan der ikke vaere

flere vogne vi ikke kender til og allige-
vel dukker der pludselig forkrigsvogne
op som vi ikke kendte.

Redaktor og spindoktor Freddy Lau-
sen forsatter:



I jubilaumsdret, havde vi I 3. juni udstilling i Tivoli som den kun
3. veteranbilklub i Danmark, kun Bentley og Ferrari har udstillet
far.Yi har ogsi fiet en sponsoraftale med DFDS hvor vi fAr ra-
batter p6 frergebilletten til England for vore medlemmer.
Efter at vi har fiiet en ordentlig hjemmeside er interessen sti-
gende og flere henvendelser fra andre interesserede, som vi ellers
ikke kunne have n6et, er resulteret i et medlemskab, vi er strrkt
interesseret i kontakt med andre Englrenderklubber for frelles ar-
rangementer, eller andre bilklubber i ovrigt, alt sammen noget
der er muligt pi grund af vores stadige kontakt med presse og
andre parter.

6. internationale Vauxhall -Bedford trref i Egerup ved Skrel-
sksr 11. -13. juni.

Trreffet var utrolig succes, ikke mindre endT2karetojer kom fra
de ovennrevnte lande og et bredt udvalg af koretojer i enhver al-
der msdte op. Srerligt glredeligt var det at se vor britiske nabo-
klub Vauxhall-Bedford -Opel Association msde med flere me-
get sjaldne forkrigsvogne, det var for manges vedkommende
den fsrste gang de var uden for England og alle udtalte at de
folte sig hjemme, nsd Danmark og den venlige stemning der her-
skede overalt hvor de kom frem, flere vil meget gerne komme pi
ferie her igen. Sekreteer Berry Harvey fortreller at det nu medfs-
rer, at V-B-O association nu vil deltage i flere europreiske trref .

Bl.a. ksres til 7. trref i Holland 5.-7 . maj 2005 og igen i Sverige
i2006, alt sammen noget nyt og spontant opstdet af disse kontak-
ter.

Udstitling i Tivoli 13. juni.

Vore Britiske kolleger har i flere 6r udstillet deres vogne i
Vauxhall Gardens, London, og vi syntes det kunne v&re mor-
somt, om vi kunne gore noget tilsvarende; Tivoli var meget posi-
tivt overfor tanken, s6 en aftale kom i stand.
I Tivoli deltog 3l biler, mange fra England der har de en tradi-
tion for at msdes i Vauxhall Gardens til udstilling, men at de
skulle til Tivoli havde de dog aldrig teenkt sig. En lang kortege
ksrte fra Sydsjrelland direkte til Tivoli, der er almindeligvis ca.
20.000 mennesker i Tivoli og redaktor Freddy Laursen talte med
ikke mindre end 12 nationaliteter, bl.a. de traditionelle japanere,
flere ringede via mobiltelefon til andre der stod udenfor og bad
dem komme ind pA Planen. En anden klub havde trref andetsteds
ogsi de modte op til dette arrangement.

Se i ovrigt hjemmesiden vauxhall-bedford-klub.dk der giver me-
gen information om klubbens virke.
Skulle du have lyst til nrermere information og evt. medlemskab,
der kun koster 175,- kr./ir, si kontakt gerne Freddy Laursen tlf.
81 26 00 72 eller send en mail p6: postmaster@vauxhall-bed-
ford-klub.dk. Vores hjemmeside er: www.vauxhall-bedford-
klub.dk

Vi snsker et venskabeligt tillykke med jubilreet og h6ber pi man-
ge gode 6r for Vauxhall-Bedford Klub Danmark.

Vauxhall Victor F I96I tilhorende Leif Norgaard. Vognen
blev trukketfrem sidste dr efter drtiers opbevaring, under-
vogn gennemgdet og monteret med nye dek, synet og god-
kendt uden anmterkning, hele synspersonalet i l/iborg stod
I en rtng om vognen.

Bedford lastbil tilhorende Michael Petersen, Fuglebjerg -
lige trukket udfra skoven... Bedford'en var meget popu-
ler engang blandt smd vognmrend overalt i landet.

Bedford lastbil 1934 tilhorende Michael Petersen, Fusle-
bj erg. Med dans kbygget forerhus (Oscar M adsen? )

Bedford J bus stadig i drift hos en ungdomsskole pd Midt-
sielland.

Vauxhall Wyvern
ukendt.

pr6korrekt restaureret og til salg,
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Marquetten ved AsrcrsolEsten. Bemcprk Lis i tyvertoj

Ar Lrs oc GERr HnqsnN

Pi foranledning af den lokale Lan-
desgruppe OSTSEE af Deutscher
Automobil-Veteranen Club og i sam-
arbejde med Norsk Veteranvogn
Klubb blev der inviteret til det fsrste
Hanse Rallye i de tre dage 27. til31.
maj for biler reldre end 1930. Ind-
kvartering pA Hotel Scandinavia i
Liibeck i de fineste rammer.52 ekvi-
pager blev fremvist under total norsk
dominans. idet 35 af veteranbilerne
kom fra Norge. 11 kom fra Tyskland
og 6 fra Danmark.

Det var en samling usadvanlig flotte og
gamle biler. 14 var fra far l9l4 og den

eeldste var en Cadillac 1904, fsrt af den
norske formand Trygve Krogseeter.

Han var den norske organisator og blev
ved afskedsmiddagen haedret med en
gyselig mega-pokal. Denne gamle Ca-
dillac lod sig tydeligt identificere pi
motorlyden. Med kun 6n cylinder lod

den som en gammel fiskerbid. Den
fulgte godt med de forste dage, men
udgik pi tredjedagen med tendings-
problemer. Den reldste danske bil blev
fsrt af Martin Andersen fra Tarm. En
tuldstrendig original Buick 25 fra 1913.

Lakken var original og motoren var al-
drig hovedrepareret. Den ksrte som en

drsm de to fsrste dage, men fik 6nde-

nsd ved magneten pi tredjedagen.
Af helt ekstraordinrre veteraner kan
n&vnes en Bugatti type 23 torpedo fra
1925, en Packard 1928 roadster, en

Graham Paige 822 1929,2 stk. Pierce
Arrow, hvorafen club sedan fra 1930,

fsrt af Hans Peter Nielsen fra Danmark.
En kaempe Maybach Zeppelin 1932
med12 cylindre (det med for 1930 blev
dbenbart ikke taget bogstaveligt. Red.)
De ovrige danske deltagere var Claus
Erik Neble i Aben Morris Minor 1934,

Jargen Sjontoft i en perfekt Austin Se-

ven 1935. Den led i begyndelsen af
strommangel, men kom pi benene se-

nere i lsbet. Mogens Nymand i Ford A

1929 roadster fsrte sikkert de fsrste
dage, men rog si ind i fordelerproble-
mer. Dem klarede en natlig reparation,
men Mogens msdte til morgenmaden
ved den fornemme Mercedes-Benz-
forhandler bide for sent og med olie op
til hindleddene. Undertegnede med
frue ksrte fra Gristen til Li.ibeck i vor
Buick Marquette 1929. Den gik som en

drom de tre lobsdage, men pi hjemve-
jen lob svommeren over og der kom
snavs i dyserne, sflledes at de 200 km
hjem foregik med chokeren fuldt ud-
trukket.
Ruterne var planlagt med vagt pi natu-
ren og de sredvanlige konkurrencer var
nedprioriteret. Forste dag kortes ca.

100 km over Warnemiinde gennem

Mecklenborg (det tidligere DDR) til
Wismar med udstilling af yndighederne

pi torvet og indtagelse affrokost i "Der
alte Swede". Tyskerne modte talrigt op
og det er tydeligt at de har stor krerlig-
hed til de gamle biler.
Anden dag var der udstilling af bilerne
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fttres Buick Marquette pii torvet i Wismar.

pi det skonne torv i Liibeck. Borgme-
steren viste rundt pA det gamle, smukke
r6dhus og der var frokost i rAdhuskrl-
deren. Om eftermiddagen kortes op til
en badeby ved kysten, Timmendorfer
Strand hvor der var en veritabel ksd-
rand omkring bilerne. Vejret var fint
alle dage til glrede for dem med 6bne

biler.
Tredjedagen spiste vi morgenmad hos

Daimler-Chrysler i Liibeck og efterfol-
gende kortes til Eutin med opstilling pi
torvet. Ny borgmester med pane ord
champagne og bespisning. Eutin er
smukt og historisk interessant. Vi blev
vist rundt af en guide. Om aftenen stor

afskedsfest med levende musik og

dans. Der var gaver og pokaler til alle.
Fra dansk side holdt Claus Neble en

formfuldendt tale som Birgit Nymand
oversatte til skoletysk sA smukt at

preusserne sad med fugtige ojne.
Tak til arrangorerne for et godt lsb, tak

til alle danske meddeltasere for deres

gode humor.

F--

Den l2-c-v-lindrede Maybach. Bentrerk danten med den tidstvpiske hovedbeklcedning.

Claus, Poul og Jorgen pd torvel i
Eutin, med den lille Austin.
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Tersr: Hrrs Ptoenser
Foro: B.lrnxr Onsrrl, H.cls PeornslN

Lsbet blev holdt pfl afsprerrede
veje ved Frelledparken i Kobenhavn

- Nsrre Alle, Oster Alle og Borgme-
ster Jensens Alle. Banens lrengde er
970 meter, altsi en meget kort bane,
der stiller store krav til sivel fsrer
som bil.

Det er femte gang man afvikler lsbet i
Kobenhavn, og det er HistoriskAutomo-
bil Sports Forening, der stir bag lobet.
Jeg havde giet med den opfattelse at

klassisk race var et opvisningslab for
gamlekaretajer, et lsb hvor man miske
nok kunne trrede lidt hirdt pi speederen.

men hvor man ogsi passede gevaldigt
pi ikke at gare noget overilet. UndgA
buler og skrammer og skAne mekanik-
ken lidt.
I weekenden 30. og 31. juli mitte jeg
revidere min opfattelse. Der var absolut
ikke tale om opvisningslob, nej - her
blev kort race med speederen i bund.
Felledparken var som forvandlet pA

denne herlige sommerweekend, hvor
sol og varme endelig var kommet til
Danmark. Normalt er der fred os ro i

Frlledparken, men i denne weekend var
fuglekvidder skiftet ud med brslende
motorer og hvinende bildrek. Der var
spaending i luften, og der var mange
klassiske biler parkeret pi asfalten.
Det mest nrerliggende var at begynde
dagen i depotet, hvor alle de herlige
biler stod parkeret. Og hvilket syn. Her
sitrede luften af stor aktivitet. Der blev
skruet i motorerne, der blev pudset og
poleret, og ind i mellem hyggede folk
s1g.

Jeg modte vort medlem Alex Thomsen,
der ejer og korer en Porsche 91 1 S fra
1970. En flot hvid Porsche med en 6-cyl.
motor pA 2.241 cc. Stort set som den

Sven Engstrom korte race i dengang
i 1970'erne. Alex og hans mekaniker
havde dog et problem med bilen - den
manglede ca. 15 hk i forhold til tidligere,
og de skulle gerne findes inden bilen
skulle til start.

En lille fransk Amilcar fra 1923 var
ogsi til stede. Dens svenske ejer Glenn
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Billqvist havde cjet brlen i 3 Ar. Bilen
havde han kobt i Belgien.
Glenn ibnede motorhjelmen sA jeg
kunne se den lillc 4-cy1. motor pe I .000
cc. Motoren fyldte ikke meget, noget af
det mindste jeg har set. Den ydede da

ogsd kun 25 hk og tophastigheden var
90 km/t.
En stor kontrast til den lille franske
Amilcar var den brutale Ford Falcon fra
1964. Monteret rned en stor V8 motor
pd 4.700 cc, og jeg skal love for at der
var hestekrefter til ridighed. Motorens
brol var sod musik i orerne, og senere

da bilen var ude pi banen blev der vir-
kelig kort race. Bilen blev kastet rundt i
svingene og forsvandt som en raket ned
ad langsiden. Det var tydeligt, at foreren
havde sit at se til med at holde den store

bil pi den korte bane. Faktisk var der 2

Ford Falcon pd banen, og de fulgte da
ogsi pant hinanden.
De smi populare hekmotorvogne
var der naturligvis ogsi. Jeg gor holdt
ved en flot hvid Fiat Abarth fra 1911.
Motoren er pi 1.000 cc og yder 75 hk.
Tophastigheden er 180 km/t, og pi kun
9 sek. gAr den lille FiatAbarth til de 100

krn/t. Den rappe Fiat Abarth tilhorer vort
medlem Peter Grau, der ogsA oplyser, at

Amilcar 1923
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der ikke er de store problemer med at
ksre race i Abarth'en. Motoren snurrer
uden problemeq og gearkassen ligesA.
Gearkassen er en ganske almindelig som
pA en ordinrer Fiat 600.
Ved siden afholder der en lille Sunbeam
Imp fra 1969. Motoren er pA 1.000 cc
og yder I l0 hk, og nir speederen er i
bund st6r omdrejningstelleren ph 9200
omdr./min. Denne Sunbeam Imp har
den originale Sunbeam motor. Ejeren
fortaller, at mange dengang monterede
en Ford Escort motor i deres Imp. Det
var forholdsvis let at gore.

Naturligvis skal jeg ogsi lige kigge pA

den flotte NSU 1200 TT fra 1970. Den
har en motor ph |.289 cc, og den lober
let 170 km/t.
Den gule Citrodn B 1 1 Legdre fra 1946
er en flittig deltager ved klassiske lob, og
bilen tilhsrer vort medlem Fritz Hansen,
som jeg ogsA traf pi Ring Djursland i
pinsen. Han fortalte mig, at den gamle
Citroen kunne klemmes op pi ca. 130

km/t pi langsiden. Ganske flot klaret.
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En anden interessant bil er den blA
RenaultAlpine fra 1970. Karrosseriet er
fremstillet i glasfiber, og motoren stam-
mer fra en Renault 16T5 med diverse
endringer. IAlpinen er motoren placeret
bagi. Bilen er god for godt 200 km/t.
En 6ben racerbil afmerket Jaguar Spe-
cial irgang I 952 er ogsi en fryd for ojet.
Monteret med en 6-cyl. motor type C pi
3.500 ccm. Kun et sade hvor fsreren
sidder bag et krempe rat og hiver den
fine gamle bil rundt i svingene. Bilen er
en rigtig gammeldags racerbil med frit-
liggende hjul, og man fsler sig virkelig
hensat til de gode gamle dage.
En anden iben bil m6 jeg ogsA lige kigge
nrermere pi. Det er en "hjemmebygget"
Fiat/Opel Special. Chassis fra Fiat 508
Argang 1938 og monteret med en 6-cyl.
Opel Kapitiin motor pA 2.500 ccm. For-
synet med 3 Solex karburatorer, ydelse

Fiat/Opel
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I l0 hk og en tophastighed pi 180 km/t. (Vognen blev
bygget og kort af Svend-Eiler Kronsbjerg i Odense til
Nordisk Specialvognsklasse og Jesper Hermann har

forvandlet den fra vrag. Den har vreret beskrevet i Bil-
historisk Tidsskrift 122ll 995. Red.)

Der var naturligvis mange andre flotte og interessante

biler pA banen , og\ardageftermiddag kom der yderligere

ca. l5 klassiske biler ind pA banen. Ejerne havde aftalt
med Rigshospitalet at ksre en tur til Falledparken med

krreftramte born. Turen havde veret en stor oplevelse,

ikke kun for bornene, men ogsi for bilernes ejere.

Jeg modte bl.a. et par af vore medlemmer, der ogsi havde

ksrt med bsrnene. Det var Birger Blakoe i sin "nye" 2

dors Ford V8 Argang 1933, helt original overalt. Kim
Larsen fra Helsinge var ksrende i en flot 6ben Buick
fra 1950'erne.
En herlig dag i Frelledparken var forbi, og pi vej hjemad

sadjeg og filosoferede lidt over vor hobby. Nogle kore-
tojer kan man se pA de mange museer, endnu flere kan

man se i brug som hobbybiler og endelig er der nogle

man kan se i fuld "krigsmaling" parat til klassisk race,

Mangfoldigheden er absolut til stede og hvor er det i
grunden dejligt. . .

Har man fiet lyst til at se mere klassisk race og gamle

karetojer i det hele taget, si set et kryds i kalenderen

den2l. og22.augusl
Denne weekend er der Klassisk Car Meeting pA Ring

Djursland. Foruden race vil der vere udstillet gamle

biler, og der vil vrere udendsrs stumpemarked.

-_.+.-
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Boganmeldelse

Mercedes-Benz, The Supercharged 8-Cylinder Cars of the
1930s, Volum e 2,272 sider i stort format, ca. 750 ilt. SEK 875.
(For bind I og2z SEK 1.595.) Margie Bookshop, Box 19007,
S-104 32 Stockholm. www.margie.se

I 1985 udgav de to svenske bilentusiaster Jan Melin og Sven
Hernstrdm fsrste bind af et stort anlagt bogvrerk om de kom-
pressorladede 8 -cylindrede Mercedes-modeller.
Fsrste bind koncentrerede sis om biler med fabrikkens esne
karrosserier, og indeholdt en stor maengde billeder fra tiden
da bilerne var nye.

Det nye andet bind samler sig om biler med specialkarros-
serier. Dels gengives mrengder af samtidige fabriksfotos og
tekniske tegningeq og dels har Jan Melin rejst verden rundt
og fotograferet de biler der har overlevet. Endvidere findes
der et stort antal billeder fra samtiden afbilerne enten i
brug eller som deltagere i concours.
Resultatet er en meget smuk bog med et vreld af oplysnin-
ger om disse imposante biler i bSde fortid og nutid samlet
og skrevet afto forfattere der selv har restaureret og kort
i biler afdenne type og som desuden kender historien
til bunds. Bogen giver sandsynligvis sin lreser et bedre
indblik i de kompressorladede 8-cylindrede Mercedes-
bilers teknik og konstruktion end nogen anden bog. Det er en
dyr bog, men der er stof til mange timers fordybelse i gamle, atmosfrremattede
fotos eller fascinerende tekniske tegninger. Vil man vide noget om denne side af
Daimler-Benz'bilproduktion er man godt hjulpet med dette vark.

nl

Apropos formandens leder i VT nr. 337.

>Your Chairman nlease ! (
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Eigil Hindsgaul Madsen
AfPoul Suhr

Som omtalt iVeteran Tidende nr.336 blev et nyt bilmuseum flbnet den 11. maj,
nemlig "Strib Automobilmuseum ". Manden bag denne imponerede samling
af sprendende koretojer er automobilforhandler Eigil Hindsgaul Madsen, men

hvem er han egentlig? Det satte jeg mig for at finde ud af og vi havde for nylig
en god snak hvor han fortalte sin spandende historie.

Da jeg fik invitationen til Abningsre- hans foreeldre drev en forpagtergArd.
ceptionen undrede jeg mig lidt over at Mellemnavnet Hindsgaul stammer fra
det skulle foregi pA en tirsdag, men der godset Hindsgaul ved Middelfart, hvor
var en god forklaring pA det, idet Eigil hans farfar havde tilknytning.
Hindsgaul Madsen havde valgt at 6bne Kun 8 ir gammel mistede han sin far.

sit museum pi sin 70-6rs fodselsdag. Selv om hans mor drev girden videre
Han blev altsi fodt den I l. maj 1934 og med en bestyrer mitte han naturligvis i
havde sin barndom i landsbyen Arslev, drengeirene deltage i arbejdet pi girden.

der ligger lidt syd for Ejby pii Fyn, hvor Efter endt skolegang som l3-Arig sagde

hans mor at enten skulle han vrere karl
pi girden eller finde sig en lrereplads.
Landbruget interesserede ham ikke, han

interesserede sig mere for mekanik og
ville derfor gerne i mekanikerlrere. Det
havde hans onkel hort og han spurgte sin
mekaniker i byen Sandager om de ikke
skulle bruge en lrerling. Det skulle de,

og i maj 1948 skrev Hindsgaul, sammen
med sin mor, under pA en lrrekontrakt.
Han skulle begynde som arbejdsdreng
i et halvt ir inden den egentlig laretid
kunne indledes. I leretiden boede han

hjemme hos sin mor og cyklede de ni
km hver vej mellem hjem og lrerested,

lsnnen var kr. 15.- pr. uge, kost og logi
fik han hjemme, arbejdstiden var fra kl.
7.00 til kl.l7.00, ogsi om lordagen.
Lrerestedet var oprindelig smedevaerk-

sted der var begyndt at reparere biler og
havde ffiet benzinstander, i begyndelsen
var den med hindpumpe. Den forste
periode af lreretiden var meget streng
med ondskabsfulde svende der udnyt-
tede lreredrengene, han var da ogsS flere
gange ved at opgive, men blev der for
ikke at skuffe sin mor. Efterh6nden som
tiden gik blev forholdene ogsi bedre, der
kom ny leerling som si mitte tage det
ubehagelige arbejde, der ogsi omfattede
tomning af toiletspand.
Der kom nye, dygtige svende pi vrrk-
stedet og Hindsgaul fik flere og flere
betroede opgaver. Varkstedet kunne
hovedreparere en motor pr. uge, det var
hovedsagelig Ford A eller Chevrolet
motorer.
Der skete i de ir en rivende udvikling og

varkstedet fik stsrre og storre opgaver

bl. a. rutebilreparationer, hvor Hindsgaul

specielt husker en REO fra 1938, men

ogsd en Scania Vabis der havde proble-
mer med et rulleleje i gearkassen, det

loste de ved at fremstille et bronzeleje
og s6 var der aldrig problemer mere,

og rutebilejeren sagde spogefuldt: "I
er iibenbart klogere end ingeniorerne
over hos Scania Vabis". Behovet for
traktorer til gArdene voksede og det

Lerestedet i Sandager, med benzinpumpen til venstre i billedet
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lykkedes vrerkstedet af fi forhandling,
fsrst afmrerket Case og senere Ferguson
traktorer, hvilket betsd at vrerkstedet
blev udvidet til at kunne tage storre
opgaver.

Eigil Hindsgavl Madsen fik en meget
alsidig uddannelse; bl. a. var han ogsi
med til at lave centralvarmeinstallatio-
ner i boliger. Han blev udlrert mekaniker
i maj 1954 og fortsatte som svend pi
larestedet indtil han blev indkaldt til
militaeret i efteriret 1954.

Hindsgaul blev indkaldt til Hrerens
Tekniske Korps, som det hed dengang,
i Vordingborg og derefter uddannet til
korporal pA Bidsmandsstrredes kaserne
i Kobenhavn, det der nu er Christiania.
Efter uddannelsen aftjente han sidste
del af sin tjeneste som garagemester pi
Randers Kaserne. Medens han arbej-
dede pi kasernen opstod snsket om at
blive selvstendig mekaniker, men der
skulde tjenes nogle penge forst. Efter
hjemsendelsen fik han arbejde hos Opel
i Assens, der dog kun varede i et halvt
6r. I mellemtiden havde han truffet sin
kone Bente, derkom fra Ejby, hendes far
drev gartneri og vidste at bygningerne
fra det nedlagte elverk i Ejby var til salg
for kr. 10.000.-. Takket vere svigerfade-
rens kaution blev bygningerne kobt og
Hindsgaul kunne begynde at indrette
vrerksted. Han havde ingen penge men
kunne line kr. 1200.- af sin mormor,
for dem ksbte han en stor varksteds-
donkraft, en ventilsliber og et ventil-
fraesesret. En kammerat hjalp til med
at grave ud til reparationsgrav. Under
udgravningen fandt de en del kobbertrid
fra elvarkets tid, det blev solgt for nogle
hundrede kroner og kunne drekke indkob
af lidt vrerktoj. Olieselskabet Castrol
stillede et smoreapparat til rddighed
som kunne betales over oliesalget. Bor-
det hvor de gamle eltavler havde vreret
monteret blev brugt som filebrenk, den
stir der i avrigt stadig i det nuvarende
moderne vrerksted. Fra elvrerkets tid
var der installeret en jernstativ med en
"lobekat", og den kunne bruges til at
hejse en motor ud af en bil nir der var
behov for det.
Varkstedet blev 6bnet den 1. februar
1957, der blev indrykket en lille an-
nonce; Hindsgaul havde imidlertid ingen
telefon men kunne benytte telefonen
hos svigerfaderen, der si ksrte frem
og tilbage med beskeder. Hlndsgaul fik

E. Hindsgaul Madsen i
sinforste bil, en DKI(

cabriolet fra I 9j7.

den gode ide at tilbyde
nat- og weekendservice
og allierede sig med en

benzintank ved hoved-
vejen mellem Odense
og Middelfart, hvilket
gav gode kunder og
gjorde vrerkstedet kendt
udenfor Ejby.
I sin laretid havde
Hindsgaul fret smag for
at handle, idet han opkobte gamle mo-
torcykler, gjorde dem i stand og solgte
dem med fortjeneste. Han byggede i
ovrigt dengang en knallert sammen
med en kammerat der var i smedelrere
i nabobyen, men det blev ingen succes.
Derimod havde han restaureret en herlig
500 ccm Triumph motorcykel fra 1930
som var klar til hans I 8-6rs fodselsdag,
og inden han var udlrert havde han egen
bil, en DKW fra 7937 med et specielt
cabrioletkarrosseri. Han begyndte derfor
hurtigt at interessere sig for handel med
biler i sit nyetablerede vrerksted og den
fsrste bil der blev handlet var en Ford A
personvogn fra 1930.

Hurtigt blev Eigil Hindsgaul Madsen
opmrerksom pi interessen for de s6-
kaldte kombivogne, altsi stationcars
der fik blrendede sideruder og kunne
indregistreres pi sort/gule eller gule
nummerplader sA der kun skulle betales
halv afgift. Han tog derfor til Tyskland
og fik en aftale med et firma dernede
som kunne levere Opel Rekord biler.
Firmaet leverede bilerne mod sikkerhed
fra banken og fik betaling nir bilerne
var solgt, si det fungerede som en kas-
sekredit. lnden bilerne kunne srelges
blev de pi veerkstedet i Ejby eendret med
blrendede sideruder mm., og derefter
toldbehandlet i Middelfart. Hindsgaul
havde fiet kontakt med en frosrelger fra
Odense der i sin flitid skaffede kontakter
med ksbere og salget gik strygende, der
var undertiden op til seks biler pi lager
og udstillet ved verkstedet.
Bare 2 fu efter sin staft sogte Hindsgaul
om at fh Renault-forhandling og derkom
en representant fra importoren for at
se pfl forholdene og der blev indgiet en
aftale, s6 fra 1959 var han autoriseret

Renault-forhandler. Det var Renault 4
CV og enkelte varevogne der blev solgt.
I det fsrste 5r gik handlen lidt langsomt
og der blev kun solgt 7 biler. Det var
importoren ikke helt tilfreds med, men
allerede 6ret efter blev der solgt 30 biler
og i 1961 var salget oppe pi 60 biler.
Efter Renault 4 CV kom Renault 4 og
dem var der ikke meget salg i. Derfor
sogte han om at blive Fiat-forhandler
i stedet og fik forhandlingen fra marts
1962. Det var iser Fiat 500 og 600 der
var populrere pi det tidspunkt, allerede
pi det forste ir blev der solgt 80 nye Fiat
biler og i 1964 var salget oppe ph 128
biler. Samtidig med salget blev vrrksted
og serviceforhold udbygget og flere
medarbejdere ansat, fra 1962 blev der
ansat en vrerkforer siledes at Hindsgaul
selv kunne hellige sig bilhandlen. I 1966

overtog han Fiat-forhandling i Bogense
og i 1970 i Middelfart og i 1974 ogsi i
F6borg. | 1961 ksbte han en nabogrund
til vrerkstedet i Ejby hvor der ogse var
et beboelseshus. Huset blev renoveret og
der blev bygget et moderne bilhus i for-
bindelse med det gamle vrerksted. Det
var dengang en nyskabelse og der kom
interesserede langvejs fra for at studere
denne nye form for bilsalg.
Pi det tidspunkt var Hindsgaul den stor-
ste Fiat-forhandler uden for Kobenhavn,
og i 1976 var han den forhandler der
solgte flest Fiat biler, det var isrer Fiat
121 der nu var populrer, og han fik af
importoren en rejse for to personer til
Brasilien, sammen med sin kone fik han
siledes en velfortjent ferie. Aret efter fik
firmaet prisen for bedste vrerksted og
service, denne gang en rejse til Mexico
som en afhans betroede medarbejder fik
fornojelsen afat deltage i.
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E. Hindsgail Madsen ved sinforste veteran-

bil, en Fiat 509 touringfra 1925.

Som folge af stigende registreringsafgift
faldt bilsalget og firmaerne i Bogense og

F6borg blev frasolgt. Fiat-forhandlingen
er ophort og i stedet har firmaet i Ejby nu
Skoda-forhandling og Middelfartfi rmaet
Mitsubishi.

Veteranbilinteressen kom ind i billedet
i 1965, pa det tidspunkt ville Eigil
Hindsgaul Madsen have et blikfang i
biludstillingen og det skulle vrere en

Fiat veteranbil. Han fandt en Fiat 509
touring fra 1925, som i dag stir i hans

nye museum, stadig med det originale
lrederindtrak. Interessen voksede og i
bilhandlen indgik der ofte en gammel

bil eller motorcykel, siledes en sjrelden
2-cyl. Zindapp motorcykel fra 1952
som nu ogsi stir pi museet. Han blev i
1969 meldt ind i DanskVeteranbil Klub
i forbindelse med deltagelse i sit forste
veteranbillsb, der gik fra Gartnernes
Salgsforening i Odense til Egeskov.
Samlingen af herlige gamle koretajer
er stot vokset gennem 6rene til 45 spren-

dende biler og22 fine gamle motorcyk-
ler, med undtagelse af en, nemlig Harley
Davidsons 100 6rs jubileumsmodel.
Der kan skrives interessante historier om
mange af samlingens koretojer, jeg vil
blot her fremheeve en enkelt, nemlig en

Buick touring fra 1916, som blev ksbt
urestaureret af en farmer i Minesota,
USA. Bilen blev frerdigrestaureret i
1983 og deltog i veteranbillsbet "As-
sens-lsbet" samme ir. Det interessante
var at den tidligere amerikanske ejers
son var inviteret og deltog ilsbet.

Bente og Eigil Hindsgaul Madsen har
fire sonner, den reldste er ingenior og bor
i USA, hvor han driver et firma indenfor

Udpakningen i Kobenhavn afBuick D 25

1916.

Forste tur i den

nyrestaurerede
Buick D 25, med

den tidligere ejers

son Bill O. Larsson

fra Minnesota, USA

som passager, be-

merk at han holder
det amerikanske

.flag i hdnden.
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Hindsgaul Madsen ved sin Renault 1909
ved aJhentningenfrn Schackenborg i 1992.
Vognen blev kobt af Otto Didrik Lensgreve
Schack til Schackenborg i Hamborg som ny
(Schackenborg ldfor genforeningen i Tysk-
land). Hans Schack sendte i I 952 vognen til
Kobenhavn i denforJ'engelige tro at KDAK
eller senere DVK ville bekoste dens restau-
rering. Den stod i lang tid oplagret hen-
holdsvis pd en Falck-station og i det gamle
elektricitetsverk i Skovshoved, inden den gik
tilbage til Schackenborg. For Hans Schack
overlod Schackenborg til Prins Joachim og
bosatte sig i Frankrig solgte han vognen til
Hindsgaul. Hvad der kunne gores i penge
kom ellers pd auktion i Arhus. Les mere
detaljeret i Bilhistorisk Tidsskrift nr. I I 3.

Hindsgaul Madsen ved den samme Renault
ved dbningen afmuseet den I l. maj 2004.

medicinbranchen, han har hjulpet med at
finde flere af samlingens klenodier. De
andre tre er alle beskeeftiget i bilbran-
chen. Den ene har startet eget firma i
Assens med Toyota-forhandling, den
anden har overtaget firmaet i Middel-
fart, og den tredje har netop overtaget
firmaet i Ejby.

Siledes kan Eigil Hindsgaul Madsen se

tilbage pi sprendende 5r i bilbranchen og
sammen med sin kone nyde sit otium i
Strib, hvor de nu har boet i en del Ar.

Hindsgaul Madsen mellem sine tre Rolls-Royce biler,forrest typeTwen[, 1928,
bagest Phantom I 1928 og snuden afen Silver Ghost 1924. Til veteranbillob i en Cadillac Custom touring 1926.

ty' affiflitt t
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HAVNETR,iEF
Skyerne delte sig for juli mflneds havnetrnf

Sommeren 2004 vil formentlig vrere en af dem som be-

styrker opfattelsen af Sommer : Dansk regntid, forment-
lig med rette.

Men til juli mineds havnetrref i Koge prrecis midt inde i
sommeren blev en undtagelse og det var formentlig medvir-
kende til en meget stort og varieret fremmsde.

Omkring 70 ekvipager fyldte godt pi havnepladsen, hvor til-
ksrslen ikke helt er som i tidligere tider og miske heller ikke

logisk efter de seneste omlegninger der gor at adgangen

sker fra Nordhavns siden, sA det blev til lidt sightseeing.

Havnetrreffene er efterhAnden ligesom Ikea's aftenlob blevet

en institution i hovedstadsomridets klubliv, begge fortjener

flere lokale varianter som de sonderjyske banklsb, det er af-

slappende og uforpligtende da man bare kan msde op til et

par hyggelige timer i selskab med ligesindede.

Arets sidste havnetrrf er den 19. august l9:00 - 20:00 i Is-

hoj havn, hvor klubmedlem Ssren Jensen i sit firma er v&rt
med kaffen.

Tekst og fotos: Henrik Thostrup

Fonl A roadster

oAustin Ar4Q Somerset, med lige optimistisk nok opbankede

bagfiedre.
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Halefnner som bare pokker

tr/auxhall primo 60'e rneLowlight Morris Minor

Ford V8 1 9 3 7, ej er Anders Carlsen, rzldre restaurering,
hjemtagetfra Sverige

,'1
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\,Ion ikke dat t'ur a:ld,ste deltogcr Birger Arp-
Hansens f:onl ,"i 1906
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DANMARKSLABET
Af Enevold Vestergaard og Borge Borre

I dagene 11.-16. maj kortes Danmarkslobet igen med Harald Nyborg som sponsor,
og denne gang i anledning af firmaets 100-flrs jubilreum.

Der deltog ca.60 veteranbiler, reldst en svensk Chevrolet 1928 sportscabriolet,
yngst en Rolls-Royce Silver Shadow l97l og imellem dem et felt af

sjreldne og velplejede veteranbiler.

Lsbet startede i Hillerod og havde
mil i Nyborg, og imellem de to steder
ventede et vdd af oplevelser.
Mange deltagere valgte at overnatte
pi hotel i Hillerod og aftenen blev
brugt til at genopfriske gamle ven-
skaber og studere biler.

ll. maj om morgenen linede vi op pA

Harald Nyborgs parkeringsplads. Lsb-
sledelsen bod velkommen, rutebog blev
udleveret og vi var klar til 1. etape. Den
skulle fsre os til Koge ad snsrklede
veje. En rute pfl ca. 155 km. Starten
langs Frederiksborg Slog og Slotsss
var velvalgt og havde lokket mange til-
skuere til. Tak til Nordea, som bod pi
en pakke med forfriskninger.
Nu gik turen til Sommers Automobil
Museum i Nrerum, og blandt andet af
hensyn til den ovrige trafik var det nu
slut med kortegekorsel.
Ole Sommer bsd velkommen og beret-
tede engageret om samlingens tilbli-
velse. Vi bemrerkede med srerlig inte-
resse de selvkonstruerede vogne, som
Joker.

Frokosten blev indtaget i restauranten
pi Charlottenlund Travbane. Eftermid-
dagen bod pi en fin tur ad smi veje
mod Koge. Undervejs var indlagt be-
sog pi den velholdte herregird Risby-
holm. Kort for Kage samledes vi igen
pi en af Harald Nyborgs parkerings-
pladser og korte i kortege til Koge Torv.
Mange lagde vejen forbi for at fi et kig
eller en sludder om bilerne.
Vi stiftede her bekendtskab med den
uundvrerlige VW Samba bus, der be-
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tjente os med forfriskninger under hele
lsbet Overnatning pi Hotel Hvide Hus
og ved middagen underholdning af en
skotsk entertainer, Angus Rollo, der
forstod at s@tte liv i kludene pA bide
engelsk og dansk.

2. etape gik fra Kage til Fuglsocentret i
Mols Bjerge. En distance ph ca. 205
km. Forste mil var Jystrup Bilmuseum,
og ruten dertil var lagt omkring Vallo
Slot, som ifolge gamle fundatser er bo-
lig for adelige frskener (Fraviges dog
nu. Red.) Ad sn&vre veje gennem Vallo
skovene, som normalt ikke er ibne for
trafik. Jystrup Bilmuseum, skabt af
Niels Roest, rummer en lang rekke
sjreldne biler og en krempesamling af
modelbiler. Roest deltog selv i lsbet i
Chrysler 1931 roadster.
Frokostpausen var lagt som en del afet
besog i andelslandsbyen Nyvang. Nu
var det tid at finde mod Odden for at ni
hurtigfrergen til Ebeltoft. Desvrerre
mette et par biler efterlades pga. plads-
mangel. Et par timer senere var vi dog
samlede pd Fuglsocentret. Igen en fin
middag med uddeling af prremier til
karerc, som i dagens lob havde gjort
sig heldigt/uheldigt bemrerket. Afte-
nens underholdning stod vi selv for.
Det gik nemlig ud pi at lere square-
dance, og til sidst lykkedes det nogen-
lunde. Fint indslag.

Pi tredjedagen, som skulle fsre os til
Viborg, lagde vi ud pi smukkeste mide.
I 6ben bil gennem Mols Bjerge - sA kan
Danmark ikke tage sig bedre ud.
Frergeturen Voer-Mellerup over Ran-
ders Fjord var en sjov oplevelse. Det
gode skib Ragna rummede 4-5 biler pr.
tur, overfartstid omkring 5 minutter.
Vel ovre passede det fint med pause og
opsamling hos Harald Nyborg i Ran-
ders.

Efter frokost pi Fladbro Kro igen ad
omhyggeligt udvalgte smiveje til Vi-
borg. Forst besog hos Peter Larsens
Kaffe v/ Kaj Bertelsen, hvis unikke
samling af Ferrari'er blev studeret og
beundret. Kaj B. deltog selv i lsbet i
Ferrari Biondetti 1951. Videre til Golf
Hotel ksrte vi i kortege ind gennem Vi-
borgs centrum; med politieskorte,
tvangsregulerede lyskryds og venlig
forstielse var det en oplevelse. Mange
steder li rade lsbere pi korebanen, og

Paradekorsel i Viborgs gdgade.

Jensen var med pd turen

Alle deltageres godefe: Dorte Stadil.
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Vinder af lobets fotokonkurrence

vi syntes vel det var lige flot nok ind-
til vi fik at vide at det var til aere for
neeste dags celebre brudepar - kron-
prinsparret.
Efter middagen pi Golf Salonen under-

holdt en sand virtuos, violinisten Anker
Buch, med et repertoire fra klassiske
vrrker til "syng-med"-numre.

Fredag den 14. skulle 197 km korsel

fsre os frem til Kolding. Vi nod det dej-
lige landskab gennem Hald Ege, Dol-
Ierup Bakker og Steen Steensen Bli-
chers hjemegn med mulighed for besog

pi E Bindstouw som nu er museum.
Mdere syd om Silkeborg til Julss, hvor
der foruden frokost var mulighed for en

lqi

sejltur pi soen. Vejen til restauranten er

meget stejl, og lobsledelsen sorgede for
at kun de bedst motoriserede biler ksrte
helt ned. Mange tog til fods den korte
tur til Himmelbjerget, der med sit tirn
er historisk interessant. Nreste stop var

Bindeballe KobmandsgArd, der er ind-
rettet og drives som for 100 6r siden.

Her blev handlet bide spegesild, bjesk
og bolcher. Herfra til Hotel Kolding
Fjord, hvor de mange royalt interesse-
rede kunne folge "irhundredets bryl-
Ir.-rp".

Lsbets sidste etape, til Nyborg, ca. 145

km, gik via den gamle Lillebeltsbro
mod Sydfyn, hvor fsrste stop var bil-

museet Strojer Samlingen i Vedstirup
vedAssens. Her ventede en overraskel-
se os. der ikke for havde set denne sam-

ling, der ejes af Jorgen Strojer Hansen,
som ogsi er ejer af teglvarket ved si-
den af bilmuseet. Ejeren fortalte, jord-
n&rt men medrivende, om samlingens
opbygning gennem to generationer.
Foruden en lang rrekke unikke veteran-
biler med hver sin historie findes bili-
koner som Frederik d. 9's Bentley fra
1952 og en Humber cabriolet, der blev
anvendt under besog i Ksbenhavn af
Churchill og Montgomery.
Herefter samledes vi hos Harald Ny-
borg i Odense, hvor rigtigt mange be-

sogte os for at fi et nostalgisk gensyn

med ungdommens drommebiler. Brass-
bandet Ramsing Street Paraders under-
holdt med kendte, gamle jazzmelodier,

mens vi indtog frokosten.
Lsbets sidste stykke gik via Kertemin-
de til hotellerne i Nyborg. Som turens
hojdepunkt sluttede vi med en festlig
gallamiddag p6 Hesselet. Efter midda-
gen dans ti1 Hans Aspocks fortrreffelige
ensemble. Naste morgen skiltes vi i
alle retninger mod hjemstavnen.

Hjemkommet var det si tid til at reflek-
tere over de mange oplevelser, turen

havde givet. Og sige tak til dem som
havde brugt utallige timer pi forbere-
delse og gennemforelse. Her trenker vi
forst pA lsbsledelsen: Dorte Stadil, Al-
lan Krogh og Kurt Skov. Alene en per-

fekt, detaljeret rutebog er et krempear-

bejde, som kreever et hav af kontakter
og aftaler. Men alt klappede og eventu-

elle sm6problemer undervejs blev kla-
ret med et smil. Helt specielt fortjener
lsbsledelsen tak for de mange mulighe-
der for at opleve seveerdigheder under-

vejs. De var fint beskrevet og der var
tid. Ogsi en stor tak til Kurt Daell for
den mide hans store interesse for vete-

ranbiler her manifesterede sig.

Til slut: Vejret var stort set med os. Kun
en enkelt gang mitte vi have kalechen

op. Ikke at det kun regnede en gang,

men vi ville jo nodig have ord for at

vare skrsbelige. Besretningen pi start
nr. 21 siger, sammen med vor trofaste

MG TD, tusind tak for denne gang.

Artiklens.forfattere i MC TD 1950
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Michael Andersen

Heidi Hiort
Mikael & Anne-Katirine Petersen
Nis Matzke
Lars Hansen
Michael Friis Madsen
Jesper Skl.um
Finn Splnnov
Carsten Bjorn Nielsen
Martin Jensen
Arne Jacobsen
Svend Ssborg
Ren6 Bunch-
Michael Coty Johnson
Nils Pii
Bo Allan Hegner
Mogens Haiboe
Alfred Nyholt Jensen
Christian Thvrring
tlna L. Jgrgensen
Kenn Christian Pri;ds
Johan Ricard
Kenneth Lanzky
Kjeld Jensen
Thorsten Jacobsen
Knud Aage
Steen
Kenneth
Peter
Jesper
Charlotte
Erik
Jakob

Adressel Adresse2
Nyhavn 43 A
Frejasvej 9
Kildekrogen 6
Kinavej 30, l.
Oldhojvej 3
Dalvejen 6
Kongensgade 104
Krogholmgirdsvej 35
Kirkebjerg 29
Nygirdterrasserne 234 A
Sotoften l6
Lyngbyvej 93, 2.
Riberlundvej 17 Sindbjerg
Duevej I12, 4. tv
Logstorgade 35,4. th.
Mosestien 6
Holcks Plads l4
B Bastrup
H Godstrup
H ej 5,2. tv.
Vadvej 7
Lindevangshusene 24, l. w.
Lamme{ordsvej 12
Bovrup Storegade 18 Bovrup
Enighi:dsvej 4l

0
37,1.

Egeskov
26

Fangelvej 10
Sovenget 6
Markvdnsen 7
Jernbanelade 20
Vestavej 4
Ordrup Jagtvej 28,1 th.
Hojlundsvej 46
Pebf inge Dossering 24.4. N.
Bogebanken 47
Minebakken 12
Linn6sgade 35,4. tv.
Howenget9

Gade 4, 3. th.

gade 97

Frvdendalsvei l6
Vi-rumvej l0i

8
57

Lind
.w.
25

Norreskov Bakke 2 I
Krogager
Hostrupskov

l5
Grundtvigsvej 6D. st. th.
Emil Pipers Vei 29. st. tv
Strandv'ejen 309 B.
Stenvanget l, str. lB Strib
Kronhjortevej 14

12 Rugballe
Sonderby

8
Strandveien I 10, 5. tv
Gadevenget4 Hundelev
Gammel Kcselandevei 126. st tv
Tronninge B-y I I
Niels Juels Gade 9, 3. th.

ll
Alle 2
, st. th.
1

Veienbrodvei 38
Lonborgvej i6
Undinevej 25
Ingrids Al16 4
Bogensevej 61,2.w.
Danhaven l0
Engbovej 15
Rorupvej 4
Karupvei 32 Firbak
Horsensvej 38
Mire Byvej 13

PostNr
1051 KobenhawK
8230 Abyhoi
67 l0 Es6iers V
2300 Kobenlavn S

3670 Vekso
3600 Frederikssund
3550 Slangerup
2950 Vedb-ak 

-

4572 Nr. Asmindrup
3520 Farum
5970,Etaskobine
2100Ko5enhaviZ
7100 Vejle
2000 Frederiksbere
2100 Kobenhavn 6
3320 Skevinge
2700 Bronshoj
6580 Vamdrup
7400 Hernine
I boo freoenKsDerg L
3670 Vekss
2630 T6strup
4520 Svinninge
6200 Aabenraa
5000 Odense C
5250 Odense SV
1408 Kobenhavn K.
5772 Kvnrndrup
3080 Tikob
5672 Broby
462 I Gadstrup
8260 Viby J
6270Tonder
4040 Jyllinge
2920 Charlottenlund
3500 Verlsse
2200 Kobenhavn N.
4681 Herfolge
4400 Kalundborg
136l KobenhavnK.
6040 Egtved
2200 Kobenharn N
3300 Frederiksvrrk
9850 Hirtshals
2930 Klampenborg
I 809 Frederiksberg C
2830 Virum
2500 Valby
32 I 0 Vejby
7400 Hernine
8200 Arhus N
2920 Charlottenlund
4640 Faxe
8600 Silkebore
7200 Grindstei
6200 Aabenraa

!6.?7Yl'9^p
a9r? lsnoJ .. .
I do4 freoenKsberg L
2800 Lynsbv
2920 Chaildnenlund
5500 Middelfart
8270
7300
563 l
2930 rs
3600 n-d

2900 Hellerup
9480 Lokken-
2500 Valby
4420 RegstruD
8200 Ar[us N
2970 Horsholm
3060 Espergarde
7100 Veile -
2730 Herlev
8000 Arhus C
8320 MArslet
7000 Fredericia
8240 Risskov
3220 Tisvildeleie
2980 Kokkedal-
2650 Hvidovre
3660 Stenlsse
5250 Odense SV
4700 Nastved
2500 Valby
2610 Rodovre
4320 Lejre
7470 Karup
8900 Randers
5853 Orbek

Bemy
Cecilie M.

Gerstenberg
veillng
ChristEnsen
Werner
Jensen
Mougaard
Hoffinann-Petersen
Hojrup

Larsen
Elsass

TelefonNr
4092 1500
8615 3440
751 l 5686
3255 0041
4026 4444
473t 2868

4589 4s32
s932 4s16
2830 78s0
6252 1668
3920 8989
7s64 2564
3956 2040
2622 0440
4828 4528
3828 2809
7s58 2363
4079 2463
3322 6005
4676 9242
4030 2614
s926 6122
1468 0031
6619 2922
6612 77 10
22'74 7373
6227 1171
4975 9109
2190 0232
4619 007 1

4054 9055
7472 0075
4676 1304

4447 6303
3539 959s
5627 6219
s929 0812
2673 2702
7s55 4572
2086 9846
2273 4282
2441 0248
3963 3098
3324 5956
4585 5458

2084 4500
2440 2440
8610 6330
3962 9300

8682 0500
1 s33 9502
1461 369).
2463 7594
2146 8466
3024 4496

4015 1084
6440 1942
8626 0175
7585 3884
6474 1830
2047 7492
4717 7308
2298 3283
9899 918s

s926 4579
2670 3503
44s57 1896
4913 4003
7572 1364
4084 1516
4063 7844
8629 6566
7594 3494
8617 6823

3648 1699
2262 026s
6613 036s
5577 7031
3646 9814
364t 3827
2r4t 8723

8642 7322
6598 1391

Marke
Chevrolet
Volvo
Triumph
I OrO

Chevrolet
Morris

BMW

Plymouth
Ford
Porsche
Ford

Trirmnh
Ford
SAAB
Chevrolet
Triumph
Ford
Ford
Hillman
Morris
Mercedes-Benz
Opel
Citroen
Mercedes-Benz
Land Rover
Ford

Lotus
Brissing
Trirmnh
Daimler-Benz
Volvo
Porsche
MG
Mercedes-Benz
Morris
Lotus
Opel
Ford
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Ariel
Ford

Dodge
Austin-Healey
Mercedes-Benz
Buick

Triumph
Mercedes-Benz
Jaguar
Morris
Chevrolet

Triumph
Morris

Citroen
Mercedes-Benz
FIAT
Ford
VW
Triumph

Chevrolet
Volvo
Lambretta
Jaguar
BMW
Lincoln
\ryV
Jeep
Austin
Jaguar
Mercedes-Benz

Ford
Mercedes-Benz
Porsche
Harley Davidson
Nimbus
Buick
Mercedes-Benz
Opel
Rover
VW

Mogens Dam Jorsensen
TaeE E. Tho'msen
Ka-i Stilline Jeppesen
ClSus Raniilov Hinsen
Ssren Larsen c/o Lafucu
Lars Larsson
James Douslas Petersen
Ssren - Zstersaard
Hans Henrik Heilnl'ann
Gunnar
Ulrik Merrild
Carsten Raun
Hanne Mette Zsllner

Leif Isaksen
Bo Thinevad
Tom Heimark
Lars Peter Lvnge
Niels Agner J6ns-en
Sven Raagaard
Nizar Najef El-S-aved
Carsten 

- 
Hoffrirann

Mads Dvrebers Haldruo
Klavs N-orup " Hanseri
Ole Troen
Gert Aritd Malmros
Leo Gniddi Jorgensen
Mikkel Boel
Ssren Mobius
Christian Juel Seldorf
Niels Enghave Larsen
Anders JEsper Elmvanq
Ernst Hoj Anderse-n
Hanne & Jorgen Hansen
Kristian Harl-y Hansen
Martin Serkier
Ulrik Dalssaard
Winnie HanGn
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Konkurrencen
Der er ikke noget mere velsig-
net for den gamle redaktsr end

gode reaktioner pi Veteran Ti-
dende, og ikke mindst pi vores
konkurrencebilleder.
Som nu folgende brev fra
Claus Geitner-Andersen:
"Mit bedste bud pi den maje-

stretiske bil er, at det er en Pierce-Arrow og at den er fra be-
gyndelsen af 1930'erne. Det er vel den manglende bueskytte
pA kolerkappen, du sigter til i din beskrivelse? (nej, det er de

fritstiende lygter, til forskel fra de normalt indbyggede i for-
skeermene. Red.)
Hvis jeg har ret, kan jeg fortzelle en historie om netop den

bil.
Min morfar, Lorenz Lindberg, ksbte bilen fra by. Min mor,

Helen Geitner-Andersen, fik ksrekort i 193 I som l8-flrig, og

hun har kort i bilen si lrenge den var i min morfars eje.

Jeg husker hun fortalte at det var usredvanligt, at en lyshiret
ung pige ksrte rundt i Ksbenhavns gader, og navnlig i en

stor og tung amerikansk luksusbil. Hun fortalte ogsA, at den

var sv&r at fA ind gennem porten i ejendommen i Gothers-
gade, hvor familien boede.

Min mormor og morfar drev restauranten La Reine pi Sotor-

vet og om sommeren ogsi pensionatet Orenrs i Skotterup

- det der i dag er Beredskabsstyrelsens kursusejendom. Min
oldefar opforte i sin tid ejendommen. Han var oprindelig
svensk skomager!
Jeg har kun set min morfar f6 gange og har ikke nogen viden
om, hvornir han skilte sig af med det imponerende koretoj,
og har derfor ogs6 meget begrenset kendskab til bilens efter-

folgende historie.
Jeg har set et glimt af den pi Strandvejen i Rungsted - det

har miske veret i slutningen af 1950'erne? Den korte pA det

tidspunkt som lillebil.
Min mor dode for et halvt 6r siden som 90-6r og har alle

dage veret begejstret for biler. Hsrte hun nogen anfregte min
interesse for biler, kom det tsrL'. - Han er arveligt belastet.

Min ssster har opgaven med at gennemgi billederne fra min
mor, og jeg er sikker p6 at der er billeder af morfars bil. Giv
mig en melding, hvis kopier af Pierce-Arrow'en har inte-
resse fiatak. Red.)
Det har nok heller ikke vreret en ren tilfaldighed at min mor
fandt sammen med en anglofil, bilglad mand. Min far dsde

allerede t 1964 og efterlod 3 MG'er. En Magnette ZA 1953,

en MGA Mk II 1962 og perlen, "Morten", en MG TA 1939.

Mine forreldre ksbte Morten efter deres forlovelse i 1939 og

i 1965 realiserede jeg aftalen med min far om at jeg mitte
ksbe bilen - nir jeg blev vardig til det for de samme kr.

7.000, som de havde betalt kontant hos Vilh. Nellemann pi
Vodroffsvej. 7.600 kr. stir der i min prisliste pr. 1. januar

1939. (Les om bilen i Bilhistorisk Tidsskrift nr. 76. Red.)

NAr jeg er i nrrheden af Arhus besoger jeg Poul og Knud
Pedersen og naturligvis Morten, som de har sat i en impone-
rende stand og vedligeholdt siden jeg solgte bilen til dem i
l 988.
Efter en periode hvor jeg har svigtet MG og andre engelske

bilmrrker er jeg tilbage med en Marcos Spyder V8, en Mini
Marcos og en Rover SDI Vitesse som hverdagsbil. De kan

ses pA www.sitecenter.dk/clausgeitner "
SA vidt Claus Geitner-Andersen. Det er rigtigt at vognen gik
som lillebil i Hsrsholm-Rungsted, da Jens Nielsen fotogra-
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ferede den. Den blev kabt af DVK's stifter, O.T. Neel, men
senere gennem en mellemhandler solgt til udlandet, vist nok
Sverige.
Alle pi n@r to har svaret rigtigt pi Pierce-Arrow 1930-3 1,

det er ikke til at se forskel pi de 6rgange, men det markelige
er som sagt at lygterne er fritstiende. Skont mrerket, et af de
tre store P'er, pA det tidspunkt var den amerikanske prasi-
dents foretrukne, var lygterne for usredvanlige til en del af
kunderne. De andre store P'er var Packard og Peerless,
Packard overlevede lrengst, men alle tre mrerker er for lrengst
giet heden.

Og nu mi man have mig undskyldt at nostalgien og koben-
havneriet lsber af med den gamle redaktor, for i den anden
af tvillingeejendommene pi Sotorvet for byenden af Dron-
ning Louises Bro ved Sserne i Ksbenhavn boede min mor-
mor, og jeg tilbragte en stor del af min tidlige barndom med
at sidde i vinduet og spise Ruga eller KB knrekbrsd med
diseleverpostej og kigge over pi Irmas hone, der lagde neon-
reg p5 Dosseringen. Mormor havde adresse Vendersgade 28
2. sal, ganske tilsvarende Lindbergs i Gothersgade, med vin-

FORHANDENV,'ERENDE SOM
Heldigvis er der mange af DVK's medlemmer, der hjrelper
redaktionen af Veteran Tidende med stof til bladet. Og
mar' tsr vel sige at redaktionens faste medlemmer gor
hvad de kan.

Desvrrre kan det alligevel ske at drkningen af nogle lob
og arrangementer kikser. Si har vi desvarre oplevet at en
labsarrangor offentligt har brokket sig over manglende
omtale i VT. Det kunne jo v&,re at det lsbs arrangsrer
havde glemt at fortelle VT om arrangementet - og at
hverken arrangarer eller deltagere gad sende os omtale el-
ler fotografier bagefter.

Det var faktisk tilfeeldet for nylig. Trods manglende un-
derretning om arrangementet (som ikke var DVK's) havde
jeg fiet nys om det og rykkede ud for at fotografere. Helt
tilfreldigt opstod der en situation sAjeg blev forhindret i at
tage billeder.

Men det er smitarveligt at brokke sig i et andet blad ndr
man burde gribe i egen barm. Eller i det mindste henvende
sig til mig selv.

Vi forsoger at planlregge, men da alt arbejde med Veteran
Tidende p5 nar den professionelle opsrtning, reproarbej-
det og trykningen er ulonnet fritidsarbejde kan man sige at
det bliver til efter de forhindenvrrende soms princip. Og
rrlig talt, som regel 96r det da meget godt.

Det siger sig selv at det kan knibe med at identificere alle
karetojer pi billeder fra arrangementer hvor man ikke har
skullet melde sig til, si der ingen deltagerliste findes. Men
det er for f ollet, som det var tilfreldet med et lob vi bragte
billeder fra i sidste blad, at vi fsrst f6r deltagerlisten en

duer og altan godt og vel halwejen om til Frederiksborgga-
de, og inde i girden holdt mormors Packard 1929 limousine

- der muligvis ogsi endte som lillebil i Rungsted.
I stueetagen mellem Vendersgade og Frederiksborggade var
der bilforretning - forst Adler-forhandling helt tilbage fra
begyndelsen af 1900-tallet, senere Plymouth og vist Renault.
Endnu senere supermarked, si auktionsfirma. Tilsvarende i
det lange, smalle lokale mellem Frederiksborggade og
Gothersgade 1A altsi La Reine. I nyere tid har der vreret hir-
de hvidevarer! Som skik var i den tids etablissementer var
der levende musik i La Reine, i hvert fald i vinters&sonen,
og kapelmesteren hed Francesco Recchia. I sommersresonen
styrede han det store og meget moderne orkester i cirkus-
bygningen - jeg husker det se rydeligt helt fra 1938.
Ja, snoft-snoft, men det var nu tider. Vi mi videre, og ved
lodtrrekning er vinderen afjunis konkurrence Max Elm.
Denne gang beder vi kun om en ting - fabrikat og modelbe-
tegnelse for den morke bil til venstre i billedet.
Svar direkte til redaktsren. se side 2.

oer

mined senere - n6r bladet er giet i trykken. Og si var den
ikke engang korrekt.

Som alle kan se bringer vi groft sagt alle indbydelser som
vi mener kan have interesse for medlemmerne - uanset
om det er DVK's egne arrangementer. Jeg kan kun huske i
6r at have afvist en enkelt indbydelse, det var fra en klub
jeg aldrig havde hsrt om, og hvis navn antydede at den
direkte modarbejdede vores klubs form6l. Da jeg spurgte,
fik jeg aldrig noget svar.

Alts6: Vi modtager meget gerne alt stof, som kan have
interesse for lreserne, herunder omtaler af lob og andre
arrangementer, og ikke mindst aktiviteterne pd modeste-
derne. Men rent praktisk: Husk at det gerne skal vrere in-
teressant for flere end dem der selv har deltaget og i forve-
jen ved hvad der foregik. Ikke si meget tak-for-kaffe,
hellere noget om korctajerne, eventuelle ny ideer osv. Og
ikke kun fornavne pi folk. Og endelig: Forsog ikke selv at
srette tekst og billeder op, si gAr det i kage for os.

Tekst modtager vi hAndskrevet, maskinskrevet eller med
e-mail, og i si fald skal det vrre som vedhreftet Word.
Eventuelt ogsi "gammeldags" disketter. Fotografier som
aftryk eller pi CD-Rom - men sporg helst Ole Callesen i
hvilken oplosning det skal vere og den slags. Husk ogsi
at give besked om hvad og hvem man ser pi fotografier-
ne.

Blres pi stavefejl, kommaer osv. - det hele gAr gennem
den store ksdhakkemaskine hos redaktoren.
Som takker pi forhdnd.

God eftersommer, Ole Emil Riisager
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Lreserbrev

Hellere hojrovet end middelmfldig

Vi danskere er sA bange for at stikke nresen frem, bange
for at rage for hojt op, bange for at bygge monumen-

ter.

PA det jrvne pi det jeevne dyrker vi ligemageriet med

en ekspertise, der sikrer os hvile i evig middelmAdig-
hed.

Hvis denne holdning havde prreget vores formand si
havde vi siddet i Nivi endnu. Og ikke 6n kunne hore,

hvad sidemanden sagde, hvis der blot var 20 menne-

sker i lokalet. Vi havde ikke plads til landets eneste bil-
historiske bibliotek, og vi var en usynlig plet i det for-
eningslandskab, som handler om biler.
Claus Frausing har sammen med bestyrelsen giort en

stor indsats for at DVK kunne fA lokaliteter, vi kunne

vrere bekendt, og det er i hoj grad lykkedes i Sommers
Automobil Museum. Dyrt, ja miske, men kvalitet ko-
ster penge, ligesom vort medlemsblad, der ogsi er ble-
vet flot og prasentabelt.
I fremtiden vil vore nye lokaliteter lregge rammer til
mange af vores aktiviteter, og derved forhAbentlig til-
trrekke mange nye medlemmer. Alle, der ser museet,

skal naturligvis have en folder om DVK og opfordring
til medlemskab. Der ligger et betydeligt uudnyttet po-

tentiale her.

Vores formand Claus Frausing har en betydelig andel i
at Dansk Veteranbil Klub er loftet ud af middelmidig-
heden. - Tak for det.

Og skulle vi si ikke holde op med alt det personfnid-

der, og hygge os med vores biler.

Claus Hancke

VETERAN TIDENDE - kommer det lidt sent?

Som det vil vare de fleste bekendt har regeringen ophrevet
den portolempelse som for kom blandt andet medlemsblade

og kulturelle tidsskrifter til gode.

Det betod umiddelbart en barsk forogelse at omkostningerne
ved udsendelsen af Veteran Tidende.
Og netop i et 6r hvor pga. jubilreet DVK har en del ekstra

udgifter.
Regeringen fik visse skrupler og oprettede en mindre pulje,
som vi sogte om andel i. Men som en af de fi ansogere fik vi
afslag, med en mere eller mindre uforstielig begrundelse.
Vi undersogte forskellige andre distributionsfirmaer og -for-
mer, men de var ikke tilfredsstillende.
Imidlertid opdagede Ole Callesen at vores trykkeri havde

fiet en rabataftale med postvaesenet, som ogsi vi nu nyder
godt af. Det hrenger sammen med at trykkeriet laver mange

tidsskrifter, tilsammen med et stort oplag.
Betingelsen er at vi afleverer Veteran Tidende til trykkeriet
pi ganske bestemte datoer. Formentlig pga. andre blades fe-
rier falder datoen i august lidt senere p6 mineden end den

plejer. Men der er sA mange penge at spare at vi har ment
ikke at kunne se bort fra det.

Det er si forklaringen pi at bladet nu i august kommer lidt
hen pA mineden.
Vi mi hellere sige det mere generelt: Regn ikke med at Vete-

ran Tidende kommer til helt bestemte terminer, og det bor
indsendere af isrer annoncer, modeprogrammer og indbydel-
ser have i tankerne.
Arsagen er dels at den redaktionelle side af bladet laves af
ulonnet, frivillig arbejdskraft, men nu ogsi at vi gerne vil
vride det bedst mulige ud af trykkeriets rabatordning.

Lad altsi vere med at spilde kontorets tid med at rykke for
bladet i utide.

Rallye Poznan

I Polen er der til Rallye Poznan

tradition for at deltagerne forfolger
en varmluftballon, og den deltager
der forst finder ballonen er vinde-
ren. Det lyder let, men er det ikke,
for si snart man kommer ind i
bebygget omrede eller i skovomri-
der, bliver det meget svert. Der er
derfor hver gang biler, der ender i
"mudder til livet". Pi billedet ser

vi en BMW 327128, der fik en

grum sk€bne og ingen pr€mie.
Ib Jensen
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Lastbiltrref pi
JyskAutomobilmuseum i Gjern
Lordag den 4. september kl. 10-16

DanskVintage Motor Club har i en lrengere
irrrekke afholdt veteranlastbiltrref for gamle
lastbiler, busser, varevogne, motorcykler
med sidevogne og lignende. De fsrste ir var
det ved Galten, men i de seneste fire flr har
klubben afholdt det i et samarbejde med
Jysk Automobilmuseum i Gjern.

Trrffet er en hyggedag, hvor der bliver tid til
snak, hygge og beundring af de mange flotte
karetojer pi den dejlige plads ved Jysk Auto-
mobilmuseum i Gjern.
Treffet er 6bent fra 10.00 til 16.00 og alle er
velkomne.
Narmere oplysningerkan fas vedAage Louring
tlf 86 87 50 50, Otto Lehm tlf 86 43 l8 0l os
Jargen Kjer tlf 86 98 3f 77.

HALLO HALLO

DVK Vestj ylland- Spj ald arrangerer Madpakke-
tur i det vestjyske. Alle med koretajer der er
over 25 6r er velkomne.

Bemrerk ny dato sondag d.5. september

Vi msdes ved msdestedet Vestjylland pi adres-
sen Holstebrovej 17, Spjald til morgenkaffe kl.
l0 og starter kl. ca. I I pi turen i det vesdyske
med flere ophold hvor den medbragte mad spises
pi et passende sted. Turen slutter ca. kl. 15.

Pris pr. deltager kr. 30.-, bsrn under 12 ilr gratis.

Tilmelding senest 1. september til
Henning Knudsen, tlf . 97 38 1264 eller
Kristian Norgird, tlf . 97 166252

Fstex-lsbet 2004
Iardag den 18. september

Vi modes kl. 8.30 pi parkeringspladsen bag Fotex pA Middelfartvej i Odense

Tlrren starter kl. I 0.00, hvor det jo ganske som det plejer gir over stok og sten, gennem flot natur,
forbi slotte osv..

Yi gar holdt et kaasnt sted" hvor vi fAr slukket torsten, inden det 96r videre mod Fotex Svendborg,
hvor middagsmaden stir og venter os. Klokken er nu ca. 13.30.
NAr maverne er fyldte 96r det igen ud i den konne fynske natur...

Hjemtur ca. kl. 17.00.

Som altid...husk benzin phkaretojet..- og det store smil!
Alt andet er gratis!

Max. 50 stk. koretojer frafar 1970. Motorcykler ogsi meget velkommen.
Tag familien med og lad os fi en dejlig dag.

I

i

I

Tilmelding senest 7. sept. til Robert Lindvig, tlf. 65 93 4193

+-)



Invitation

Oresundsdysten
Helsingsr - Roskilde - Harlose

Lardag d. 4. september

Koretur og classic picnic for koretojer fsr 1940.

Kl. 10.00. Msdested: Havnekajen v. Kronborg, Helsingor.
Kl. 10.30 Start pi ksretur igennem Nordsjrellands fine natur via Fredensborg til Roskilde.
kl. 13.00. Vikingeskibsmuseet,Roskilde.

Roskildedag med Vikingemarked og sosetning af en flot kopi af Vikingekrigsskibet
"Skuldelev II" kl. 14.00.

Medbragt mad kan indtages her. Ellers er der rigelig mulighed for at indkobe et klassisk
vikingemiltid i de mange boder.

Kl. 16.30 Koreturen fortsretter til Nebbegaard ved Harlsse.
Kl. 17.00. Nebbegaard, Kirsten og Viklits nye domicil.

Her vil Viklit sti for en rundvisning og et hyggeligt grillarrangement.

Mod blot op med drtkaretaj fra fsr 1940 og deltag i den gratis tur.

Deltagelse i Kirsten og Viklits spisning koster kr. 100 pr. person, og fordrer bindende tilmelding
senest 30. august. Betaling pA dagen. Drikkevarer medbringes eller ksbes separat.

Med venlig hilsen
Koreselskabet.

Tilmelding

Ksretur og Classic Picnic - Gratis
Kirsten og Viklits grill arrangement. Pris kr. 100 pr. pers. Bindende tilmelding senest 30. august til
Viklit Graae Jorgensen. Betaling pi dagen.

Navn: ......TeI:

Mail/fax:

Adresse:

Karctaj: ..Argang: ..

Til: Viklit Graae Jorgensen, Nebbegaardsvej 24, Harlose, 3400 Hillerod
Tel: 45 42 52 68. Mobil: 2127 45 01. Mail: viklit@worldonline.dk
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MG A 1600 roadster 1960, original og
utrolig velholdt. Old English White. 4 nye
tridhjul. Dansk bil, sorte nummerplader.
Pris kr. 120.000.
John, tlf. 208 I 9363

Sunbeam Hunter 1725 1969 kun kort
58.000. hvoraf 5.000 oi renoveret motor.
2 ejere. Si vidt vides den eneste tilbage i
Danmark. Karrosseri renoveret 1999 oe er
uden rust. Gl. blok samt ekstra kofangerel ny
kolergrill m.m. medfblger. Synet okt. 2003,
korer fint, men p.t. lak i bremsecyl. Salges
for kr. 6.000.
Jorgen Bachmann tlf. 21807325. (Dragar)

Jaguar XJ6 3.4 Series III Sovereign 1983.
Km 155.000. 2 eiere. Karrosseri renoveret
professionelt i 1998 og vognen fremtraeder
flot i bordeaux metallic og lyst brunt lre-
derinterior. Synet i marts 2004, srelges nu
for kr. 65.000.
Jorgen Bachmann tlf. 21807325. (Dragar)

Alfa Romeo 2000 Spider 1976. Hvid,
californisk, flot i lakken, totalt rustfri, fab.
nye Weber karburatorer, renoverede calibre
synet nov 2002,ulafg kr. 43.000. opl. afgift
kr 46.000.
Carsten Hogh, tlf. 44486834

Ford Cortina Mk I 1966. Lysegron med
sorte plader og dansk historie. Skal s1'nes.
Fin original stand, lidt bremsearbejde mi
piregnes. Billeder kan mailes. Pris kr.
27.000.
Jens Petersen, tlf . 2620407 7

Austin Cambridge .460 aut. 1964, Dan-
marks smukkeste Austin Cambridge til salg
grundet personlige forhold. Ny gearkasse,
rustfri udstsdning, korer perfekt, dejlig
bil, den rigtige liebhaverbil for den seriose
samler, engelsk bil da det var bedst, skon og
smuk bil ogsi for den kresne kone. Pris kr.
min. 65.000.
Bent Jorgensen , tlf. 3535607 4

Morgan+8 Rover SDl V8-motor, 5 trins
gearkasse, venstrestyret, sort alu-karrosse,
rustfri udstsdning, totalt restaureret 1989,
ksrt 65.000 km. selges for 325.000 kr.
Jens Peter Jensen, 45421442

Fiat 1100 1961, Hvid, enejers, 4-d.ors,
64.000 km. Fuld historie. Bilen er utrolig flot
overalt, skal ses og proves. Leveres nysynet
og indreg. Pris kr. 35.000.
Steffen Nielsen , tlf . 20471660

Fiat 128 3P 1,3 1978, rod enejers, 78.000
km. Fremtrader overalt i perfekt stan{ le-
veres nysynet og indreg. En bil der skal ses
og proves. Pris kr. 40.000.
Steffen Nielsen, tlf . 20471660

Chevrolet Thriftmaster Stepsider 1949
pickup. Meget velholdt, ingen rust, hoved-
rep. 6-cyl. motor. 6 6r til syn. Ster flot.
Jorgen Vangsgaard, tlf. 38861146, aften
38t1t246

Pontiac 1935 4-dsrs sedan (reservehjul i
forskarmene) i fin urestaureret stand, mor-
kegron, 8-cyl. motor i god stand. Oprindelig
kort som direktionsvogn i Kobenhavn,

derefter udstillet pi Alholm i 30 ir, hvorfra
nuvrrende ejer kobte den. Synet og indr. p6
det originale nummer. Pris kr. 120.000.
Henv. (p6 ejerens vegne) Mogens Otto, tlf.
38748495.

Jaguar Mk II 3,4 1962, msrkebli, nysynet,
fin stand, manuel over-drive. 4 nye tridhjul
+ dak. 4 ekstra tridhjul mdflg. Pris kr.
200.000.
Tom Wikborg, tlf . 45882644

Ford V8 1939 model 22. 4-dsrs, sort, pen
og velholdt. Ekstra fortoj, bagtaj, gear-
kasse, motor m.m. Afmeldt I 8-9-03. Prisid6
75.000.
Tlf. 39677 6rs - 40891 7 I 5

Bedford OB 1951, 28-prs. bus. Orum P.

karrosseri. Undervogn renoveret. Chassis,
bremser, styrtoj og motor. Pladearbejde og
indvendig aptering mangler. Iovrigt komplet.
Pris kr. 50.000.
Svend Draaby, tlf. 387 13902

Ford Cortina 1600GT 1968, 10.250 dkr.
Ford Cortina 1500 automatic 1965, 5.750
dkr. Ford Escort 1300 MkII 1975, motor
dirlig, 4.100 dkr. Besigtigelse lY2 time fra
Malmo, te1.004644443 02.

Drln rrl BILER s.lf,LcEs.

Chevrolet 1932, gearkasse med pedaler,
stilegerhjul * andre smiting.
John Boe Kristensen, ttf.98521528

Buick 1929, motor (standard), ukomplet:
2000 kr.
Rolf Clausen, tlf . 5 62667 7 3

3-kuls dynamo af ukendt fabrikat. Et alu-
miniumsskilt pi dynamoen er merket med:
GBM460 (6 eller 8) -C-l S 00158. Pidetp6-
byggede tilbagestromsrele stir der LJ I l7 016.
Det mi betyde 6 volt og 70 Watt. Den mi
kunne bruges til noget. Hvem kan?
Tlf 75528378 eller 40404578

Ti1 NSU 110, 1200 I set nye baghjulsbrem-
sebakker, kr. 150. VW Transporter type 2
1965-70 I set nye forreste bremsebakkeq
kr. 150. Til VW Transporter type 72-74
I sret nye bagerste bremsebakker, kr. 150.
Til Vauxhall Viva HA I ny forkofanger kr.
300. 1 sret nye bremsebakker, kr. 150. Til
vauxhall victor 1900-2300 + vx 4/90 I
set nye bagerste bremsebakkeq kr. I 50. Til
Datsun 1000 2 dorpaneler i kr. 125. I sat
nye bagbremsebakker, kr 150. Til Fiat 600
1964-69. I set nye for- og baghjulsbremse-
bakker, kr. 150.
ThorleifTofte Hansen, tlf. 559961 19

MGB karrosseridele h+v udvendig dor-
plade, h+v indv. panel, h+v bagskarm til
liste. Samlet kr. 2500. Opel 2 nye felge
3%xl6 5-huls. Dorpaneler til Opel Rekord
C/Commodore A/Manta B/Ascona B. For-
skerme Mercedes 280/350/450 SL+SLC
(W107) kr. 1000. pr sat.
Ttf. 40148037

1 stk original kolerfigur (stor fugl) til Ford
L 1929-30.3l,meget velbevaret kr. 1.200. I
stk. FDM klubemblem til frontgrill fra 1958,
som nyt kr. 600. I stk. DK skilt m. hvid bund
os sort skrift kr. 200.
16 Ker Pederse n, tlf . 644225 5 6

Overland reservedele. Diverse reservedele
til Willys Overland touring 7l irg. 1924.
Irma Smet, tlf . 7 586597 4 - 25327 7 09

Austin Healey 3000. Hojre og venstre for-
skarm samt hojre bagskaerm. Skarmene er
fra AH-Spares og har aldrig varet anvendt.
Jens Vode-Nielsen, tlf. 20243954

Borgward Isabella 1957. Ur&locka i biista
skick, finns 20kmfra Malmti. Pris
k-un 800 kr. (Staffanstorp)..
Palmqvist, tlt. 0046-46252694

Drlr rrl BILER KoBEs

Buick Skylark 1964. Ksbes: Blinklyskon-
takt (kontakten i ratstammen, som sl6r fra
n6r rattet drejes).
Mogens Camre, rlf . 44492007

FordA 1929, Tudor karosseri til FordA 1929
kobes. God stand. Evt. incl. interisr.
Carl-Chr. Danielsen, tlf. 86396458

Abarth dele ksbes, stand underordnet, alt
har interesse.
Peter Lund- tlf: 20469403.
mail: plh@videone.dk

Steyr-Puch 500, 650T & TR, 1957-75 dele
ksbes. stand underordnet. alt har interesse.
Peter Lund, tlf:20 46 94 03,
mail: plh@videone.dk

Kileremsskive til krumtap pi MG VA 1937-
39 kobes. Samme kileremsskive blev brugt
pi Wolseley l2l48 og Morris 12. Og sikkert
andre. d. krumtap: 35 mm., d. remskive =
110 mm, lrengde:50 mm.
Henrik Houmollea tlf 98561989
helrik@mail.dk.

Ksbes: Oval kalechebagrude eller bare ram-
men. Snapsehaner til bil. Sunde koblingspla-
der og alle andre dele til FIAT 501 og 505.
Kolerfigur ti1 FIAT med ornevinger og stort
motometer med viser. Marelli 4-cylindret
magnet, gammel type med rodbrunt dreksel
med runde kanter.
O.E. Riisager, Krogholmgirdsvej 7 0, 29 50
Vedbek
ole.emil.riisager@veteranbilklub.dk

FordA 3 l, bagsredevindskerm ( 3-flojet) til
phaeton/touring kobes..
Torben Aggerbeck, t1f. 29460598

Aurouonrr-rl

Skandinavisk Motor Journal irg. 56-70, i
alt I I 1 stk. - huller og dubletter, selges kun
samlet: 1500 kr.
Rolf Clausen, rlf . 5626677 3

Bilhistorisk Tidsskrift fra seotember 1 965 til
nr. 123 i l996 selges samlet-- fine eksempla-
rer. Pris: Hoieste bud over kr. 1.200.
mail: ulla@seemann.ms
tlf.558l 6159.

General Motors Servicehrefter 1957 - 1962
I alt 66 stk. omhandlende bl.a. Opel Olympia
53-57-P Opel Kapiten 54-57-P Opel Rekord
model Pl Opel Rekord model P2 * Coupe
Opel Rekord Caravan P Opel Kadett 1962
Vauxhall PA, Velox, Cresta Opel Kapitiin P
58 & 59 Vauxhall & Bedford benzinmotorer
1946-1958. Nve Ooel motorer Chevrolet
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Corvair m. hekmotor Chevrolet Bel Air
1957, samt ny model 1958 og info om andre
USA flydere op tll 1962 Chevy II Vauxhall
6-cyl. PA Vauxhall F (Victor) 1957, samt
serie 2 1959 - Serie 4 1961 Indstillinsstabel
GM 1957. Her kan man laese att fra bagtoj-
sinndstilling til indsugningsventil styr. Der
medfolger 3 stk org. General Motors Ring-
bind. Leger du med gamle GM ! veteraner var
det mdLske noget for dig, giv et bud pA dem
alle. Synd de bare ligge pA hylden, hvis det
kan interessere nogle.
mail: pedersen@mail.nu
B Pedersen, tlf . 51823244

Instruktions/reparationshAndbog ti I Morris
8 Arg. 1939 og 1946. Instruktions/reparati-
onshindhog til Chevrolet 619. 1929-1936.
Diverse Ford servicebulletiner 6rs. 1948-
t 950.
Ring og forhor. Tlf. 61113707

Kobes: lnstruktionsbog og reservedelskata-
log til FIAT 505, evt. 507.
O.E. Riisager, Krogholmg6rdsvej 70. 2950
Vedbak
ole.emil.riisager@veteranbil kl ub.dk

Mc-lelo

SCO. Diverse effekter til SCO 3 sear knal-
Iert. Pris kr. I 500.
Rolf Clausen, tlf. 56266773

Victoria KR 26N 1954 - En hel os to halve
molorcykler. tilsammen et godt projekt. Pris
kr. 7000.
Rolf Clausen, tlf. 56266773

Corbin speedometer kobes - god pris
glves.
TIf.40148037

Dn'rnsr

Brini Go-kart dansk byggede fra 60'erne
ksbes. stand underordnet. alt har interesse.
Peter Lund tlf: 20469403.
mail: plh@videone.dk

Bukh 2-cyl. traktor, helst i god stand ko-
DCS.

TLf.4014803'/

Brenderup autotrailer med boggie-aksel og
10" hjul. Totalvagt 1 100 kg. Last 725 kg.
Spil og opkorselsramper. Skal ikke synes,
sidst synet maj 03. Velegnet til mindre vete-
ranbil,&lassisk racer. Pris kr. 6.800.
John Jorgensen DVK Fyn,
tlf.66r8t2t2

Nash Ambassador 1949 information til
historisk korrekt restaurerins. alt har inte-
resse. billeder. historie -u. 

-dilen har ksrt
i Hundested (Lynghojvej) og pA Norrebro
(Frederiksborgvej) fra 1953 - ca. 1983 oghar
tilhsrt Axel Karl Fuglsang Jensen.
Peter Lund, tlf: 20469403,
mail: plh@videone.dk

28-2rig lare- og fingernem ABSOLUT ny-
begl'nder med veludviklet humor og teknisk
snilde er interesseret i at bvtte sin sratis
arbejdskraft mod at lere frien erfarEn og
gerne smilende restauratsr/entusiast. En-
gelske eller amerikanske merker og garage
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indenfor cykelafstand foretrakkes, men
nesten alt har interesse.
Nikolaj Falko, tlf. 26856876

Brenderup trailer irgang 1958, gl. rund
emalje nummerplade, sandblrest og lakeret,
ny trebund, mangler kun nye stAlsider.
Kr. 3500. Veteran campingr.ogn hrgang 1973,
lille model, pen og velholdt, kr. 7500,00.
Hans Pedersen, 29848282

Alu-haveoorte mrk. Nassau. I stk. med
ruder. Abning h: 3,20 - b: 4,38 - med el uden
dsr. I stk dbning h: 3,02 b: 4,77 m. dsr.
I stk. branddor 8560 dobbelt med oerfekt
karm. h: 2.10 b: I .80.
Tlf. 40148037

Vinteropbevaring afdin bil, indendors eller
udendors, priser mellem 500 (udendors)
og 1500 (aflist indendors) for et halvAr.
Rinssted.
Niei-s Nielsen, tlf. 5761 I6l I

nnservi ce@mail.dk. www.nnservi ce.dk.

TIL SALG

Opel Olympia 1950
Reservedelsbil salges, med motor
minus topstykke og med gearkasse

(gearkassen virker) og andre gode
dele. Pris kr. 4.500.
Gertrude Halkjer
lbagmh@get2net.dk

Sepfemb er 2004 udkommer

det ny Klassisk Bil & MC
2 sektioner, flere sider og nye aftikelseilel

Vi har ikke andret pa nogel at

alt det, som har gJort Klassisk

Bil & l,lc til Danmarks mest

laste indenfor klassiske korctei1-

er med mere end 20 000 l@se-

re hver maned Men vi har gen-

nemfort en stor analyse for at

finde ud af, hvor tilfredse vore

lasere er og hvordan vi kan

gore dem endnu mere tilfredse

For al opfylde lasernes onsker

bedsl muligt udkommer vi derfor

i 2 sektioner Forste sektion

med lasestof som laserne vil
genkende og som de prioriterer

hojt Anden sektion pA tarvet
papir med alle rubrikannoncer-

ne samlet og nye spandende
artikelserier

NYHED:
BILER 0G MC
P4 AUKTToN HVER
MANED
Den forste bilauhion prasente-

res i efterdret. Og heretter gdr

det slag i slag i tat samarbejde

med en helt ny funklion pd

vores hjemmeside

NYE OG FLERE
MULIGHEDER FOR
GRATIS ANNONCER
Blandl de nye rubrikker kan

navnes Personlige kontaktan-

noncer For eksempel: Haves

I/G Soges korekammerat

(M/K), Haves renoveringspro-
jekt Soges arbejdskammerat.

Andre mullgheder kan vare
interesse for Modelhobby, Bil-

og MC-litteratur (varksteds-

handboger m v )

NY SERIE:
KORETOJER SKAL
KORES
Artikler der hj@lper med at

holde Dem og Deres koreloj i

form Verksteds- og servicelips

ka professionelle

NY SERIE: FOLK,
DER GOR EN FOR.
SKEL
Artikler om den enestAende res-

laurering, det ukattelige klubar-

bejde, ildsjelene i vores hobby.

SKRIV MANEDENS
UESqRBREV
OG FA EN VINGAVE
Ver med fra slarten Begynd
gerne med at skrive til os om

os Ris, ros, forslag, onsker Alle

der har noget pe hjerle er vel-

komne 0g breve med konkrete

sporgsmal vil vi soge at besvare

efter bedste evne Eller med

specialisters hjelp, hvis det

skulle blive nodvendigt,

RedaKionen kdrer hver maned

del bedste laserbrev og

bedommer det ene og alene ud

fra, hvor interessant vi mener

brevet er for alle de andre l@se-

IC

NY SERIE: KOM MED BAG

ANNONCEN

Artikler, der beskriver k@retoiet

der er sal til salg,

Fd efterdrets fire udgaver
+ hele 2005 for kr. 445.-

Ring: 54 76 31 40
E-mail : kontakt @ klassisk-bil.dk

TIL SALG

Standard Flying 121936
Vi har haft den i familien siden 1966 og
det er pi tide at andre tager over. 1608

ccl44hk. 112 km/t. Mdnedens Koretoj i
VT 312. Originalt gront laderindtrak,
monteret med helt ny dak, delvis ny
lakering., Vognen er bygget sept. 1936,

chassisnr. 4539 af 10.000 stk. bygget.
Landets eneste og den eneste kendte
registreret pi verdensplan i Standard
Motor Clubs register. Export Special,
venstrestyret mm. Pris kr. 55.000.
Henning Mouritzen, t1f . 482107 55

TIL SALG

vw 1302 l97I
Ska[ synes. Originale sorte nr. pl. Turkis
metallic. Original farve. Med oliefyr.
Pris kr. I 0.000.
Henrik Bartram, tlf. 86871097



Klassisk bil & mc messe
og krempe marked

Bella Centret
25.-26. september

Stort stumpe- og brugtmarked.
Virksom hedsstande. Klubstande.

Arbejdende varksted Drive-in bio.
FDA's 15 6rs jubilreumsudstilling.

Over 100 klassiske ksretaier selges.
Specialudstillinger

Arrangar: A. P. Nielsen, Randers.
Ring allerede nu og bestil plads:
86 41 64 64140 27 64 64 - e-mail:

a. p. nielsen@mail.tele.dk
16.-'17. oktober Bilmesse i Fredericia.

Greisen Clossics finder

Drsmmebilen

med
gog
eisk

De. fdr_ donsk polidelighed med internotionol
viden, fro bilen spottes, til den holder i Deres
goroge.

GREISEN CLASSICS
VINTAGE & SPECIAL INTEREST AUTOMOBILES
Tlf. USA: 001,858 344 8600 . llf or: 74 6220 2g

Knaphuls-marker kobes

Cod pris gives lor marker vcdrorende motor. Bil, mc, benzin, dak,
klubbea lob m.m. Enkelte marker eller hele samlinger.

Serios samler gennem 30 ir. Per Fue, rlf . afren 49 75 03 39.
Mobil 40 15 25 72. E-nail post@faxelud.dk

VedbrekAuto Radio ApS
vlJargen Frandsen

Reparation og salg af gl. autorudioer
og tilbehor

Marievej 8 - DK-2950Vedbrk
tlf. og fax 45 89 16 47

j oergen. frandsen@mail. dk

NrB MoTo4

TRIMNING OG JUSTERINGER
pA nulLnrut-T UDFORES

YDELSESTESI OKONOMITEST,
FEJLSOGN I NG, DATALOGNING.

RESERVEDELE LEVERES

SPECIALE
AMERI IC{NSKE OG ENGELSKE

KORETOJER

RINC FOR YDERIIGERE INFO

MB MOTOR
Larsensvej 10B, 3230 Grasted

Tlf.48 39 l6 93 - Fax 4839 ]'696
www.mbmotor.dk

DVK-medlemmer ydes l5o% rabat
pi reparationer

lkke pi reservedele
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Maskinel Magasinpc st 'r ' rE' '- !

42123

Afsender: 2A3t liiRuli
Postbox7777
7000 Fredericta

P P 
DANMARK

Veteranforsikring i RLINA F ORS IKRING

Veteranbiler 1900 - 1969

Handels-
vendi max.

Stilstand

Klassiske biler 1970 - 1979

Handels- Anwar
vardi max. & kasko

Ansvar
& kasko

Stilstand

50.000 kr.

100.000 kr.

150.000 kI

200.000 kr.

2i0.000 k
300.000 kr.

634tu.

897 W.

1.065 kI

1.180 kI

r.420W.

1.584 k

354l<r.

4/6 K.

646kr.

786W.

966Ur.

1.117 kr.

25.000 kr.

50.000 k
100.000 kr.

150.000 k
200.000 kI

250.000 kr.

300.000 kr.

1.658 kr.

2.098 kI

2.436kr.

2.898 kr

3.352tu.

3.869 kr.

4.408tu.

842kr.

l.0t1k
1.404Ur.

1]41kr.
2.077 Ur.

2.443k.

2.808 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1969

Handels- Anwar
vardi max. & kasko

193 kr.

193 kI

193 kr.

Brussveteranbiler til oe med 1979
5 lrs dbftumenteret skadefri korsel krzi6s samt lcav om' at der

samtidig tegnes indbo og/eller husforsikring i Runa.

Handels- Ansr"ar Ansr"ar

verdi max. & kasko

100.000 kr. 2.834lfJ. 2.093Ur.

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne'

Der tages forbehold ior trykfejl og prrmiereguleringer.

Alle p#mier er baseret pi helirlig indbetaling.

Anwar Stilstand Klassiske motorcykler 1970 - 1979

Handels- Anwar
vanrli max. & kasko

Ansrrar Stilstand

50.000 k 558 kr.

100.000 kr. 783 kr.

150.000 kr. 1.119 k

393kr.

393Ur.

393kr.

25.000 kr. r.296lrc.

50.000 kr. 1.633 Ur.

622kr. 562k.

622kr. 786Ur.

75.000 kr. 2.307 fu. 622kr. 1.011 kr.

for veteranforsikringer.

Kontakt:
DanskVeteranbil Klub
Gl. Strandvej 20 - 2990 Nivi
TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)

Fax49 14Il 14

E-mail: dvk@vip. ryberciry.dk


